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Talepapir til brug for besvarelse af samradssporgsmal
afledt af VW-sagen

Samradsspergsmal X, TRU, Alm. del, stillet til
transportministeren den 4. november 2015:

“Ministeren bedes oplyse, hvad ministeren agter at gore ved
det problem, at veerksteder dbenlyst tilbyder at ulovliggere
dieselbiler, s& de udsteder mere NOx, end de oprindeligt var
konstrueret til, og herunder om regeringen vil indfere kontrol
for NOx-udledning ved bilsyn?

Der henvises til artiklen "Mange varksteder snyder med
dieselbilers NOx-filter” i Ingenigren den 22. oktober 2015.”
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Svar

Indledning Jeg vil gerne starte med at sige tak for

samradssporgsmalet.

Jeg synes, det er rigtigt vigtigt omrade,
og jeg synes, det er vigtig, at vi far

droftet spergsmalene om chiptuning.

Bade i lyset af den aktuelle VW-sag, men
ogsa fordi chiptuning i sig selv er en
vanskelig sag, som vi igennem en
laengere arraekke rent faktisk har
keempet med bade herhjemme og i

udlandet.

Kortintroduktion Til at starte med vil jeg give en kort
til hvad

chiptuning er for  hegkrivelse af, hvad chiptuning egentlig

noget

er for noget.

Chiptuning er i de nuvarende regler

defineret sddan her:
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”Ved chiptuning forstas endringer af
den fabriksspecificerede elektroniske
motorstyring, herunder udskiftning og
omprogrammering af motorstyringen
eller manipulation af signaler til og fra

motorstyringen”.

Kort fortalt betyder chiptuning altsa, at
der efter bilen er taget i brug, bliver
“pillet ved” motorindstillingerne, sa
bilen far storre ydeevne. Eller at det
forureningsbegransende udstyr settes

ud af funktion.

Det er ogsa vigtigt at navne, at der bade
findes lovlig chiptuning og ulovlig

chiptuning.

Lovlig chiptuning er chiptuning, der
ikke bevirker, at bilen kommer til at
forurene mere end tilladt. Det er tilladt

at fa chiptunet sin bil i Danmark, hvis
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man efterfglgende far bilen godkendt til

syn.

Ved syn skal man kunne fremvise
dokumentation for, at bilen i chiptunet
udgave overholder de

luftforureningsregler, den er omfattet af.

Trafik- og Byggestyrelsen har oplyst mig
om, at 777 personbiler har godkendt
chiptuning.

Der findes desvarre ogsa ulovlig
chiptuning.

Her bevirker de @&ndringer, der laves, at
bilen kommer til at overskride de
grenseveardier for forurenende stoffer,

den er omfattet af.

Pa baggrund af uformelle
brancheinformationer har Trafik- og

Byggestyrelsen oplyst mig om, at det er
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deres vurdering, at mellem 10- 25 % af
dieselbilerne er blevet chiptunet. Det
viser, at antallet af biler, der er ulovligt

chiptunede, er meget stort.

Hvilke former for Grundleggende er der to former for
chiptuning findes

der? chiptuning:

1) Den efterhanden mest udbredte form
for chiptuning er den, hvor den
fabriksindstillede elektroniske
motorstyring erstattes af en anden
motorstyring.

Her er der tale om en ren
softwareandring, der udferes ved hjelp
af en computer, og som konkret betyder,
at den fabriksindstillede motorstyring

overskrives af en uoriginal motorstyring.

2) Den anden form foregar ved, at der

installeres forskellige former for
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elektroniske "bokse”, der manipulerer

signalerne til og fra motorstyringen.

Hvorforvelger  Tidligere var det overvejende gnsket om
Jolk at chiptune
deres koretajer? gt gge motorens ydelse, der fik bilejere

til at chiptune deres biler.

I takt med at bilernes
forureningsbegransende udstyr er
blevet mere avanceret, er der dog i dag
ogsa en del chiptuning, der handler om
at frakoble det forureningsbegransende
udstyr, fx ved at deaktivere det NOx-

begraensende udstyr pa dieselbiler.

Formalet med en sadan chiptuning kan
veere at begraense vedligeholdelses- eller
driftsomkostningerne. Ogsa denne form

for chiptuning er utvivlsomt ulovlig.

Dette samrad er jo bl.a. indkaldt pa

baggrund af en artikel i Ingenigren, der



Regler om
chiptuning
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netop handler om ulovlig chiptuning,

hvor det forureningsbegransende udstyr
frakobles.

Reglerne pa omradet har i mange ar i
Danmark varet sadan, at hvis man laver
konstruktive &ndringer pa en motor, sa
skal koretgjet til syn bagefter, og
endringerne skal godkendes og

registreres.

Chiptuning anses for at veere en
konstruktiv eendring. Sa foretages der
chiptuning pa et koretgj, skal det altsa
godkendes ved syn.

Herudover har vi siden 2006 ogsa haft
serlige danske regler om salg og

markedsfering af chiptuningsudstyr.

Disse regler siger helt konkret fglgende:
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Det er kun tilladt at selge og
markedsfere chiptuningsudstyr, der
opfylder kravene om luftforurening i
bekendtgorelse om detailforskrifter for

karetgjers indretning og udstyr.

Det er saledes kun tilladt at salge og
markedsfore chiptuningsudstyr, hvis
bilen - efter at vaere blevet chiptunet -
fortsat opfylder den euro-norm for

luftforurening, den er omfattet af.

Sa er der nemlig tale om lovlig
chiptuning.
Bliver reglerne S0 jeg naevnte tidligere, er det preecise
om chiptuning sa
overholdt? omfang af chiptuning ikke kendt, men

vurdering er, at 10 - 25 % af alle

dieselbiler er chiptunede.

Det er kun ganske fa af disse biler, der

har faet chiptuningen godkendt ved syn
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og registreret, sadan som reglerne ellers

foreskriver.

Der er saledes indikationer af, at

reglerne overtraedes i udbredt grad.

Trafik- og Byggestyrelsen har lgbende
udfert en reaktiv kontrol — hvor
styrelsen har reageret, hvis styrelsen har

faet viden om konkrete overtraedelser.

Senest har styrelsen pa baggrund af
Ingenigrens artikel, indskarpet de
geldende regler om salg og
markedsforing af chiptuningsudstyr
overfor en raekke salgere af
chiptuningsudstyr, der markedsfores via

internettet.

I den forbindelse forventer styrelsen, at
abenlyst ulovlige former for chiptuning

som fx deaktivering af NOx-



<4

(/

Side 10 af 16

reduktionsudstyr mv., vil blive taget af

markedet.

Hvorforerdetsa INU er der nok nogen, der vil sige; men

sveaert at

héndhzve hvorfor har Trafik- og Byggestyrelsen

reglerne om
chiptuning? . .
ikke udfart en mere aktiv kontrol af

chiptuning — fx via syn.
Og til det kan jeg sige:

Jeg kunne ogsa godt teenke mig mere
kontrol med dette. Men der er
grundleggende to problemer knyttet til
chiptuning:

1) For det forste er det meget let at
chiptune biler. Uanset hvilken
chiptuning der foretages. Dette galder

bade i Danmark og i udlandet.

2) For det andet er de metoder til

kontrol af luftforurening, som anvendes
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ved syn, ikke egnet til at afslore om en

bil er ulovligt chiptunet.

De falles EU-regler og kontrolmetoder
om periodisk syn, er udarbejdet med det
formal, at sikre, at bilerne er
vedligeholdte, sa bilerne er
sikkerhedsmaessigt forsvarlige og ikke

forurener ungdigt.

Chiptuning sker ofte ved at hacke sig ind
i bilens motorstyring og &ndre den
software, som er godkendt. Dette sker pa
en sadan made, at bilens

egenkontrolsystem ikke melder fejl.

Trafik- og Byggestyrelsen har fortalt
mig, at end ikke markevarksteder altid
kan afslgre chiptuning. Men at det ved
mistanke om chiptuning er nedvendigt
at sende bilens styreenhed til fabrikken

for at afslgre en eventuel chiptuning.
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Der findes pa nuvarende tidspunkt ikke
nogen let metode til at afslgre ulovlig
chiptuning, der er egnet til anvendelse
ved et periodisk syn, da kontrollen skal

kunne forega rimeligt hurtigt.

Det ville jo veere helt ude af proportion,
hvis bilerne skal undersages fx en halv
dag. Det vil ogsa blive meget bekosteligt
for de bilejere, der ikke har faet ulovligt
chiptunet deres bil.

Der er siledes ikke noget "quick fix” til
en lesning af chiptuningproblemet - men
det betyder ikke, at vi ikke skal gare

noget.

Dererbrug foren Det er 1 dag sadan, at den samlede

lﬂ.sning pa EU-

ntveau regulering af kravene til koretgjer i
meget hgj grad baserer sig pa

internationale regler.
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Disse regler knytter sig dog kun til nye
biler, der kommer ind pa markedet, og

ikke til ibrugtagne biler.

Populart sagt kan man sige, at vi stiller
mange strenge krav til, hvad bilerne skal
kunne, nar de bliver godkendt til at

komme pa markedet i EU.

Og nar de sa forst er kommet ind, sa er
der ingen fzlles holdning til, hvad man

ma a&endre og hvordan.
Det er selviplgelig et problem.

Ulovlig chiptuning er ikke kun et
problem i Danmark. Det er et problem i
hele EU, og derfor er det naturligt at

spge en felles, europeaisk lgsning.

Ulovlig chiptuning er et miljgproblem,

og det kan ikke afvises, at chiptuning



VW-sagen bor
betyde, at
timingen er helt
perfekt for at tage
chiptuning op i
EU

<4

(/

Side 14 af 16

ogsa kan have sikkerhedsmaessig

betydning.

Derfor er det miljgministerens savel som
mit omrade. Jeg har derfor aftalt med
miljo- og fedevareministeren, at sagen
rejses 1 EU, hvor vi i feellesskab vil presse

pa for at fa nogle feelles regler.

Som jeg ser det, er timingen med hensyn
til at tage chiptuning op 1 EU optimal
netop nu, hvor hele Europa taler om

VW-sagen.

Det giver nemlig ikke ret meget mening
at kraeve, at VW tilbagekalder flere
millioner biler, for at disse skal have
opgraderet deres motorer, hvis EU-
kommissionen og medlemslandene
samtidig vender det blinde gje til den
omfattende chiptuning, der sker pa

eftermarkedet.



Nationalt forbud
mod at udfore
ulovlig
chiptuning
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Jeg mener derfor, at VW-sagen kan vare
et godt afsaet for at drefte, hvordan vi i
EU kan forsgge at satte ind mod ulovlig
chiptuning. Derfor vil regeringen rejse

sporgsmalet i Bruxelles hurtigst muligt.

Sa vil man kunne stille spgrgsmalet om,
om der ikke kan gores noget herhjemme,

og det har jeg ogsa overvejet.

Det er som jeg tidligere har sagt
urimeligt, at bilernes motorstyring
endres sa udledningen af bl.a.

forurening ages.

Jeg har gennem faerdselsloven mulighed
for at forbyde, at der udferes
konstruktive @&ndringer pa koretgjer
saledes, at det ikke opfylder de regler,
karetgjet skal opfylde.
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Jeg vil derfor se pa muligheden for
eksplicit at forbyde veerksteder at udfaore

ulovlig chiptuning.

Det skal dog understreges — som jeg
ogsa tidligere har sagt — at det er
vanskeligt at kontrollere, om der er

foretaget chiptuning.

Handhaevelse af sidanne regler er derfor
ikke ligetil, men det sender et klart
signal til de virksomheder, der ser stort
pa ulovlig chiptuning - men det lgser
desveerre ikke hele problemet. Det

kraever en EU-lgsning.

Jeg vil hermed takke for ordet.



