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Transport- og Bygningsudvalget har i brev af 24. november 2015 stillet mig
folgende sporgsmél (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spargsmaélet
er stillet efter gnske fra Kim Christiansen (DF).

Spergsmal nr. 146:

Mener ministeren at IC4 er velegnet som regionaltog pad Nordvestbanen, nar
Proserapporten konkluderer, at IC4 bar indsattes som fjerntog, og at IC4 i
forhold til regionaltog har dérligere acceleration og smallere dere, hvilket gor
toget egnet til fjerntrafik, men ikke regionaltrafik med mange stop pé stationer
med ud- og indstigning og behov for hurtig acceleration?

Svar:
Jeg har forelagt spergsmalet for DSB, der oplyser folgende:

”DSB er fuldt ud bevidst om, at IC4 er mest velegnet til fjerntogstrafik. Imidler-
tid er de tekniske forudsetninger for indsettelse af IC4-togene i fjerntogstra-
fikken endnu ikke pé plads til at udnytte togseattene fuld ud. Dette gelder bl.a.
forudseetningen om driftskobling. DSB har faet tilladelse af Trafikstyrelsen til
at kare med tre ssmmenkoblede IC4-tog, men indtil videre kores der med to
sammenkoblede tog. DSB kgrer i gjeblikket testkgrsler med tre ssmmenkoble-
de IC4-tog med henblik pa snarest muligt at kere med tre ssammenkoblede IC4-
tog.

DSB fastholder derfor indtil videre IC3- og IR4-togene som den barende litra i
fjerntogstrafikken, mens IC4 primaert anvendes i regionaltogstrafikken. IC4
kan overholde samme kareplan som ME og dobbeltdekkervognene, hvorfor
indseettelse af IC4 pé Nordvestbanen ikke indeberer rejsetidsforlaengelse, selv-
om IC4 ikke er mest velegnet til regionaltogsbetjening. Det skal bemaerkes, at
IC4 bade bidrager til at age kapaciteten og komforten pa Nordvestbanen.”

Med venlig hilsen

Hans Chr. Schmidt
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