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Frederiksholms Kanal 27
1220 Kgbenhavn K

TRU 142

Transport- og Bygningsministeriet har i en mail af 24. november 2015 anmodet
om et notat vedr. TRU 142. DSB fremsendte et notat den 14. december 2015. Pa
baggrund af bemarkninger fra Transport- og Bygningsministeriet fremsendes
hermed et opdateret notat.

TRU 142

Ministeren bedes oversende en udferlig oversigt, der viser @ndringerne i
DSB's kareplan for 2016 i forhold til kareplanen for 2015 pa baggrund af
DSB's standsnings- og trafikplan.

DSB’'s bemarkninger
Nedenfor er en rekke stgrre @ndringer fra 2015-kgreplanen (K15) til 2016-
kareplanen (K16) beskrevet.

K15 og K16 er meget forskellige i sin grundstruktur. Det skyldes to forhold: For
det forste er K16 den farste koreplan efter, at den nye trafikkontrakt er
underskrevet. For det andet er K16 planlagt uden direkte afsat i en eksisterende
kareplan. Formalet er at tilbyde de rejsende en mere enkel kareplan, hvor togene
korer efter faste minuttal og efter et ensartet standsningsmgnster hele dagen.
Tetraplan har med udgangspunkt i K14 analyseret virkningerne af K16 for DSB.
Beregningerne viser, at passagererne pa arsbasis sparer ca. 800.000 timers
rejsetid, hvilket forventes at tiltrekke ca. en halv million flere passagerer i DSB's
tog. Rejsetidsbesparelserne svarer til en samfundsgkonomisk gevinst pa ca. 97
mio. kr. arligt.

@stjylland far kvartersdrift i myldretiderne

I DSB’s nye kgreplan, geldende fra den 13. december 2015, karer DSB
kvartersdrift mellem Fredericia og Aarhus H i myldretiderne. | K15 karte der tre
tog i timen, men de to tog la sa tet op af hinanden, at kunderne oplevede det
som om, at de havde halvtimesdrift.

Uden for myldretiderne kerer der ngjagtig som i K15 tre tog i timen, men med
storre spredning end i K15. Det betyder, at kunderne i eksempelvis Horsens midt
pa straekningen far tog i minuttal 15, 30 og 45 nordpa; og 14, 29 og 44 sydpa. |
myldretiderne far de et tog mere i minuttal 00 henholdsvis 59, som betyder, at
kunderne har kvartersdrift i begge retninger.
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DSB’'s Regionaltog hver time (hver halve time i myldretiderne) mellem Fredericia
og Aarhus vil standse i Viby Jylland. Dermed tilbyder DSB markant flere tog til det
store erhvervsomrade syd for Aarhus.

Lyntog fra Senderborg

DSB skerer en halv time af rejsetiden mellem Sgnderborg og Kebenhavn H ved at
erstatte straekningens InterCity-tog med InterCityLyn-tog. Andringerne tradte i
kraft i forbindelse med kgreplansskiftet den 13. december 2015 og medfarer en
rejsetidsbesparelse pa 18-32 minutter.

Senderborgenserne far samtidig direkte tog til CPH Lufthavn, som er InterCityLyn-
togenes endestation. Det er en forbedring i forhold til i K15, hvor InterCity-togene
ikke karte lengere end til Osterport.

20 minutter hurtigere fra Esbjerg til Kebenhavn med skift i Odense
I DSB’s nye kareplan kan kunderne, der rejser mellem Esbjerg og Kgbenhavn H
spare mere end 20 minutters rejsetid.

Kunderne, der rejser mellem Esbjerg og Kgbenhavn H, kan spare 21-23 minutters
rejsetid ved at skifte tog i Odense.

| Odense indhenter lyntoget InterCity-toget. Togene holder pa hver sin side af
perronen. Kunderne har fem minutter til at skifte fra det ene tog til det andet. De
kunder, der er villige til at foretage et enkelt skift, opnar en uafbrudt rejse uden
forstyrrelser mellem Odense og Hgje Taastrup.

Nye forbindelser nord-syd i Jylland

| K15 karte InterCity-togene mellem Flensborg og Kgbenhavn H hver anden time.
Fra kereplansskiftet den 13. december 2015 kgrer togene i stedet mellem
Flensborg og Aarhus H/Aalborg hver anden time.

Det har veeret et stort gnske fra borgmestrene i Flensborg og Aarhus at fa en
direkte togforbindelse med en hgjere frekvens end i K15, hvor der kun har veeret
en direkte forbindelse to gange dagligt. Men en direkte togforbindelse hver 2.
time mellem Syd- og Senderjylland og Nord- og Gstjylland undgar de rejsende at
skifte tog i Middelfart, og far herved op til 45 minutters kortere rejsetid. Toget
viderefares til/fra Hamborg to til tre gange dagligt mod hidtil to gange (i
sommerperioden kares der i K16 tre direkte afgange). Pa de gvrige afgange
tilbydes god korrespondance med DB Regio i Flensborg, hvorfor der reelt er en
hurtig forbindelse mellem Aalborg og Hamborg hver anden time hele dagen.

De kunder, der rejser mellem Flensborg og Kgbenhavn H, opnar en
rejsetidsgevinst pa 24-40 minutter. Som tidligere navnt er der i den nye kareplan
ikke lengere direkte InterCity-tog hver 2. time mellem Flensborg og Kgbenhavn
H/@sterport. | stedet karer InterCity-togene mellem Flensborg og Aalborg. De
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kunder, der gnsker at rejse mellem Flensborg og Kgbenhavn H, skal skifte tog i
Fredericia, hvor de opnar forbindelse til InterCityLyn-tog mellem Aalborg og
Kgbenhavn H/CPH Lufthavn.

Middelfart, Odense, Langeskov og Nyborg @stfyn far PendlerLyn-tog

| den nye 2016-kgreplan introduceres det nye PendlerLyn-tog, der kagrer mellem
Odense og Kgbenhavn H i myldretiderne. Kgreplanen byder pa i alt fem nye
PendlerLyn-tog dagligt mandag til fredag.

PendlerLyn-togene kgrer fra Odense kl. 6.09 og 7.09, Langeskov kl. 6.17 og 7.17
og Nyborg kl. 6.26 og 7.26. | den modsatte retning kgrer PendlerLyn-toget fra
Kgbenhavn H kl. 15.25, 16.25 og 17.25.

Rejsetiden mellem Odense og Kgbenhavn H er cirka halvanden time, og
PendlerLyn-togene standser undervejs i Slagelse og Hgje Taastrup.

Mellem Odense og Nyborg kares et regionaltog med stop i Langeskov. Toget
fortseetter til og fra Ringe pa Svendborgbanen og forbinder eksempelvis Nyborg
og Odense Sygehus med direkte tog.

Regionaltog pa Sj=lland

DSB inds=tter et regionaltog mellem Kgbenhavn H og Slagelse en gang i timen.
Toget har i 2015-kareplanen kart mellem Kabenhavn og Ringsted, men forlenges
i 2016 til og fra Slagelse. Det betyder, at kunderne fra Hedehusene, Trekroner,
Viby Sjzlland og Borup, som noget nyt, far direkte tog til Sorg og Slagelse.
Samtidig aflastes en hidtidig kapacitetsudfordring mellem Ringsted og Slagelse.

Fra kereplansskiftet @ndrer DSB standsningsmenstret i Valby omradet.

Den nye kareplan for 2016 indeholder en omlagning af de sakaldte Ringsted-tog,
som korer mellem Ringsted - Kabenhavn/Kabenhavn - Ringsted, saledes at de
kores via Ny Ellebjerg station i stedet for Valby st. Begge stationer ligger i Valby.
DSB gger antallet af daglige afgange med regionaltog fra Ny Ellebjerg fra syv til
77. Med den forbedrede betjening kommer Ny Ellebjerg til at udgare et vigtigt
trafikknudepunkt mellem regionaltog, S-tog og busser. £Andringen kan komme
nye kunder til gode. Eksempelvis opnas der pa Ny Ellebjerg bedre forbindelser
uden om byen med Ringbanen til eksempelvis Narrebro; eller med Kgge Bugt-
banen ind til Sydhavn eller Sj=lar.

InterCity-togene til Fyn og Jylland standser i K16 i Valby hver halve time. | 2015-
kereplanen standsede InterCity-togene kun i Valby én gang i timen.
Valbygenserne far desuden direkte InterCity-tog mellem Valby og CPH Lufthavn
en gang i timen.

| forbindelse med tilrettelaggelsen af kareplanen, fokuseres der pa, hvorledes

DSB kan tilgodese flest mulige kunder. Dette gar sig bl.a. geldende i forbindelse
med betjeningen af Valby. | myldretiden, i retning mod Valby og Kebenhavn om
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morgenen og ud af Keabenhavn og Valby om eftermiddagen, er der ferre
standsninger pa Valby st. i den nye kareplan. Det medferer kortere rejsetid
lengere ude fra Sjzlland til Kebenhavns centrum og en mere systematisk
kareplan. Det skal bemaerkes, at DSB overholder kravene i kontrakten i forhold til
betjeningen af Valby st.

Fra kareplansskiftet standser hurtigtogene, der karer en gang i timen mellem
Kabenhavn H og Naestved/Nykebing F, ogsa i Roskilde. Det resulterer i flere
afgange, kortere rejsetider og skaber bedre togforbindelser mellem landsdelene.
Roskilde gar fra et til to regionaltog i timen til Sydsjeelland og Lolland-Falster, og
far samtidig direkte forbindelser til/fra Hamborg. Og rejsetiderne fra Roskilde til
Nastved, Vordingborg og Nykabing F kommer til at veere 8, 13 og 16 minutter
kortere end i dag. EuroCity-togene mellem Kgbenhavn H og Hamborg standser i
Roskilde op til syv gange dagligt i hver retning.

DSB vil med virkning fra 2016-kareplanen indfare en nattogsafgang klokken 03:33
lordag og sgndag fra Holbaek med ankomst til Kebenhavn H klokken 04:30.
Endvidere vil DSB indfgre en nattogsafgang klokken 02:28 fra Kgbenhavn med
ankomst til Holbak klokken 03.25 lgrdag og sgndag. Indfgrelsen af nattog pa
Nordvestbanen er udtryk for, at DSB gnsker at give stationerne pa straekningen
Roskilde-Holbak samme natbetjening som Viby/Borup/Ringsted, idet disse ligger i
cirka samme afstand fra Kgbenhavn og har tilsvarende starrelser.
Nattogsbetjeningen imgdekommer samtidig et gnske fra pendlerreprasentanter
fra Hvalsg/Lejre, der gentagne gange har fremsat gnske herom.

Feerre tog og ferre standsninger

Der er stationer, der far feerre afgange i den nye kegreplan. DSB har fjernet enkelte
afgange i de tidlige morgentimer. Tog tidligt om morgenen har feerre passagerer,
og den nye trafikkontrakt giver raderum for at DSB kan kgre feerre tog i
weekenderne. En mere systematisk kareplan betyder ogsa, at nogle tog i
morgenmyldretiden har faerre stop. Det folger dermed standsningsmanstret for de
gvrige timer pa dagen. Det betyder, at enkelte stationer vil opleve, at toget nu
kgrer igennem uden at standse. Det er blandt andet gxldende for Borup, Viby og
Hedehusene st.

I K15 havde Hedehusene et ekstra tog i timen i myldretiderne i aktuel retning
morgen og eftermiddag. Det opharte ved overgangen til den nye kgreplan den 13.
december 2015. | den modsatte retning opharer regionaltogene, der karer fra
Kagbenhavn H kl. 15.37, 16.37 og 17.37 med at standse i Hedehusene i K16.

Det ekstra tog, som kunderne har i aktuel retning i myldretiderne i K15, karer blot
syv-ni minutter far et af de faste tog hver halve time. Der er dermed ikke tale om,
at de i myldretiderne gar fra 20 minutters-drift til halvtimesdrift.

I K15 standser et enkelt hurtigtog mellem Slagelse og Kgbenhavn H i Borup og

Viby Sjelland om morgenen. | den modsatte retning - fra Kegbenhavn H til
Slagelse - standser der ligeledes et enkelt hurtigtog om eftermiddagen.
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Sammenlignet med disse to tog kommer rejsetiden i K16- kareplanen til at vaere
tre-seks minutter lengere.

| K16-kgreplanen mister kunderne en direkte forbindelse fra Borup, Viby Sj=lland
og Hedehusene til Valby. Kunderne skal i stedet sta af pa Ny Ellebjerg eller skifte i
Haje Taastrup for at komme til Valby st.

Hvalsg og Tollase har uzndret et tog hver halve time i dagtimerne (Hvalsg
betjenes derudover af et "hurtig tog” i aktuel retning i myldretiderne morgen og
eftermiddag).

DSB ophgrer med at kgre direkte til Berlin i K16. Passagererne til Berlin skal skifte
tog i Hamburg, men far ikke forleenget rejsetiden som konsekvens heraf.
/ndringen kommer bl.a. fordi DB ikke har gnsket at opretholde karsel med
dieseltog (BR605) mellem Hamborg og Berlin.
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