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Besvarelse af samradsspm. L og M vedr.
Nordvestbanen

Samradsspm. L Vil ministeren redegore for den
historiske udvikling i antallet af
afgange, det samlede antal siddepladser
1 myldretiden samt transporttid til
Roskilde og Kebenhavn fra stationerne
Lejre, Hvualse, Tollose og Vipperod,
seerligt i lyset af forandringen efter
anlaegget af dobbeltspor pa
straekningen?

Et faktuelt e Jeg er blevet bedt om at fremlaegge

sporgsmal en masse fakta om togtrafikken pa
Nordvestbanen — blandt andet
antallet af afgange og siddepladser
for de enkelte stationer mellem
Roskilde og Holbak.

e Oplysninger om forhold pa enkelt-
stationer kan hurtigt give anledning
til fejlfortolkninger, hvis man ikke
ser dem i sammenhang med den
samlede togtrafik pa streekningen.

e Jeg vil derfor gerne starte med at
give et overblik over trafikken for og
efter udbygningen af banen.
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Det bedste indblik gives ved at
sammenligne kareplanen for 2011
med kereplanen for 2016.

Nu skal man jo altid vaere papasselig
med at forteelle om kereplaner. Der
er mange sartilfaelde, hvor togene
korer pa en lidt anden made end det
generelle billede.

Det jeg kommer ind pa nu er det
generelle billede for trafikken pa en
typisk hverdag:

I 2011 korte der to tog i timen
mellem Kgbenhavn og Holbak. De
stoppede ved alle stationer
undervejs fra Roskilde til Holbak.

I morgenmyldretiden var togene
suppleret med en afgang fra Holbaek
med stop i Hvalsg.

I 2016 kommer der til at kore tre tog
i timen mellem Kabenhavn og
Holbeak.

Hovedreglen er, at to af disse tog
stopper ved alle stationer mellem
Roskilde og Holbak.
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I morgenmyldretiden er der
desuden en ekstra afgang fra
Holbak med stop i Hvalsg. Det er
lige som i 2011.

Det tredje tog kerer uden stop
Holbak-Roskilde. Det tog sikrer de
hurtige forbindelser for
passagererne, der karer over
leengere afstande. For eksempel fra
Kalundborg eller Holbak til
Kabenhavn.

Nar man har indsat et seerligt tog til
passagererne, der rejser langt,
optager de passagerer jo ikke plads i
stop-togene. Stop-togene behaver
derfor ikke at have sa mange
pladser.

Det skal man vaere opmarksom pa,
nar vi nu kommer til spergsmalet
om hvor mange pladser, der var i
2011 sammenlignet med 2016.

En mundtlig redegorelse for en
historisk udvikling i en kereplan
kan hurtigt blive sgvndyssende.
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Det er faktuelle oplysninger, som
egner sig bedst til en skriftlig
prasentation.

Derfor har jeg dem med pa papir til
udvalgets medlemmer.

Af tabellen fremgar antal afgange,
pladser og rejsetid i myldretiden pa
en hverdag fra 6.00 til 8.00 for
henholdsvis 2011 og 2016.

Tabellen viser folgende

o Rejsetiden til Kebenhavn og
Roskilde er marginalt forbedret
for stationerne mellem Holbak
og Roskilde. Her skal man jo
huske pa at der er kommet en
ny hurtig forbindelse fra
Holbak og Kalundborg, som i
hgjere grad udnytter
opgraderingen af straeekningen.

o Antal afgange i myldretiden er
uaendret for stationerne mellem
Holbzk og Roskilde.

o Der er lidt feerre pladser fra de
mindre stationer. Men her skal
man jo som sagt huske pa, at
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der er komet et nyt hurtigt tog
fra Holbak, som aflaster stop-
toget.

samradsspm. M Mener ministeren, at det er rimeligt, at
togpendlerne pa de fire stationer Lejre,
Huvalse, Tollose og Vipperod, samlet set
over de sidste par ar, har set en staerkt
foreget rejsetid, nar man
sammenlagger de meget lange
rejsetider under de tre sommerperioder
med togbusser som folge af anlaegget af
dobbeltsporet, kombineret med de
meget minimale besparelser i rejsetiden
efter afslutningen af
anlaegsprojektet?
Bredt flertal bag e Det er alle partier i Folketinget
ombygning bortset fra Enhedslisten, der stir
bag aftalen om opgradering til
dobbeltspor pa Nordvestbanen.

e Jeg haber derfor, at
samradsspergerne er enige med mig
i, at de gener, som vi i faelleskab
paforte passagererne under
udbygningen, dem ma vi ogsa i
feellesskab tage ansvaret for.
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e Det er rigtigt, at der ikke er kommet
store rejsetidsgevinster for
passagererne pa stationerne mellem
Holbzk og Roskilde.

e Det burde heller ikke overraske
nogen. Det ligger jo i sagens natur,
at et tog, der stopper ved mange
stationer undervejs, ikke kan
udnytte den hgjere
maksimalhastighed sa godt som et
tog, der korer uden stop.

Huorfor har den e Nar det er pa plads, ma jeg nu ogsa
tl L . .
ke qiort nogets. sige, at jeg undrer mig meget over,

hvorfor jeg netop nu bliver stillet til
ansvar for den betjening, som DSB
tilbyder sine kunder pa de fire
stationer.

e Vi har jo netop haft en
transportminister fra de to
samradsspgargeres parti.

e Han sendte d. 31. oktober 2014 et
brev i sagen til pendlertalsmanden
for pendlerne i Lejre Jens
Bengtsson.
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e Han skrev folgende til Jens
Bengtsson, og jeg citerer:

e “Ca. 6.820 gennemkorende
passagerer mellem Holbak og
Roskilde sparer 17 minutter med
den nye hurtigere koreplan mellem
Holbzk og Roskilde, heraf ca. 8
minutter ved at lade toget veere
gennemkorende. Disse passagerer
skal der ogsa tages hensyn til, og det
er det, som DSB gor i den
kommende keareplan, nar DSB
indseetter et tog, der ikke standser
mellem Roskilde og Holbak.”

o Efterfolgende indgik
samradsspgrgernes parti i marts
2015 en kontrakt med DSB om
betjeningsomfanget for stationerne i
hele landet, herunder pa
Nordvestbanen.

e Hvis man fra socialdemokratisk side
havde gnsket en @&ndret betjeningen
pa Nordvestbanenskulle den
tidligere transportminister blot have
sagt det hojt.
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Behgver jeg at minde om, at Venstre
ikke er en del af aftalen om DSB-
kontrakten?

Men jeg kan abenbart konstatere, at
det nu er blevet socialdemokratisk
politik at kraeve af andre partier, at
de skal gennemfore de krav, som
man ikke selv ville lytte til, da man
selv sad ved magten.

Hyvis jeg var utilfreds DSB-kunde pa
de fire stationer ville jeg derfor
undre mig over, hvorfor
socialdemokraterne forst reagerer
nu.

Og jeg ville nok ogsa sperge mig
selv, om socialdemokraternes
nuvarende omsorg og interesse for
stationernes standsningsforhold er
zegte eller opfundet til lejligheden,
fordi man nu ikke laengere selv
sidder med ansvaret.
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