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Organisation

Autobranchen Danmark

Bilbranchen DI

Bemaerkninger

Autobranchen Danmark er gene-
relt tilfredse med lovforslaget. Au-
tobranchen Danmark ser samtidig
frem til en varig losning, som vil
indgd i arbejdet for kommissionen
for den gronne omstilling af pet-
sonbiler.

Autobranchen Danmark bemzarker
dog, at det er konkurrenceforvri-
dende og ugennemskueligt, at
brandstofforbrugsafgiften (den
gronne ejerafgift) er forskellig for
biler, der bliver registreret i Dan-
mark for ferste gang som nye, og
for biler, der bliver importeret som
brugte, jf. lov nr. 1130 af 11. sep-
tember 2018, hvilket bot endres.

Bilbranchen DI gleder sig over-
ordnet over, at der er blevet lyttet
til branchens onske om at undga
afgiftsstigninger fra den 1. april

Kommentarer

Med lov nr. 1195 af 14. november
2017, som udmenter aftale om
Omilwgning af bilafaifterne af 21. sep-
tember 2017, blev det vedtaget at
forhoje ejerafgiften med 500 kr.
om dret og indfere nye skalatrin i
¢jerafgiften. AEndringerne i ejeraf-
giften omfatter personbiler regi-
streret i Danmark forste gang den
3. oktober 2017 eller senere. Der-
for skelnes der i lov nr. 1130 af 11.
september 2018 ligeledes mellem
personbiler registreret i Danmark
forste gang for og efter den 3. ok-
tober 2017.

Med lov nr. 1195 af 14. november
2017 blev der samtidig indfert en
generel nedsattelse af registre-
ringsafgiften, som fik virkning fra
den 3. oktober 2017.

Da der er et hensyn om parallelitet
mellem tidspunktet for 2endrin-
gerne i registreringsafgiften og for-
hojelsen af ejerafgiften, giver be-
markningen ikke anledning til ov-
rige endringer af lov nr. 1130 af
11. september 2018.
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Organisation

Dansk Bilbrancherdd

Bemaerkninger

2019 og der derved undga uro om
bilafgifterne.

Bilbranchen DI ville dog have fo-
retrukket en varig losning pr. 1.
april 2019, som kunne vere blevet
sikret ved at 2ndre faktoren for
korrektion af brendstofforbruget
malt efter WLTP-metoden. Bil-
branchen DI tilfojer, at der pa
trods af den foresldede forlengelse
forsat vil vere behov for at finde
en mere permanent losning, der
sikrer, at forbrugerne far de rigtige
og retvisende oplysninger om bi-
lens miljoegenskaber. Bilbranchen
DI anerkender dog usikkerheden
knyttet til konkrete malinger af bi-
ler, der er blevet typegodkendt ef-
ter WLTP-metoden og ser det som
en fordel, at der nu er tid til at
finde de rigtige forbrugstal, som
kan sikre en provenuneutral over-
gang til WLTP.

Dansk Bilbrancherdd gleder sig
overordnet over, at der er blevet
Iyttet til branchens bekymring og
hilser lovforslaget velkommen.

Dansk Bilbrancherdd opfordrer
dog til, at debatten om bilafgifter
generelt holdes pa et sd lavt og
stille niveau som muligt, idet bran-
chen er meget folsom overfor af-
giftsmaessige droftelser. Dansk Bil-
brancherid henstiller derfor til, at
den videre proces, herunder iser
nér udlobet af den forlengede
overgangsperiode udleber, foregar
stilfeerdigt.

Kommentarer

Det har vist sig, at der er en bety-
delig usikkerhed knyttet til kon-
krete malinger af de biler, der er
blevet typegodkendt efter WLTP-
metoden. Senest har Europa-
Kommissionen valgt at stramme
op pd retningslinjerne for de kon-
krete malinger. De nye og mere
retvisende WLTP-mdlinger for-
ventes forst at kunne registreres i
datagrundlaget efterhinden, som
nye bilmodeller bliver typegod-
kendt og rammer det danske mar-
ked. En forlengelse af overgangs-
perioden til udgangen af 2020 vil
saledes give et bedre grundlag for
at fastlegge overgangen til WLTP-
metoden.
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Organisation

De Danstke Bilimporto-
rer (DDB)

Bemaerkninger

De Danske Bilimportorer bakker
op om lovforslaget og roser Skat-
teministeren for hurtig indgriben

efter det blev klart, at overgangen
til WLTP den 1. april ville pafore

forbrugerne utilsigtede afgiftsstig-
ninger.

De Danske Bilimportorer bemzt-
ker endvidere, at den foresliede
forlengelse af overgangsperioden
vil give mulighed for at tilveje-
bringe et bedre datagrundlag til
brug for en eventuel justering af
omregningsfaktoren af brendstof-
forbruget opgjort efter WLTP-me-
toden, der skal anvendes fra den 1.
januar 2021. Derudover vil det
give mulighed for at overveje en
mere gennemgribende @ndring af
fradrag og tillaeg i registreringsat-
giften for breendstofeffektivitet
samt satserne i brendstofforbrugs-
afgiftsloven.

De Danske Bilimporterer bemaet-
ker dog, at lovforslaget kan skabe
tvivl om, hvorvidt bilernes brend-
stofforbrug opgjort efter NEDC2-
og WLTP-metoden skal ganges el-
ler divideres med henholdsvis 1,1
og 1,21.

Derudover sporger De Danske
Bilimporterer, hvad der skal for-
stds ved, at der vil kunne findes
konkrete biler, for hvilke der er en
forskel 1 breendstofforbruget efter
NEDC2-metoden tillagt 10 pct. og
forbruget efter WLTP metoden til-
lagt 21 pct.

Kommentarer

Det fremgir af lovforslaget, at
NEDC2-metoden og WLTP-me-
toden skal tillegges henholdsvis 10
og 21 pct., hvilket fremkommer
ved at gange resultaterne opgjort i
km/1 brendstof med enten 1,1 el-
ler 1,21. Dette fremgar ogsa di-
rekte af ordlyden i lov nr. 1130 af
11. september 2018.

WLTP-metoden er baseret pa en
individualiseret maling, der bl.a. af-
haenger af ekstraudstyr i den kon-
krete bil. Breendstofforbruget op-
gjort efter WLTP-metoden inde-
bxrer derfor storre udsving i
brendstofforbruget, end forbruget
opgjort efter NEDC2-metoden,
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Organisation

Erbvervsstyrelsens Team
Effektiv regulering
(TER)

FDM

Bemaerkninger

De Danske Bilimporterer er end-
videre uenige i, at den foresliede
forlengelse vil kunne medfore dis-
kretionzre afgiftsstigninger, da det
samtidig fremgir af lovforslaget, at
ingen biler vil fa afgiftseendringer,
safremt overgangsperioden forlen-

g¢es.

TER vurderer, at lovforslaget i sig
selv ikke vil medfere administra-
tive konsekvenser for erhvervsli-
vet, da det foreslds at forlenge den
allerede eksisterende overgangspe-
riode for opgorelse af bilers
brandstofforbrug. TER har der-
med ikke yderligere bemarkninger.

FDM glader sig overordnet over,
at der med lovforslaget vil blive
skabt ro om bilafgifterne ved over-
gangen til opgorelse af bilers
brendstofforbrug efter den nye
WLTP-metode.

Kommentarer

som er pavirket af ferre faktorer.
Derfor vil der for den helt samme
bil kunne vare en forskel mellem
braendstofforbruget opgjort efter
henholdsvis NEDC2-metoden til-
lagt 10 pct. og WLTP-metoden til-
lagt 21 pct. I gennemsnit skennes
overgangen dog at vere provenu-
neutral.

Gzldende ret tilsiger, at brend-
stofforbruget skal opgores efter
WLTP-metoden tillagt 21 pct. fra
den 1. april 2019. I forhold til gzl-
dende ret vil en forlengelse af
overgangsordningen, hvor forbru-
get opgjort efter NEDC2-metoden
tillagt 10 pct., bide kunne medfore
afgiftslempelser og afgiftsstignin-
ger. Det er dog korrekt, at der i
forhold til regler, der gxlder til og
med den 31. marts 2019, ikke vil
ske afgiftsendringer som folge af
lovforslaget.
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Organisation

Finans og Leasing

Bemaerkninger

FDM ville dog have foretrukket en
varig losning, siledes at forbru-
gerne ikke risikerer en afgiftsstig-
ning ved udgangen af 2020 som
folge af overgangen til WLTP-me-
toden.

Endelig bemazrker FDM, at det
ikke skal veere forbrugerne, der
skal betale for bilfabrikanternes
eventuelle kreative milemetoder.

Finans og Leasing noterer sig, at
Ferdselsstyrelsen har valgt at folge
Europa-Kommissionens anbefa-
ling om, at der ift. forbrugeroplys-
ningen skal anvendes brandstof-
forbruget opgjort efter WLTP-me-
toden. Ifelge Finans og Leasing er
Danmark imidlertid det eneste
EU-land, som har fulgt anbefalin-
gen. Alle andre lande anvender
fortsat breendstofforbruget opgjort
efter NEDC2-metoden i forbru-
geroplysningen.

I forlengelse heraf anforer Finans
og Leasing, at der i Motorregisteret
(DMR) oplyses det afgiftsmessige
forbrugstal, dvs. forbruget opgjort
efter NEDC2-metoden tillagt 10
pct. P4 den baggrund stiller Finans
og Leasing sporgsmalstegn ved,
om der med forlengelse af over-
gangsperioden er taget hojde for
forbrugeroplysningen, som fortsat
vil blive opgjort efter WLTP-me-
toden.

Generelt mener Finans og Leasing,
at forbrugeroplysningen om
brendstofforbruget bor folge det

Kommentarer

For sa vidt angar en varig losning
ved overgangen til WLTP henvises
til bemaerkningerne til horingssva-
ret fra Bilbranchen DI.

Skatteministeriet vil tage kontakt
til Ferdselsstyrelsen mhp. en afkla-
ring heraf.
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Organisation

FSR — Danske Reviso-
rer

Motorcykel Forhandler

Foreningen

Motorhistorisk Samrid

Bemaerkninger

forbrug, der legges til grund for
afgiftsberegningen. Finans og Lea-
sing opfordrer til, at Skatteministe-
riet tager initiativ til, at der kom-
mer overensstemmelse mellem be-
regninger i forhold til forbrugerop-
lysningen og afgiftsberegningen.

Samlet set ensker Finans og Lea-
sing derfor, at der i overgangsperi-
oden bade til forbrugeroplysning
og afgiftsberegning anvendes
braendstofforbruget opgjort efter
NEDC2-metoden.

FSR — Danske Revisorer har ingen
bemarkninger.

Motorcykel Forhandler Forenin-
gen har ingen bemarkninger.

Motorhistorisk Samrad har ingen
bemzarkninger.

Kommentarer
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