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Spoergsmal AC

”Hvad er baggrunden for, at regeringen stotter, at
dieselbilerne de neste mange ar kan gge
forureningen med kvelstof-ilter (NOx), herunder
sundhedsskadelig NO2, selvom der findes
teknologi, der kan forhindre denne udvikling?”

Deltagere: Miljo- og fodevareudvalget

Praktik: Onsdag den 6. april 2016, Kkl. 15.00-16.00,
Christiansborg

Talens formal: Besvarelse af samradsspergsméal AC og AD
om NOx-udledning fra dieselbiler og kvaelstofudledning fra

landbruget. Spgrgsmﬁl AD

“Hvilke kompenserende tiltag vil regeringen
gennemfore, for at forhindre at NOx-
forureningen i byerne og kvalstofbelastningen af
naturen gges, nar regeringen samtidigt med
lempelserne i NOx-forureningen fra dieselbiler vil
oge kvalstofforureningen fra landbruget?”

Kontaktpersoner: Kontorchef Marie Louise Flach de
Neergaard, Departementet, Fodevarer & Forbruger-kontoret.

Svar
(Det talte ord geelder)

Tak for de to spergsmal, som jeg gerne vil besvare
samlet.
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Indledningsvis vil jeg gerne sla fast, at kravene
om, at nye biler skal testes ved virkelig korsel, vil
bidrage til et markant fald i dieselbilernes
faktiske forurening og dermed vere et afgorende
skridt i den rigtige retning. Regeringen statter
altsa ikke, at bilerne kan gge forureningen.

1. EU-reglerne har fejlet

Dernast vil jeg give spargeren ret i, at der findes
teknologi, der kan reducere dieselbilernes NOx-
udledning, sa de overholder EU’s graensevardier
— ogsa ved faktisk kersel pa vejene. Vi har blandt
andet nogle danske virksomheder, som
fremstiller sidanne rensesystemer (f.eks. Haldor
Topsge og Amminex).

Desverre har EU-reglerne for test og
typegodkendelse vaeret for darlige, sa nogle
bilproducenter har kunnet undga at anvende
disse, lidt dyrere og komplicerede teknologier.

Hovedfokus i denne sag er derfor at fa strammet
op pa EU-reglerne sa hurtigt som muligt.
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Pa linje med den tidligere regering, har den
siddende regering presset Kommissionen og de
andre medlemsstater for at fa opstramninger i
den made, EU tester nye biler pa.

Den tidligere miljo- og fadevareminister var taet
inde over denne sag, og tog i efteraret 2015,
sammen med Qstrig, initiativ til, at sagen blev
dreftet blandt miljgministrene i EU.

2. Forhandlingerne i efteraret 2015

Regeringen har efter fast praksis oversendt
grundnotater om forhandlingerne til dette udvalg
og Europaudvalget i to omgange, og det fremgar
af disse, at regeringen mener, at det er relevant at
arbejde for at fa etableret en testmetode, der
sikrer at bilerne ved virkelig korsel har en
udledning, der afspejler de fastsatte
graensevardier, og at den nye testmetode skal
implementeres hurtigst muligt med en sa lille
margin for afvigelse som muligt.
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Med udgangspunkt i regeringens holdning deltog
ministeriets medarbejdere i forhandlingerne og
sogte sammen med serligt Holland at fastholde
et hgjt miljomeessigt ambitionsniveau.

Selv om det endelige kompromis var mindre
ambitigst end vores udgangspunkt, sa stemte
Danmark ja til forslaget. Ganske enkelt, fordi det
var det bedst mulige resultat, der kunne opnas.
Det var det bedste for miljoet og folkesundheden
omsider at fa vedtaget stramninger i stedet for at
udskyde beslutningerne endnu leengere.

De nye krav betyder, at nye biler siden arsskiftet
testes ved virkelig karsel — det som kaldes “real
driving emissions”.

Bilerne testes bade ved bykersel, landevejskarsel
og pa motorvejene.

Vi kommer fra en situation, hvor bilerne kun
skulle testes i et laboratorium, og hvor bilerne
ved faktisk kersel har forurenet omkring 5-700 %
mere, end laboratorietesten viste.
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I en overgangsperiode fra 2017 til 2020 vil dette
blive reduceret til maksimalt 110 %, og fra 2020
vil kun maleudstyrets usikkerhed kunne tillades
som tilleg til greenseverdien.

I forste omgang er maleusikkerheden sat til 50 %,
men efter dansk pres er der indbygget en
revisionsklausul i reglerne, hvor Kommissionen
hvert ar skal se pa maleinstrumenternes
usikkerhed og lebende justere den tilladte
usikkerhedsmargin. Det er min forventning, at
Kommissionen vil tage dette meget serigst.

Resultatet giver en vaesentlig reduktion i NOx-
udledningerne fra nye dieselbiler. Det er derfor
forkert, nar sporgeren legger til grund, at
reglerne vil give lov til agede udledninger fra
bilerne, og at kravene er en lempelse for
bilproducenterne.

De vil tveertimod bidrage til et markant fald i
dieselbilernes faktiske forurening og dermed
veere et afggrende skridt i den rigtige retning. Og i
lyset af den lange og hidtil resultatlgse proces i
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EU, var det rigtige at stemme ja til den
stramning, der kunne opnés enighed om.

Alternativt ville man have forsinket en lgsning pa
problemet, til skade for sundhed og miljg.

3. Brug for yderligere stramning af
typegodkendelsesreglerne

Det naeste skridt bliver at rette fokus mod en
styrket kontrol af de biler, der er taget i brug, sa
vi er sikre pa, at bilerne bliver ved med at
overholde forureningskravene.

Kommissionen har fremlagt deres forslag til
opstramninger i den geeldende
typegodkendelsesforordning, og jeg ser frem til
forhandlingerne i EU om forslaget.

Et grundnotat om dette er blevet forelagt
Folketinget af transport- og bygningsministeren
med regeringens forelgbige holdning.
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Et af de helt centrale punkter i den danske
holdning er, at vi skal sikre langt storre
transparens i typegodkendelsessystemet, sa
tilliden til EU’s forureningskrav til biler kan
genetableres.

4. Konsekvenser for Danmark

Hvad er sd konsekvensen af dieselbilernes for
hgje udledninger af NOx, sporges der om i
speargsmal AD.

Jeg kan konstatere, at den samlede danske
udledning af NOx falder og har veeret faldende
igennem de sidste mange ar. Den nye regulering
af dieselbilerne, som netop er vedtaget, vil
bidrage til yderligere fald i udledningerne.

Der er saledes ikke tale om en stigning i
kvelstofbidraget til naturen, som folge af bilernes
NOx-udledning, men om et fald.
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Danmark er jeevnfer Geteborg-protokollen
forpligtet til at reducere NOx-udledningen med
56 % fra 2005 til 2020.

Justeringen af NOx-afgiften kan betyde, at
udledningen af NOx vil falde lidt langsommere
end hidtil forventet. Der bliver derfor lavet en ny
fremskrivning for NOx her i foraret, sa vi kender
en eventuel manko for at nd malet om 56 %
reduktion i 2020. Regeringen vil i sa fald tage
stilling til hdndteringen af denne.

5. Landbrugets kvalstofudledning

Endelig sporges der ogsa til regeringens planer
for kompenserende tiltag over for oget
kvelstofforurening fra landbruget.

Det kan ikke helt afvises, at foedevare- og
landbrugspakken, som der blev indgaet politisk
aftale om lige inden jul, kan medfere en gget
emission af ammoniak.
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Om det vil veere nadvendigt at iveerkseette tiltag,

vil bl.a. afheenge af udviklingen i
husdyrproduktionen frem mod 2020.
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