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Forslag til lov om aendring af lov om kommunal udligning
og generelle tilskud til kommuner

(Nedseettelse af faergetakster for biler, passagerer m.v. til og fra ger)
§1

I lov.om kommunal udligning og generelle tilskud til kommuner, jf. lovbekendtgarelse
nr. 798 af 24. juni 2013, som eendret bl.a. ved lov nr. 582 af 4. maj 2015 og senest ved
lov nr. 1875 af 29. december 2015, foretages fglgende sendring:

1. Efter § 21 a indsaettes:

”§ 21 b. Social- og indenrigsministeren yder et arligt tilskud til nedszettelse af feerge-
takster for biler, passagerer m.v. til og fra ger. Tilskuddet ydes til kommuner med min-
dre ger og til kommuner pa ger uden fast forbindelse, der bestar af én kommune. Pri-
vate feerger kan modtage tilskud gennem en kommune. Social- og indenrigsministeren
yder ikke tilskud til de statslige faergeruter til Bornholm og Samsg.

Stk. 2. Tilskuddet udger 28,4 mio. kr. i 2016 og 55,6 mio. kr. arligt fra 2017. Tilskud-
det reguleres fra tilskudsaret 2017 én gang arligt med den forventede pris- og lgnud-
vikling for den kommunale sektor.

Stk. 3. De kommuner, der modtager tilskud efter stk. 1 og 2, omfatter Kalundborg,
Holbaek, Slagelse, Lolland, Assens, Faaborg-Midtfyn, Langeland, Svendborg, Hader-
slev, Aabenraa, Horsens, Hedensted, Struer, Norddjurs, Odder, Skive, Aalborg, Laesg,
Samsg, Fang og Arg Kommuner.

Stk. 4. Social- og indenrigsministeren fordeler tilskuddet efter stk. 1 og 2 efter en af
social- og indenrigsministeren naermere fastlagt fordelingsnggle.

Stk. 5. De kommuner, der modtager tilskud efter stk. 1 og 2, skal anvende tilskuddet
til takstnedseettelse, jf. stk. 1, inden for perioden 16. marts — 30. november med und-
tagelse af perioden fra den sidste lgrdag i juni maned og 6 uger frem, inkl. lardag og
sgndag i umiddelbar forleengelse heraf.

Stk. 6. Social- og indenrigsministeren fastseetter naermere regler om fordelingen af
tilskuddet og om ordningens administration, herunder om, at kommunalbestyrelsen
skal udarbejde en redeggrelse for anvendelsen af tilskuddet efter stk. 1 og 2.

Stk. 7. Kommuner, der modtager tilskud efter stk. 1 og 2, kan indga aftale med soci-
al- og indenrigsministeren om, at tilskuddet reduceres i seerlige tilfeelde.

§2

Loven traeder i kraft den 1. august 2016.
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1. Indledning og baggrund

Regeringen arbejder mélrettet p& at skabe vaekst og udvikling i hele Danmark. For de
sma ger og g-kommunerne spiller faergebetjeningen en afgarende rolle i indsatsen for
at udvikle og bevare velfungerende helarssamfund.

Billigere feergebilletter for biler, passagerer m.v. til og fra ikke-brofaste ger vil forbed-
re mulighederne for veekst og udvikling pa gerne ved at understgtte turismen og styrke
boseetningen.

Lovforslaget tilvejebringer hjemmel til, at social- og indenrigsministeren kan yde et
gremeerket tilskud til de omfattede kommuner til nedseettelse af taksterne for passa-
gerbefordring pa de ruter, der ikke er statslige.

Lovforslaget udmgnter initiativet om nedseettelse af faergetakster for biler, passage-
rer m.v. til og fra ger i aftalen fra 9. februar 2016 om Vaekst og udvikling i hele Dan-
mark. Det fremgar bl.a. af aftalen, at der afseettes 48 mio. kr. i 2016 og 95 mio. kr. i
2017 og frem med det formal at understatte veeksten i turismen og styrke bosaetnin-
gen pa gerne. Initiativet er szerligt malrettet den turistmeessige lavsaeson om foraret
og efteraret, hvor der er det stgrste potentiale for at gge turismen pa gerne.

Bag aftalen om Veekst og udvikling i hele Danmark star regeringen, Dansk Folkepar-
ti, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti.

Modellen indebeerer bl.a., at ordningen er malrettet de perioder, som graenser op til
skolernes sommerferie, de sakaldte "skuldersaesoner”, hvor potentialet for @get turis-
me er starst.

Initiativet omfatter faergerne til en reekke mindre ger samt Leesg, Samsg, Arg, Fang
og Bornholm. Gruppen af mindre ger omfatter Sejerg, Nekselg, Org, Agersg, Omg,
Askg, Femg, Fejg, Baagg, Avernakg, Lyg, Bjgrng, Birkholm, Stryng, Drejg, Skarg,
Hjorta, Aarg, Barsg, Endelave, Hjarng, Veng, Anholt, Tung, Fur og Egholm.

Afgreensning af de omfattede ger svarer til afgreensningen i forbindelse med ordnin-
gen vedrgrende nedseettelse af faergetakster for godstransport til og fra ger, som trad-
te i kraft pr. 1. juni 2015.



Ordningen udmgntes for de statslige ruters vedkommende af Transport- og Byg-
ningsministeriet og for de gvrige ruters vedkommende af Social- og Indenrigsministe-
riet.

Tilskud til lavere takster for passagerbefordring pa de statslige faergeruter til Born-
holm og Samsg ydes af transport- og bygningsministeren. Tilskud til statslige feergeru-
ter vil blive reguleret gennem kontrakter mellem Transport- og Bygningsministeriet og
den operatar, der besejler de pageeldende ruter.

For de statslige feergeruter indgar Transport- og Bygningsministeriet kontrakter med
en operatgr, som varetager driften af faergeruten. Kontrakterne indgas ved udbud og
geelder typisk en periode pa 6 til 10 ar. Operatgren modtager et tilskud, som fastsaet-
tes i forbindelse med udbuddet, og for dette skal operatagren opfylde samtlige kon-
traktvilkar. Det geelder ogsa vilkar for billetpriser. Det betyder, at prisreduktionerne
skal forhandles med operatgren og dermed ikke ngdvendigvis vil kunne gremeerkes til
bestemte perioder af aret for de statslige faergeruter.

Det nye initiativ p& passageromradet bygger oven pa ordningen om nedsaettelse af
feergetakster for godstransport til og fra @er, som tradte i kraft den 1. juni 2015.

2. Lovforslagets indhold
2.1. Geeldende ret

Der er i dag ikke hjemmel til at yde gremaerkede tilskud til kommuner til nedseettelse
af feergetakster for biler, passagerer m.v. til og fra ger.

Der er saledes med lovforslaget tale om nye bestemmelser.
2.2 Social- og Indenrigsministeriets overvejelser

Faergebetjeningen af de sma ger er et kommunalt anliggende. Det er séledes den
enkelte kommune, som traeffer beslutning om sejlruter, fartplaner, takster m.v. for den
pageeldende feergerute.

Det betyder, at faergebetjeningen pa de kommunale feergeruter tilrettelaegges meget
forskelligt. Feergeruterne er saledes karakteriseret ved at have en meget forskellig
prisstruktur og prisniveau, herunder forskellige rabatordninger.

Pa den baggrund er det Social- og Indenrigsministeriets vurdering, at den konkrete
tilretteleeggelse af en ordning med tilskud til nedseettelse af faergetakster for biler, pas-
sagerer m.v. mest hensigtsmaessigt kan ske lokalt med udgangspunkt i lokale forhold.

Den nye ordning for nedseettelse af faergetakster for passagerbefordring har derfor
form af en generel ramme for den konkrete udmgntning uden en detailregulering af
feergetaksterne pa de enkelte feergeruter.

Lovforslaget falger saledes i hovedtraek den model, der er for tilskudsordningen
vedrgrende nedsaettelse af faergetakster for godstransport til og fra ger.

2.3. Den foreslaede ordning

Med henblik p& udmgntning af initiativet foreslas en generel ordning, hvor der ydes
gremeerkede tilskud til at nedsaette faergetaksterne for biler, passagerer m.v. til og fra
ger. Der er med lovforslaget lagt veegt p& at udforme en ordning, der er enkel og let
administrerbar.



Der er afsat 48 mio. kr. i 2016 og 95 mio. kr. i 2017 og frem til udmgntning af initiati-
vet om nedseettelse af feergetakster for passagerbefordring til og fra ger, hvoraf de
statslige feergeruter tegner sig for 19,6 mio. kr. i 2016 og 39,4 mio. kr. i 2017 og frem.

Overskydende midler p& 48 mio. kr. arligt fra initiativet om nedseettelse af faergetak-
ster for godstransport til og fra ger indgar i finansieringen af det nye initiativ.

Med forslaget tages der et veesentligt skridt i retning af et sakaldt landevejsprincip.

Ved et landevejsprincip forstas, at billetprisen for at sejle med en feerge fastsaettes
saledes, at den svarer til omkostningen ved at kare en tilsvarende straekning pa lan-
devej.

Forslaget er szerligt malrettet den turistmaessige lavsaeson om foraret og efteraret,
de sakaldte skuldersaesoner, hvor der er det stgrste potentiale for at gge turismen pa
gerne. Forslaget understatter dermed en udvidelse af turistsaesonen til en stgrre del af
aret, og med den ggede aktivitet fremmer forslaget samtidig helarsbeboelse pa gerne.

Forslaget omfatter ikke skolernes sommerferie og vinterperioden.

Det foreslas, at kommunerne far stor fleksibilitet i tilrettelaeggelsen af ordningen.
Kommunerne kan selv inden for den fastlagte overordnede tidsramme treeffe beslut-
ning om de perioder, hvor faergebilletterne nedsaettes. Desuden vil nedseettelsen af
feergetakster for passagerbefordring ske med udgangspunkt i billetstrukturen for den
enkelte faergerute. Beslutningen, om hvorledes tilskuddet skal fordeles pa de forskelli-
ge billettyper, treeffes saledes lokalt.

Forslaget vil betyde markante fald i billetpriserne i forars- og efterarsperioden. Hvor
meget billetpriserne vil falde, vil bl.a. afheenge af sejlafstanden, prisstrukturen, den
lokalt fastsatte periode for takstnedsaettelser og det nuveerende prisniveau, herunder
nuvaerende rabatordninger, pa de enkelte feergeruter.

Hvis der er tale om en privat feergerute til en af de omfattede ger, vil tilskud til ned-
seettelse af faergetakster for passagerbefordring blive formidlet gennem den pageel-
dende kommune. Det samme gg@r sig geeldende, hvis en feergerute drives af et an-
delsselskab. Det er en forudsaetning for kommuners anvendelse af tilskud til private
feergeruter, at kontrakt om ydelse af tilskuddet indgas i overensstemmelse med lov om
feergefart. Det er i gjeblikket kun ruterne mellem Fang og Esbjerg samt mellem Org og
Hammer Bakke (Frederikssund Kommune), som er privat drevet.

Tilskuddet til kommunerne til reduktion af faergetakster for passagerbefordring vil
ikke kunne anvendes til andre formal. Det forudsaettes, at kommunerne anvender
eventuelle overskydende midler i det efterfalgende kalenderar til nedszettelse af feer-
getakster eller andre serviceforbedringer pa feergeomradet.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget indebeerer udgifter for staten pa 28,4 mio. kr. i tilskud til de omfattede
kommuner i 2016 og 55,6 mio. kr. arligt fra 2017 til nedsaettelse af feergetakster for
passagerbefordring til og fra ger. Desuden betyder lovforslaget en begraenset admini-
strativ merbelastning for staten i forbindelse med tilskudsadministration. Der er ingen
gkonomiske konsekvenser for de omfattede kommuner, men der vil veere en begraen-
set administrativ merbelastning ved ordningen, herunder i forbindelse med udarbej-
delse af opfalgningsredeggarelser. Der er ingen gkonomiske og administrative konse-
kvenser for regionerne.



4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Lovforslaget har ingen gkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet
m.v.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget har ingen administrative konsekvenser for borgerne.
6. Miljgmeessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen miljgmaessige konsekvenser.
7. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.
8. Harte myndigheder og organisationer

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 29. februar 2016 til den 29. marts 2016
veeret sendt i hgring hos falgende myndigheder og organisationer m.v.:
KL, Danske Regioner, Sammenslutningen af Danske Smager, Smagernes Faergesel-
skaber, Faergesekretariatet, Leesg Kommune, Samsg Kommune, /Arg Kommune,
Fang Kommune, Bornholms Regionskommune, Holbeek Kommune, Kalundborg
Kommune, Slagelse Kommune, Lolland Kommune, Assens Kommune, Faaborg-
Midtfyn Kommune, Svendborg Kommune, Langeland Kommune, Haderslev Kommu-
ne, Aabenraa Kommune, Horsens Kommune, Struer Kommune, Norddjurs Kommune,
Odder Kommune, Hedensted Kommune, Skive Kommune, Aalborg Kommune, HO-
RESTA, Visit Denmark, Friluftsradet, Dansk Erhverv, Dansk Industri, Danmarks Rede-
riforening og Handvaerksradet.

9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser Negative konsekvenser
/mindreudgifter /merudgifter
@konomiske konsekvenser | Ingen Udgifter for staten pa 28,4
for stat, kommuner og regi- mio. kr. tilskud til kommu-
oner ner i 2016 og 55,6 mio. kr.

arligt fra 2017. Ingen gko-
nomiske konsekvenser for
kommuner. Ingen gkono-

miske konsekvenser for

regioner.
Administrative konsekven- Ingen Begreenset administrativ
ser for stat, kommuner og merbelastning for staten i
regioner forbindelse med tilskuds-

administration. Begraenset
administrativ merbelastning
i de omfattede kommuner,
herunder i forbindelse med
udarbejdelse af opfalg-
ningsredeggrelser. Ingen
administrative konsekven-
ser for regioner.
@konomiske og administra- | Ingen Ingen

tive konsekvenser for er-
hvervslivet




Miljgmeessige konsekven- Ingen Ingen

ser

Administrative konsekven- Ingen Ingen

ser for borgerne

Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1

Tilnr. 1

Lovforslaget udmgnter et initiativ i aftalen fra 9. februar 2016 om Veekst og udvikling
i hele Danmark om lavere feergetakster for biler, passagerer m.v. til og fra ger i forars-
og efterarsperioden for s vidt angar de feergeruter, der ikke er statslige. Der er ikke
hjemmel i gaeldende ret til at yde et s&dant tilskud.

Med den foresldede bestemmelse i § 21 b, stk. 1, far social- og indenrigsministeren
bemyndigelse til at yde tilskud til nedsaettelse af faergetakster for biler, passagerer
m.v. til kommuner med mindre ger samt til kommuner pa ger uden fast forbindelse,
der bestar af én kommune.

Social- og indenrigsministeren yder ikke tilskud til de statslige faergeruter til Born-
holm og Samsg.

Det fastseettes i den foreslaede bestemmelse i § 21 b, stk. 2, at tilskuddet udgar
28,4 mio. kr. i 2016 og 55,6 mio. kr. arligt fra 2017. Tilskuddet reguleres fra tilskuds-
aret 2017 én gang arligt pa grundlag af den forventede pris- og lgnudvikling for den
kommunale sektor.

Tilskuddet er udtryk for det beregnede finansieringsbehov for de enkelte feergeruter
ved en nedseettelse af faergetakster for passagerbefordring til og fra ger efter et lan-
devejsprincip i forars- og efterarsperioden.

Den foreslaede bestemmelse i § 21 b, stk. 3, fastsaetter, at de kommuner, der mod-
tager tilskud efter stk. 1 og 2, omfatter Kalundborg, Holbeek, Slagelse, Lolland, As-
sens, Faaborg-Midtfyn, Arg, Langeland, Svendborg, Haderslev, Aabenraa, Horsens,
Hedensted, Struer, Norddjurs, Odder, Skive, Aalborg, Leesg, Samsg, Fang og Arg
Kommuner. Der er tale om de samme kommuner, som modtager tilskud efter § 20 og
§ 21 i lov om kommunal udligning og generelle tilskud til kommuner, dog med undta-
gelse af Esbjerg Kommune, der ikke er omfattet af lovforslaget, da der ikke er en feer-
geforbindelse til Mandg, og med undtagelse af Bornholms Regionskommune, der har
en statslig feergerute, samt med undtagelse af Fang Kommune, som er omfattet af
lovforslaget, men ikke modtager et § 21-tilskud. Den samme afgreensning er benyttet i
forbindelse med ordningen vedrgrende nedseettelse af feergetakster for godstransport
til og fra @er, som tradte i kraft pr. 1. juni 2015.

Den foreslaede bestemmelse i § 21 b, stk. 4, fastsaetter, at tilskuddet fordeles af
social- og indenrigsministeren efter en af social- og indenrigsministeren neermere fast-
lagt fordelingsnggle.

Social- og indenrigsministeren fordeler tilskuddet mellem de omfattede faergeruter
pa grundlag af et beregnet tilskudsbehov for hver enkelt feergerute.



Tilskudsbehovet for de enkelte ruter er beregnet som differencen mellem omsaetnin-
gen for passagerbefordring i 2013 i skuldersaesonerne og den samlede billetindteegt,
der ville veere i samme periode, hvis alle billetter blev afregnet efter et landevejsprin-

cip.

De tekniske beregninger tager udgangspunkt i en afgreensning af skuldersaesoner-
ne, der daekker april, maj, juni, de sidste to tredjedele af august, september, oktober
og den fagrste halvdel af november. Afgraensningen, der ligger til grund for den tekni-
ske beregning af tilskudsbehovet, er ikke ngdvendigvis fuldt ud svarende til den fakti-
ske periode, hvor tilskuddet skal anvendes i den enkelte kommune, fordi sommerferi-
en falder lidt forskelligt fra ar til ar.

Beregningerne omfatter passagerer, biler, busser, campingvogne, motorcykler og
knallerter m.v. samt cykler. Passagerer og biler udgar langt de starste kategorier.

Udgangspunktet for den tekniske beregning er, at der betales for bil m.v. og hver
enkelt passager hver for sig. Det er lagt til grund, at der for hver passager betales 1,28
kr. og for biler 3,66 kr. pr. sejlet kilometer. Der er foretaget seerskilte beregninger for
alle billetkategorier. Desuden er der indregnet en grundpris pa 20,22 kr. pr. passager
for en returbillet.

Der er enkelte faergeruter, hvor der pa grundlag af den tekniske beregning ikke er et
tilskudsbehov, fordi billetpriserne samlet set allerede er lave. Der kan dog alligevel pa
disse ruter veere en reekke billettyper, hvor billetprisen ligger over den tekniske bereg-
ning af en landevejspris. P& den baggrund er det indbygget i modellen, at de pagael-
dende ruter alligevel far et tilskud pa 20 pct. af omsaetningen i 2013 for passagerbe-
fordring i skulderseesonerne.

Ligeledes kan der veere ruter, som pa grundlag af den tekniske beregning har et
forholdsvis lille tilskudsbehov, fordi billetpriserne samlet set allerede er lave. Det geel-
der ligeledes for disse ruter, at der kan veere en reekke billettyper, hvor den faktiske
billetpris ligger over den teknisk beregnede landevejspris. Det er derfor indbygget i
modellen, at de ruter, hvor det teknisk udregnede tilskudsbehov udgar under 20 pct. af
omsaetningen, far haevet tilskuddet, sa det svarer til 20 pct. af rutens omsaetning.

Den foreslaede model sikrer saledes, at alle ruter bliver tilgodeset med den nye
ordning,

Beregningerne er foretaget pa baggrund af data fra Danmarks Statistik om passa-
gertal og kommunernes indberetninger af omsaetningen for 2013 pa de forskellige
passagertyper. Alle omsaetningstal er omregnet til 2016-pl.

Beregningsmodellen betyder, at der pa arsbasis fra 2017 anvendes 95 mio. kr. til
nedseettelse af faergetakster pa de omfattede ruter.

Det samlede finansieringsbehov er fordelt saledes, at de statslige feergeruter til
Bornholm og Samsg i alt tegner sig for et belgb pa 19,6 mio. kr. i 2016 og 39,4 mio.
kr. arligt fra 2017, mens de gvrige faergeruters andel sammenlagt udggr 28,4 mio. kr. i
2016 og 55,6 mio. kr. arligt fra 2017.

Pa den baggrund foreslas det med lovforslaget, at der til de kommuner, som er om-
fattet af lovforslaget, i 2016 ydes et tilskud pa 28,4 mio. kr. og fra 2017 et tilskud pa
55,6 mio. kr. arligt.

Den foreslaede § 21 b, stk. 5, fastseetter, at de kommuner, der modtager tilskud
efter stk. 1 og 2, skal anvende tilskuddet i perioden 16. marts — 30. hovember, dog
med undtagelse af perioden fra den sidste lgrdag i juni maned og 6 uger frem, inkl.
lardag og sgndag i umiddelbar forlaengelse heraf.



Skolernes sommerferie er sdledes ikke omfattet af ordningen. Skolernes sommerfe-
rie falder lidt forskelligt fra ar til ar. Det fremgar af § 14 a i folkeskoleloven, jf. lovbe-
kendtggrelse nr. 1534 af 11. december 2015 af lov om folkeskolen, at skolearet be-
gynder den 1. august. Elevernes sommerferie begynder den sidste lgrdag i juni og
varer indtil den af kommunalbestyrelsen bestemte fgrste skoledag efter skolearets
begyndelse.

For at sikre en enkel og ensartet ordning fastleegges den sommerperiode, hvor til-
skuddet ikke kan anvendes, fra den sidste lgrdag i juni maned og 6 uger frem, inkl.
lardag og sgndag i umiddelbar forlaengelse heraf. Da den sidste weekend i skolernes
sommerferie typisk er en travl rejseweekend, praeciseres det, at denne weekend ind-
gér i den periode, hvor der ikke kan ydes tilskud til nedseettelse af faergetakster.

Som eksempel indebeerer denne afgraensning i 2017, at den periode, der er undta-
get i sommerferien, lgber fra og med lgrdag den 24. juni til og med sgndag den 6.
august.

| 2016 kan kommunerne anvende tilskuddet fra og med mandag den 8. august.

Det vurderes hensigtsmaessigt, at den enkelte kommune far stor fleksibilitet i forbin-
delse med den lokale tilretteleeggelse af den nye ordning,

| forhold til den periodeafgraensning af skulderssesonerne, som ligger til grund for de
tekniske beregninger af tilskudsbehovet, gives der mulighed for at nedsaette priser i
yderligere to uger i hver sin ende af skuldersaesonerne.

Det er intentionen, at den enkelte kommune selv kan fastleegge de perioder, hvor
feergetaksterne nedseettes inden for den periode, der er fastlagti § 21 b, stk. 5.

Det betyder, at en kommune eksempelvis kan beslutte, om tilskuddet skal anvendes
i en kortere eller laengere periode i forhold til den periode, som ligger til grund for den
tekniske beregning af tilskudsbehovet. Hvis tilskuddet anvendes over en kortere peri-
ode, kan nedseaettelsen af faergetaksterne i givet fald blive hgjere. Samtidig kan en
kommune beslutte at fordele takstnedsaettelsen forholdsmaessigt forskelligt pa de
enkelte billettyper.

Hvis pasken falder i april maned i et ar, kan en kommune eksempelvis beslutte at
tage fuld billetpris i paskeperioden mod til gengaeld at nedsaette faergebilletterne i den
sidste del af marts maned eller den sidste del af november. Eller hvis der eksempelvis
afholdes et efterarsmarked pa en g i sidste halvdel af november, kan kommunen be-
slutte, at feergebilletterne i den forbindelse nedseettes for at tiltreekke geester til gen.
En kommune kan som et andet eksempel beslutte at nedseette takster for cykler for-
holdsvis mere for at fremme cykelturismen.

Der vil med hjemmel i den foreslaede § 21 b, stk. 6, blive fastsat naermere regler om
fordelingen af tilskuddet og om ordningens administration.

Det samlede tilskud som fastlagt i 8 21 b, stk. 1 og 2, ligger fast. Social- og inden-
rigsministeren vil fastseette en fordelingsnggle for tilskuddet.

Det er hensigten at foretage en evaluering af fordelingsngglen for forholdet mellem
de kommunale feergeruter efter 4 ar for at vurdere, hvorvidt der er sket en udvikling pa
passageromradet, herunder forskydninger mellem ruterne, som giver anledning til at
revidere fordelingsngglen. Tilskuddet til den enkelte kommune ligger saledes fast i 4
ar, og tilskuddet til de statslige ruter bergres ikke af evalueringen.



Evalueringen vil ske samtidigt med evalueringen af fordelingsngglen for godsordnin-
gen, som tradte i kraft med virkning fra juni 2015. Det fremgar af lovbemaerkningerne
til L 159 om nedseettelse af feergetakster for godstransport til og fra ger, at det er hen-
sigten at evaluere fordelingsngglen pa godsomradet efter 5 ar.

Udgangspunktet for den neermere udmgntning af ordningen er, at den skal veere
enkel og let administrerbar. Den konkrete tilrettelseggelse af ordningen kan mest hen-
sigtsmaessigt ske i den enkelte kommune med udgangspunkt i lokale forhold.

Det er derfor hensigten, at ordningen skal have form af en generel og ensartet ram-
me, inden for hvilken den enkelte kommune selv star for den konkrete udformning,
herunder fastlaeggelse af takststrukturen for den pageeldende feergerute. Det betyder,
at de forskellige billettyper pa en given faergerute ikke ngdvendigvis nedsaettes med
samme procentsats i skuldersaesonerne.

Det er desuden hensigten at fastsaette regler om, at kommunerne arligt skal indbe-
rette oplysninger til Social- og Indenrigsministeriet om anvendelse af tilskuddet til ned-
saettelse af taksterne for passagerbefordring til og fra ger. Ved ordningens indfarelse
vil kommunerne endvidere skulle vise en beregning af takstnedsaettelserne som do-
kumentation for, at faergetaksterne samlet set for alle billettyper er nedsat med et be-
lgb svarende til tilskuddet i 2016.

Det er en forudsaetning for udbetaling af tilskud, at kommunalbestyrelsen udarbejder
en tilfredsstillende redeggrelse for anvendelsen af tilskuddet i det regnskabsar, der
ligger forud for det ar, hvor tilskuddet udmeldes.

Hvis det pa grund af udviklingen i passagerbefordring, f.eks. et fald i passagerom-
saetningen, viser sig, at en kommune ikke har anvendt hele det tilskud, som kommu-
nen har modtaget efter § 21 b, stk. 1 og 2, forudseettes det, at kommunen anvender
overskydende midler i det efterfglgende kalenderar til nedseettelse af faergetakster
eller andre serviceforbedringer pa feergeomradet. Kommunen skal i sadanne tilfeelde
redegare for anvendelsen af tilskuddet til sidanne formal i den redeggrelse, som
kommunen skal udarbejde til Social- og Indenrigsministeriet.

Séafremt der pa et senere tidspunkt matte blive oprettet en ny feergerute til en af de
omfattede ger, vil denne ogsa blive omfattet af ordningen om nedseettelse af faerge-
takster. Der skal i givet fald tages konkret stilling til, hvorledes dette kan ske.

Ordningen omfatter alene biler og passagerer m.v., der transporteres pa faerger,
som er i rutefart til og fra de padgaeldende ger. Der ydes séledes ikke tilskud til anden
form for transport af biler og passagerer m.v. til de pageeldende ger, fx andre skibsty-
per eller sommerruter.

Den foreslaede bestemmelse i § 21 b, stk. 7, fastseetter, at kommuner, der modtager
tilskud efter stk. 1 og 2, kan indg& aftale med social- og indenrigsministeren om, at
tilskuddet reduceres i seerlige tilfeelde.

Der kan veere enkeltstdende tilfaelde, hvor begraensninger i faergekapaciteten
og/eller et gnske om at begraense biltrafikken pa en lille @ kan gare det vanskeligt at
anvende det beregnede tilskud fuldt ud. For at sikre en smidig udformning af ordnin-
gen, der kan tage hgjde for ganske saerlige forhold, gives der med den foreslaede
bestemmelse i § 21 b, stk. 8, mulighed for, at en kommune efter aftale med social- og
indenrigsministeren delvist kan frasige sig et tilskud.

Til§2
Det foreslas, at loven treeder i kraft med virkning fra den 1. august 2016.



Det betyder, at initiativet far halvsarsvirkning i 2016. Udbetaling af tilskud vil ske
med virkning fra ikrafttreedelsestidspunktet.
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Lovforslaget sammenholdt med gaeldende ret

Geeldende formulering Lovforslaget
g1

I lov. om kommunal udligning og gene-
relle tilskud til kommuner, jf. lovbe-
kendtgarelse nr. 798 af 24. juni 2013,
som andret bl.a. ved lov nr. 582 af 4.
maj 2015 og senest ved lov nr. 1875 af
29. december 2015, foretages falgen-
de aendring:

1. Efter 8 21 a indsaettes:

"§ 21 b. Social- og indenrigsministe-
ren yder et arligt tilskud til nedszettelse
af feergetakster for biler, passagerer
m.v. til og fra ger. Tilskuddet ydes til
kommuner med mindre ger og til
kommuner pa ger uden fast forbindel-
se, der bestar af én kommune. Private
feerger kan modtage tilskud gennem
en kommune. Social- og indenrigsmi-
nisteren yder ikke tilskud til de statslige
feergeruter til Bornholm og Samsg.

Stk. 2. Tilskuddet udger 28,4 mio. kr.
i 2016 og 55,6 mio. kr. arligt fra 2017.
Tilskuddet reguleres fra tilskudsaret
2017 én gang arligt med den forvente-
de pris- og lgnudvikling for den kom-
munale sektor.

Stk. 3. De kommuner, der modtager
tilskud efter stk. 1 og 2, omfatter Ka-
lundborg, Holbzek, Slagelse, Lolland,
Assens, Faaborg-Midtfyn, Langeland,
Svendborg, Haderslev, Aabenraa,
Horsens, Hedensted, Struer, Nord-
djurs, Odder, Skive, Aalborg, Leesg,
Samsg, Fang og Arg Kommuner.

Stk. 4. Social- og indenrigsministeren
fordeler tilskuddet efter stk. 1 og 2 efter
en af social- og indenrigsministeren
naermere fastlagt fordelingsnagle.

Stk. 5. De kommuner, der modtager
tilskud efter stk. 1 og 2, skal anvende
tilskuddet til takstnedseettelse, jf. stk. 1,
inden for perioden 16. marts — 30.
november med undtagelse af perioden
fra den sidste lgrdag i juni maned og 6
uger frem, inkl. lgrdag og sgndag i
umiddelbar forleengelse heraf.

Stk. 6. Social- og indenrigsministeren
fastsaetter naermere regler om forde-
lingen af tilskuddet og om ordningens

11



administration, herunder om, at kom-
munalbestyrelsen skal udarbejde en
redeggarelse for anvendelsen af til-
skuddet efter stk. 1 og 2.

Stk. 7. Kommuner, der modtager
tilskud efter stk. 1 og 2, kan indgéa afta-
le med social- og indenrigsministeren
om, at tilskuddet reduceres i seerlige
tilfeelde.

§2

Loven treeder i kraft den 1. august
2016.
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