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Vi har i KL forstaet, at kollektiv kgrsel, navnlig flextur, er blevet inddraget Direie:3370 3561

i de aktuelle politiske draftelser om modernisering af taxilovgivningen. Vi Weidekampsgade 10
finder derfor anledning til at papege en raekke vigtige, faktuelle forhold, Postboks 3370

s s . . . 2300 Kgbenhavn S
som det er vigtigt at holde sig for gje omkring flextur; herunder at flextur
og taxi-befordring faktisk ikke er hinandens modsaetning. gﬁwf"ikz

Ide 1 a

Flextur er en integreret del af det kollektive trafiktilbud og dermed en
made for kommunerne at Igfte en del af opgaven med at forsyne
borgerne med kollektiv trafik. Den kollektive trafikforsyning er derfor en
del af den service, som kommunerne stiller til radighed og dermed ogsa
resultatet af kommunens overvejelse om, hvilket serviceniveau man vil
tilbyde pa dette omrade.

Flexturskonceptet sikrer mulighed for fortsat kollektiv trafikdaekning i de
tilfeelde, hvor der ikke er underlag for faste ruter med sterre busser.
Flexture er derfor med til at fastholde mobilitet, ikke mindst i tyndere
befolkede omrader og dermed et vaesentligt element i at kunne fastholde
og gerne udvikle bosaetningen hér. Flextur er med andre ord et godt
veerktgj, nar de almindelige busser ikke lsengere kommer forbi. Det
geelder ikke mindst for de eeldre og eeldste borgere, som er den gruppe,
der flittigst benytter sig af muligheden for flextur.

Det er det klare indtryk at mange kommuner, med mellemrum revurderer
brugen af flextur pa baggrund af forbrugsmegnstret og som led i den
almindelige prioritering i budgetterne. Flere kommuner har saledes pa
forskellig vis fx begraenset tilbuddet om flextur de steder, hvor der
skgnnes at veere andre passende befordringsmuligheder. Det sker som
led i det kommunale rade- og prioriteringsrum.

Vurderer en kommune, at flextur benyttes utilsigtet, eller ud over det
hensyn som kommunen gnsker tilgodeset, er der mulighed for, at handle
pa det lokalt. Erfaringer og tal viser imidlertid, at det er et forsvindende
antal flexture, der falder i denne kategori.

KL vil derfor ogsa steerkt frarade eventuelle overvejelser om
begreensende regulering overfor flextur, sa det fortsat er en af de mader
kommunerne kan veelge at tilrettelaegge dele af den kollektive
befordringsopgave pa.



Af gkonomiaftalen mellem staten og KL fra 2013 fremgéar, at kommunerne
skal effektivisere den kommunale karsel for 430 mio. fra 2014-2017, bl.a.
ved at kgrslen koordineres gennem trafikselskaberne. Flextur indgar som
brik i, hvordan den kollektive trafik bruges bedre og billigere bl.a. til
borgere, der tidligere har faet visiteret karsel, ligesom karslen
koordineres med anden type kgrsel. Det er vigtigt i den forbindelse at sla
fast, at flextur netop ikke er visiteret handikap- og aeldrekgrsel.

En central begraensning eller ligefrem eliminering af flextur vil ga ud over
denne fleksibilitet, og vil vanskeliggere realisering af gevinsterne.
Trafikselskaberne bistar kommunerne med at optimere den samlede
karsel pa en effektiv made, og der samarbejdes labende om
effektiviseringer.

Ser en kommune en gkonomisk fordel i, at taxiforretningen koordinerer
karsel pa et omrade, kan den veelge det allerede i dag.

Endelig er det om forholdet mellem taxi og flextur vigtigt at papege, at
taxi-vognmaend i dag i stort omfang byder ind pa flextur og ad den vej
sikrer en del af deres omseetning og indtjening. Forestiller man sig fraveer
af flextur, ville det kun vaere et mindre antal ture, der ville blive taxi-ture i
stedet, og resultatet ville derfor blive et fald i den almindelige mobilitet.

Vi haber med denne henvendelse at bidrage til forstaelsen af den rolle,
som flextur spiller og ber spille i det kollektive trafiktilbud og star gerne til
radighed for en videre dialog herom.

| er meget velkomne til at rette henvendelse til enten konsulent Camilla
Rosenhagen (cro@kl.dk, 23831527) eller afdelingschef Erling Friis
Poulsen (efp@kl.dk, 2149 0335).

Med venlig hilsen

Jagrn Pedersen, Formand for KL’s Teknik- og Miljgudvalg

Dato: 26. september 2016
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