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Lov om &ndring af feerdselsloven
(Ophevelse af krav om tilstraekkelig hgrelse for fgrere af motorkeretgjer)

81. | ferdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1386 af 11. december 2013, som senest &ndret ved lov
nr. 660 af 8. juni 2016, foretages falgende s&ndringer:

1. 1856, stk. 2, nr. 2, e&ndres ’syns- og hereecvne” til: ’synsevne”.

82. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelse i Lovtidende.

Bemeaerkninger til lovforslaget
Almindelige bemarkninger
1. Indledning

Formalet med lovforslaget er at give mulighed for at foretage andringer i behandlingen af
ansggninger om kgrekort, hvor ansgger har nedsat eller manglende harelse.

Med &ndringen af feerdselsloven skal det fremover veere muligt at fjerne kravet om tilstreekkelig
hgreevne for farere af visse motorkaretgjer, hvor der ikke af hensyn til feerdselssikkerheden
eksisterer et behov for, at fgreren er i besiddelse af en tilstreekkeligt god harelse.

Det er allerede i dag muligt for farere med nedsat eller manglende hgrelse at fa udstedt karekort
efter en udtalelse fra egen laege, politiet og Styrelsen for Patientsikkerhed. Kravet til at karekort kan
udstedes er, at fareren har mulighed for at kompensere for den manglende herelse ved at have to
sidespejle monteret pa motorkaretgjet.

Da det i dag er meget fa karetgjer, der ikke er udstyret med to sidespejle, sikres det med
lovforslaget, at de helbredsmaessige krav, der stilles til farere af motorkgretgjer, er tidssvarende i
forhold til de kompensationsmuligheder, der er til stede for disse farere.



2. Baggrund

Behandlingen af sager pa kgrekortomradet gennemgik i 2014 en administrativ omstrukturering,
hvor sagsbehandlingen pr. 1. oktober 2014 blev flyttet fra de 12 politikredse til politiets to
administrative centre, Administrativt Center @st og Administrativt Center Vest.

Omstruktureringen medfarte en sagsophobning pa kerekortomradet, der ledte til l&engere
sagsbehandlingstider for alle sagstyper, dog med overveagt af de sager, hvori der indgar
helbredsoplysninger om ansgger. Transport- og Bygningsministeriet har i den forbindelse igangsat
en reformering af karekortomradet dels for at imgdekomme problemerne med lange
sagsbehandlingstider og dels for at afbureaukratisere behandlingen af karekortsager for borgerne.

Lovforslaget indgar som led i dette reformarbejde, der har til formal at gare helbredskravene mere
gennemsigtige for borgerne samt forenkle de administrative processer.

3. Lovforslagets hovedindhold
3.1 Geeldende ret

Ifalge ferdselslovens 8 56, stk. 2, nr. 2 er det et krav for udstedelse af karekort, at den person, der
gnsker at erhverve karekort, er i besiddelse af tilstreekkelig syns- og hgreevne samt i gvrigt den
forngdne andelige og legemlige farlighed.

Kgrekortomradet er harmoniseret i EU via Europa-Parlamentet og Radets direktiv 2006/126 om
karekort ("EU’s 3. karekortdirektiv), der fastsetter en reekke minimumskrav for fysisk og psykisk
egnethed for fgrere af motorkaeretgjer.

EU’s 3. kerekortdirektiv er implementeret ved bekendtgerelse om kerekort. Kravene til fgrerens
helbred i feerdselsloven suppleres af bilag 2 heri, der fastsetter de neermere helbredskrav for
udstedelse af kagrekort. Kravene til, hvornar en farer er i besiddelse af den tilstraekkelige syns- og
hareevne, er specificeret heri.

3.2 Transport- og Bygningsministeriets overvejelser
Kravet om, at en farer skal have tilstreekkelig hgreevne stammer fra lov nr. 125 om motorkgretajer
af 29. april 1913. Det folger af bemarkningerne hertil, at det er et krav, at foreren skal kunne "here

godt”. Indtil da, var det blot et krav, at en fagrer var i besiddelse af den forngdne synsevne.

Det nuvaerende krav i feerdselslovens 8 56, stk. 2, nr. 2, opstiller et ufravigeligt krav om, at ferere af
motorkaretgjer skal veere i besiddelse af en god harelse, for karekortkort kan udstedes. Det vil efter



den nuveaerende bestemmelse ikke vaere muligt at fastseette regler om, at der ikke stilles krav til en
farers hgreevne.

Transport- og Bygningsministeriets arbejde med en reform af karekortomradet har sarligt haft
fokus pa at eliminere overimplementering af EU’s 3 karekortdirektiv og bringe Danmarks
regulering pa karekortomradet pa niveau med EU-reglerne.

EU’s 3. karekortdirektiv skelner i forbindelse med helbredskrav mellem farere af karetgjer i gruppe
1 og gruppe 2.

Gruppe 1 omfatter karetgjer i kategorierne AM (stor knallert), Al (lille motorcykel), A2
(mellemstor motorcykel), A (stor motorcykel), B (almindelig bil) og B/E (almindelig bil med stort
pahangskeretgj) samt karekort til traktor/motorredskab.

Gruppe 2 omfatter karetgjer i kategorierne C1 (lille lastbil), C1/E (lille lastbil med stort
pahaengskeretgj), C (stor lastbil), C/E (stor lasthil med stort paheengskeretgj), D1 (lille bus), D1/E
(lille bus med stort pahangskeretgj), D (stor bus) og D/E (stor bus med stort pahangskeretgj) samt
B (almindelig bil) og D (stor bus), som anvendes til erhvervsmassig personbefordring eller
karekort med pategning om godkendelse om karelerer.

Hvad angar hgrekrav, indeholder EU’s 3. kerekortdirektiv ingen minimumskrav til farere af
keretgjer i gruppe 1. For farere i gruppe 2, falger det derimod af direktivet, at disse skal gennemga
en leegeundersggelse af blandt andet syns- og hgreevne, for karekort kan udstedes. Arsagen til de
strengere krav for forere af karetgjer i gruppe 2 er, at denne gruppe omfatter store og tunge
karetgjer, der oftest anvendes i erhvervsmassigt gjemed.

En fjernelse af hgrekravet fra feerdselslovens § 56, stk. 2, nr. 2, vil gere det muligt at flugte de
danske helbredskrav med de, der folger af EU’s 3. kerekortdirektiv.

Der er allerede i dag mulighed for, at personer med nedsat eller manglende hareevne, kan fa udstedt
karekort pa baggrund af en udtalelse fra egen laege eller specialleege, under hensyntagen til
kompensationsmulighederne. Det er politiet der, efter haring af Styrelsen for Patientsikkerhed,
treeffer afgerelse om, om karekort kan udstedes.

Sundhedsstyrelsens vejledning til vurdering af helbredskrav for farere af motorkgretgjer fastseetter
de forhold, lzegen skal legge veegt pa i forbindelse med denne udtalelse. Det falger heraf, at to
monterede sidespejle pa karetgjet er tilstreekkeligt til at kompensere for nedsat eller manglende
harelse hos fereren.

Det er allerede en betingelse for, at et motorkaretgj kan EU-typegodkendes, at karetgjet er udstyret
med to sidespejle. Der eksisterer dog ikke nationalt regler om, at personbiler (kategori B) skal veere
monteret med to sidespejle. Det er praksis, at personbiler, der fra produktionen er udstyret med to



sidespejle, pabydes retablering i forbindelse med syn af karetgjet, safremt det ene sidespejl i
mellemtiden er afmonteret. Transport- og Bygningsministeriet vil ndre de nationale regler pa
omradet, saledes at der ogsa efter dansk ret vil veere krav om to sidespejle pa personbiler, der er EU-
typegodkendt med to sidespejle.

For motorcykler og stor knallert (kategorierne A, A1 og AM) er der i alle tilfelde krav om to
monterede sidespejle pa karetgjet.

Pa denne baggrund findes det ikke, at der vil vaere nevneverdige situationer, hvor en farer med
nedsat eller manglende harelse, ikke har den forngdne kompensationsmulighed.

Det er derfor Transport- og Bygningsministeriets vurdering, at en ophavelse af hgrekravet i
feerdselslovens § 56, stk. 2, nr. 2 ikke vil have negativ indvirkning pa feerdselssikkerheden.

3.3. Den foresl&ede bestemmelse

Lovforslaget @ndrer feerdselslovens § 56, stk. 2, nr. 2, saledes at krav om tilstreekkelig hareevne i
forbindelse med udstedelse af karekort udgar af bestemmelsen.

Dette giver mulighed for en &ndring af kerekortbekendtgarelsen, der betyder, at der fremadrettet
ikke vil blive stillet krav om hgreevne for personer, der ansgger om karekort til keretgjer i
kategorierne AM, Al, A2, A, B og B/E samt karekort til traktor/motorredskab.

@konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget forventes at medfere en mindre administrativ lettelse for politiet, Styrelsen for
Patientsikkerhed og kommunerne. Lettelsen er en fglge af, at ansggninger om udstedelse og
fornyelse af kagrekort for farere med nedsat eller manglende hgrelse ikke lengere vil skulle
behandles ved Politiet og Styrelsen for Patientsikkerhed. Kommunerne vil i den forbindelse fa en
administrativ lettelse, da der i disse sager ikke vil skulle ske oversendelse til, eller korrespondance
med, disse myndigheder.

Der er kun tale om en mindre del af den samlede mengde sager, der udgar som fglge heraf. Det
skyldes, at de sager hvori der indgar oplysninger om nedsat hgrelse ofte vedrarer aldre farere og

dermed ogsa ofte indeholder andre helbredsoplysninger.

Det forventes samlet set, at forslaget vil medvirke til en reduktion i sagsbehandlingstiden pa
karekortomradet.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Lovforslaget forventes ikke at have gkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet.



5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget vil medfare en administrativ lettelse for de borgere, der har nedsat eller manglende
herelse. Disse borgere vil fremover vil gennemga en enklere procedure ved ansggning om
udstedelse eller fornyelse af karekort, da der ikke kraeves inddragelse af politiet og Styrelsen for
Patientsikkerhed, ligesom der ikke kraeves en szrlig leegeudtalelse om hgreevne.

Det ventes herudover, at lovforslaget vil medvirke til en lille reduktion i sagsbehandlingstiden i
karekortsager generelt.

6. Miljgmeessige konsekvenser
Lovforslaget forventes ikke at have miljgmaessige konsekvenser.
7. Forholdet til EU-retten

Direktiv 2006/126/EF om kerekort (’3. kerekortdirektiv”) fastsaetter en raekke mindstekrav med
hensyn til fysisk og psykisk egnethed til at fare motorkaretgj.

Direktivet fastsatter alene krav om hgrelse for gruppe 2-ferere, og der er derfor ingen EU-retlige
hindringer for at lade kravet udga for sa vidt angar gruppe 1-fgrere. Omradet vil fortsat veere
reguleret i kerekortbekendtgerelsen, der implementerer EU’s 3. kerekortdirektiv.

8. Harte myndigheder og organisationer

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 21. september 2016 til den 12. oktober 2016 veeret
sendt i haring hos fglgende myndigheder og organisationer mv.:

@stre og Vestre Landsret og samtlige byretter, Advokatradet, Autobranchen Danmark,
Automobilbranchens Handels- og Industriforening, Beredskabsstyrelsen, Cyklistforbundet,
Danmarks Tekniske Universitet - Institut for Transport (DTU Transport), Danmarks Motor Union,
Dansk Bilbrancherad, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Byggeri, Dansk Metal, Dansk Standard,
Dansk Erhverv, Dansk Industri (DI), Dansk Kgreleerer-Union, Dansk Kareskole Forening, Dansk
Transport & Logistik (DTL), Danske Advokater, Danske Dgves Landsforbund, Danske Biludlejere,
Danske Kgrelaereres Landsforbund, Danske Motorcyklister, Danske Regioner, Danske Seniorer, De
Danske Bilimportgrer, Den Danske Dommerforening, Dommerfuldmegtigforeningen,
Domstolsstyrelsen, Falck Danmark A/S, Forbrugerombudsmanden, Forbrugerradet Teenk,
Forenede Danske Motorejere (FDM), Foreningen af Frie Karelarere, Foreningen af offentlige
anklagere, Forsikring og Pension, Frie Danske Lastbilvognmand (FDL), Hagreforeningen,
Handveerksradet, Institut for Menneskerettigheder, International Transport Danmark (ITD),
Justitsministeriet, Kommunernes Landsforening (KL), Kareprgvesagkyndiges Landsforening,



Landdistrikternes Faellesrad, Landsforeningen Landsbyerne i Danmark, Landsforeningen af Polio
Trafik- og Ulykkesskadede, NOAH-Trafik, Politiforbundet i Danmark, Rigsadvokaten, Rigspolitiet,
Radet for Baredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik, Social- og Indenrigsministeriet, Styrelsen for
Patientsikkerhed, Sundheds- og ZAldreministeriet, Sundhedsstyrelsen, Trafikforskningsgruppen ved

Aalborg Universitet, Trafiksikkerheds Venner i Danmark, Veteranknallertklubben Aktiv, Zldre

Sagen.

9. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/mindre | Negative konsekvenser/
udgifter merudgifter

@konomiske konsekvenser | Ingen Ingen

for stat, kommuner og

regioner

Administrative konsekvenser | Der vil ske en mindre Ingen

for stat, kommuner og administrativ lettelse for stat

regioner 0g kommuner som fglge af, at
sager om hgreevne ikke skal
behandles i politiets
administrative centre og
Styrelsen for Patientsikkerhed.

@konomiske konsekvenser | Ingen Ingen

for erhvervslivet

Administrative konsekvenser | Ingen Ingen

for erhvervslivet

Miljgmeessige konsekvenser |Ingen Ingen

Administrative konsekvenser | Borgere med nedsat hgrelse | Ingen

for borgerne fremover gennemga en enklere
procedure ved ansggning om
udstedelse eller fornyelse af
karekort.

Forholdet til EU-retten Minimumskrav til fysisk og psykisk egnethed til karekort er
harmoniseret pa EU-niveau i Europa-Parlamentet og Radets
direktiv 126/2006 (3. karekortdirektiv).

Da 3. karekortdirektiv alene stiller krav om hgreevne for gruppe
2-farere, vil forslaget ikke veere i strid med de EU-retlige regler
pa omradet.




Bemarkninger til forslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Efter Feerdselslovens § 56, stk. 2. nr. 2, er det et krav for udstedelse af karekort, at fareren er i
besiddelse af tilstreekkelig syns- og hgreevne. Hermed skal der foreligge en leegeundersggelse af
henholdsvis synsevne og hagreevne, fgr kgrekort kan udstedes.

Det foreslas, at lade krav til hareevne udga af bestemmelsen. Der vil saledes ikke vare sarskilt krav
i feerdselsloven om, at alle farere skal have en tilstreekkelig harelse. Det bliver hermed muligt for
transport- og bygningsministeren at fastsaette bestemmelser om, at det kun er farere af visse
karetgjskategorier, der skal have en tilstreekkeligt god hgreevne.

Det foreslas herudover ikke, at bestemmelsen andres. Kravene til at fareren skal have tilstreekkelig
synsevne og den forngdne andelige og legemlige farlighed, vil ogsa fremadrettet veere gaeldende.

Til §2

Det foreslas, at loven traeder i kraft dagen efter bekendtgarelse i Lovtidende, for at de administrative
lettelser for henholdsvis borgerne og det offentlige kan fa virkning snarest muligt.

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Gealdende formulering Lovforslaget

81

| ferdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1386

af 11. december 2013, som senest &ndret ved

lov nr. 660 af 8. juni 2016, foretages falgende
§ 56. --- endringer:

Stk. 2, nr. 2, er i besiddelse af tilstraekkelig | § 56, stk. 2, nr. 2, &ndres ’syns- og hgreevne”
syns- og hgreevne samt i gvrigt af den forngdne



andelige og legemlige farlighed til: ”synsevne”

Stk. 3. ---

§2

Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelse
i Lovtidende.



