Transport- o? II_gy{gni:razggudvalget 2015-16
[

TRU Alm
Offentligt

de ag

UDKAST
til
Forslag
til
Lov om &ndring af lov om Sund og Belt Holding A/S

(Oprettelse af nyt selskab til varetagelse af betalingsanleeg pa brugerfinansieret infrastruktur,
vilkar for A/S Femern Landanleag, adgang til anvendelse af finansielle transaktioner m.v.)

81

Lov nr. 588 af 24. juni 2005 om Sund og Belt Holding A/S, som &ndret ved 8 1 i lov nr. 581 af 4.
maj 2015 og § 126 i lov nr. 686 af 27. maj 2015, foretages falgende &ndringer:

1.

Overalt i loven &ndres »Holdingselskabet« og »holdingselskabet« til »Sund og Belt Holding
A/S« og »holdingselskabets« til »Sund og Belt Holding A/S’«.

I §1, stk. 1, affattes saledes:

»8§ 1. Holdingselskabet Sund og Belt Holding A/S ejer aktierne i A/S Storebeltsforbindelsen,
AJS @resundsforbindelsen, Sund og Bzlt Partner A/S, BroBizz A/S, A/S Femern Landanlag
samt datterselskabet oprettet i henhold til 8 6. Sund og Belt Holding A/S kan for selskaber,
som Sund og Belt Holding A/S ejer helt eller delvist, direkte eller indirekte, varetage opgaver
med hensyn til styring af finansiering, drift og vedligeholdelse. Sund og Bealt Holding A/S kan
overlade disse opgaver til selskaber, som Sund og Belt A/S ejer helt eller delvist, direkte eller
indirekte.«

| § 3 indseettes som stk. 4:

»Stk. 4. Transport- og bygningsministeren kan fastsatte regler om administrationen af den
faste vejforbindelse over Storebalt samt tilslutningsanlaegget for vejtrafik til den faste
forbindelse over @resund, herunder regler om adgangen til at klage over afgarelser, der er
truffet som led i administrationen af de pagaldende vejanlaeg.«

| § 4, stk. 1, indseettes efter sidste pkt.:

»Banedanmark forestar vedligeholdelse og reinvesteringer i relation til den del af de danske
jernbanelandanleg i tilknytning til den faste forbindelse over Femern Belt, der ejes af
Banedanmark, og afholder udgifterne hertil. A/S Femern Landanlag forestar vedligeholdelse
og reinvesteringer i relation til de danske jernbanelandanleg til den faste forbindelse over
Femern Belt, der ejes af A/S Femern Landanlag, jf. dog stk. 5, og afholder udgifterne hertil.«



10.

11.

12.

13.

| § 4, stk. 3, udgar sidste pkt. og i stedet indsattes:

»Der indgas aftaler mellem Banedanmark og A/S Femern Landanlag, der regulerer
samarbejdet mellem Banedanmark og A/S Femern Landanleg vedrgrende forvaltning og drift
af de danske jernbanetilslutningsanleg til den faste forbindelse over Femern Belt
(strekningen Ringsted til Rgdby ved Holeby), herunder specificerer de trafikale, tekniske og
sikkerhedsmaessige minimumskrav, som den jernbaneinfrastruktur, der vedligeholdes og
reinvesteres af A/S Femern Landanlag, skal opfylde, jf. dog stk. 4.«

| § 4 indsattes efter stk. 3 som nye stykker:

»Stk. 4. Safremt transport- og bygningsministeren fastsetter regler i medfar af stk. 5,
indgas de i stk. 3, 3. pkt. angivne aftaler ikke. Banedanmark og A/S Femern Landanlag indgar
I stedet aftaler, der skal regulere samarbejdet i henhold til stk. 5, herunder specificere de
trafikale, tekniske, sikkerheds- og tidsmeessige krav ved gennemfarelse af vedligeholdelses-
og reinvesteringsaktiviteter samt samordningen i forhold til gvrige tilgreensende streekninger.

Stk. 5. Transport- og bygningsministeren kan fastsette regler om hel eller delvis
overdragelse af ansvaret for vedligeholdelse og reinvesteringer i forhold til alle dele af de
danske jernbanetilslutningsanleg til den faste forbindelse over Femern Belt, herunder den del
af jernbanetilslutningsanlaegget, der ejes af A/S Femern Landanlag, til Banedanmark. Safremt
transport- og bygningsministeren fastsetter regler herom, afholdes udgifterne til
vedligeholdelse og reinvesteringer som foreskrevet i stk. 1.«

Stk. 4 og 5 bliver herefter stk. 6 og 7.

| § 4, stk. 4, der bliver stk. 6, &ndres »én gang arligt« til: »hvert andet ar eller pa begeering af
Banedanmark, A/S Storebealtsforbindelsen, A/S @resundsforbindelsen eller A/S Femern
Landanlaeg«.

| § 4, stk. 4, der bliver stk. 6, &@ndres »stk. 4« to steder til: »stk. 3 0g 4«.

| 8 4, stk. 4, der bliver stk. 6, &@ndres i 2. pkt. »og A/S @resundsforbindelsen« til: »A/S
@resundsforbindelsen og A/S Femern Landanlag«.

| § 4, stk. 5, der bliver stk. 7, &@ndres »og A/S @resundsforbindelsen« til »A/S
@resundsforbindelsen og A/S Femern Landanleg.«

§ 5 affattes saledes:

»8 5. Sund og Belt Partner A/S kan pa et forretningsmassigt grundlag udfare radgivning
vedrgrende planleegning, forberedelse, finansiering, anleeg samt drift og vedligehold af
infrastruktur.«

§ 6 affattes saledes:

»8 6. Sund og Belt Holding A/S kan stifte et aktieselskab, der har til formal pa
forretningsmaessigt grundlag at foresta etablering drift og vedligehold af elektroniske
bompengesystemer og lignende betalingsanleeg i forbindelse med brugerfinansieret
infrastruktur i Danmark.«

§ 7 affattes saledes:
»8 7. BroBizz A/S har til formal at veere udsteder af brobizzordningen og lignende tjenester
med relation til transport og infrastruktur.
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| 8 8, stk. 2, &ndres »2« til: »1«.

| § 9 &ndres »aktieselskabsloven« til: »selskabsloven«.

| § 10, stk. 1 og 2, indsattes efter »lan«: »0g benytte andre finansielle transaktioner«.
| 8 10, stk. 3, ophaves.

I § 10, stk. 4, som bliver stk. 3, &@ndres »betaling af renter og afdrag« til: »forpligtelser i
relation til 1an og andre finansielle transaktioner for de i stk. 1-2 navnte selskaber«.

I § 10, stk. 6, som bliver til stk. 5, &ndres »A/S Storebaltsforbindelsen og A/S
@resundsforbindelsen« til: »A/S Storebealtsforbindelsen, A/S @resundsforbindelsen, Femern
AJS og A/S Femern Landanlaeg«.

I 8 10, stk. 6, som bliver til stk. 5, &ndres »Sund og Beelt Partner A/S ellerdei § 6 0g 8 7
naevnte selskaber« til: »Sund og Belt Partner A/S, BroBizz A/S eller selskabet oprettet i
medfar af § 6 «.

| § 11 &ndres »instrumenter« til »transaktioner.
8§ 16, stk. 4, affattes saledes:

»AJS Storebaltsforbindelsen kan paleegge fareren af et karetgj, der benytter
motorvejsforbindelsen uden retmaessig betaling herfor, at betale et tilleeg udover den normale
betaling. Den registrerede ejer, bruger eller den juridiske eller fysiske person, som har indgaet
den af fgreren anvendte aftale om benyttelse af motorvejsforbindelsen, hafter tillige for
betaling heraf, medmindre det godtgares, at fgreren uberettiget er i besiddelse af karetgjet.
Tilleeg fastsattes af transport- og bygningsministeren.«

| § 16, stk. 5, affattes saledes:

»Stk. 5. Betales almindelig takst efter stk. 1 eller tilleeg efter stk. 4 ikke rettidigt,
tilleegges belgbet renter i henhold til rentelovens 8 5, stk. 1 og 2. Renten skal betales fra
forfaldsdagen, som er 30 dage efter den dag, selskabet har afsendt eller fremsat anmodning om
betaling. Skyldneren skal ikke betale renter for det tidsrum, der ligger forud for modtagelsen
af anmodningen. Endvidere kan selskabet opkreeve inddrivelsesomkostninger og rykker- og
inkassogebyrer i henhold til rentelovens § 9a 0g § 9 b.«

| § 17, stk. 1, indsattes efter 1. pkt.: »Det samme galder for sa vidt angar A/S Femern
Landanleaeg pa de danske jernbaneanlag til den faste forbindelse over Femern Belt.«

| § 17 indszettes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Selskaberne kan foretage automatisk registrering af nummerplader med
henblik pa at understatte betalingsopkravningen.«
Stk. 3 bliver herefter til stk. 4.



26. 1817, stk. 3, som bliver stk. 4, @&ndres »ejer (bruger)« til: »ejer, bruger eller den juridiske eller
fysiske person, som har indgaet aftale om farerens benyttelse af motorvejsforbindelsen.

8§ 2.

27. Loven traeder i kraft den 1. marts 2017.
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1. Indledning

Den gaeldende lov nr. 588 om Sund og Belt Holding A/S er vedtaget den 24. juni 2005, og der er
behov for at tilpasse lovgrundlaget for aktiviteterne i Sund & Bealt Holding A/S med udgangspunkt
i den drift og vedligeholdelse af faste forbindelser, selskabet i dag varetager.

Sund og Belt Holding A/S blev stiftet i 1991 ved, at statens aktier i A/S Storebaltsforbindelsen
blev indskudt som betaling for de aktier, der hermed blev tegnet i Sund og Balt Holding A/S. A/S
Storebzltsforbindelsen blev saledes et datterselskab under holdingselskabet Sund og Beelt Holding
A/S, som samtidig stiftede datterselskabet A/S @resundsforbindelsen, der har staet for etableringen
af de danske landanlag til den faste forbindelse over @resund. A/S @resundsforbindelsen har
endvidere sammen med det svenske selskab SVEDAB AB stiftet @resundsbro Konsortiet 1/S, som
har staet for etableringen af kyst-til-kyst-anlagget over @resund.

Med loven fra 2005 blev lovgrundlaget for de faste forbindelser over Storebalt og @resund samt
det danske tilslutningsanlag til den faste forbindelse over @resund samlet i én lov. Samtidig gav
man Sund og Belt Holding A/S mulighed for i samarbejde med den daveerende transport- og
energiminister at foresta den danske del af det forberedende arbejde med etablering af en fast



forbindelse over Femern Beelt samt oprette et samlet udstederselskab for de eksisterende
brobizzordninger i Danmark.

Sund & Bealt Holding A/S har altsa hidtil varetaget driften af forbindelsen over Storebalt og
landanlaeggene til den faste forbindelse over @resund. Det er udgangspunktet for lovforslaget, at
man i regi af Sund & Balt Holding A/S fremover kan varetage opgaver pa andre forbindelser,
herunder at der kan bydes pa bade udsteder- og operatgropgaven i forbindelse med det forstaende
udbud af den kommende Frederikssundforbindelse.

A/S Femern Landanleg, Femern A/S og udstederselskabet BroBizz A/S er blevet stiftet i
overensstemmelse med loven, ligesom radgivningsselskabet Sund og Beelt Partner A/S har tilegnet
sig nye erfaringer og kompetencer, hvilket giver anledning til at opdatere en reekke bestemmelser
med henblik pé en tilpasning i forhold til Sund og Beelt Holding A/S’ nuvarende koncern.

Herudover foreslas det at indfare en bemyndigelsesbestemmelse, hvorefter transport- og
bygningsministeren kan fastsatte regler om administrationen af vejanleeggene i regi af A/S
Storebaltsforbindelsen og A/S @resundsforbindelsen A/S, som har status af privat vej, med henblik
pa at sikre, at vejanlaeggene i koncernen, hvor det er hensigtsmaessigt, administreres pa linje med
statsvejnettet i Danmark.

Prisreduktionen pa pendlerproduktet, som tilbydes pa Storebaltsforbindelsen, aktualiserer et
behov for en justering af bestemmelsen, som regulerer forholdene vedrgrende betaling for
benyttelse af Storebaltsforbindelsen. I samme forbindelse gnskes det ligeledes at tydeliggere
mulighederne for opkraevning af betaling ved at indsatte en specifik hjemmel til at foretage
automatisk registrering af nummerplader.

2. Lovforslagets hovedindhold

Med de foreslaede andringer sker der en tilpasning af den geldende lov om Sund og Belt til
forholdene i dag, hvormed der som de vigtigste forhold indfares regler om vedligeholdelse og
reinvestering af de danske jernbanelandanlag til den kommende faste forbindelse over FemernBelt,
ligesom der skabes mulighed for oprettelse af et selskab til at varetage driften af betalingsanlaeg pa
kommende forbindelser.

2.1. Vedligeholdelse af de danske jernbanelandanlag til den faste forbindelse over
Femern Belt

Det foreslas, at der indfares regler om vedligeholdelse af samt reinvesteringer i jernbanedelen af
Femern Landanleaeg pa linje med de eksisterende bestemmelser vedrgrende jernbanedelen pa
Storebzltsforbindelsen og jernbanetilslutningsanlaeggene til @resundsforbindelsen. De danske
jernbanelandanleg til Femern Belt-forbindelsen, jf. § 2, stk. 2 og 3, i lov nr. 575 af 4. maj 2015 om
anleeg og drift af en fast forbindelse over Femern Beelt med tilhgrende landanlaeg i Danmark,
vedrgrer strekningen fra Ringsted til Rgdby ved Holeby, dog med undtagelse af jernbaneanlaegget
pa den nye Storstramsbro, i alt ca. 120 km. Staten ejer de eksisterende jernbaneanlaeg. De danske
jernbanelandanleag i tilknytning til den kommende Femern Balt-forbindelse vil blive anlagt som en
udbygning eller opgradering af de eksisterende anleeg. De nye og udbyggede jernbaneanlaeg vil
indtil anleegsfasens afslutning vere ejet af A/S Femern Landanleg.



Efter anleegsfasens afslutning vil transport- og bygningsministeren foretage en opdeling af
ejendomsretten til de samlede jernbanelandanleag — altsa det eksisterende jernbaneanlag og de
danske jernbanelandanleag til den kommende Femern Belt-forbindelse — mellem A/S Femern
Landanlag og staten. Hver part vil herefter have ejendomsret, herunder drifts- og
vedligeholdelsesansvar — for sin respektive andel af streekningen. Da henholdsvis Banedanmark og
A/S Femern Landanlaeg har eget budget til drift, vedligehold og reinvestering af deres respektive
andel af jernbaneanleggene, er det muligt at differentiere vedligeholdelsesniveauet pa streekningen.
Fordelingen af opgaverne hermed mellem de to parter udestar imidlertid stadig. Den primare
opgave Vil besta i at varetage drift, vedligehold og reinvestering pa streekningen, saledes at der
opnas sammenhang til det gvrige danske jernbanenet.

2.1.1 Geeldende ret

Den gaeldende 8 4 i lov om Sund og Belt Holding A/S regulerer opgaven med vedligehold og
reinvestering i forbindelse med de eksisterende anlaeg Storebaltsforbindelsen og
@resundsforbindelsen, herunder opgavefordelingen mellem Banedanmark og A/S
Storebzltsforbindelsen henholdsvis A/S @resundsforbindelsen for sa vidt angar forbindelsernes
jernbaneinfrastruktur. Loven indeholder ingen tilsvarende bestemmelser for sa vidt angar den
kommende faste forbindelse over Femern Belt.

AJS Femern Landanlag er i medfar af lov nr. 575 om anlaeg og drift af en fast forbindelse over
Femern Beelt med tilhgrende landanlaeg i Danmark 8 2, stk. 1 og 2, bemyndiget til at drive de
danske landanlag, herunder jernbaneanlaeg. Femern A/S er infrastrukturforvalter for
jernbaneforbindelsen pa den faste forbindelse over Femern Bzlt, jf. samme lovs § 40.

Ejerskabet til de danske jernbanelandanleg til den faste forbindelse over Femern Beelt er delt
mellem Banedanmark og A/S Femern Landanlaeg, hvorefter hver part ejer egne anleg
(jernbanestraekning inklusiv tilhgrende anlaeg). Etablering af den nye Storstremsbro og dertil
knyttede jernbane- og vejanlag vil dog blive forestaet og ejet af Vejdirektoratet. Ansvaret for drift,
vedligehold og reinvesteringer pahviler ejerne af de pageeldende jernbanestraekninger, hvor
infrastrukturforvalteren i samarbejde med myndigheder skal sikre, at infrastrukturen lever op til
geeldende standarder. Ansvar for vedligehold og reinvestering er saledes en kerneopgave for
Banedanmark og A/S Femern Landanleg.

Det fremgar af de serlige bemaerkninger til § 40 i lov om anleeg og drift af en fast forbindelse over
Femern Beelt med tilhgrende landanleeg i Danmark, at det forudsattes, at der udarbejdes en
grensefladeaftale mellem Banedanmark og Femern A/S i deres egenskab af infrastrukturforvaltere
pa henholdsvis det danske jernbaneanleg og den faste forbindelse over Femern Balt. A/S Femern
Landanlaeg og Banedanmark har i medfer af § 7 i bekendtgerelse om delegation af visse opgaver og
befgjelser ved anlaeg og drift af en fast forbindelse over Femern Belt med tilhgrende landanlag i
Danmark indgaet samarbejdsaftale om anleegsfasen.

2.1.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser

Da Banedanmark og A/S Femern Landanlag ejer hver deres del af jernbaneanlaegget, afholder
hver af parterne udgifterne til og forestar som udgangspunkt vedligeholdelse og reinvesteringer
heraf. Det vurderes at veere samfundsmaessigt fordelagtigt at kunne tildele Banedanmark det
praktiske ansvar for vedligehold og reinvestering pa hele eller dele af den aktuelle



jernbanestraekning. Banedanmark varetager i dag denne opgave pa sterstedelen af det danske
jernbanenet og besidder saledes allerede ekspertise og erfaring, som vil vaere en veasentlig fordel i
opgavevaretagelsen i forhold til den samlede jernbanelinje.

Det har veeret gnsket at finde en lgsning, der er simpel og praktisk. Med henblik pa at sikre den
overordnede sammenhang med det gvrige danske jernbanenet er det veesentligt, at
vedligeholdelsesopgaver for sa vidt angar den del af jernbaneanlegget, som tilhgrer A/S Femern
Landanlag, kan tildeles Banedanmark.

2.1.3. Forslagets indhold

Med den foreslaede @ndring omfattes A/S Femern Landanlag af Sund og Belt-lovens § 4 om
opgaver vedrgrende vedligeholdelse og reinvesteringer i relation til jernbaneanleeg, som i dag
regulerer forholdene pa Storebzlts- og @resundsforbindelsen. P4 Femern Landanleag foreslas
opgaverne varetaget af Banedanmark for sa vidt angar den del af jernbaneanlagget, der ejes af
Banedanmark, og som udgangspunkt varetaget af A/S Femern Landanleag for sa vidt angar den del
af anleegget, der ejes af A/S Femern Landanlag.

Samtidig foreslas det, at bestemmelsen udformes, saledes at ansvaret for varetagelsen af
opgaverne pa A/S Femern Landanlaegs del af anleegget kan overdrages til Banedanmark. Transport-
og bygningsministeren bemyndiges saledes til at fastsette regler om overdragelse af opgaverne til
Banedanmark, ligesom ministeren kan tilbagekalde beslutningen, hvis det skannes ngdvendigt.
Dette kan eksempelvis veere tilfeeldet, hvor aftalens forudsaetninger ikke opfyldes af en eller begge
parter.

Parterne er som udgangspunkt hver isaer forpligtede til at afholde omkostninger til vedligehold og
reinvestering af den del af straeekningen, som de har ejerskabet til. Transport- og Bygningsministeren
fastseetter taksterne og principperne for afregning mellem Banedanmark og A/S Femern Landanlaeg
i forhold til udgifter i forbindelse med Banedanmarks opgavevaretagelse pa A/S Femern
Landanlags del af jernbaneanlagget. Niveauet for vedligehold pa A/S Femern Landanlags del af
strekningen vil ligeledes blive fastsat af transport- og bygningsministeren efter indstilling fra A/S
Femern Landanlag.

2.2. Nyt selskab til etablering, drift og vedligehold af bompengesystemer

Selskaberne i regi af Sund og Belt Holding A/S har alene hjemmel til at varetage driften af de
faste forbindelser, som de er bestemt til i medfer af loven. Safremt man i regi af Sund og Belt
Holding A/S skal vaere i stand til at byde pa driften af betalingsanlaeg pa fremtidige forbindelser,
herunder den kommende Frederikssundforbindelse, er det ngdvendigt, at selskabet far mulighed for
at oprette et selskab til dette formal.

2.2.1. Geeldende ret

Der er i den gaeldende lov om Sund og Balt Holding A/S ikke hjemmel til, at selskaber i
koncernen varetager opgaven med etablering, drift og vedligehold af betalingsanlaeg pa andre faste
forbindelser end de i loven searligt hjemlede, altsa Storebaltsforbindelsen, @resundsforbindelsen
samt den kommende faste forbindelse over Femern Belt, som er hjemlet i den gaeldende § 6. Skal
opgaver vedrgrende fremtidige forbindelser eller anden brugerfinansieret infrastruktur uden for



Sund og Bealt Holding-koncernen varetages i regi heraf, er det ngdvendigt, at Sund og Balt Holding
A/S opretter et selskab til seerskilt at varetage sadanne opgaver, ligesom det forudgaende er sket for
sa vidt angar de faste forbindelser, som varetages i regi af Sund og Balt Holding-koncernen.

2.2.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser

Sund og Balt Holding-koncernen har oparbejdet en stor erfaring vedrgrende etablering og drift af
infrastruktur i Danmark, herunder i form af etablering, drift og vedligehold samt opkreevning af
betaling for brug af infrastrukturen, som det eksempelvis er tilfaldet pa den faste forbindelse over
Storebzlt. Safremt der oprettes hjemmel til stiftelse af et aktieselskab, som kan etablere, drive og
vedligeholde elektroniske bompengesystemer eller lignende betalingsanlaeg pa brugerfinansieret
infrastruktur, herunder fungere som operatgrselskab for fremtidige faste forbindelser, vil selskabet
kunne byde pa og indga kontrakter herom for anden infrastruktur i Danmark, der ikke er ejet af
Sund og Balt Holding-koncernen.

Herved styrkes muligheden for, at der altid vil vaere minimum én tilbudsgiver pa opgaver med
etablering, drift og vedligehold af sddanne betalingsanlag. Varetagelsen af denne opgave pa den
kommende Fjordforbindelse ved Frederikssund vil blive udbudt, jf. § 9, stk. 2, lov nr. 1519 om en
ny fjordforbindelse ved Frederikssund. Gives Sund og Belt Holding A/S mulighed for at oprette et
selskab, som vil kunne byde pa og varetage denne opgave, forventes der saledes at veere mindst en
tilbudsgiver pa opgaven, med henblik pa at sikre driften af den kommende fjordforbindelse.

2.2.3. Forslagets indhold

Med den foreslaede &ndring af § 6 gives Sund og Baelt Holding A/S mulighed for at stifte et
aktieselskab, der har til formal pa forretningsmaessigt grundlag at foresta etablering, drift og
vedligehold af elektroniske bompengesystemer og lignende betalingsanlag i forbindelse med
brugerfinansieret infrastruktur i Danmark. Selskabet kan herunder foresta betalingsopkraevning for
brug af infrastrukturen.

Med formuleringen “lignende betalingsanlaeg” preciseres det, at der udover traditionelle
bompengesystemer ogsa kan vaere tale om andre betalingsopkreaevningslgsninger sasom
betalingsopkraevning ved karetgjsudstyr, kameraoptagelse af karetgjets nummerplade og lignende.

Selskabets virksomhed skal forega pa almindelig forretningsmaessig vis. Der er tale om et
kommercielt datterselskab, som opererer pa almindelige markedsvilkar, og som skal fglge den
almindelige lovgivning vedrgrende aktieselskaber. Det forudszttes, at selskabet stiftes under
overholdelse af geeldende national lovgivning og EU-ret, herunder med en passende aktiekapital og
saledes, at selskabet ikke i gvrigt opnar gkonomiske bidrag fra Sund og Belt Holding A/S til driften
af selskabet.

Selskabet vil — som Sund og Belt Partner A/S og BroBizz A/S — veare omfattet af
undtagelsesbestemmelsen i § 10, stk. 7. | medfgr heraf ma Sund og Baelt Holding A/S, A/S
Storebzltsforbindelsen, A/S @resundsforbindelsen og — med den foreslaede @ndring ogsa A/S
Femern Landanleeg og Femern A/S — ikke udstede garantier for forpligtelser, der pahviler selskabet.
Selskabet er saledes bade direkte og indirekte undtaget fra garantistillelse fra den danske stat.



4. @konomiske konsekvenser for stat, kommuner og regioner

Lovforslaget har ikke gkonomiske og administrative konsekvenser for kommuner og regioner.

5. Administrative konsekvenser for stat, kommuner og regioner
Lovforslaget har ikke veasentlige administrative konsekvenser for stat, kommuner og regioner.

6. @konomiske konsekvenser for erhvervslivet

Lovforslaget har ikke veesentlige erhvervsgkonomiske konsekvenser.
7. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for erhvervslivet.
8. Ligestillingsmassige konsekvenser

Lovforslaget har ikke ligestillingsmessige konsekvenser.
9. Miljgmeessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke miljgmassige konsekvenser.
10. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.
11. Forholdet til EU-retten

Det foreslas, at ministeren bemyndiges til at overdrage opgaver vedrgrende vedligeholdelse og
reinvestering af hele eller dele af jernbaneanlaegget pa Femern Belt-forbindelsen, jf. den foreslaede
§ 4, stk. 5. Samarbejdet mellem Banedanmark og A/S Femern Landanleeg for sa vidt angar
opgavevaretagelsen pa A/S Femern Landanlags del af jernbaneanlagget organiseres ved aftale
mellem parterne i medfar af den foreslaede § 4, stk. 4. Eftersom Banedanmark hermed tildeles en
eksklusiv rettighed til at udfare disse arbejder, og arbejderne saledes ikke vil kunne udfgres af andre
aktarer, vil aftalen veere undtaget fra Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014-25/EU af 26.
februar 2014 om fremgangsmaderne ved indgaelse af kontrakter inden for vand- og
energiforsyning, transport samt posttjenester og om ophavelse af direktiv 2004/17/EF i medfer af
direktivets artikel 22.

Opgaver, der udfares i henhold til lov eller administrative bestemmelser, er saledes ikke underlagt
Forsyningsvirksomhedsdirektivet, forudsat at en reekke kriterier er opfyldt. Det er saledes
afgerende, at opgaven palegges Banedanmark ved en ensidig retsakt, at Banedanmark ikke selv kan
afgare, om de skal tage imod opgaven eller, hvad prisen skal vere for at udfgre opgaven. Det er
ligeledes et krav, at Banedanmark ikke udfarer tilsvarende opgaver for andre (private). Safremt

sidstnaevnte ikke er opfyldt, skaerpes kravene til retsakten. Det er saledes en forudsaetning, at det i
loven dikteres, hvilke opgaver Banedanmark skal udfare pa den del af jernbanestraekningen, som
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ejes af A/S Femern Landanlag, hvilke krav der geelder til opgaveudfarelsen - herunder hvordan og

pa hvilket vedligeholdelsesniveau opgaverne skal udfares - samt hvordan der skal beregnes betaling
for de enkelte opgaver. Det skal endvidere fremga, at Banedanmark ikke har mulighed for at afvise

at udfare opgaven eller i gvrigt har indflydelse herpa.

Med forslaget preeciseres BroBizz A/S’ forretningshjemmel, men det er hensigten, at selskabets
aktiviteter fortsat varetages inden for de hidtil geeldende rammer for selskabet. Stiftelsen af BroBizz
AJS under Sund og Balt Holding A/S fandt sted som led i gennemfarelsen af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2004/52/EF af 29. april 2004 om interoperabilitet mellem elektroniske
bompengesystemer i Feellesskabet (EU-Tidende 2004 nr. L 200). Direktivet kraevede sammen med
Kommissionens efterfglgende beslutning 2009/750/EF af 6. oktober 2009 om definitionen af den
europaiske elektroniske bompengetjeneste (EETS) og de tilhgrende tekniske lgsninger, at der inden
2009 blev etableret interoperabilitet mellem automatiske bompengesystemer inden for EU, og at der
i den forbindelse blev etableret sarskilte udstederselskaber, som kunne varetage kunderelationerne,
saledes at borgerne fremover kun behgvede en kunderelation for at kare pa de europziske
betalingsveje.

Direktivet palagde saledes medlemsstaterne at sikre en opdeling, hvorefter operatarerne driver
betalingsinfrastrukturen, mens udstederselskaber varetager aftaleforholdet til kunden. Disse EETS-
udstederselskaber skal kunne tilbyde deres service til samtlige operatgrer af betalingsvejene og
anden infrastruktur, der er omfattet af direktivet, i hele EU og dermed sikre en effektiv
udstedertjeneste til fordel for kunderne og operatgrerne, hvor kunderne frit kan veelge imellem
forskellige udstederselskaber. Formalet hermed er at undga, at en kunde, der gnsker at passere en
reekke betalingsveje i EU, skal have aftale med flere operaterer og anvende flere forskellige
elektroniske sendere sasom eksempelvis en BroBizz-sender. Organiseringen af brobizzordningen i
BroBizz A/S indebzrer saledes en raekke lettelser for kunden savel som betalingsmodtageren, altsa
operatgren pa den pagaldende forbindelse. Ordningen begraenser altsa brugernes antal af aftaler
samtidig med, at den samme BroBizz-sender kan anvendes pa samtlige forbindelser og anlaeg, som
BroBizz A/S har aftaler med, herunder pa tveers af landegraenserne inden for EU.

Den foreslaede @ndring af lovens § 7 er saledes udarbejdet i lyset heraf. Der henvises i gvrigt til
de seerlige bemerkninger til nr. 13.

12. Harte myndigheder og organisationer

Et udkast til lovforslaget har veeret i hgring fra den 15. september 2016 til den 13. oktober 2016
veeret sendt i hgring hos falgende myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Ankenavnet for Bus, Tog og Metro, Arriva Danmark A/S, Arriva Tog A/S.
Billund Lufthavn, Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik, Brancheforeningen Dansk Luftfart,
Danish Business Travel Association, Danmarks Frie AutoCampere, Dansk Erhverv, Dansk
Erhvervsfremme, Dansk Industri (DI), Dansk Jernbaneforbund, Dansk Ledningsejerforum, Dansk
Transport og Logistik — DTL, Dansk Vejforening, Danske Busvognmand, Danske Dagblades
Forening, Danske Havne, Danske Havnevirksomheder, Danske Regioner, Danske Speditarer,
Datatilsynet, DB Schenker Rail Scandinavia A/S, DI Transport, Domstolsstyrelsen,
Erhvervsflyvningens Sammenslutning, Esbjerg Lufthavn, Forenede Danske Motorejere (FDM),
Forbrugerradet, Foreningen af Rejsearrangerer i Danmark, Friluftsradet, Fynbus, Jernbanenavnet,
Karup Lufthavn, Kommunal Vejteknisk Forening, Kommunernes Landsforening — KL,
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Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen, Landdistrikternes Feellesrad, Midtjyske Jernbaner, Midttrafik,
Movia, NOAH — Trafik, Nordjyllands Trafikselskab, Nordjyllands Trafikselskab, Nordjyske
Jernbaner, Rigsrevisionen, Radet for Baeredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik, Sammenslutning
af Danske Smager, Sydtrafik, Sgnderborg Lufthavn, Trafikforbundet, Trafikselskaberne i Danmark,
Vestbanen A/S, @resundsbro Konsortiet, Aalborg Lufthavn og Aarhus Lufthavn.

13. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/mindre
udgifter

Negative
konsekvenser/merudgifter

@konomiske konsekvenser
for stat, kommuner og
regioner

Ingen veesentlige.

Ingen.

Administrative Ingen. Ingen vasentlige.
konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

@konomiske konsekvenser| Ingen. Ingen vaesentlige.
for erhvervslivet

Administrative Ingen. Ingen.
konsekvenser for
erhvervslivet

Evt. Ligestillingsmassige | Ingen. Ingen.
konsekvenser

Miljgmeessige Ingen. Ingen.
konsekvenser

Administrative Ingen. Ingen.
konsekvenser for borgerne

Forholdet til EU-retten Lovforslaget har relevans i Ingen.

forhold til
forsyningsvirksomhedsdirektivet
og interoperabilitetsdirektivet og
er udarbejdet i
overensstemmelse hermed.
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Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1
Tilnr. 1

Sund og Balt Holding A/S ben@vnes i den eksisterende lov konsekvent holdingselskabet”. Det
foreslas at @ndre dette gennem hele loven til anvendelse af selskabets egentlige navn, Sund og Belt
Holding A/S, idet betegnelsen er mere precis, og betegnelsen ”holdingselskabet” ikke leengere
anvendes.

Tilnr. 2

Den gaeldende 8 1, stk. 1, beskriver ejerforholdene i Sund og Belt-koncernen, hvorefter
holdingselskabet Sund og Bealt Holding A/S ejer aktierne i A/S Storebaltsforbindelsen, A/S
@resundsforbindelsen, Sund og Belt Partner A/S og datterselskaberne oprettet i henhold til 8§ 6 og
7 — A/S Femern Landanlaeg og BroBizz A/S. Det fremgar endvidere af bestemmelsen, at Sund og
Beelt Holding A/S udover ejerfunktionen kan varetage opgaver med hensyn til styring af
finansiering, drift og vedligeholdelse for selskaberne i koncernen.

Der foreslas en preacisering af § 1, stk. 1, hvorefter formuleringen vedrarende holdingselskabets
ejerforhold i forhold til de underliggende selskaber tilpasses de gvrige foreslaede &ndringer i
lovforslaget.

De i stk. 1 naeevnte selskaber kan i gvrigt udskille opgaver, de allerede varetager, i nye
datterselskaber, eksempelvis hvor anden lovgivning, herunder EU-lovgivning, skulle stille krav
herom. Dette fglger af almindelig selskabsret og begranses alene af orienteringspligten over for
Transport- og Bygningsministeriet i medfar af selskabets vedteegter i punkt 9, herunder serligt
punkt 9.2, hvor der treeffes beslutninger af sterre vigtighed. Dette giver eksempelvis BroBizz A/S
mulighed for at placere hele eller dele af selskabernes aktiviteter i et eller flere datterselskaber,
eksempelvis safremt dette matte blive pakraevet, hvor BroBizz A/S matte udbyde en
betalingslgsning, som ngdvendigger tilladelse i henhold til betalingstjenesteloven, og Finanstilsynet
i den forbindelse stiller krav om, at betalingstjenestevirksomheden placeres i et serskilt
datterselskab til BroBizz A/S.

| forbindelse med optagelse af A/S Femern Landanlag i bestemmelsen, foreslas ligeledes en
preecisering af bestemmelsens andet punktum, saledes at det tydeligt fremgar, at Sund og Belt
Holding A/S’ adgang til at varetage opgaver for sine datterselskaber ligeledes ogsa gelder
selskaber, som holdingselskabet ejer delvist eller indirekte. Der teenkes her blandt andet pa
@resundsbro Konsortiet I/S, som kun ejes delvist, ligesom Femern A/S ejes indirekte gennem
datterselskabet A/S Femern Landanlaeg.

Endvidere praciseres det, at Sund & Bealt Holding A/S kan overlade opgaverne til andre af

koncernens selskaber. Dette foreslas af med henblik pa at opna synergieffekter og besparelser, hvor
seerlige kompetencer kan begrunde varetagelsen af opgaven et andet sted inden for koncernen.
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Tilnr. 3

Det fremgar af den geeldende § 3, stk. 1 og 3, at A/S Storebzltsforbindelsen forvalter og driver
den faste vejforbindelse over Storebzlt, og at A/S @resundsforbindelsen forvalter og driver
tilslutningsanlaegget for vejtrafik til den faste forbindelse over @resund. Den faste vejforbindelse
over Storebelt tilhgrende A/S Storebeltsforbindelsen og tilslutningsanlegget for vejtrafik til den
faste forbindelse over @resund tilhgrende A/S @resundsforbindelsen er ikke offentlige veje, saledes
som dette begreb er defineret i § 1 i lov nr. 1520 om offentlige veje m.v. af 27. december 2014.

Offentlige veje defineres i vejlovens § 3, nr. 2, som veje, gader, broer og pladser, der er abne for
almindelig feerdsel, og som administreres af stat eller kommune efter vejloven. Transport- og
bygningsministeren er vejmyndighed for statsvejene, og administrationen af statsvejene henleegges
til Vejdirektoratet, jf. vejlovens § 6, stk. 1 og 2. Idet vejanlaeggene ikke er offentlige veje i
vejlovens forstand, er der saledes tale om private veje. Vejenes administration er imidlertid
underlagt transport- og bygningsministerens instruktionsbefgjelser.

Det foreslas at indfgre en bemyndigelsesbestemmelse i § 3, stk. 4, hvorefter transport- og
bygningsministeren kan fastsatte regler om administration af den faste vejforbindelse over
Storebaelt samt tilslutningsanlaegget for vejtrafik til den faste forbindelse over @resund, herunder
regler om adgangen til at klage over afgarelser, der er truffet som led i administrationen af de
pagaeldende vejanlag.

Vejanleggene har karakter af offentlig vej i henseende til deres starrelse og deres betydning for
vejnettets infrastruktur, hvorfor det i nogle henseender vil veere ngdvendigt, at transport- og
bygningsministeren har adgang til bestemme, at vejene for sa vidt angar disse forhold skal veere
reguleret efter det regelsat i vejloven, der finder anvendelse for offentlige veje. Det kan
eksempelvis vare ngdvendigt at paleegge selskaberne vejmyndighedsopgaver tilsvarende dem, som
Vejdirektoratet varetager for sa vidt angar statsvejene, hvor det findes hensigtsmaessigt, at de
pageeldende ejere kan varetage disse opgaver. Vejloven vil saledes i disse tilfeelde finde analog
anvendelse pa vejanlaeggene i regi af Sund og Baelt Holding A/S. Med andringen sikres muligheden
for at ensrette retsanvendelsen og skabe sammenhang til det gvrige vejnet administreret af
Vejdirektoratet og kommunalbestyrelserne.

Transport- og bygningsministeren gives med bestemmelsens andet led adgang til at fastsatte
regler om klageadgangen til ministeriet for sa vidt angar afgarelser, der treeffes som led i
administrationen af de pagaldende vejanlaeg.

Tilnr. 4

Ifalge den geeldende § 4, stk. 1, forestar A/S Storebeltsforbindelsen vedligeholdelse og
reinvesteringer i relation til jernbanedelen af den faste forbindelse over Storebelt og afholder
udgifterne hertil, og ministeren fastsatter regler om hel eller delvis overdragelse af ansvaret for
vedligeholdelse og reinvesteringer i forhold til de danske jernbanetilslutningsanleg til den faste
forbindelse over @resund, til A/S @resundsforbindelsen, herunder at selskabet afholder udgifterne
hertil. Bestemmelsen indeholder ingen regulering vedrgrende den kommende faste forbindelse over
Femern Beelt.
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Det foreslas, at der i § 4, stk. 1, efter sidste pkt. indszttes en tilsvarende bestemmelse for de
danske jernbanelandanleg til den kommende Femern Belt-forbindelse, dog tilpasset de sa&rlige
forhold vedrgrende de danske jernbanelandanleg til den kommende Femern Beelt-forbindelse.
Fordeling af ejerskabet for de danske jernbanelandanlag til den faste forbindelse over Femern Bzlt
adskiller sig fra ejerforholdene for jernbaneanlaeggene pa Storebaltsforbindelsen og
jernbanelandanlaeggene til @resundsforbindelsen, idet ejerskabet for de danske jernbanelandanlaeg
til den faste forbindelse over Femern Bealt deles mellem Banedanmark og A/S Femern Landanleag.

Der foreslas pa den baggrund en opdeling, hvorefter Banedanmark forestar vedligeholdelse og
reinvesteringer i relation til den del af de danske jernbanetilslutningsanleg til den faste forbindelse
over Femern Belt, der ejes af Banedanmark, samt afholder udgifterne hertil, og A/S Femern
Landanleeg forestar vedligeholdelse og reinvesteringer i relation til den del af de danske
jernbanelandanlag i tilknytning til den faste forbindelse over Femern Belt, der ejes af A/S Femern
Landanleeg, samt afholder udgifterne hertil. Dette skal veere udgangspunktet for fordeling af
opgaverne mellem de to parter, som kan fraviges i medfer af samme bestemmelses stk. 5.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger vedrgrende &ndringen af § 4.
Tilnr. 5

Den geldende 8§ 4, stk. 3, foreskriver, at der skal indgas aftale mellem Banedanmark og A/S
Storebaltsforbindelsen henholdsvis A/S @resundsforbindelsen vedrgrende samarbejdet mellem
Banedanmark og de pageeldende selskaber, herunder specificerer de trafikale, tekniske og
sikkerhedsmaessige minimumskrav, som den jernbaneinfrastruktur, der vedligeholdes og
reinvesteres af de pagaldende selskaber, skal opfylde.

Der findes ingen tilsvarende bestemmelse om de danske jernbanelandanleag til den kommende
Femern Belt-forbindelse. A/S Femern Landanlaeg og Banedanmark har dog i medfer af § 7 i
bekendtgarelse nr. 1118 af 17. september 2015 om delegation af visse opgaver og befgjelser ved
anleeg og drift af en fast forbindelse over Femern Balt med tilhgrende landanlaeg i Danmark indgaet
samarbejdsaftale om anlaegsfasen.

Der foreslas en andring, hvorefter det tilfgjes, at der ligeledes indgas aftaler mellem
Banedanmark og A/S Femern Landanlaeg, som regulerer samarbejdet om vedligeholdelses- og
reinvesteringsaktiviteter samt forvaltning og drift pa jernbanetilslutningsanlaegget til den faste
forbindelse over Femern Beelt (straekningen fra Ringsted til Redby ved Holeby). Tilfgjelsen svarer
indholdsmeessigt til de tilsvarende bestemmelser vedrgrende Banedanmark og A/S
Storebaltsforbindelsen henholdsvis A/S @resundsforbindelsen i 1. og 2. pkt.

Banedanmark og A/S Femern Landanleg vil saledes skulle samarbejde om vedligeholdelses- og
reinvesteringsaktiviteter pa jernbanetilslutningsanleegget, og den foreslaede @ndring indebaerer en
forudsaetning om, at der indgas aftaler vedrarende forvaltning og drift. Der kan indgas aftale om
savel den midlertidige driftsperiode inden aflevering af det samlede anlaeg samt aftale om den
permanente drift herefter. Aftalerne skal blandt andet specificere de trafikale, tekniske og
sikkerhedsmaessige minimumskrav, som den jernbaneinfrastruktur, der vedligeholdes og
reinvesteres af selskabet, skal opfylde. Aftalerne specificerer desuden ansvarsfordelingen mellem
parterne og fastleegger de vedligeholdelsesmaessige graenseflader samt koordinering af aktiviteterne
pa det samlede jernbanelandanlag, herunder samordningen i forhold til Femern Belt-forbindelsens
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aktiviteter. Inden for aftalernes rammer tilretteleegger og kontraherer A/S Femern Landanlaeg alle
vedligeholdelses- og fornyelsesarbejder, og selskabet kan frit optimere mellem reinvestering og
vedligeholdelse.

Disse aftaler er tilteenkt at skulle danne grundlag for samarbejdet mellem de to samarbejdspartnere
i den udstraekning, transport- og bygningsministeren ikke fastsatter regler om hel overdragelse af
ansvaret for vedligeholdelses- og reinvesteringsopgaverne pa A/S Femern Landanleags del af
jernbanestraekningen til Banedanmark i medfar af bestemmelsens stk. 5.

Det foreslas i gvrigt at lade sidste punktum i stk. 3, hvorefter uenighed mellem parterne i
forbindelse med samarbejdsaftalernes indgaelse, udga, idet der i det geeldende stk. 5 er bestemt, at
ministeren afgar eventuelle tvivisspargsmal mellem Banedanmark og de pagealdende selskaber. Det
vurderes, at uenighed mellem parterne vedrgrende aftalernes indgaelse er omfattet af disse
tvivisspgrgsmal.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger vedrgrende &ndringen af § 4.
Tilnr. 6

Der findes ingen regler, som bemyndiger transport- og bygningsministeren til at fastsette regler
om overdragelse af opgaverne vedrgrende vedligehold og reinvestering af jernbaneanlaegget pa
Storebzltsforbindelsen og @resundsforbindelsen fra selskaberne til Banedanmark.

Der foreslas indsat en bestemmelse i den foreslaede § 4, stk. 5, hvorefter transport- og
bygningsministeren kan fastsaette regler om hel eller delvis overdragelse af ansvaret for
vedligeholdelse og reinvesteringer i forhold til alle dele af de danske jernbanetilslutningsanleeg til
den faste forbindelse over Femern Balt — herunder den del af jernbanetilslutningsanlaegget, der ejes
af A/S Femern Landanleg, til Banedanmark. Det vurderes, at denne &ndring indeberer en
hensigtsmaessig ordning, hvorefter opgaver i forbindelse med vedligehold og reinvesteringer kan
fordeles pa en fordelagtig og fleksibel made mellem de involverede parter. Sadan tilbagekaldelse
kan ske, hvis dette skannes ngdvendigt — eksempelvis hvor aftalens forudsatninger ikke opfyldes.

Safremt transport- og bygningsministeren beslutter, at Banedanmark skal foresta vedligehold og
reinvestering for hele eller dele af A/S Femern Landanlags del af jernbaneanlegget, skal der
mellem Banedanmark og A/S Femern Landanlag indgas aftaler vedrgrende den mere detaljerede
praktiske organisering af vedligehold og drift, herunder afklaring af greenseflader og
sikkerhedsmaessige og tekniske forhold, samt samordningen i forhold til gvrige tilgreensende
strekninger. Aftalerne skal blandt andet specificere forholdene vedrgrende trafikale og tidsmaessige
krav samt indarbejde de af ministeren fastsatte afregningssatser samt vedligeholdelsesniveau.
Aftalerne specificerer desuden ansvarsfordelingen mellem parterne, hvorefter A/S Femern
Landanleg traeffer beslutning om, hvorvidt der skal udferes vedligeholdelse eller reinvestering af et
givet stykke arbejde, hvorimod Banedanmark kontraherer alle arbejder inden for aftalens rammer.

Udgifterne forbundet med opgaverne med vedligeholdelse og reinvestering afholdes enten af
Banedanmark eller A/S Femern Landanleg afhangig af, hvem der er ejer af den pageeldende del af
jernbanestrakningen. Safremt et arbejde relaterer sig til begge dele af straekningen, deles udgifterne
forholdsmaessigt mellem Banedanmark og A/S Femern Landanleag.

16



Transport- og Bygningsministeren fastsatter taksterne og principperne for afregningen mellem
Banedanmark og A/S Femern Landanlaeg. Taksterne vil blive fastsat ved anvendelse af
Finansministeriets retningslinier for afregning efter principperne for indtaegtsdaekket virksomhed,
og saledes at udgifterne fordeles mellem parterne efter ejerandel af den omhandlede straekning.
Niveauet for vedligehold pa A/S Femern Landanlaegs del af straekningen vil endvidere blive fastsat
af ministeren efter indstilling fra A/S Femern Landanlaeg. Disse forhold indarbejdes i aftalen
mellem Banedanmark og A/S Femern Landanleg.

Stk. 4 og 5 bliver stk. 6 og 7 som konsekvens af indsattelse af de to nye stykker.
Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger vedrgrende &ndringen af § 4.
Tilnr. 7

Ifalge lovens gaeldende § 4, stk. 4, 1. pkt., skal en uafhangig radgiver én gang arligt gennemga
opfyldelsen af forpligtelserne i aftalerne mellem Banedanmark og A/S Storebaltsforbindelsen
henholdsvis A/S @resundsforbindelsen, jf. geeldende 8 4, stk. 3.

Det foreslas, at denne gennemgang fremover alene skal finde sted en gang hvert andet ar eller pa
begering af aftalernes parter, som udover Banedanmark, A/S Storebzltsforbindelsen og A/S
@resundsforbindelsen - som en konsekvens af indarbejdelse af reinvesterings- og
vedligeholdelsesopgaver pa jernbaneanlegget pa den kommende Femern Bealt-forbindelse i loven -
er A/S Femern Landanleag. Dette skyldes, at erfaringerne har vist, at der ikke er behov for en arlig
gennemgang, og ved alene at afholde gennemgangen hvert andet ar reduceres omkostningerne i
forbindelse hermed.

Tilnr. 8

| § 4, stk. 4, der bliver stk. 6, &ndres henvisningen til stk. 4 to steder til stk. 3 og 4 som
konsekvens af, at de omtalte aftaler nu beskrives i de nye stk. 3 og 4.

Tilnr. 9

| medfar af den gaeldende § 4, stk. 4, 2. pkt., udpeges radgiveren, som skal gennemga opfyldelsen
af forpligtelserne i medfar af de indgaede aftaler, af transport- og energiministeren efter indstilling
fra henholdsvis A/S Storebaltsforbindelsen og A/S @resundsforbindelsen samt efter hgring af
Banedanmark.

Det foreslas, at A/S Femern Landanlag fgjes til oplistningen af aftaleparterne, som star for
udpegningen af den uafhangige radgiver som fglge af indarbejdelsen af opgavevaretagelsen af
vedligehold og reinvesteringer pa jernbaneanlagget pa den kommende Femern Bzlt-forbindelse
med de foreslaede andringer af § 4, stk. 1-5.

Til nr. 10
| medfer af § 4, stk. 5, afgar transport- og energiministeren eventuelle tvivisspgrgsmal mellem

Banedanmark og holdingselskabet henholdsvis A/S Storebzltsforbindelsen og A/S
@resundsforbindelsen.
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Med den foreslaede &ndring i stk. 5, som bliver stk. 7, tilfgjes A/S Femern Landanleg til
oplistningen af parter til aftalerne, hvorom ministeren kan afgere tvivisspgrgsmal, som falge af at
opgavevaretagelsen af vedligehold og reinvesteringer pa de danske jernbanelandanlzag til den
kommende Femern Belt-forbindelse indarbejdes med de foreslaede a@ndringer af § 4, stk. 1-5.
Ministeren kan saledes fremover afgare tvivisspgrgsmal vedrgrende forholdet mellem
Banedanmark og A/S Femern Landanleg for sa vidt angar aftalerne om vedligehold og
reinvestering af jernbanetilslutningsanlaegget til den kommende Femern Belt-forbindelse.

Ved at lade sidste pkt. i § 4, stk. 3, hvorefter uenighed mellem parterne i forbindelse med
aftalernes indgaelse afggres af transport- og energiministeren, udga, jf. nr. 4, omfattes uenighed om
sadanne aftaler nu ogsa af stk. 5, som bliver stk. 7.

Til nr. 11

Ifalge den geeldende § 5 kan Sund og Balt Partner A/S pa et forretningsmaessigt grundlag udfare
bygherreradgivning for A/S Storebzltsforbindelsen og A/S @resundsforbindelsen samt i relation til
andre infrastrukturprojekter.

Der er imidlertid ligeledes efterspargsel af radgivning om finansiering og drift af
infrastrukturanlaeg, som Sund og Bzalt Partner A/S opnar stadig sterre viden om som bygherre savel
som driftsherre for selskaberne i Sund og Balt-koncernen. En sadan radgivning er i naturlig
forleengelse af selskabets formalsbestemte aktiviteter, ligesom selskabet har tilegnet sig viden og
erfaring bade som bygherre og driftsherre gennem selskaberne i Sund og Balt Holding-koncernen.
Denne kompetence og erfaring, som er opnaet i forbindelse med planlegning, forberedelse,
finansiering, anleeg og drift samt vedligeholdelse af de faste forbindelser over Storebalt, @resund
og den kommende faste forbindelse over Femern Balt, eftersparges saledes af andre aktarer,
herunder statslige og internationale organisationer.

Pa den baggrund foreslas en preecisering af bestemmelsen, hvorefter Sund og Belt Partner A/S
kan yde radgivning vedragrende planlegning, forberedelse, finansiering, anleg, drift og vedligehold
i forhold til infrastrukturprojekter til offentlige og private aktarer, herunder til selskaberne i Sund og
Beelt Holding-koncernen.

Denne radgivning omfatter saledes eksempelvis finansforvaltning, som ydes i forbindelse med
handteringen af laneportefaljen i infrastrukturanleeg. Radgivningen vil eksempelvis omfatte den
finansradgivning, som Sund og Belt Partner i dag varetager for blandt andre Metroselskabet 1/S og
Arealudviklingsselskabet By & Havn I/S, jf. lov nr. 551om Metroselskabet I/S og
Arealudviklingsselskabet 1/S af 6. juni 2007. Baggrunden for, at finansforvaltningen af disse
projekter varetages af Sund og Bealt Partner A/S, er at undga, at der i staten opbygges parallelle
finansforvaltninger. Det bemarkes, at finansforvaltningen ikke vil omfatte formidling af genudlan
af statslan og statsgaranterede lan til private bygherrer.

Det er forventningen, at Sund og Beelt Partner A/S fortsat har en begreenset organisation, idet en
stor del af radgivningsvirksomheden kan udfgres af medarbejdere, ansat i den gvrige del af Sund og
Beelt Holding-koncernen, ligesom man vil supplere med erfaringer fra radgivende ingenigrfirmaer,
entreprengrer og andre selskaber, som er opnaet i forbindelse med etablering m.v. af de faste
forbindelser. Sund og Balt Partner A/S har stadig til formal at etablere kontakt mellem danske

18



radgivere samt entreprengrer og udenlandske bygherrer og skal som hidtil drives pa almindelige
kommercielle vilkar.

Til nr. 12

Den geldende § 6 er en hjemmel til stiftelse af aktieselskabet, som skal forberede etablering af en
fast forbindelse over Femern Belt. Selskabet er nu oprettet, og bestemmelsen har derfor udtgmt sit
formal.

AJS Storebzltsforbindelsen og A/S @resundsforbindelsen samt A/S Femern Landanlaeg har alene
hjemmel til at varetage driften af henholdsvis Storebaltsforbindelsen, @resundsforbindelsen og de
danske jernbanelandanleg til den kommende forbindelse over Femern Balt. Safremt det i regi af
Sund og Belt Holding A/S skal vaere muligt at byde pa og varetage opgaven med drift og
vedligehold af betalingsanlaeg pa andre brugerfinansierede forbindelser, herunder pa den kommende
Frederikssundforbindelse, er det ngdvendigt at udskille sadanne aktiviteter i et selvsteendigt
operatarselskab.

Der foreslas derfor udformet en ny § 6, hvorefter Sund & Belt Holding A/S kan stifte et nyt
aktieselskab, som har til formal pa forretningsmaessigt grundlag at foresta etablering, drift og
vedligehold af elektroniske bompengesystemer og lignende betalingsanleag i forbindelse med
brugerfinansieret infrastruktur i Danmark. Selskabet kan herunder foresta opkraevning af betaling
for brug af infrastrukturen. Der er tale om et almindeligt aktieselskab, som skal fungere pa
almindelige kommercielle vilkar og ikke omfattes af statsgarantierne.

Det er vurderingen, at operatarselskabet, som vil besidde en vasentlig erfaring og viden med
etablering og drift af gvrige betalingsanleeg i Sund og Bealt-koncernen, vil kunne styrke
konkurrencen pd markedet for sadanne tjenester. Samtidig vil det sikre, at mindst et selskab byder
pa operatgropgaven pa den kommende Frederikssundforbindelse, jf. § 9, stk. 2, i lov nr. 1519 om en
ny fjordforbindelse ved Frederikssund af 27. december 2014, nar den kommer i udbud.

Til nr. 13

Ifalge den geeldende § 7, stk. 1, kan Sund og Belt Holding A/S stifte et aktieselskab, der har til
formal at veere udstederselskab i relation til brobizzordningen, som anvendes af A/S
Storebeltsforbindelsen, @resundsbro Konsortiet I/S, Scandlines A/S og Bornholmstrafikken A/S.
Det fremgar af samme bestemmelses stk. 2, at brobizzordningen ligeledes kan stilles til radighed for
andre virksomheder.

Af de szrlige bemarkninger til lovforslaget til den geeldende lov fremgar det, at aktieselskabet
udover de i stk. 1 navnte selskaber kan stille brobizzordningen til radighed for Kgbenhavns
Lufthavne A/S. Af besvarelsen af 31. maj 2005 af Trafikudvalgets § 7 i forbindelse med
behandlingen af L 159 (Forslag til lov om Sund og Balt Holding A/S) fremgatr, at alle
virksomheder, der er interesserede i brobizzordningen i princippet vil kunne benytte
brobizzordningen.

Det fremgar saledes ikke tydeligt, hvilke regler der geelder vedrgrende selskabets mulighed for at
stille brobizzordningen til radighed for andre virksomheder. Pa den baggrund, samt pa baggrund af,
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at selskabet nu er oprettet i overensstemmelse med loven, foreslas det, at bestemmelsen tilpasses i
relation til BroBizz A/S opgaver og formal.

Der foreslas en pracisering af § 7 saledes, at det fremgar, at det nu oprettede BroBizz A/S har til
formal at veere udsteder af brobizzordningen og lignende tjenester med relation til transport og
infrastruktur.

Bestemmelsen foreslas ikke leengere at indeholde en opregning af visse af de selskaber, der bruger
ordningen samt en bestemmelse om, at ordningen kan stilles til radighed for andre virksomheder.
Det forhold, at angivelsen af de pageeldende selskaber ikke foreslas viderefert, indebaerer ikke
nogen &ndring i de pageldende selskabers anvendelse af brobizzordningen, i det omfang de ikke
som eksempelvis Bornholmstrafikken A/S er oplgst. Da dette led af bestemmelsen udgar, er det
ikke lengere ngdvendigt med en sarlig bestemmelse om, at tjenesten herudover kan stilles til
radighed for andre virksomheder. Zndringen er dog ikke tilteenkt som andet end en preacisering
navnlig af lovteknisk karakter, og BroBizz A/S kan saledes fortsat stille sine tjenester til radighed
for alle virksomheder.

BroBizz A/S kan fungere som udstederselskab for enhver form for udbyder af transport og
infrastruktur og dertil knyttede aktiviteter. Transport og infrastruktur skal forstas bredt og deekker
blandt andet over vejtransport, bro- og feergeforbindelser, tunneller, parkering, kab af benzin samt
som identifikationsmiddel ved adgangskontrolsystemer til eksempelvis havne og sikrede
parkeringsomrader.

BroBizz A/S har fortsat til formal at veere udstederselskab i relation til brobizzordningen samt at
forestd udstedelsen af BroBizz-sendere. £ndringen preeciserer imidlertid, at selskabet ikke er
begreenset til at fungere som udstederselskab for brobizzordningen, men ogsa kan varetage lignende
tjenester i andre sammenhzange sasom at fakturere pa vegne af de operatarselskaber, der anvender
ordningen. BroBizz kan saledes foresta opkreevningen fra kunder, der bruger en anden form for
sdkaldt On Board Equipment (OBE) end en BroBizz-sender, ligesom selskabet kan overtage disse
opgaver pa vegne af operatarer, der ikke anvender en OBE-baseret betalingslgsning.

BroBizz A/S har ligeledes adgang til at foresta videresalg af retten til brug af infrastrukturen.
BroBizz A/S kan saledes benytte den sakaldte re-seller-model, hvor et udstederselskab eksempelvis
kaber retten til at anvende infrastruktur direkte af operatgren eller broens ejer og videresealger
denne ret til slutkunden. Der kan blandt andet veere tale om retten til anvendelse af en bro- eller en
feergeforbindelse, en parkeringsplads eller adgang til havne. Denne model giver BroBizz A/S
mulighed for at tilbyde den enkelte kunde andre tilknyttede tjenester sdsom administration af
momsrefusion og dermed medvirke til at forenkle administrationen af betaling for benyttelse af
infrastrukturen. Dette svarer til de servicekoncepter, andre udstederselskaber pa det europziske
marked tilbyder.

Siden vedtagelsen af lov om Sund og Balt Holding A/S i 2005 er der sket en fortsat udvikling af
den teknologi, som anvendes til automatiske elektroniske bompengesystemer og lignende
betalingsanlaeg. BroBizz A/S har eksempelvis mulighed for at udbyde en betalingslgsning, hvor
tilmeldingen af bilens registreringsnummer eller nummerplade kan anvendes til at registrere bilens
passage af en elektronisk bompengetjeneste, hvorefter betalingen gennemfares via et tilknyttet
betalingskort eller bankkonto. Ligeledes kan selskabet udbyde mobiltelefonbaserede
betalingslgsninger, der ikke forudsatter besiddelse af en BroBizz-sender. BroBizz A/S’ tjenester
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skal kunne tilpasses den teknologiske udvikling, og selskabet har adgang til at udnytte enhver
teknologi, forretningsmodel og enhver form for udstyr, der knytter sig til udstederopgaven og det
elektroniske bompengesystem samt betalingslasninger i relation hertil.

BroBizz A/S skal fortsat udgve sine aktiviteter pa et forretningsmassigt grundlag og i tilknytning
til transport og infrastruktur. Denne forudsatning indebarer ingen andringer af selskabets
eksisterende aktiviteter og medtages alene i bestemmelsen for at skabe klarhed om selskabets
formal.

BroBizz A/S har som beskrevet i bemarkningerne til nr. 1 mulighed for at placere dele af
selskabets aktiviteter med undtagelse af udstedelse af BroBizz-sendere i et eller flere helejede
datterselskaber, eksempelvis safremt det matte blive pakravet i henhold til anden lovgivning. Dette
kunne eksempelvis blive ngdvendiggjort, safremt BroBizz A/S matte udbyde en betalingslgsning,
som kraever tilladelse i henhold til betalingstjenesteloven, og Finanstilsynet i den forbindelse stiller
krav om, at betalingstjenestevirksomheden placeres i et datterselskab til BroBizz A/S.

Tilnr. 14

8 8, stk. 2, indeholder en fejlhenvisning til samme bestemmelse.

Med nr. 14 foretages en lovteknisk &ndring, saledes at der i § 8, stk. 2, korrekt henvises til stk. 1.
Til stk. 15

I medfer af 8 9 geelder reglerne i aktieselskabsloven for aktieselskaberne i lov om Sund og Beelt
Holding A/S.

Aktieselskabsloven er ophavet og reglerne samlet i selskabsloven, jf. 8 372 i lov nr. 470 om
aktie- og anpartsselskaber (selskabsloven) af 12. juni 2009 med senere andringer. Der foretages pa
den baggrund en lovteknisk &ndring af henvisningen til aktieselskabsloven, som &ndres til
»selskabsloven,

Til nr. 16

AJ/S Storebzltsforbindelsen og A/S @resundsforbindelsen har i dag adgang til at optage
statsgaranterede lan og statslige genudlan, og laneoptagelsen sker efter finansministerens nermere
befgjelser. | medfgr af 8 10, stk. 1 og 2, kan Sund og Bealt Holding A/S, A/S Storebaltsforbindelsen
og A/S @resundsforbindelsen optage lan til finansiering og refinansiering af etablering og drift af
henholdsvis den faste forbindelse over Storebeelt og tilhgrende tilslutningsanlaeg og de til den faste
forbindelse over @resund hgrende tilslutningsanlaeg. Endvidere kan A/S @resundsforbindelsen
optage lan til finansiering af indskud i den faste forbindelse over @resund.

Adgangen til lanoptagelse er i gvrigt behandlet i anleegslovene for de pageeldende forbindelser.
Af 8§ 8, stk. 3, i nu ophavede lov nr. 380 om anlag af fast forbindelse over Storebelt af 10. juni
1987 fremgar det, at Storebaltsforbindelsen A/S kan optage lan til finansiering af anleeggets

etablering. Lan optages efter finansministerens naermere bestemmelse med henblik pa at opna de
bedst mulige lanevilkar. Finansministeren bemyndiges til at yde garanti af statskassen for betaling
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af renter og afdrag samt andre lgbende forpligtelser. Finansministeren er endvidere bemyndiget til —
i det omfang det matte anses for hensigtsmaessigt — at deekke selskabets finansieringsbehov gennem
statslan.

Af § 7, stk. i, i nu ophavede lov nr. 95 om anleeg af fast forbindelse over @resund af 19. august
1991 fremgar det, at @resundsforbindelsen A/S kan optage lan til etablering af tilslutningsanleg til
den faste forbindelse samt til finansiering af indskud i @resundsbro Konsortiet. Lan optages efter
finansministerens naermere bestemmelse med henblik pa at opna de bedst mulige vilkar.
Finansministeren bemyndiges til at yde garanti af statskassen for betaling af renter og afdrag.
Finansministeren er endvidere bemyndiget til — i det omfang det matte anses for hensigtsmaessigt —
at deekke selskabernes finansieringsbehov gennem statslan. Af samme lovs § 8 fremgar det, at den
danske stat garanterer for forpligtelser vedrgrende @resundsbro Konsortiets 1an og andre finansielle
instrumenter, som benyttes i forbindelse med finansieringen af @resundsforbindelsen. Tilsvarende
ordlyd findes i Regeringsaftalen med Sverige om den faste forbindelse over @resund.

Af 8§ 4ilovnr. 575 om anlaeg og drift af en fast forbindelse over Femern Belt med tilhgrende
landanlaeg i Danmark af 4. maj 2015 fremgar det, at Femern A/S og A/S Femern Landanlag kan
optage |an og benytte andre finansielle instrumenter til finansiering og refinansiering af
projektering, anleg og drift og andre ngdvendige dispositioner med henblik pa anleeg og drift af den
faste forbindelse. Lan optages efter finansministerens naermere bestemmelse. Finansministeren
bemyndiges til at yde garanti af statskassen for A/S Femern Landanlaegs og Femern A/S’
forpligtelser vedrgrende lan og andre finansielle instrumenter, jf. § 4, stk. 2. Finansministeren
bemyndiges til at deekke finansieringsbehovet for A/S Femern Landanlaeg og Femern A/S ved
ydelse af statslige genudlan til selskaberne.

Formuleringerne i de enkelte anlaegslove vedrgrende laneadgang afviger saledes fra hinanden pa
trods af, at det har vaeret intentionen at give selskaberne samme adgang til lanoptagelse, hvorfor
selskaberne ogsa har fulgt samme praksis.

Pa den baggrund er det vurderet hensigtsmaessigt at ajourfare bestemmelsen for sa vidt angar
adgang til laneoptag. Lovtekstens ordlyd er i det vaesentlige en gengivelse af den tilsvarende
bestemmelse i anleegsloven for den kommende faste forbindelse over Femern Bzlt, som er den
nyeste er de pageeldende anlegslove. Dog anvendes i stedet for “instrumenter’ betegnelsen
“transaktioner”, som i dag er den anvendte benavnelse, men betydningen er i denne sammenhzng
den samme.

Det preaeciseres saledes, at Sund og Balt Holding A/S, A/S Storebzltsforbindelsen og A/S
@resundsforbindelsen kan optage lan og benytte andre finansielle transaktioner i forbindelse med
finansiering og refinansiering af etablering og drift af henholdsvis Storebaltsforbindelsen og
@resundsforbindelsen. Hermed har holdingselskabet og de respektive datterselskaber i koncernen
samme finansieringsrammer for anleeg og drift af infrastrukturanlag.

Adgangen til at anvende andre finansielle transaktioner udger en hensigtsmaessig og sedvanlig del
af finansiering og refinansiering af driften af de omhandlede anleeg. Anvendelsen af finansielle
transaktioner sasom swaps er et vaesentligt element i forvaltningen af starre geeldsportefaljer —
blandt andet for at opna den bedst mulige fleksibilitet i forvaltningen. Med preciseringen i
bestemmelsen fremgar det saledes eksplicit, at der er ssmme adgang til disse finansielle
transaktioner for de af koncernens selskaber, som er omfattede af statsgarantien.
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Til nr. 17

Ifzlge den geeldende § 10, stk. 3, kan Sund og Bzlt Holding A/S optage lan til brug for indskud
eller viderelan til det i § 6 navnte aktieselskab.

Aktieselskabet er nu oprettet, hvorfor § 10, stk. 3, ophaves. Det skal bemarkes, at ophavelsen
ikke medfarer nogen realitetseendring, idet Sund og Beelt Holding A/S fortsat — i henhold til generel
selskabsret — kan optage lan til de navnte dispositioner. Bestemmelsen vurderes derfor
overfladiggjort.

Til nr. 18

I den geeldende § 10, stk. 4, bemyndiges finansministeren til at yde garanti af statskassen for
betaling af renter og afdrag.

I den foreslaede a&ndring af § 10, stk. 4, som bliver stk. 5, @ndres »betaling af renter og afdrag« til
»forpligtelser i relation til 1an og andre finansielle transaktioner« som falge af a&ndringen af § 10,
stk. 1-3. Det er fortsat hensigten, at finansministeren skal kunne yde statsgaranti for forpligtelser,
selskaberne padrager sig, nar de anvender l1an og andre finansielle transaktioner til finansiering og
refinansiering og drift af de faste forbindelser.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til nr. 16.
Til nr. 19

| medfer af den gaeldende § 10, stk. 6, ma A/S Storebzltsforbindelsen og A/S
@resundsforbindelsen som faglge af statsgarantien givet i stk. 4 ikke udstede garantier for
forpligtelser, der pahviler Sund og Balt Partner A/S eller de selskaber, der blev givet hjemmel til at
oprette i medfgraf §6 0g § 7.

AJS Femern Landanlaeg og Femern A/S har ligesom A/S Storebeltsforbindelsen og A/S
@resundsforbindelsen adgang til genudlan af statslan i medfar af § 4 i lov nr. 575 om anlaeg og drift
af en fast forbindelse over Femern Balt med tilhgrende landanleeg i Danmark af 4. maj 2015, Det
foreslas derfor at omfatte selskaberne af § 10, stk. 6, saledes at A/S Femern Landanlaeg og Femern
AJS ligeledes heller ikke ma udstede garantier for forpligtelser, der pahviler Sund og Belt Partner
A/S, BroBizz A/S eller det i § 6 naevnte datterselskab — altsa de selskaber i koncernen, som drives
pa forretningsmaessigt grundlag.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til nr. 18.
Til nr. 20
| den geeldende § 10, stk. 6, kan Sund og Beelt Holding A/S, Storebaltsforbindelsen A/S og

@resundsforbindelsen A/S ikke udstede garantier for forpligtelser, der pahviler Sund og Belt
Partner A/S eller de i 8 6 og 8 7 navnte selskaber.
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BroBizz A/S er nu oprettet i henhold til § 7, og der oprettes i § 6 hjemmel til stiftelse af et nyt
aktieselskab, som ikke skal veere daekket af statsgarantierne. Pa den baggrund foreslas der indsat en
specifik henvisning til BroBizz A/S af lovtekniske hensyn.

Til nr. 21

Det fremgar af § 11, at den danske stat garanterer for forpligtelser vedrgrende @resundsbro
Konsortiet I/S’ 1an og andre finansielle instrumenter, som benyttes i forbindelse med finansieringen
af den faste forbindelse over @resund.

Det foreslas, at formuleringen i § 11 @ndres, saledes at bestemmelsen svarer til den opdaterede §
10, og der 1 stedet for “instrumenter” anvendes betegnelsen “transaktioner”. Garantistillelsen for
statsgaranterede lan til @resundsbro Konsortiet 1/S svarer hermed til den tilsvarende garantistillelse
for statsgaranterede lan til A/S Storebzltsforbindelsen og A/S @resundsforbindelsen, hvorefter
garantistillelsen omfatter 1an og andre finansielle transaktioner.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til nr. 16.
Til nr. 22

Det fremgar af lovens § 16, stk. 4, at fareren at karetgjet skal betale et tilleg ud over den normale
betaling, hvis motorvejsforbindelsen pa Storebeltsforbindelsen anvendes uden at betale. Den
registrerede ejer (bruger) hefter tillige for betaling heraf, medmindre det godtgeres, at fareren
uberettiget er i besiddelse af karetgjet. Tilleegget fastsaettes af ministeren.

/ndringen af § 16, stk. 4, er i det veesentligste en viderefarelse af den geeldende bestemmelse,
men med enkelte praciseringer. Med den foreslaede andring af § 16, stk. 4, preeciseres det saledes,
at der skal betales et tilleeg ved benyttelse af motorvejsforbindelsen uden retmaessig betaling herfor
og ikke alene i det tilfeelde, hvor der sker benyttelse af motorvejsforbindelsen uden betaling. Et
eksempel pa benyttelse af motorvejsforbindelsen uden retmaessig betaling herfor er, hvor bilister,
der har indgaet en aftale med A/S Storebzltsforbindelsen, hvormed der opnas en rabat pa overfarter
pa Storebaltsforbindelsen, uretmaessigt udlaner den BroBizz-sender, som er knyttet til aftalen. Der
er saledes sket betaling i forbindelse med den indgaede aftale, men betalingen deekker ikke en anden
brugers benyttelse af overfarten. Vilkarene for rabataftalen er ikke overholdt og betalingen er derfor
ikke retmaessig. Det er hensigten hermed at forebygge misbrug af og omgaelse af rabataftalerne,
idet sadanne i modsat fald kan medfgre vaesentlige tab for A/S Storebaltsforbindelsen.

Den foreslaede andring slar endvidere fast, at ud over den registrerede ejer eller bruger hefter
tillige den eventuelle juridiske eller fysiske person, som har indgaet aftalen om fgrerens benyttelse
af motorvejsforbindelsen, for betaling af det eventuelle tilleeg. Den eksisterende undtagelse hertil,
hvorefter en sadan haftelsesforpligtelse ikke eksisterer, hvor det godtgares, at fareren uberettiget er
I besiddelse af karetgjet, viderefares.

Transport- og bygningsministeren fastsatter stgrrelsen af tilleeggene for uberettiget benyttelse af
motorvejsforbindelsen. Dette er ligeledes en viderefarelse af den gaeldende retstilstand, hvor det
alene preeciseres, at tilleggene kan differentieres eksempelvis afhangigt af, om der er sket forkert
betaling eller ingen betaling overhovedet.
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Til nr. 23

Det fremgar af den geeldende lovs § 16, stk. 5, at safremt tilleeg i medfer af stk. 4 ikke betales
rettidigt, kan der tillegges 1,3 procent pr. pabegyndt maned. Renten beregnes fra forfaldsdagen,
som er 30 dage efter, at krav om betaling er afsendt fra selskabet, indtil betaling sker, dog mindst 50
kr. Endvidere kan der opkraeves et gebyr for erindringsskrivelser vedrgrende betalingen.

Med endringen af § 16, stk. 5, opretholdes selskabernes adgang til at kreeve morarente ved
manglende betaling for benyttelse af motorvejsforbindelserne samt gebyr for rykkerskrivelser
(erindringsskrivelser), dog saledes at denne adgang praciseres til ligeledes at omfatte manglende
retmeessig betaling samt tilleg. Med henblik pa en tilpasning af bestemmelsen til rentelovens regler
preeciseres det imidlertid, at morarentesatsen faglger rentelovens 8 5, stk. 1 og 2, samt at der ikke
som tidligere kan opkraves et minimumsbelgb i morarente pa 50 kr.

Selskaberne kan ligeledes kraeve inddrivelsesomkostninger og inkassogebyrer i overensstemmelse
med inkassolovens regler. Selskabet kan alene opkraeve almindeligt gaeldende omkostninger til
udenretlig inddrivelse i henhold til rentelovens § 9 a samt rykker- og inkassogebyrer i henhold til
rentelovens 8§ 9 b for manglende betaling.

Bestemmelsens ordlyd er i gvrigt enslydende med den tilsvarende bestemmelse herom i § 42, stk.
5, i lov om anlag og drift af en fast forbindelse over Femern Belt med tilhgrende Landanleg i
Danmark.

Tilnr. 24

Ifalge den geeldende § 17, stk. 1, kan A/S Storebzltsforbindelsen, A/S @resundsforbindelsen og
@resundsbro Konsortiet 1/S foretage TV-overvagning pa henholdsvis den faste forbindelse over
Storebalt og den faste forbindelse over @resund, herunder betalingsanleg og tilslutningsanlaeg for
vejtrafik, samt foretage registrering af billeder fra denne overvagning. Der skal ved skiltning eller
pa anden tydelig made gives oplysning herom.

Det foreslas, at bestemmelsen udvides til ogsa at omfatte A/S Femern Landanlaeg, som med
endringen gives mulighed for at foretage videoovervagning af jernbanelandanlagget i tilknytning
til den kommende faste forbindelse over Femern Belt. Dette begrundes med risikoen for tyveri af
de jernbanetekniske anlaeg samt i gvrigt af sikkerhedsmaessige grunde.

Bestemmelsens ordlyd er i gvrigt i det vaesentligste enslydende med den tilsvarende bestemmelse
herom i 8 43, i lov om anlaeg af en fast forbindelse over Femern Belt.

Til nr. 25

Der findes i den gaeldende lov ingen regler vedrgrende automatisk registrering af nummerplader.

Det foreslas, at man indsatter et nyt stk. 3, hvorefter, selskaberne har adgang til at foretage
automatisk registrering af nummerplader med henblik pa at understgtte betalingsopkraevningen. Der
er tale om en precisering, som understreger, at det pa baggrund af en automatisk registrering af

nummerpladerne pa de biler, der anvender de faste forbindelser samt data fra Karetgjsregistret,
vilvaere muligt for selskaberne at gennemfare betalingsopkravning. Det er forventningen, at denne
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lzsning vil fungere som supplement til andre opkraevningsformer via betalingskort og lignende samt
udgare et veesentligt element i den endelige betalingsopkraevningsinfrastruktur.

For sa vidt angar den TV-overvagning, som har til formal at overvage vejtrafik, vil der som
udgangspunkt alene ske registrering (optagelse) af billedtransmission fra TV-overvagningen i 72
timer i overensstemmelse med hidtidig praksis. Optagelserne vil saledes lgbende blive slettet, nar de
er 72 gamle. Dermed sikres det, at der er umiddelbar adgang til de optagelser, der er ngdvendige for
at sikre det forngdne overblik i tilfeelde af specielle haendelser som eksempelvis trafikulykker,
standsede karetgjer, udlgsning af brandalarm samt brug af ngdtelefoner.

Samtidig vil det pa baggrund af optagelserne konkret kunne vurderes, om det er ngdvendigt at
gemme eller videregive optagelser til brug for lgsningen af en driftcentrals og de ansvarlige
myndigheders opgave med at forebygge ulykker og sikre en hensigtsmeessig trafikafvikling m.v. En
beslutning om at gemme optagelser i leengere tid end 72 timer eller en videregivelse af optagelser
vil altid bero pa en konkret vurdering. Det antages dog som udgangspunkt, at safremt de
kompetente myndigheder anmoder om adgang til optagelser til brug for deres opgavevaretagelse,
vil en sadan videregivelse kunne finde sted.

For sa vidt angar selskabernes gennemfarsel af TV-overvagning ved betalingsanlaeg i forbindelse
med passage af betalingsanleeggene geelder det, at disse optagelser kan opbevares i 180 dage til brug
for dokumentation for savel benyttelse af forbindelsen som betaling herfor. Opbevaring kan dog ske
lzengere, hvis billederne skal anvendes som dokumentation i en tvist eller en retssag eller lignende,
som kan vedrare flere forskellige typer af sager og begivenheder sasom karsel gennem lukket
bomanleag, trafikuheld, raveri eller manglende betaling.

Enkeltstaende optagelser fra TV-overvagningen ved betalingsanlaeeggene kan opbevares sa leenge,
det er ngdvendigt af hensyn til at sikre korrekt opkraevning for benyttelsen af den faste forbindelse.
Safremt det eksempelvis af tekniske eller praktiske arsager ikke er muligt at sgge en konkret
opkraevning gennemfart, vil de registrerede oplysninger saledes kunne opbevares med henblik pa at
sgge betalingen gennemfart. Oplysningerne skal i dette tilfaelde slettes, nar kravet med sikkerhed er
bortfaldet, eksempelvis grundet foraldelse i overensstemmelse med reglerne herfor.

Behandlingen af de oplysninger, der indsamles i forbindelse med den automatiske registrering af
nummerplader vil — ligesom det er tilfeeldet med oplysningerne indsamlet ved TV-overvagning —
skulle finde sted under iagttagelse af geldende lovgivning, herunder serligt persondataloven.
Oplysningerne vil alene blive opbevaret i 180 dage, medmindre det er ngdvendigt at bevare dem af
hensyn til handteringen af en konkret tvist i forbindelse med betaling, jf. ovenfor, eller af hensyn til
varetagelsen af andre anerkendelsesveerdige formal. Registreringer om enkeltstaende
nummerpladeoplysninger vil saledes — som det ogsa vil vaere tilfeeldet i forhold til oplysninger
indsamlet gennem TV-overvagningen ved betalingsanlaeg — kunne opbevares sa leenge, dette er
negdvendigt for at sikre, at korrekt opkraevning finder sted. Safremt det eksempelvis af tekniske eller
praktiske arsager ikke er muligt at sgge en konkret opkraevning gennemfart, vil de registrerede
oplysninger saledes kunne opbevares sa lenge, det sker med henblik pa at sgge opkraevningen
gennemfart. Nummerpladeoplysninger vil i sadanne tilfeelde senest skulle slettes, nar kravet med
sikkerhed er bortfaldet som falge af foreeldelse i overensstemmelse med de til enhver tid geeldende
regler herfor.
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Til nr. 26

Ifelge den gaeldende 8§ 17, stk. 3, kan oplysninger i Centralregistret for Motorkaretgjer om den
registrerede ejer (bruger) af karetgjer videregives til A/S Storebeltsforbindelsen og @resundsbro
Konsortiet I/S.

Med den foreslaede andring vedrarer oplysningerne, som kan videregives, nu ogsa den juridiske
eller fysiske person, som har indgaet aftale om fagrerens benyttelse af motorvejsforbindelsen.

Der henvises til bemarkningerne til nr. 22 herom.

Til §2

Til nr. 27

Det forventes, at loven treeder i kraft 1. marts 2017.
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