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Indledning og konklusioner

1 Indledning og konklusioner

1.1 Baggrund

Vejdirektoratet har pa foranledning af transport- og byg-
ningsministeren gennemfert en trafikal analyse af vejtra-
fikken i hovedstadsomrédet.

De trafikale analyser skal ses som et supplement til de po-
litiske droftelser i forleengelse af beslutningsforslag B 14
"Forslag til Folketingsbeslutning om at ophaeve arealre-
servationerne i Ring 5-transportkorridoren” 2015/2016 og
kan indga i forarbejdet til en revision af landsplandirektivet
for hovedstadsomradet (Fingerplanen), der er varslet i op-
laegget "Vaekst og udvikling i hele Danmark” fra Erhvervs-
og Veekstministeriet.

Fingerplanens bystruktur med grenne kiler mellem by-
fingrene og en tveergdende transportkorridor er vist pa
figur 1.1. Denne danner den overordnede ramme for fy-
sisk planlaegning og udvikling i hovedstadsomradet, og
er kommunernes ramme i arbejdet med at sikre veekst og
velfeerd i hovedstadsomradet.

Med cirka to millioner indbyggere er hovedstadsomradet
en dynamisk metropol i hastig forandring. Fingerplanens
formal har netop veeret at skabe robuste rammer for at
kunne sikre en afbalanceret og langsigtet udvikling.

En af forudszetningerne for at realisere hovedstadsomra-
dets veekst- og udviklingspotentiale i hver enkelt af de 34
kommuner i hovedstadsomréadet er en effektiv overordnet
infrastruktur pa tveers af kommunerne. For vejtrafikken har
potentialet i en fremtidig Ring 5 vejkorridor derfor veeret
overvejet, senest i en strategisk analyse i 2013.

| neervaerende rapport om trafikken i hovedstadsomradet
er vurderet fremtidige trafikscenarier med vejudbygnin-
ger, hvori hele eller dele af en fremtidig Ring 5 vejkorridor
indgér.

| de trafikale analyser er bade set pa udbygningsmulig-
hederne pa det eksisterende vejnet og etablering af ny
infrastruktur med henblik pa at forbedre kapaciteten for
den tvaergdende trafik i hovedstadsomradet. | de trafikale
analyser er hovedstadsomradet afgreenset til de tidligere
Kebenhavns, Frederiksborg og Roskilde amter samt Fre-
deriksberg og Kebenhavns Kommune.

Transportarbejdet i hovedstadsomradet foregar bade i bil,
pa cykel, som gdende og i den kollektive trafik. | 2025 vil
lidt over halvdelen af alle personture vaere i bil. De sidste

knap 50 pct. af alle personture vil veere stort set ligelig
fordelt mellem cykel, gang og kollektiv trafik. Neervaerende
trafikale analyse er afgraenset til fokus pa nuveerende og
fremtidige trafikale udfordringer for biltrafikken.

1.2 Transportkorridoren

Princippet om at holde korridorer til fremtidige mulige
overordnede trafik- og forsyningsanleeg fri for byudvik-
ling blev introduceret i hovedstadsomradets planlzegning
i Regionplan 1973. Begrundelsen var de szerlige udfor-
dringer i hovedstadsomradet med at fremfere nye over-
ordnede straekningsanleeg pé grund af omfattende by-
meessig bebyggelse og byudviklingsinteresser.

| Hovedstadsradets Regionplantilleeg 1982 blev trans-
portkorridorerne omsat til en konkret arealreservation
og dermed gjort bindende for kommune- og lokalplan-
leegningen. Fra 1990 indgik transportkorridorerne forst

i amternes og siden i Hovedstadens Udviklingsrads re-
gionplaner. Efter kommunalreformen er arealreservatio-
nen viderefart i landsplandirektivet Fingerplan 2007 (nu
Fingerplan 2013), og kommunerne har overtaget ansva-
ret for administrationen af transportkorridorerne i hoved-
stadsomradet.

Hensigten med at holde transportkorridorerne fri for ny
bymzessig bebyggelse og byanleeg er at sikre passage-
mulighed for fremtidige og endnu ikke kendte trafik- og
forsyningsanleeg pé steder, hvor sammenhaengende by-
udvikling ellers ville blive en barriere. Derved kan de sam-
fundsmaessige omkostninger samt indgrebene i bymilje
og landskab minimeres.

| &rene efter at arealreservationen blev fastlagt i Region-
plantilleeg 1982 for hovedstadsomradet, har flere kom-
muner haft snske om at reducere korridorernes bredde af
hensyn til lokale byudviklingsinteresser. Flere kommuner
har fremfert, at korridoren ma kunne indskreenkes til de
linjeferinger og anlaegsbredder, der reelt vil blive brug for
til fremtidige trafikale eller tekniske anlaeg.

p Figur 1.1
Principper i Fingerplanen med grenne kiler
og transportkorridor



Fingerplan 2013

I Transportkorridor
[ Det indre storbyomrade (Handfladen)
Det ydre storbyomrade (Byfingrene)
E Det ydre storbyomrade (Landomradet)
[ Gronne kiler (Indre kiler og kystkiler)
Groenne kiler (Ydre kiler)
Det evrige hovedstadsomrade (Sommerhusomrade)
Det evrige hovedstadsomréade (Byomrade)
Det ovrige hovedstadsomrade (Landomrade)

Lufthavne




Indledning og konklusioner

En transportkorridor er en overordnet og langsigtet areal-
reservation til endnu ikke kendte infrastrukturanleeg. Der-
for er det af stor betydning, at den ligger fast og ikke ind-
skraenkes hyppigt ud fra lokale planhensyn.

I juni 2010 vedtog Folketinget folgende:

"Folketinget noterer, at formalet med transportkorrido-
rerne er at sikre mulighed for at gennemfare nye overord-
nede trafik- og forsyningsanlaeg. Der er ikke restriktioner
for fortsat landbrugsdrift i korridorerne. Transportkorrido-
rerne er konkret afgreenset i "Fingerplan 2007

| transportaftalen fra januar 2009 indgar spergsmalet om
udnyttelse af transportkorridorerne i de strategiske ana-
lyser, hvor der bl.a. ses pa perspektiverne ved anleg af
en ny vestlig ringforbindelse.

Den geografiske afgraensning af transportkorridoren
treenger til at blive gennemgdet med henblik pa at udtage
omrader, hvor reservationerne ikke laengere giver me-
ning. Analysen af Ring 5-korridoren vil endvidere kon-
kretisere arealbehovet ved en vestlig ringforbindelse.

Folketinget beder pa denne baggrund ministeren om at

nedsaette et hurtigtarbejdende udvalg med det formal at
modernisere og praecisere Fingerplanens arealreserva-

tion til transportkorridorer.”

| august 2010 nedsattes "Udvalget om transportkorri-
dorer i hovedstadsomradet”. Udvalget afgav rapport juni
2011. Udvalget fremkom blandt andet med falgende vur-
deringer:

"Det er udvalgets vurdering, at der generelt vil vaere
behov for at opretholde transportkorridorerne med en
bredde, der giver den fornadne fleksibilitet i mulige lin-
Jefaringer af fremtidige overordnede infrastrukturan-
leeg, primeert sterre veje og jernbaner. Opretholdelsen af
transportkorridorerne er blandt andet begrundet i, at be-
tydelige fremtidige statslige omkostninger til ekspropria-
tion skennes at kunne undgds ved, at reservationen hol-
der transportkorridorernes arealer fri for ny byudvikling
og ikke-landbrugsmaessig bebyggelse.

Udvalget finder det nedvendigt at fastholde en bredde
pa principielt 1 km som den nuveerende transportkorri-
dor, hvis reservationen skal give fleksible linjeferingsmu-
ligheder for fremtidige infrastrukturanlaeg. Hertil kommer,
at det ved opretholdelse af transportkorridoren kan und-
gas, at mange mennesker far deres ejendom eksproprie-
ret. Udvalget finder saledes, at en udnyttelse af reserva-
tionerne til fremtidige overordnede trafikanlaeg kan blive
aktuel pa leengere sigt.”

1.3 Tidligere analyser

Der er de seneste ar udarbejdet en reekke rapporter og
betaenkninger, herunder Infrastrukturkommissionens be-
teenkning fra 2008 og Traengselskommissionens rapport
fra 2013.

Der bliver her peget p4, at der allerede er fremkommelig-
hedsproblemer i hovedstadsomradet, at fremkommelig-
hedsproblemerne forventes at stige i de kommende ar,
og at det ikke mindst geelder de tveergdende ringforbin-
delser — Motorring 3 og Ring 4.

Samtidig er mulighederne for at udvide kapaciteten pa de
eksisterende tvaergdende ringforbindelser begreensede.

Vejdirektoratet har i 2013 gennemfert en strategisk ana-
lyse af en eventuel Ring 5 placeret i transportkorridoren
vest om Kebenhavn.

Den strategiske analyse omfattede tre korridorer for en
mulig fremtidig vestlig ringforbindelse:

= EnRing 5 korridor
= En Ring 52 korridor
= EnRing 6 korridor.




Indledning og konklusioner

Analysen viste, at der er tilstraekkeligt grundlag for at
etablere en vestlig ringkorridor, da denne ifelge beregnin-
gerne ville f& en trafik pa 30.000-50.000 biler pr. degn.
Den samfundsekonomiske beregning for Ring 5 viste, at
denne ville have en samfundsekonomisk god effekt. Der
er i kapitel 2 givet en sammenfatning af analysen. Konklu-
sionerne i nzervaerende analyse er pa flere punkter sam-
menfaldende med konklusionerne fra den strategiske
analyse fra 2013.

1.4 Sammenfatning

De trafikale analyser, som Vejdirektoratet har gennemfort
i 2016 og som er nzermere beskrevet i kapitel 4, omfat-
ter flere alternativer end den strategiske analyse fra 2013.

Sammenholdt med den trafikale status og de perspekti-
ver, som er beskrevet i forhold til den fremtidige trafikud-
vikling i hovedstadsomradet, har analysen ikke givet an-
ledning til at 2endre de veesentlige konklusioner fra den
strategiske analyse i 2013, som er beskrevet i kapitel 2.

Det trafikale niveau er lidt lavere i naerveerende analyse,
hvilket primzert skyldes:

= | den strategiske analyse er 2030 anvendt som be-
regningsar mod 2025 i naerveerende trafikale analyse.

= | naerveerende trafikale analyse er forudsat lavere gko-
nomisk veekst og dermed mindre veekst i bilejerskab
end i den strategiske analyse svarende til Finansmini-
steriets aktuelle vurdering.

= Der er storre stigning i kerselsomkostninger i bil og
takst til kollektiv trafik, hvilket bidrager til at reducere
efterspoargslen.

= Den tilladte hastighed pa Ring 5 er i naerveerende
analyse forudsat til 110 km/t mod 130 km/t i den stra-
tegiske analyse. De 110 km/t svarer til hastigheds-
greensen pa hovedparten af motorveje i hovedstads-
omrédet. En trafikberegning med 130 km/t pa Ring 5
vil give sterre overflytning til motorvejen.

| denne analyse er der ikke gennemfart nye samfunds-
okonomiske beregninger, men de lavere trafiktal vil alt
andet lige betyde et lidt lavere niveau for de samfunds-
okonomiske effekter. Dette zendrer dog ikke pa det over-
ordnede billede af, at anleeg af en vestlig ringkorridor
vurderes at have en positiv samfundsgkonomisk effekt.



Indledning og konklusioner

De miljgmaessige effekter som belyses overordnet i den
strategiske analyse fra 2013 kan i hovedtraek sammenfat-
tes som:

= En motorvej vil i badde Ring 5 korridoren og Ring 52
korridoren fa veesentlige, negative konsekvenser i
forhold til miljeg og natur i de bererte omréader.

= Der kan ikke drages nogen entydige konklusioner om,
hvorvidt det samlet set er en Ring 5-motorvej indenfor
transportkorridoren eller en Ring 5%2 udenfor trans-
portkorridoren, der er mindst indgribende overfor miljo
og natur.

= Der skal gennemferes en skitseprojektering af en
vestlig ringkorridor fer det kan afgeres i hvilket om-
fang fredede naturomréder vil blive direkte berert.

= Natura 2000-fredningen ved Mglleden er dog til
ugunst for en Ring 5 i den nordlige del af korridoren.

= | den sydlige del af korridoren vurderes en Ring 5
beliggende i den eksisterende transportkorridor at
veere at foretraekke samlet set frem for en Ring 5%2.

Konklusionere pa nzerveerende trafikale analyse er i store
traek identiske med konklusionerne fra den strategiske
analyse fra 2013, og kan sammenfattes som:

= Det er vigtigt at fokusere pa at forbedre kapaciteten pa
de indre ringforbindelser (Motorring 3 og Motorring 4/
Ring 4), fer man udbygger indfaldskorridorerne og
leder mere trafik ind mod Kebenhavn.

= Flere forhold peger pa at udbygning af de eksiste-
rende veje i hovedstadsomradet (indfaldsveje- og
ringkorridorer) pa lsengere sigt ikke kan sta alene
som lgsningsmuligheder.

= Der er et tilstreekkeligt trafikalt grundlag for at
etablere en fremtidig motorvej i en vestlig ringkor-
ridor i Ring 5 (22.000-38.000 keretajer pé et
hverdagsdegn).

= En nordlig Ring 5-delstraekning, beliggende i trans-
portkorridoren, vil aflaste alle de omkringliggende
veje. Bade indfaldskorridorerne hele vejen ind til
Kebenhavn, samt de eksisterende ringforbindelser.
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Indledning og konklusioner

= En nordlig delstreekning af en Ring 5'2/Ring 6,
beliggende vest for transportkorridoren, vil aflaste
indfaldskorridorerne. Men den vil ikke i samme grad
aflaste de indre ringveje, som den nordlige Ring
5-delstreekning ger.

= En sydlig Ring 5 vil kunne fungere som en gennemgé-
ende ringvej i hovedstadsomradet. Den kan kobles til
Frederikssundmotorvejen og Ring 6.

= Ensydlig Ring 5 vil give en trafikal aflastning af Kege
Bugt Motorvejen.

= Enudbygning af vejene i Ring 4-korridoren vil med-
feore en trafikal aflastning af det evrige motorvejsnet,
herunder ikke mindst Motorring 3.

= Ud fra et trafikalt og samfundsekonomisk perspektiv
er det fortsat relevant at opretholde arealreservatio-
nen i Ring 5 korridoren.

Pa figur 2.1 vises de undersegte linjeferinger fra den
strategiske analyse i 2013.

Trafikale analyser for en estlig havnetunnel viser, at den
ikke vil reducere trafikken pa Motorring 3 i sterre omfang.

1.5 Anbefalinger

Analysen har haft til formél at belyse de trafikale konse-
kvenser ved helt eller delvist anlaeg af en Ring 5 i forhold
til problemstillingen med, at man pa den ene side har en
transportkorridor, der i visse kommuner hindrer en gnsket
byudvikling mv. og pa den anden side behovet for fortsat
at have mulighed for at anlaegge en ny ringforbindelse
leengere ude i hovedstadsomradet.

Den trafikale analyse viser, at en udbygning af vejnettet
i hovedstadsomradet pa kort sigt kan rettes mod bedre
kapacitet i de eksisterende ringforbindelser.

Det er vigtigt at holde sig for gje, at planleegning af videre
udbygninger i "byfingrene” ikke kan st alene pa leengere
sigt. Der vil ogsa veere behov for at se pa perspektiverne
ved at ege kapaciteten pa tveers af hovedstadsomradet.

| fremtiden vil der saledes veere behov for en vestlig ring-
forbindelse — eller delstraekninger af en sadan.

Det er Vejdirektoratets vurdering, at linjeferingen for et
nyt vejanlaeg vil kunne optimeres, sa dets genevirknin-
ger for bysamfund og pavirkning af naturen begraenses.
Dette kreever dog en mere detaljeret planleegnings- og
projekteringsproces, hvor fordele og ulemper ved forskel-
lige linjeferinger kan afdaekkes.

Transportkorridoren er i dag en samlet arealkorridor fra
Helsinger til Kege. Der kan gennemferes vejanlaeg pa
delstraekninger af korridoren efterhanden, som det trafi-
kale behov aktualiseres.

Omfanget af bysamfund og naturveerdier i korridoren va-
rierer. Iszer i den nordlige del af korridoren er der konflik-
ter mellem et nyt vejanlzeg og by- og naturinteresser. Det
samme ger sig ikke geeldende i samme omfang syd for
Frederikssundmotorvejen.

Arealreservationen til transportkorridoren sikrer, at det
vil veere muligt at anleegge en ringvej i de omfattede om-
rader uden, at det paferer samfundet uforholdsmeessigt
store ekstra omkostninger til ekspropriationer mv.

Ved at gennemfere en planlaegning og sikre et vejanleeg
inden ophaevelse af arealreservationen til transportkorri-
dor, opretholdes muligheden for et fremtidigt formalstjen-
ligt motorvejsnet i hovedstadsomradet.

Den grundlaeggende transportinfrastruktur i indfaldskor-
ridorerne er til stede for bade den kollektive trafik og pa

vejomradet, men nye trafikmenstre udfordrer kapaciteten
i infrastrukturen.

Den fremtidige trafikplanlaegning ber fortsat felge den
overordnede struktur i Fingerplanen, men planleegnin-
gen skal tilpasses de nye trafikstreamme, som i sterre om-
fang end tidligere har bade udgangspunkt og destination
udenfor de indre dele af hovedstadsomradet.

Anbefalinger er herefter:

Det er Vejdirektoratets vurdering, at en ophaevelse
af transportkorridoren vil udgere en alvorlig be-
greensning i de fremtidige muligheder for udbyg-
ning af infrastrukturen i hovedstadsomradet.

Det er Vejdirektoratets anbefaling, at man forud
for en eventuel opheevelse eller indskraenkning af
arealreservationen til transportkorridoren gennem-
ferer en mere detaljeret planlaegningsunderse-
gelse til brug for sikring af mulige linjeferinger for
en vestlig motorvejsringforbindelse i hovedstads-
omradet. De beregnede trafiktal viser, at det kan
veere relevant.
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2 Strategisk analyse
af vestlig ringkorridor i
hovedstadsomradet

Den strategiske analyse fra 2013 omfattede tre korridorer
for en mulig fremtidig vestlig ringforbindelse:

= EnRing 5 korridor
= En Ring 5" korridor
= EnRing 6 korridor.

Ring 5 ligger i transportkorridoren. Ring 52 korridoren
ligger mellem Ring 5 og Rute 6.

Ring 52 blev undersegt for at afdeekke, om man med
en mere vestlig korridor kunne begraense nogle af ulem-
perne ved en Ring 5 i forhold til milje og natur samtidig
med, af det trafikale perspektiv fastholdes.

For bade Ring 5 og Ring 52 blev det forudsat, at der
skulle anlzegges en ny 4-sporet motorve;.

En Ring 6 korridor ville have et forleb, der svarer til den
nuveerende rute 6. Det vil veere meget vanskelig at ud-
bygge den eksisterende rute 6 til motorvej. Vejen blev i
stedet uden for bymaessig bebyggelse forudsat opgra-
deret til i hovedtreekkene en motortrafikvej med tilladt ha-
stighed pa 90 km/t og niveaufrie kryds ved de mest trafi-
kerede skaerende veje.

Der blev i undersegelsen gennemfert overordnede mil-
jevurderinger, trafikberegninger samt anlaegs- og sam-
fundsekonomiske beregninger.

2.1 De omgivende bysamfund

Det blev konkluderet, at en fremtidig motorvej i en Ring 5
korridor ville have vaesentlige negative konsekvenser for
de bysamfund, som motorvejen i givet fald vil komme til at
forlebe i nzerheden af.

De storre bysamfund, som i sterre eller mindre omfang vil
blive berert, er Allerad, Lynge, Ganlese, Veksa, Smarum,
Sengelose, Hoje-Taastrup, Hedehusene, Tune og Lille
Skensved.

10

| en Ring 52 korridor vil en motorvej ogsa have veesent-
lige negative konsekvenser for de bysamfund, som mo-
torvejen i givet fald vil komme til at forlebe i neerheden af.

De bysamfund, som i sterre eller mindre omfang, vil blive
berort, er Hillered, Slangerup, Qlstykke, Gl. Dlstykke,
Stenlese, Dstrup Holme, Agerup, Fleng, Vindinge, Tune,
Snoldelev, Havdrup og Lille Skensved.

Der er et lidt sterre omfang af boligomréder i en 3 km
bred korridor i tilknytning til Ring 5%2 end der er i tilknyt-
ning til Ring 5 pa trods af, at den ligger leengere vaek fra
de store, centrale byomrader i hovedstadsomradet.

Forklaringen pa det er blandt andet, at Ring 5 ligger i
transportkorridoren, hvor kommunerne ikke har kunnet
gennemfere byudvikling siden 1973.

Det var vurderingen, at der, hvad angar de negative kon-
sekvenser for bysamfundene, ikke er nogen afgerende
forskel mellem Ring 5 og Ring 52 korridorerne.

2.2 Miljeforhold

En motorvej vil i bade Ring 5 korridoren og Ring 52 kor-
ridoren fa veesentlige, negative konsekvenser i forhold til
miljg og natur i de bererte omrader.

Med Ring 5 korridoren er det pa det foreliggende
grundlag uafklaret, om en motorvejs krydsning af Na-
tura 2000-omréadet ved Malleden vil veere mulig uden at
skade omradets integritet.

Med Ring 5" korridoren undgér man at krydse Natura
2000-omradet ved Melleaddalen.

Da der ikke er gennemfart en skitseprojektering af en
vestlig ringkorridor, kan det ikke p& nuveerende tidspunkt

p Figur 2.1
Oversigtkort med linjeferinger, natura 2000
omrader og evrige naturinteresser
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afgeres i hvor stort omfang, fredede naturomrader vil
blive direkte berert.

Det skennes, at man ved at tilpasse linjeferingen for en
Ring 5 vil kunne undga at berere 3 af de 7 fredede om-
rader, som ligger i korridoren. Alle omraderne vil dog i
sterre eller mindre omgang blive pavirket af stejen fra
motorvejen.

En del af de fredede naturomrader er blevet fredet efter,
at transportkorridoren i 1973 blev fastlagt af det davee-
rende Hovedstadsrad. Derfor har man i disse frednings-
kendelser tilkendegivet, at man tager til efterretning, at
der pa et tidspunkt vil kunne komme en motorvej igen-
nem omradet. Det drejer sig om 3 af de 4 fredede natur-
omréder, som ma forventes at blive berert af motorvejen.

Der er séledes kun ét fredet omrade, hvor Ring 5 vil for-
lebe igennem, som var fredet for 1973. Der er tale om
fredningen ved Melleddalen og herunder Bastrup Se og
Burese. | relation til Ring 5 korridoren er fredningen iden-
tisk med det ovenfor omtalte Natura 2000-omrade.

Ring 5 har en samlet la&engde pa ca. 60 km. Heraf for-
leber de 22 km (svarende til 37 pct.) igennem omrader
med veerdifulde landskaber.

Det skannes, at man ved at tilpasse linjeferingen for en
Ring 52 vil kunne undga at berere 6 af de 9 fredede
omrader i korridoren. Det ma dog forventes, at de alle i
sterre eller mindre omfang vil blive pavirket af stejen fra
motorvejen.

Ring 52 har en samlet leengde pé ca. 67 km. Heraf forle-
ber de 30 km (svarende til ca. 45 pct.) igennem omrader
med veerdifulde landskaber.

Felgende blev vurderet i forhold til de miljgmaessige for-
hold:

= Det vurderes, at der ikke kan drages nogen entydige
konklusioner om, hvorvidt det samlet set er en motorvej
i en Ring 5 eller Ring 52 korridor, der er mindst indgri-
bende over for milje og natur.

= Natura 2000-fredningen ved Melleden er dog til
ugunst for en Ring 5 korridor i den nordlige del af
ringkorridoren.

= | den sydlige del af ringkorridoren vurderes en Ring
5 beliggende i den eksisterende transportkorridor at
veere at foretreekke samlet set frem for en Ring 5"2.
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2.3 Trafikale forhold

Der blev gennemfert trafikmodelberegninger for at belyse
de trafikale konsekvenser ved anlaeg af en motorveji en
vestlig ringkorridor i hovedstadsomradet.

Trafikberegningerne tog udgangspunkt i trafikken i 2012.
Trafikken blev fremskrevet til 2030, og iseer baseret pa
den forventede udvikling i befolkning, arbejdspladser mv.,
infrastruktur og kollektiv trafikbetjening, personbilejer-
skab, kerselsomkostninger med bil og takster i den kol-
lektive trafik.

De sterre infrastrukturanleeg i hovedstadsomradet, som
der er truffet politisk beslutning om og tilvejebragt finan-
siering af, indgik i trafikmodelberegningerne.

Ifelge beregningerne steg trafikken pa motorvejene og
andre overordnede veje i hovedstadsomradet de fleste
steder med over 25 pct. og for visse straekninger med op
mod 35 pct. Det svarer til en gennemsnitlig arlig stigning
pa 1,2-1,7 pct. fra 2012 til 2030.

Pa grundlag af trafikberegningerne af en basissituation i
2030 (dvs. uden en vestlig ringkorridor) er der gennem-
fort beregninger af en reekke scenarier for trafikudviklin-
gen ved anleeg af en vestlig ringkorridor. Der blev i den
sammenhaeng ogsa foretaget beregninger for en udbyg-
ning af Ring 4.

Trafikberegningerne viste overordnet set:

= Der er et tilstraekkeligt trafikalt grundlag for at etab-
lere en fremtidig motorvej i en vestlig ringkorridor
(30-50.000 biler pr. hverdagsdegn).

= En fremtidig motorvej i en vestlig ringkorridor vil redu-
cere trafikbelastningen i sterre eller mindre omfang
pa det gvrige motorvejsnet i hovedstadsomradet -
men den kan ikke alene lgse de forventede, fremtidige
trafikale problemer pa motorvejsnettet.

* Ring 5 har en sterre aflastende funktion end Ring
5% i forhold til flere af de overordnede motorveje i
hovedstadsomradet, herunder ikke mindst Kege Bugt
Motorvejen, Motorring 3, Motorring 4 og Helsinger-
motorvejen.

* Ring 5% har en aflastende funktion i forhold til den
eksisterende rute 6.

= En mulig 1. etape af Ring 5 fra Syd-/Vestmotorvejen
til Frederikssundsvej (20-40.000 keretajer pr. hver-
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dagsdegn) vil aflaste Kege Bugt Motorvejen og dele
af Motorring 3 og Motorring 4, og forbedre mobili-
teten pa tveers af fingrene (Kege Bugt, Roskilde og
Frederikssundsfingrene).

= En Ring 6 (en opgraderet rute 6) vil ikke kunne fa
nogen ny og mere vaesentlig trafikal betydning i regio-
nen, end den har i dag.

= Enudbygning af Ring 4 vil tiltraekke en veesentlig eget
biltrafik, og vil dermed aflaste andre dele af det over-
ordnede vejnet, herunder ikke mindst Motorring 3.

2.4 Varianter og etaper

| analysen blev der gennemfert en vurdering af de tre
forslag til korridorer (Ring 5, 52 og 6). Der blev ogsa
beskrevet en reekke varianter og kombinationer af de tre
forslag, som kan veere relevante at inddrage i en vurde-
ring af hvilken korridor, der kan veere mest velegnet og/
eller mindst indgribende over for bysamfund og natur.

Den strategiske analyse viste, at anleeg af en 1. etape af
Ring 5 blandt andet vil kunne medfere veesentlige for-
bedringer i de trafikale forhold pa Kege Bugt Motorvejen.

Kege Bugt Motorvejen er igennem en reekke ar blevet
udbygget, men hvis biltrafikken fortsaetter med at stige,
skal der inden for de naeste 10-20 ar tages stilling til
yderligere udbygning af motorvejen. | den sammen-
haeng vurderes det, at det vil vaere meget relevant at se
pa muligheden for anleeg af den sydlige del af Ring 5 fra
Syd-/Vestmotorvejen og frem til Holbaekmotorvejen el-
ler frem til Frederikssundmotorvejen.

Selv om en saddan motorvej i udgangspunktet kan siges
at veere en del af Ring 5, vil den kunne fa en selvsten-
dig betydning i relation til aflastning af Kege Bugt Mo-
torvejen.

2.5 Anleegs- og samfundsgkonomi

Det skal bemeerkes, at der for de skitserede linjeferings-
muligheder i den strategiske analyse fra 2013 er tale om
grove antagelser for deres placering i hovedstadsomra-
det. | 2013 er der saledes kun foretaget meget overord-
nede skon af anleegsomkostninger.

Et mere preecist anleegsoverslag krzever, at der gennem-
feres en detaljeret planlaegning.

| tabel 2.1 er vist de overordnede vurderinger af basisover-
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slag og samlet anlsegsoverslag (basisoverslag + 50 pct.)
for Ring 5, Ring 52 og 1. etape af Ring 5 fra den strategi-
ske analyse i 2013.

| tabel 2.2 er vist den samfundseskonomiske forrentning

af det samlede anlaegsoverslag for Ring 5, Ring 5%2 og 1.
etape af Ring 5. Samfundsekonomisk set blev det konklu-
deret, at en ny vestlig ringkorridor vil have en forrentning,
der ligger veesentligt over de 4 pct., som normalt szettes
som grundlag for en positiv samfundsekonomi.

Ring 5 er kortere og dermed billigere end Ring 52, hvilket
pavirker den samfundseskonomiske effekt af motorvejen.

Den hgjeste forrentning opnas, hvis hele straekningen an-

leegges, men ogsa anleeg af en 1. etape har en hgj sam-
fundsekonomisk forrentning.

Overordnede anleegsskon fra den strategiske analyse i 2013

Basisoverslag

Samlet anleegs-
overslag
(basisoverslag
+ 50 %) i mia. kr.

i mia. kr.

Ring 5 7.3 10.9
Ring 52 8.2 12.4
1. etape af Ring 5

til Frederikssundsvej 4.4 6.6
1. etape af Ring 5 26 4.0

til Holbaekmotorvejen
|

Tabel 2.1 Anleegsoverslag i mia. kr. Prisniveau 2013,
Prisindeks 183,38

Overordnede anleegsskon fra den strategiske analyse i 2013

Netto- Intern Nettogevinst pr.
nutidsveerdi rente offentlig omkost-
ningskrone
Ring 5 18.56 11,3% 4,7
Ring 52 15.0 9,3% 3,0
1. etape af Ring 5 til o
Frederikssundsve;j 8.3 10,0% 3.4
1. etape af Ring 5 6.6 11,0% 40

til Holbeekmotorvejen

Tabel 2.2 Samfundsekonomisk forrentning af de samlede anleegs-
overslag
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3 Trafikal status for
hovedstadsomradet

3.1 Den overordnede vejinfrastruktur
Det overordnede vejnet i hovedstadsomradet omfatter de
fem byfingre:

= Kaege Bugt Motorvejen

* Holbaekmotorvejen

* Frederikssundmotorvejen/Frederikssundvej
= Hilleredmotorvejen

* Helsingermotorvejen

samt ringforbindelserne:
= Motorring 4/Ring 4
* Motorring 3/Amagermotorvejen

@resundsmotorvejen

I bilag 1 er vist en generel status for disse syv korridorer.

Der er sket en betydelig udbygning af det overordnede
vejnet i hovedstadsomradet gennem de seneste 10 ar
med nyanlaeg af Frederikssundmotorvejen frem til Tvaer-

vej samt udbygning af delstraekninger pa det eksiste-
rende motorvejsnet.

Dertil kommer besluttede - men endnu ikke igangsatte -
projekter om anleeg af Frederikssundmotorvejen mellem
Tvaervej og Frederikssund samt udbygning af Helsinger-
motorvejen mellem Hoersholm S og Isterad.

Ring 4 og Motorring 3 er de 2 centrale ringforbindelser
rundt om Kebenhavn. P& nuveerende tidspunkt er vej-
standarden i Ring 4-korridoren uensartet. Der er mo-
torvej pa den sydlige delstraekning mellem Kege Bugt
Motorvejen og Ballerup og 2- og 4-sporet byvej pa den
nordlige delstraekning fra Ballerup til Hilleredmotorvejen.
Nord for Hilleredmotorvejen er strackningen kommuneve;.

Ring 4 udger saledes ikke p& nuveerende tidspunkt, som
Motorring 3, en egentlig sammenhaengende hgjklasset
ringforbindelse rundt om Kebenhavn mellem Kege Bugt
Motorvejen og Helsingermotorvejen.
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3.2 Trafikken i dag

Trods udbygning og nyanlaeg opleves treengselsproble-
mer pa store dele af motorvejsnettet i hovedstadsomra-
det. Det geelder ikke mindst Motorring 3, som har ople-
vet en betydelig trafikveekst siden udbygningen til 6 spor
og &bningen af Frederikssundmotorvejen. Den betydelige
trafikveekst betyder, at trafikanterne pa Motorring 3 dagligt
oplever store fremkommelighedsproblemer i myldretiden.

P4 Ring 4 opleves daglige fremkommelighedsproblemer i
myldretiden p& bystraekningen nord for Ballerup.

Hertil kommer fremkommelighedsproblemer pa de radi-
ale veje (Kege Bugt Motorvejen, Holbaekmotorvejen, Fre-
derikssundsvej, Hilleradmotorvejen og Helsingermotor-
vejen).

Vejdirektoratets analyser viser, at der allerede nu er kri-
tisk treengsel i myldretiden péa sterstedelen af Motorring
3, Amagermotorvejen samt dele af Kege Bugt Motorve-
jen og Hilleradmotorvejen. Derudover forekommer stor
treengsel pa en raekke af de evrige motorveje i hoved-
stadsomradet. | perioden frem til 2030 forventes kritisk
treengsel i myldretiden pé sidstnaevnte motorveje. Dette
er illustreret i figur 3.1 og figur 3.2.

| forhold til forbedring af fremkommeligheden pa de ek-
sisterende motorveje i hovedstadsomrédet har Vejdirek-
toratet analyseret mulighederne for kersel i nedspor pa
Motorring 3. Resultatet af analysen viser, at kersel i ned-
spor sammen med en raekke andre tiltag vil kunne for-
bedre fremkommeligheden, szerligt i morgenmyldretiden.
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Hvad er treengsel?

"Begyndende traengsel”

anvendes om en trafiksituation med belastnings-
grad i 100. sterste time mellem 70 pct. og 80
pct. Det medferer reduceret manevrefrihed
mht. skift af kerespor og et begyndende fald i
hastigheden.

"Stor traengsel”

anvendes om en trafiksituation med en belast-
ningsgrad i 100. sterste time mellem 80 pct. og
95 pct. For trafikanterne betyder det reduktion
af hastigheden pa typisk 10-25 km/t for mo-
torveje.

"Kritisk treengsel”

anvendes om en trafiksituation med en belast-
ningsgrad i 100. sterste time pa 95 pct. eller
derover. For trafikanterne er hastigheden redu-
ceret med 25-30 km/t for motorveje, samtidig
med, at der er hgj risiko for, at trafikken plud-
seligt gar i sta.

Kilde: Infrastrukturkommissionen
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Figur 3.1
Belastningsgrader i 2015
pa vejnettet i hovedstadsomradet

Belastningsgrad 2015

mmm Kritisk (belastningsgrad >95 %)

=== Stor (belastningsgrad pa 80-95 %)
Moderat (belastningsgrad pa 70-80 %)

mmm | av (belastningsgrad under 70 %)

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen
Q@vrige data: Copyright Vejdirektoratet

Figur 3.2
Belastningsgrader i 2030
pa vejnettet i hovedstadsomradet

Belastningsgrad 2030

mmm Kritisk (belastningsgrad >95 %)

mmsm - Stor (belastningsgrad pa 80-95 %)
Moderat (belastningsgrad pa 70-80 %)

mmm Lav (belastningsgrad under 70 %)

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen
@vrige data: Copyright Vejdirektoratet
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Den trafikale situation kan opgeres
pa flere mader

Arsdegntrafik 2015
0 - 5.000 keretojer/dag
5.000 - 10.000 keretejer/dag
10.000 - 20.000 keretejer/dag
20.000 - 40.000 keretojer/dag
wes 40.000 - 60.000 keretojer/dag
== 60.000 - 80.000 keretojer/dag
== 80.000 -130.000 keretejer/dag

Kort (a)
Trafikomfang

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen
@vrige data: Copyright Vejdirektoratet

Belastningsgrad 2015

mmm Kritisk (belastningsgrad >95 %)
T wsss Stor (belastningsgrad pa 80-95 %)
Moderat (belastningsgrad pa 70-80 %)
mmss Lav (belastningsgrad under 70 %)

Kort (b)
Belastningsgrad

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen
@vrige data: Copyright Vejdirektoratet
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Man kan fa et billede af trafiksituationen ved
for eksempel at se pa trafikomfanget, dvs.
hvor mange biler der kerer pa vejene.

Kort (a) viser antallet af keretejer p& det over-
ordnede vejnet i hovedstadsomréadet i 2015.

Det fremgar, at der er straekninger pa Kege
Bugt Motorvejen, Motorring 3 og Amagermo-
torvejen, hvor der er over 80.000 biler pr. gen-
nemsnitsdegn.

Pa hverdage benyttes disse straekninger af
mere end 100.000 biler pr. degn.

Trafiksituationen kan ogsa beskrives ud fra
belastningsgraden p4 vejene, dvs. hvor an-
tallet af biler ses i forhold til vejens kapacitet.

Kort (b), som ogsé svarer til figur 3.1, viser
belastningsgrader pa det overordnede vejnet i
hovedstadsomradet i 2015.

For eksempel vil straekninger, der har mange
keretejer samtidig med relativ lav vejkapacitet
indikere treengselsudforinger disse steder.
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3.3 Trafikken i de kommende ar

Den fortsatte by- og erhvervsudvikling langs byfingrene
ind mod Kebenhavn vil betyde, at trafikanterne ikke ned-
vendigvis skal til og fra "handfladen” hver dag.

Der har i planleegningen veeret stor fokus pa at betjene
de primeere trafikstreamme til og fra de indre dele af ho-
vedstadsomradet. Men nu har sterstedelen af trafikken

i indfaldskorridorerne destination uden for centralkom-
munerne, for eksempel i Ringbyen eller i andre indfalds-
korridorer.

Der er gennemfert trafikberegninger af antallet af rejser
over Ring 4-snittet for henholdsvis 2015 og 2025. En
skitse af resultaterne fremgar af figur 3.3.

Beregningerne viser, at kun cirka 30 pct. af de rejsende,
der i dag krydser Ring 4, har destinationspunkter i cen-
tralkommunerne, og kun cirka 7 pct. i Kebenhavn inden-
for seerne.

| 2025 vil det kun veere 6 pct. af trafikken udefra det ov-
rige hovedstadsomrade, der rent faktisk har et zerinde

i det indre Kebenhavn, og cirka en fjerdedel i resten af
centralkommunerne.

Det er hele 57 pct. af trafikanterne, der skal til Ringbyomra-
det mellem Ring 4 og Kebenhavn (plus 13 pct. til Amager).

Trafikken pé tveers af byfingrene forventes saledes at
veere en tendens der holder, ogsé pé leengere sigt. Dette
medferer et behov for at taenke i en udvikling af infrastruk-
turen, som imedekommer disse trafikale udfordringer.

| "Fingerplan 2013" noteres at Danmarks Statistiks be-
folkningsfremskrivning fra 2011 viser, at der i hovedstads-
omrédet skal skabes plads til 180.000 flere borgere frem
til 2030.

Byudviklingen i den centrale del af hovedstadsomréa-
det medferer i dag et eget pres pa de indre dele af mo-
torvejssystemet, herunder Motorring 3. Analyser i for-
bindelse med overvejelser om perspektiver i en gstlig
havnetunnel viser, at den ikke vil reducere trafikken pa
Motorring 3 i sterre omfang.

| hovedstadsomradet er der flere by- og erhvervsudvik-

lingsomrader af strategisk betydning for hovedstadsom-
radets udvikling i relation til fingerplanens retningslinjer.
Det skal en langsigtet planlaegning kunne handtere.

| den ydre handflade drejer det sig om Ring 3-korridoren,
og i de ydre byfingre om bymidterne i de fem kebstaeder
(Kege, Roskilde, Frederikssund, Hillered og Helsinger)

og arealer i tilknytning hertil. Dertil kommer en by- og er-
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p Figur 3.3
Rejser over Ring 4 korridoren fordelt
pa destination og transportmiddel for
henholdsvis adrene 2015 og 2025

hvervsudvikling i Hillered Syd, Kildedal, Egedal og Vinge
(Frederikssund), Trekroner, Hoje Taastrup og Kege.

Disse omrader er strategisk vigtige for hovedstadsomra-
dets udvikling, og udviklingen skal ses i samspil med den
trafikale infrastruktur.

Allerede i dag er der som beskrevet i afsnit 3.2 treeng-
sel pa en reekke af de store indfalds- og ringkorridorer,
og dette billede vil blive forsteerket, hvis ikke der sker ka-
pacitetsforbedringer og udbygninger af vejnettet. Det vil
iseer blive en udfordring at afvikle den tveergdende trafik i
hovedstadsomradet, da de eksisterende ringforbindelser
allerede i dag er hardt belastede.

Figur 3.4 Der er et stigende behov for at komme pa tveers i
hovedstadsomréadet
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2015

Bil

Kollektiv trafik

Lyngby-Taarbaek, Gentofte, Gladsaxe,
Herlev, Ballerup, Glostrup, Redovre,
Brendby, Hvidovre, Vallensbaek, Albertslund

Lyngby-Taarbaek, Gentofte, Gladsaxe,
Herlev, Ballerup, Glostrup, Redovre,
Brendby, Hvidovre, Vallensbaek, Albertslund

Cykel

5%
Centralkommunerne i evrigt Centralkommunerne i evrigt

Kobenhavn
indenfor soerne

Kobenhavn
indenfor soerne

Amager Amager

12 %

Rejser over Ring 4 fordelt pa Rejser over Ring 4 fordelt pa
destination i Hovedstaden transportmiddel

2025

Bil

Kollektiv trafik

Lyngby-Taarbaek, Gentofte, Gladsaxe, Lyngby-Taarbaek, Gentofte, Gladsaxe, Cykel
Herlev, Ballerup, Glostrup, Redovre, Herlev, Ballerup, Glostrup, Redovre,
Brendby, Hvidovre,Vallensbaek, Albertslund Brendby, Hvidovre,Vallensbaek, Albertslund
4%
13%
Centralkommunerne i avrigt Centralkommunerne i ovrigt
Kebenhavn Kobenhavn
indenfor seerne indenfor seerne

Amager Amager

0%
33%

13 %

Rejser over Ring 4 fordelt pa Rejser over Ring 4 fordelt pa
destination i Hovedstaden transportmiddel
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Der er yderligere gennemfert en trafikberegning af ho-
vedstadsomradets samlede trafik i 2015 og i 2025. Be-
regningerne viser, at det samlede trafikarbejde vil vokse

med cirka 4,7 mio. keretojskilometer pa et hverdagsdegn.

Det svarer til en stigning pa cirka 12 pct., som vil vaere en
felge af den generelle udvikling og de igangveerende og
besluttede infrastrukturprojekter.

Nar trafikarbejdet stiger med 12 pct., stiger den samlede
rejsetid med cirka 13 pct. Dette skyldes, at traengslen og
dermed forsinkelserne vokser mere end svarende til tra-
fikstigningen. Forsinkelserne i hele hovedstadsomradet
stiger séledes med cirka 45 pct. fra omtrent 36.000 til
52.000 timer pa et hverdagsdegn.

Dette vil overordnet set medfere mere treengsel pa vejene
i hovedstadsomrédet. | 2025 vil bilisterne som falge heraf
spilde cirka 13 mio. timer pr. ar pa at sidde i ke.

Forudsigelser om trafikkens udvikling laengere ud i frem-
tiden er mere usikker. Med forudseetninger, der er indar-
bejdet i den anvendte trafikmodel (OTM), er der derud-
over foretaget en beregning for et tilsvarende scenarie
med yderligere 10 pct. trafikstigning i forhold til 2025.

Denne situation kan antages at ville svare til et ar i perio-
den mellem 2030 og 2040 afhaengigt af, hvor steerkt ud-
viklingen kommer til at forega.
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Bil
Cykel

B Gang
Kollektiv trafik

Figur 3.5 Fordeling af personture pa transportmidler i
hovedstadsomradet i 2025

Selvom trafikarbejdet i denne beregning er cirka 10 pct.
hojere end i 2025, sa stiger den samlede rejsetid med
cirka 14 pct., fordi treengslen og dermed forsinkelserne
stiger meget mere end trafikken stiger.

Beregningerne viser, at effektiviteten i transportsystemet
falder. Det vil sige, at det tager lzengere tid at gennem-
fore person- og godstransport. | denne situation stiger
forsinkelserne i hovedstadsomradet saledes med cirka
64 pct. fra 52.000 til 85.000 timer pa et hverdagsdegn.

Endelig viser beregningerne, at biler stadigveek vil veere
det foretrukne transportmiddel i hovedstadsomrédet i
2025. Figur 3.5 illustrerer fordelingen af personture pa
alle transportformerne for dette ar.

1 2025 vil over halvdelen af de personture der foreta-
ges veere i bil. Trafikanterne benytter derudover kollektiv
transport, cykel eller gar selv, nar de skal transporteres.

Om 10 ar vil folk séledes bade tage flere bilture, og der
vil kere flere biler pa vejene samlet set. Men bilernes an-
del af personturene forventes at ligge pa godt 50 pct.

Figur 3.6 illustrerer, at stort set alle veje i hovedstadsom-
radet vil opleve trafikvaekst frem mod 2025.
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Analyserne viser, at det iszer er de store indfaldskorrido-
rer samt ringvejene og den indre del af hovedstadsomra-
det, hvor trafikstigningerne vil vaere markante.

Der er dog ogsa mindre omrader, som bliver aflastet.
Dette skyldes primzert projekter, der i dag er besluttet
og finansieret, og om 10 ar vil veere gennemfert, som er
medtaget i trafikmodelberegningerne. Dette bidrager til
at aflaste trafikken p& det omkringliggende vejnet.
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3.4 Muligheder for at udvide

den eksisterende infrastruktur i
ringforbindelserne

Mulighederne for at udvide kapaciteten i de eksisterende
ringkorridorer er forholdsvis begraensede.

Nedsporene pa Motorring 3 vil kunne inddrages og an-
vendes som kerespor i myldretiderne, og Ring 4 vil kunne
udvides til 4 spor mellem Ballerup og Hilleredmotorvejen,

Figur 3.6 Trafikudviklingen
pa det overordnede vejnet i
hovedstadsomradet i 2025
i forhold til 2015. Rede veje
er veje, der far mere trafik og
grenne veje far mindre trafik
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og udvides med 2 spor pa motorvejsstraekningerne mel- | store treek skal der kun gennemfares sendringer af af-
lem Kege Bugt Motorvejen og Ballerup. maerkningerne og forskellige mindre ombygninger pa de

streekninger, hvor nadsporet er forberedt til kersel.
Endvidere vil der kunne ske visse kapacitetsudvidelser

pa Rute 6, herunder forleengelse af Overdrevsvejen fra Den mest optimale lasning er, at man gennemferer en

Hillered til Helsingermotorvejen. reekke kapacitetsforbedringer kombineret med kersel i
nedspor i myldretiden og i mindre omfang permanent ind-

Med hensyn til kersel i nedsporene pa Motorring 3 vi- dragelse af nedspor. | den forbindelse er det nedvendigt

ser Vejdirektoratets analyse, at det vil veere muligt at gen-  at have fokus pa trafikafviklingen til og fra Motorring 3.
nemfere korsel i nedsporet pa Motorring 3 uden at skulle
gennemfere sterre ombygninger af motorvejen.
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4 Trafikberegninger

4.1 Grundlag og forudsaetninger

Der er gennemfert trafikberegninger med QOrestadstra-
fikmodellen (OTM) med henblik p4 at belyse de trafikale
konsekvenser af en reekke forskellige muligheder for at
udbygge vejnettet i hovedstadsomréadet.

Der er ud over et basisscenarie for 2025 foretaget be-
regninger for en reckke forskellige scenarier. De under-
segte scenarier fremgar af oversigten i figur 4.1.

Der er analyseret felgende lasningsmuligheder:
= Det eksisterende vejnet

Der kan veere gevinster at hente ved udelukkende at fo-
kusere pa at styrke kapaciteten i de eksisterende ring- og
indfaldskorridorer.

Mens indsatsen i scenarie 1 er koncentreret om at for-
bedre forholdene i Ring 4-korridoren, sa indeholder sce-
narie 2 flere udbygningsforslag i bade indfaldskorrido-
rerne og byfingrene.

Anleeg af Frederikssundmotorvejen i scenarie 2 ses ogsa
som en udbygning af vejnettet i Frederikssundsfingeren,
selvom der er tale om nyanlaeg.

= Fuldt udbygget Ring 5

Der har i tidligere analyser veeret peget p3, at anleeg af en
fuldt udbygget Ring 5 vest om Kabenhavn kan bidrage til
at lose trafikale udfordringer i hovedstadsomradet.

Beregninger fra 2013 viser endvidere, at effekten af en Ring
5 vil aftage jo leengere vestligt linjeferingen er placeret.

Derfor tages der i scenarie 3 udgangspunkt i en Ring 5 be-
liggende i transportkorridoren, som var den placering der i
de tidligere analyser viste de sterste trafikale gevinster.
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En Ring 5 kan ogsa komme i spil i forhold til en eventuel
etablering af en fast forbindelse mellem Helsingborg og
Helsinger. Scenarie 3a beskriver dette.

* Ring 5 - delstraekninger

En Ring 5 kan ogsa teenkes at have trafikale effekter, selv
hvis der blot anlaegges delstraekninger i stedet for en fuld
lesning.

En sydlig delstraekning vil sammen med anlaeg af Fre-
derikssundmotorvejen og opgraderinger pa Ring 4 have
nogle af de samme trafikale funktioner som en fuldt ud-
bygget Ring 5. Dette beskrives i scenarie 4.

Scenarie 5 illustrerer en mindre omfattende lesning i for-
hold til at kunne lgse udfordringerne ved at komme pa
tveers i hovedstadsomradet — isaer i den midterste del af
regionen.

Linjeferingerne i de sidste to scenarier (6 og 7) har til for-
mal at ege mobiliteten og aflaste indfaldskorridorerne i
Nordsjeelland. | scenarie 6 er den nordlige Ring 5-del-
streekning anlagt i transportkorridoren. | scenarie 7 er den
placeret laengere mod vest for at undga at skulle skeere
igennem veerdifulde naturomrader midt pé straekningen.

De beskrivelser og vurderinger af scenarierne, der pree-
senteres i det felgende, er foretaget pa grundlag af be-
regningerne med OTM.

OTM har veeret anvendt til trafikberegninger og vurderin-
ger af en reekke infrastrukturprojekter i hovedstadsomra-
det igennem en lzengere arraekke. Den har veeret under
en kontinuerlig udvikling de sidste 20 ar.

OTM er pt. det mest solide redskab til at foretage be-

regninger pa lokale og regionale projekter pa vejnettet i
hovedstadsomrédet.

> Figur 4.1 De undersegte scenarier
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Eksisterende vejnet

Helsinger ’-}-\;Isingborg

Helsinger F}-gelsingborg

Hillered Hillered

Frederikssund Frederikssund.

Roskilde Roskilde

) Kege ) Kege
Ringforbindelser
og byfingre

Forbedret kapacitet p4 Motorring 3 blandt
andet ved anvendelse af nedsporet.

Ring 4-korridoren
Udbygning af Ring 4-korridoren mellem

Hilleredmotorvejen og Kege Bugt-
motorvejen.

Udbygning af Ring 4-korridoren mellem Hil-
leredmotorvejen og Kege Bugt-motorvejen.

Udbygning af Hilleredmotorvejen og Helsin-
germotorvejen.

Anlzeg af Frederikssundmotorvejen mellem

Tveervej og den nye forbindelse over Roskilde
Fjord

Fuldt udbygget Ring 5

elsingborg

Helsinger Helsinger

’»-%lsingborg

Hillered Hillered

Frederikssund. Frederikssund.

Roskilde bienhavn Roskilde bienhavn
= [

Malmd

Kege

(
/
Ring 5 og HH

| forhold til scenarie 3 forudszettes etableret
en HH-vejforbindelse mellem Helsinger og
Helsingborg.

Ring 5

Etablering af en fuld Ring 5 som 4-sporet
motorvej i den eksisterende transport-
korridor.

Samtidig forudsaettes Helsingarmotorvejen
udvidet til 6 spor mellem HH-forbindelsen og
Ring 5's tilslutning til Helsingermotorvejen.

Etablering af Frederikssundmotorvejen
mellem Tvaervej og ud til den nye Ring 5.

Ring 5 - delstraekninger

Helsinger Fﬁ%lsmgborg Helsinger F}%Isingborg

Helsinger elsingborg

Helsinger F%\singborg

Hillered Hillered Hillered Hillered

Frederikssund. Frederikssund. Frederikssund. Frederikssyfd

Roskilde Roskilde

F//.<gge

/ /
e Ring 5 - Nord (estlig) Ring 5%/ Rute 6

- Nord (vestlig)

Roskilde

Koge ,_//Kage

) )
Ring 5 - Syd Ring 5 - Midt

Etablering af den sydlige del af Ring 5 Anlzeg af Frederikssundmotorvejen

Roskilde

Malmé Malmé

Etablering af den nordlige del af Ring 5

mellem Frederikssundmotorvejen og
Kage Bugt-motorvejen.

Anlaeg af Frederikssundmotorvejen
mellem Tvaervej og den nye forbindelse
over Roskilde Fjord.

Udbygning af Ring 4 mellem Hillerad-
motorvejen og Ballerup.

mellem Tvaervej og den nye forbindelse
over Roskilde Fjord.

Etablering af delstraekning af Ring 5
mellem Frederikssundmotorvejen og
Holbaekmotorvejen.

mellem Frederikssundmotorvejen og
Helsingermotorvejen i transport-
korridoren.

Anlseg af Frederikssundmotorvejen

mellem Tveervej og den nye forbindelse
over Roskilde Fjord.

25

Udvidelse og etablering af 2+1 motor-
trafikvej mellem Frederikssundmotorvejen
og Helsingermotorvejen.

Anlzeg af Frederikssundmotorvejen
mellem Tvaervej og den nye forbindelse
over Roskilde Fjord.
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Forudszetninger i trafikmodelberegningerne

Befolknings- og samfundsudvikling i OTM (2014 — 2025)

Befolkningsveekst for hele hovedstadsomradet

180.000 indbyggere

Befolkningsvaekst i Kebenhavns Kommune

116.000 indbyggere

Udvikling i arbejdspladser i hele hovedstadsomradet

46.000 arbejdspladser

Udvikling i arbejdspladser i Kebenhavns Kommune

60.000 arbejdspladser

Realvaekst i BNP (Finansministeriet) 20,3 pct.
Udvikling i bilejerskab (baseret p& udvikling i BNP) 8,7 pct.
Udvikling i kerselsomkostninger med bil 2,2 pct.
Realvaekst i den kollektive trafiks takstniveau 2,6 pct.

Infrastruktur (finansieret udbygning af vejnettet frem mod 2025)

Nordhavnsve;j

4-sporet vej mellem Helsingermotorvejen og
Kalkbreenderihavnsgade i Kebenhavn

Kege Bugt Motorvejen (feerdig i 2018)

8 spor mellem Greve syd og Syd-/Vestmotorvejen

Helsingermotorvejen (feerdig i 2016)

6 spor mellem Gl. Holte og Hersholm Syd

Ny forbindelse over Roskilde Fjord (feerdig i 2019)

4-sporet motortrafikvej syd for Frederikssund samt hgjbro over
Roskilde Fjord

Kollektiv trafikbetjening (finansierede projekter i 2025)

Metrocityringen

17 stationer

Metrolinje Mellem Kebenhavn H og Trzelastholmen via Osterport
Ny station P& S-bane og lokalbane syd for Hillerad

Ny bane Mellem Kebenhavn, Kege og Ringsted
Nordvestbanen Dobbeltspor

Figur 4.2 Forudsaetninger i trafikmodellen OTM

OTM daekker hovedstadsomradet med ca. 850 zoner.
Modellen beregner trafikken for en gennemsnitlig hver-
dag (HDT) under hensyntagen til blandt andet den for-
ventede befolknings- og erhvervsudvikling, den gko-
nomiske udvikling og bilejerskab, samt den forventede
udbygning af infrastrukturen i forhold til de projekter, der
er politisk besluttet.

OTM beregner trafikken fordelt pa transportmidler (bil-
ferer og bilpassager, kollektiv transport, cykel og gang),
turformal (bolig-arbejde, uddannelsesture, shopping, er-
hvervsture og private ture) og ti degnperioder.

Trafikberegningerne har taget udgangspunkt i den trafikale
situation i 2015. Trafikken er blevet fremskrevet til 2025,
og er iseer baseret pé forudsaetninger som vist i figur 4.2.

Det fremgar af figur 4.2, at der frem til 2025 forventes en
sterre stigning i antallet af arbejdspladser i Kebenhavns
Kommune end i hele hovedstadsomréadet. Det betyder
med andre ord, at der forventes et fald i antallet af arbejds-
pladser i flere af hovedstadsomradets evrige kommuner.
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4.2 Trafikale effekter
| dette afsnit preesenteres resultaterne af trafikmodelbe-
regningerne for de forskellige scenarier (1-7), som alle
beskriver en raekke konkrete eksempler pa udbygnings-
muligheder, som vil kunne bidrage til at handtere de
kommende ars stigende trafikale udfordringer i hoved-
stadsomradet. -

\ e Scenarierne kan beskrives pa mange forskelige mader.

e b3 Det er valgt at illustrere udvalgte scenarier med en raekke ~LM

T R kort, der viser eksempler pa trafikale gevinster (tidsbe- w
e N sparelser og rejsetidsgevinster) udtrukket fra trafikmo-

i 4 dellens resultater. Dette er alene teenkt som eksempler i

\ . - forhold til at synliggere effekter.

fead

= i1
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Trafikberegninger

Scenarie 1 — Ring 4-korridoren

{ elsingbé}é

Trafikale effekter

Hvis man vaelger at udbygge vejene i Ring 4-korridoren,
vil Motorring 3 og de indre dele af byfingrene ogsé blive
aflastet. Motorring 3 aflastes med 1.000-5.000 keretgjer
pa et gennemsnitligt hverdagsdegn.

Vejstreekningerne i Ring 4-korridoren vil f& mere trafik. Der
vil i dette scenarie komme mellem 1.000 og 25.000 flere
keretojer pr. hverdagsdegn sammenlignet med en situa-
tion, hvor der ikke er sket udbygninger i korridoren i 2025.

Udbygning af Ring 4-korridoren mellem Hilleredmotor-
vejen og Kege Bugt Motorvejen:

Udbygning af den nordlige del af Ring 4 mellem
Hilleredmotorvejen og Ballerup (4-sporet byvej
mellem Hilleredmotorvejen og Sortemoseve;j,
4-sporet motorvej mellem Sortemosevej og
Ballerup C).

Udvidelse af antal kerespor mellem Ballerup og
Kege Bugt Motorvejen (6 spor mellem Ballerup og
Frederikssundmotorvejen, 8 spor mellem Frede-
rikssundmotorvejen og frakersel 6 ved Ishej Sta-
tionsvej, 6 spor mellem frakersel 6 og Kege Bugt
Motorvejen).

Speendet i trafiktallene er store og illustrerer den uensar-
tede sendrede belastning pa streekningen. De storste tra-
fikstigninger vil ske i midten af Ring 4-korridoren lige nord
og syd for Frederikssundsvejens tilslutning. De mindste
stigninger vil ske i den nordlige ende af korridoren.

Det skal bemaerkes, at flere biler pa vejene i Ring 4-kor-
ridoren ikke nedvendigvis betyder, at der kommer mere
treengsel pa streekningen. Dette skyldes, at kapaciteten
eges i korridoren péa grund af udbygningen til flere spor.

Figur 4.2 Motorring 3 og de indre dele af byfingrene aflastes, hvis
kapaciteten eges i Ring 4-korridoren
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Der vil samlet set blive kert godt 60.000 flere kilometer Udover, at de samlede rejsetidsgevinster for de eksiste-

i hovedstadsomradet. Dels fordi trafikanterne er villige rende trafikanter er relativt lave i forhold til de efterfel-

til at kere laengere i bil for at spare tid, dels fordi flere vil gende 7 scenarier, sa er det endvidere relativt f& omra-
kere i bil. der i hovedstadsomradet der vil fa gleede af udbygningen

i Ring 4-korridoren.
Forbedringerne i Ring 4-korridoren medferer ogsa, at rej-

setiden pa et gennemsnitsligt hverdagsdegn for de ek- Den geografiske fordeling af rejsetidsgevinsterne vil pri-

sisterende trafikanter vil blive reduceret med cirka 1.400 maert veere koncentreret til kommunerne langs Ring

keretojstimer. 4-korridoren, samt Kebenhavns Kommune jf. figur 4.5.
De ovrige dele af hovedstadsomradet vil ikke f& naevne-

Som det fremgar af figur 4.4, medferer kapacitetsfor- veerdige fordele af tiltaget i dette scenarie.

egelsen i Ring 4-korridoren de mindste rejsetidsgevin-

ster sammenlignet med de andre scenarier i denne ana- Det skal bemeerkes, at de store gevinster for Kebenhavn,

lyse. Dette heenger alt andet lige sammen med, at der i som det fremgar af kortet, skal tilskrives, at der er relativt

de andre scenarier indgar flere lesningsforslag. mange trafikanter, som rejser ind og ud af kommunen.

Zndringer i rejsetid

Andringer i kerte kilometer (eksisterende trafikanter)

(nye og eksiserende trafikanter)
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Ring 4-korridoren (1)
Ringforbindelser og byfingre (2)
Ring 5 (3)
Ring 5 + HH (3a)
Ring 5 - Syd (4)
Ring 5 - Midt (5)
Ring 5 - Nord (estlig) (6)
Ring 5'2/Rute 6 - Nord (vestlig) (7)
Ring 4-korridoren (1)
Ringforbindelser og byfingre (2)
Ring 5 (3)
Ring 5 + HH (3a)
Ring 5 - Syd (4)
Ring 5 - Midt (5)
Ring 5 - Nord (estlig) (6)
Ring 5'%/Rute 6 - Nord (vestlig) (7)

Figur 4.3 En udbygning af Ring 4-korridoren medferer at trafikken Figur 4.4 Samlet set vil de eksisterende trafikanter spare knap
samlet set stiger med ca. 60.000 keretojskilometer i hovedstads- 1.500 timer i trafikken ved dette scenarie
omradet pa et hverdagsdegn
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Samlede rejsetidsgevinster
.

| <= 100 timer
1100 - 200 timer
I 200 - 400 timer
B 400 - 800 timer
I 500 - 500 timer
I = 200 timer

Figur 4.5 Rejsetidsgevinster for biltrafik fordelt p4 kommuner.
Opgijort for persontransporten pa et hverdagsdegn

Vejdirektoratet har undersegt hvilken betydning opgra-
deringerne vil fa for den enkelte pendler pa turen til ar-
bejdet. Figur 4.6 illustrerer et eksempel pa de rejsetids-
forbedringer som trafikanterne kan opna pa en tur til
Ballerup i morgenmyldretiden mellem klokken 7 og 8.

Det fremgar, at det vil vaere pendlere i store dele af Nord-
sjeelland, der vil opleve en vis rejsetidsbesparelse i myld-
retiden pa denne tur. Trafikanter fra de evrige omrader

i hovedstadsomradet har ifelge beregningerne ikke de
store besparelser.
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Tidsbesparelser til og fra Ballerup

Ballerup /
[

< 0,5 min
0.5-1 min
1-2 min
2 -3 min
B = 3 min

Figur 4.6 | morgenmyldretiden vil det veere pendlere i store dele af
Nordsjeelland der vil fa gleede af udbygningerne i Ring 4-korridoren,
hvis de for eksempel arbejder i Ballerup

Gevinster for erhvervslivet

En velfungerende infrastruktur medferer ikke kun gevin-
ster for borgerne, men ogsé for erhvervslivet. Dette kan
eksempelvis komme til udtryk ved en mere effektiv trans-
port af varer, styrkelse af virksomhedernes konkurrence-
evne, nye muligheder for at tiltraekke kvalificeret arbejds-
kraft samt sterre vidensdeling og samarbejde.

Til forskel fra en fuldt udbygget Ring 5 eller en sydlig
delstreekning af Ring 5, s& medferer udbygninger i Ring
4-korridoren ikke markante eendringer af arbejdskraft-
oplandet i hovedstadsomradet.
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Trafikberegninger

Scenarie 2 — Ringforbindelser og byfingre

{ elsingbé}é

Trafikale effekter
Tiltagene i scenarie 2 vil generelt aflaste store dele af
vejnettet i hovedstadsomradet.

For eksempel vil specielt Frederikssundsvej fa reduceret
sin trafik med mellem 3.000 og 18.000 keretgjer pa et
hverdagsdegn.

Derudover aflastes Motorring 3 med 3.000-4.000 kereto-
jer pr. hverdagsdegn, den nordlige del af Kege Bugt Mo-

torvejen med ca. 2.500 keretojer og Helsingermotorvejen
aflastes med 1.000-2.000 keretojer pa et hverdagsdegn.
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Scenarie 2 indeholder, udover forbedringer pa de
eksisterende indre ringforbindelser (Motorring 3 og
Ring 4-korridoren), ogsa tiltag, der eger kapaciteten i
nogle af byfingrene. Det drejer sig om:

Udbygning af Helsingermotorvejen mellem Istered og
Hersholm S fra 4 til 6 spor.

Udbygning af Hilleredmotorvejen:

 4-sporet motorve] mellem Hillered (tilslutning ved
Rute 16, Herredsvej) og Allered.

6-sporet motorvej mellem Farum C og Motorring
3.

Anlzeg af Frederikssundmotorvejen mellem Tveervej
og den nye forbindelse over Roskilde Fjord syd for
Frederikssund.

Rute 207 mellem Farum og Frederikssund, vil f& mellem
1.000 og 5.000 feerre keretojer pa et typisk hverdagsdegn.

Samlet set vil kapacitetsforbedringerne i dette scenarie

medfere, at der vil komme mere trafik i hovedstadsomra-
det. Dette skyldes ikke mindst anlaeg af den nye Frede-

rikssundmotorve;.

| alt vil der blive kert godt 300.000 flere kilometer i ho-
vedstadsomrédet pr. hverdag, iszer fordi flere vil kere i bil.

L%
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Figur 4.7 Store dele af vejnettet aflastes, men hovedstadsomradet
far ogsa samlet set mere trafik
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Frederikssundmotorvejen vil fa en trafikmaengde pa cirka
27.000 til 37.000 keretojer pa et gennemsnitligt hver-
dagsdegn. Det svarer omtrent til den trafik, der i dag ke-
rer pd E45 mellem Randers og Aalborg. Denne motorve;j
vil medfere aflastninger af det omkringliggende vejnet,
herunder specielt rute 207 og Holbaekmotorvejen.

Specielt forbedringerne i Ring 4-korridoren, samt bedre
kapacitet i Frederikssund- og Hilleredfingerne medfe-
rer, at trafikken i Ring 4-korridoren stiger med 4.000 til
27.000 keretojer pa et gennemsnitligt hverdagsdegn.
Den sterste stigning vil ske pa straekningen omkring til-
slutningen til Frederikssundsvej.

Zndringer i korte kilometer
(nye og eksiserende trafikanter)

9200

800

700

600

500

400

300

Trafikarbejde i 1.000 km
(pr. hverdagsdegn)

200
100

Ring 5 (3)

Ring 5 + HH (3a)
Ring 5 - Syd (4)
Ring 5 - Midt (5)

Ring 4-korridoren (1)
Ring 5 - Nord (estlig) (6)

Ringforbindelser og byfingre (2)
Ring 5'2/Rute 6 - Nord (vestlig) (7)

Figur 4.8 Tiltagene i scenarie 2 medferer at trafikken samlet set
stiger med cirka 300.000 koretojskilometer i hovedstadsomradet
pa et hverdagsdegn
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Kege Bugt Motorvejen og Hilleradmotorvejen vil ogsa fa
mere trafik. Hilleredmotorvejen vil opleve en stigning pa
3.000 til 8.000 keretojer pa et hverdagsdegn.

De samlede rejsetidsbesparelser vil med tiltagene i dette
scenarie veere markante. Trafikanterne vil samlet set
spare over 7.000 keretojstimer pa et hverdagsdegn, hvil-
ket er cirka fem gange s& mange timer som ved kapaci-
tetsforbedringerne i Ring 4-korridoren.

De mange kapacitetsforbedringer i dette scenarie har
selvfelgelig en betydning for de hgje tidsgevinster sam-
menlignet med de to foregdende scenarier. Den geogra-
fiske spredning af tiltagene vil ogsé betyde, at langt flere
omréder i regionen vil f& gleede af forbedringerne.

Zndringer i rejsetid
(eksisterende trafikanter)

-2

-6

1.000 keretojstimer
(pr. hverdagsdogn)

R —

Ring 5 (3)

Ring 5 + HH (3a)
Ring 5 - Syd (4)
Ring 5 - Midt (5)

Ring 4-korridoren (1)
Ring 5 - Nord (stlig) (6)

Ringforbindelser og byfingre (2)
Ring 5'2/Rute 6 - Nord (vestlig) (7)

Figur 4.9 De eksisterende trafikanter vil spare relativt
i trafikken, hvis tiltagene i dette scenarie gennemferes

mange timer



Trafikberegninger

Scenarie 3 — Ring 5

Trafikale effekter

En fuldt udbygget Ring 5-motorvej mellem Helsinger og
Kaege vil i 2015 & en trafik pa cirka 22.000 til 38.000 ke-
retojer p& et gennemsnitsligt hverdagsdegn. Det vil om-
trent svare til den trafik, der i dag kerer pa Sydmotorvejen
pa streekningen mellem Haslev og Vordingborg, eller pa
Helsingermotorvejen nord for Hersholm.

Holbaek- og Frederikssundmotorvejen vil opleve en
mindre stigning i trafikken, som falge af Ring 5. Dette
er ogsa tilfeeldet for de tilstedende veje op til den nye
vejforbindelse.

Figur 410 Stort set hele vejnettet i hovedstadsomradet vil blive
aflastet med en Ring 5
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Ring 5 forbinder alle byfingrene mellem Helsinger-
motorvejen og Kege Bugt Motorvejen. Den bestar af
cirka 60 km ny 4-sporet motorvej placeret i den eksi-
sterende transportkorridor.

Der anleegges en delstreekning af Frederikssund-
motorvejen (mellem Tveervej og Ring 5).

Trafikarbejdet i hovedstadsomradet vil med en Ring 5
samlet set stige med cirka 370.000 kilometer pa et hver-
dagsdegn — iseer pa grund af nye bilture.

Men trafikanterne vil ogsa spare rejsetid. De rejsetids-
gevinster, som de eksisterende trafikanter opnéar i 2025,
er beregnet til at ligge omkring 9.000 keretojstimer pa et
gennemsnitsligt hverdagsdegn.

Anlzeg af en ny motorvej i hovedstadsomradet vil betyde
forbedret mobilitet og tilgeengelighed for mange trafikan-
ter. Der vil veere nye muligheder for at kere pa tveers af

Sammenligning med tidligere beregninger

Vejdirektoratets strategiske analyse fra 2013 af de
Vestlige Ringkorridorer viste, at Ring 5 vil fa cirka
25.000 til 52.000 keretojer pa et hverdagsdegn.

Det lidt lavere niveau i de nye trafikberegninger
skyldes sendrede forudsaetninger. Blandt andet
beregningsar 2025 frem for 2030 som i den tidli-
gere analyse, samt lavere tilladt hastighed pa Ring
5.
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byfingrene, og de eksisterende indfalds- og ringveje vil
blive aflastet markant.

Motorring 3 vil blive aflastet med 5.000til 7.000 keretojer
pa et hverdagsdegn, og Motorring 4 med op til 10.000
keretgjer.

Helsingarmotorvejen og Kege Bugt Motorvejen, som
overordnet set har parallelle forleb langs henholdsvis den
nordlige og sydlige del af Ring 5, far de sterste aflastnin-
ger. Kage Bugt Motorvejen vil blive aflastet for op mod
23.000 keretgjer.

Pa Helsingermotorvejen er aflastningen sterst nzermest
koblingen til Ring 5 ved Kokkedal. P& straekningen nord
for Ring 5 kommer der til gengaeld mere trafik.

Der er mange steder i hovedstadsomradet, som vil fa
en tidsgevinst af en Ring 5. Men det er iszer trafikanter
i kommunerne langs Ring 5, som vil opleve rejsetidsfor-
bedringer.

Ser man pa persontransporten over et gennemsnitligt
hverdagsdegn, s& vil navnlig den midterste del omkring
Roskilde og Heje Taastrup opleve markante rejsetidsre-
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(nye og eksiserende trafikanter)

900

800
700

600

500

400
300

(pr. hverdagsdegn)

200

Trafikarbejde i 1.000 km

100

Ring 5 (3)

Ring 5 + HH (3a)
Ring 5 - Syd (4)
Ring 5 - Midt (5)

Ring 4-korridoren (1)
Ring 5 - Nord (estlig) (6)

Ringforbindelser og byfingre (2)
Ring 5'2/Rute 6 - Nord (vestlig) (7)

Figur 4.11 Der vil med en fuldt udbygget Ring 5 blive kert ca.
370.000 flere keretojskilometer i hovedstadsomradet end uden en
Ring 5
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duktioner pa over 800 timer pa et gennemsnitligt hver-
dagsdegn, hvilket er illustreret pa figur 4.13.

Bilister fra dette omrade vil f& mulighed for at transpor-
tere sig langt hurtigere pa tveers i regionen pa grund af
den mere direkte tilkobling til de avrige byfingre uden
forst at skulle ind om de eksisterende ringforbindelser i
handfladen.

Udover kommunerne langs selve Ring 5, s vil trafikanter
i Kebenhavns Kommune ogsa kunne mzerke rejsetidsfor-
bedringer. Dette skyldes sandsynligvis, at der er relativt
mange trafikanter, der med en Ring 5 vil undga at skulle
benytte sig af Motorring 3 eller Ring 4-korridoren for at
komme ud i regionen.

Et eksempel pa, hvad en Ring 5 vil kunne betyde for en
pendler i hovedstadsomradet er illustreret pa figur 4.14.
Kortet viser de rejsetidsgevinster som trafikanter forskel-
lige steder i hovedstadsomradet vil opna pa en helt nor-
mal myldretidsmorgen pa vej ind til Ballerup.

Det vil fortrinsvis veere pendlere fra de yderste dele af ho-
vedstadsomradet, som vil f& gleede af en fuldt udbygget
Ring 5, hvis turen gar ind til midten af regionen.
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Ring 4-korridoren (1)
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Ringforbindelser og byfingre (2)
Ring 5'2/Rute 6 - Nord (vestlig) (7)

Figur 4.12 Rejsetidsbesparelserne for trafikanter i hovedstadsom-
radet vil veere markante, hvis der bliver etableret en Ring 5
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Samlede rejsetidsgevinster

[ 1=100 timer
L1100 - 200 timer
I 200 - 400 timer
B 400 - 600 timer
I 500 - 800 timer
B = 200 timer

Figur 4.13 Trafikanternes samlede rejsetidsgevinster ved en
Ring 5 opgjort for persontransporten pa et hverdagsdegn

Trafikanter i store dele af Nordsjzelland — navnlig Helsin-
geromradet — vil opna forbedringer. Dette skyldes den
nye mulighed for at komme ind mod midten af regionen
uden at skulle kere ad de belastede eksisterende ind-
faldskorridorer. Men ogsa bilister fra omraderne omkring
Solred og Greve i den sydlige del af hovedstadsomradet
vil kunne spare tid.

Gevinster for erhvervslivet

En Ring 5 vil ogsa kunne f& betydning for erhvervslivet.
Figur 4.15 viser stigningen i antallet af personer pa ar-
bejdsmarkedet, der kan nés indenfor en realistisk pend-
lingstid pa 30 minutter, hvis der etableres en Ring 5.

Det fremgaér, at adgangen til arbejdskraft for virksomhe-
der lokaliseret specielt i den sydlige del af hovedstads-
omradet potentielt set vil kunne eges med over 20 pct.,
og i en enkelt kommune over 30 pct.

Adgangen til arbejdskraft vil dog eges for stort set alle
virksomheder lokaliseret langs Ring 5.
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Tidsbesparelser til og fra Ballerup

Ballerup
[ ]

< 0,5 min

0.5-1 min

1-2min
2 -3 min
3 - 4 min

Figur 4.14 Forbedring i rejsetiden for pendlerne til Ballerup
i morgenmyldretiden mellem kl. 7 og 8 ved etablering af en
Ring 5-motorvej i hovedstadsomradet

Adgang til arbejdskraft

1= 5%
5% - 10%
B 10% - 20%
I 20% - 30%
= 0%

Figur 4.15 Virksomheder langs hele Ring 5 vil kunne fa lettere
adgang til arbejdskraft. Her vises stigningen i antallet af personer
péa arbejdsmarkedet, som arbejdspladserne kan né indenfor 30
minutter med bil fra hver kommune
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Ring 5 pa
lengere sigt

Den trafikale situation efter 2025
Den fulde gevinst af en Ring 5 opnas ferst efter 2025.

Ser man lzengere frem i tiden, hvor trafikken i hovedstadsomradet er
steget endnu mere, vil effekterne af en Ring 5 stige.

Den nye motorvej vil for det ferste betyde flere bilister pa vejnettet
sammenlignet med en Ring 5-situation i 2025.

Ring 5 vil pa lzengere sigt have cirka 4.000ti15.000 flere keretajer pa

Fre et hverdagsdegn end i 2025. En Ring 5 vil ogsa her aflaste store dele
af vejnettet i hovedstadsomradet. Aflastningen svarer dog omtrent til
det samme antal keretejer som i 2025.

—— Trafikefterspergslen er forudsat at stige med 10 pct. i forhold til

2025. Men de gevinster der knytter sig til reduceret treengsel vil veere
fordoblet sammenlignet med treengselsgevinsterne ved Ring 5 i 2025.

Noagletal for trafikken efter 2025

g I :  Trafikmaengde pa Ring 5:
' : 26.000-43.000 keretojer pa et hverdagsdegn

» Samlet trafikudvikling i hovedstadsomradet
pa laengere sigt efter 2025:
44.000 keretojer pa et hverdagsdegn
(svarer til en stigning p& 10 pct.)

* Rejsetidsbesparelser for de eksisterende trafikanter
pa laengere sigt efter 2025:

14.000 keretojstimer pa et hverdagsdegn
(cirka 5.000 flere end i 2025)
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Scenarie 3a — Ring 5 + HH

Trafikale effekter

En HH-forbindelse vil betyde, at flere trafikanter vil rejse

i bil gennem den nordlige del af hovedstadsomradet.
Dette scenarie vil medfere den sterste stigning i trafikken
sammenlignet med de andre scenarier.
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Figur 416 En HH-forbindelse vil betyde, at der samlet set vil blive
kert knap 520.000 flere keretojskilometer pa et hverdagsdegn end
i scenariet, hvor der kun etableres en Ring 5

Der anleegges en fast HH-vejforbindelse mellem Hel-
singborg og Helsinger.*

Samtidig etableres en Ring 5 i den eksisterende
transportkorridor.

Helsingermotorvejen udvides til 6 spor mellem HH-
forbindelsen og Ring 5’s tilslutning til Helsingermo-
torvejen.

Det forudseettes, at HH-faergeforbindelserne lukkes.
Endelig etableres delstreekningen af Frederikssund-
motorvejen mellem Tveervej og Ring 5.

* | forhold til trafikken pa en HH-forbindelse er anvendt de
trafiktal som er opgivet i rapporten "Fast forbindelse med Fast
finansiering” — opdatering af analyser fra HH-forbindelsen.
Qresundskomiteen fra maj 2015

Samlet set vil der blive kert 890.000 flere kilometer i
hovedstadsomradet i forhold til en situation uden infra-
strukturprojekterne i dette scenarie. Denne mertrafik
skyldes iseer de mange ekstra bilture over Dresund, men
ogsa flere bilture som felge af Ring 5.

Helsingermotorvejen vil opleve en stigning i trafikbelast-
ningerne nord for Ring 5's tilslutning pa cirka 19.000 ke-
retejer pa et gennemsnitligt hverdagsdegn i forhold til en
situation uden en HH-forbindelse og en Ring 5.

Det ma forventes, at der i dette scenarie sker en omfor-
deling af trafikken pa den svenske side blandt andet i for-
hold til trafikken mellem Helsingborg og Malme. Det har
ikke veeret muligt at undersege dette nzermere.

Til gengeeld viser trafikmodelberegningerne, at en HH-for-
bindelse ikke vil give vaesentligt mere trafik pa en Ring 5.

En HH-forbindelse vil betyde, at der kommer op til cirka
3.500 flere keretojer p& Ring 5 sammenlignet med situa-
tionen uden en HH-forbindelse (scenarie 3).

Af figur 4.18 fremgar det, at der er relativt flere trafikanter
der veelger at kere ad Helsingermotorvejen ind mod de
centrale dele af hovedstadsomradet, end der vil benytte
sig af Ring 5.

For de eksisterende trafikanter vil dette scenarie med-
fore lige sa store rejsetidsbesparelser som tilfeeldet med
Ring 5 uden en HH-forbindelse. De fordele HH-forbin-
delsen giver for trafikken til og fra Sverige, er ikke med-
regnet her.
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Udover beregningerne beskrevet ovenfor er der yderligre
foretaget trafikmodelberegninger af en situation, hvor der
etableres en HH-forbindelse uden anleeg af en Ring 5.

Figur 417 Ring 5 sammen med en HH-forbindelse aflaster stadig-
veaek en stor del af vejnettet i hovedstadsomradet, men Helsinger-
motorvejen vil f& mere trafik

S~

Figur 4.18 Trafikanternes ruter i hovedstadsomradet fra HH-
forbindelsen

| beregningerne forudseettes dog en forbedring af kapa-
citeten pa Helsingermotorvejen fra Helsinger til Hors-
holm Syd med henblik pa at kunne lede trafikanterne fra
HH-forbindelsen videre ad Helsingermotorvejen.

Trafikken vil altovervejende benytte Helsingermotorve-
jen, som er den eneste tilgeengelige hgjklassede vejfor-
bindelse mod Kebenhavn og den ovrige del af hoved-
stadsomradet. Helsingermotorvejen vil fa& mellem 3.000
og 15.000 flere keretojer pa et hverdagsdegn. Langt den
sterste belastning finder man pa den nordlige delstreek-
ning. Kun en ganske lille trafikmeengde veelger at benytte
rute 6.

Etableringen af en HH-forbindelse vil medfere en stig-
ning i antallet af kerte kilometer p& mere end 500.000 ki-
lometer pa et hverdagsdegn.

| og med, at der ikke er gennemfort kapacitetsforbedrin-
ger andre steder i regionen end pa den nordlige del af
Helsingermotorvejen, kan trafikken fra HH-forbindelsen
ikke ledes effektivt videre pa vejene i hovedstadsomradet.
Der vil dermed ikke samlet set ske nogen rejsetidsfor-
bedringer for trafikanterne, hvis der etableres en HH-for-
bindelse uden anleeg af eksempelvis en Ring 5.

ZEndringer i rejsetid
(eksisterende trafikanter)

1.000 keretojstimer
(pr. hverdagsdegn)

-10

Ring 4-korridoren (1)
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Ringforbindelser og byfingre (2)
Ring 5'2/Rute 6 - Nord (vestlig) (7)

Figur 4.19 De eksisterende trafikanter vil opleve markante
rejsetidsbesparelser
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Scenarie 4 — Ring 5 - Syd

Der etableres en sydlig delstreekning af Ring 5, som
forbinder Kege Bugt Motorvejen med Frederikssundmo-
torvejen. Linjeferingen ligger i den udlagte transportkor-
ridor.

Frederikssundmotorvejen er anlagt mellem Tveervej

og Frederikssund. Pa denne made vil trafikken fra den
sydlige Ring 5 have mulighed for at fordele sig videre i
regionen uden at skabe store treengselsproblemer der,

hvor Ring 5 ender ved den inderste del af Frederiks-
sundmotorvejen.

Den nordlige del af Ring 4 mellem Hilleredmotorvejen

og Ballerup udbygges:

* 4-sporet byvej mellem Hilleredmotorvejen og
Sortemoseve;j

* 4-sporet motorvej mellem Sortemosevej og Ballerup C

Trafikale effekter Der vil kere mellem 20.000 og 27.000 keretgjer pa en
De forskellige infrastrukturprojekter i scenarie 4 vil til sydlig Ring 5-delstreekning pa et hverdagsdegn. Trafik-
sammen skabe en form for gennemgaende ringforbin- maengderne er derved forventeligt lavere end ved en fuldt
delse leengere ude i regionen, uden at der etableres en udbygget Ring 5.

fuldt udbygget Ring 5-motorve;.

Frederikssundmotorvejen vil f& mellem 29.000 og
For eksempel vil trafikanter, der skal fra Ring 5 Syd til Hil-  46.000 keretojer pa et hverdagsdegn. Det er mere end i
lered kunne benytte Rute 6 videre nord pa fra Frederiks- scenarie 2, som alene indeholder forskellige udbygninger
sundmotorvejen. Samtidig vil aflastningerne pa Motorring  af det eksisterende vejnet.
3 medfere bedre fremkommelighed, hvis bilisterne skal
denne vej til eksempelvis Helsinger.

Sammenligning med tidligere beregninger

Vejdirektoratets strategiske analyse fra 2013 af
de Vestlige Ringkorridorer viste, at en sydlig del-
straekning af Ring 5 vil have cirka 35.800-46.500
keretojer pa et hverdagsdegn.

Det lavere niveau i de nye trafikberegninger skyl-
des ogsa her de endrede forudseetninger i de
anvendte trafikmodelversioner.

Figur 4.20 Ring 5 Syd vil ligesom en fuldt udbygget Ring 5 aflaste
vigtige veje i hovedstadsomradet
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Sammenlignet med scenarie 2 vil op til 10.000 flere bili- get Ring 5. Den sterste aflastning vil ske pa den sydlige
ster séledes benytte sig af Frederikssundmotorvejen, hvis  streekning mellem Kage og Greve pé op til 20.000 kere-
der er etableret en sydlig Ring 5. Frederikssundmotorve-  tgjer. Det vil sige, at den her aflaster Kege Bugt Motorve-
jen vil altsa i dette tilfeelde veere en vigtig aftager og for- jen med 3.000 feerre keretojer end en hel Ring 5 ger.

deler af den trafik, der skal til og fra den sydlige Ring 5.
Tilsammen med de @vrige udbygninger i dette scena-

Ring 4 vil opleve mere trafik nord for Frederikssundmo- rie vil Ring 5 Syd betyde, at der vil blive brugt vaesentligt
torvejens tilslutning, hvilket er en konsekvens af de for- mindre tid pa at rejse. De samlede rejsetidsgevinster for
bedringer, der gennemferes pa denne delstreekning. de eksisterende trafikanter fremgér af figur 4.22.
Forbedringerne vil tiltreekke flere trafikanter fra de om-
kringliggende veje, samt den nye trafik fra bade Ring 5 Scenarie 4 vil give lidt sterre rejsetidsbesparelser end en
Syd samt Frederikssundmotorvejen. fuldt udbygget Ring 5 (scenarie 3). Dette skyldes, at der
udover den sydlige Ring 5 ogsé er etableret Frederiks-
Motorring 3 bliver blandt andet aflastet som felge af tra- sundmotorvej og udbygning af Ring 4.

fikforbedringerne i Ring 4-korridoren, og Frederikssund-

motorvejen vil iszer aflaste Frederikssundsvej med 6.000 Selvom disse forbedringer vil fore til flere bilister og sam-

til 19.000 keretojer pa et hverdagsdegn. let set 330.000 flere korte kilometer pa vejene i regionen,
sé vil de eksisterende trafikanter alts& stadigveek, samlet

Men ogsé Kege Bugt Motorvejen vil f& mindre trafik. Dog  set, opleve forkortede rejsetider i forhold til en situation

vil aflastningen vaere mindre end ved en fuldt udbyg- uden tiltagene i scenarie 4.
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Figur 4.21 Der vil blive kert lidt feerre kilometer i hovedstadsom- Figur 4.22 Ring 5 Syd vil sammen med de ovrige udbygninger i
radet ved en sydlig delstraekning af Ring 5 sammenlignet med en scenariet betyde veesentlige rejsetidsforbedringer for de eksiste-
fuldt udbygget lasning rende trafikanter
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Samlede rejsetidsgevinster
T,

'F.\___

| = 100 timer
[ 1100 - 200 timer
I 200 - 400 timer
B 400 - 600 timer
I 500 - 500 timer
B =500 timer

Figur 4.23 Rejsetidsgevinster for biltrafik er iseer koncentreret
omkring den midterste og sydlige del af det ydre Hovedstadsom-
rade. Rejsetidsgevinsterne er her opgjort for persontransporten pa
et hverdagsdegn i de enkelte kommuner

Hvis man ser pa persontransporten, sa vil trafikanterne
spare lidt mere tid i dette scenarie end ved anlaeg af en
fuld Ring 5. Dette skyldes ogs4, at der anleegges en ny
Frederikssundmotorve;.

Der er dog forskel pa, hvilke steder i hovedstadsomradet
der vil opleve de sterste gevinster. Figur 4.23 viser, at det
overvejende er omraderne i den midterste og sydlige del
af hovedstadsomradet, som far de storste fordele af de
titag som scenarie 4 indeholder.

Dette kan tilskrives kombinationen af en sydlig delstraek-
ning af en Ring 5 og iszer Frederikssundmotorvejen, som
tilsammen vil skabe markant nye mobilitetsmuligheder for
trafikanterne i omradet.

Sa selvom projekterne Ring 5 Syd, Frederikssundmotor-
veje og Ring 4-forbedringer pa nogle omréder kan have
en funktion som en hel ringforbindelse, sa nar effekterne
ikke pa samme méade til eksempelvis Helsinger, som en

fuldt udbygget Ring 5 forventeligt vil gere.

Pendlerne til Ballerup vil ligesom ved en fuldt udbyg-
get Ring 5 fa reduceret den daglige rejsetid til arbej-
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Tidsbesparelser til og fra Ballerup

Ballerup

< 0.5 min
0,5-1 min
1-2 min
B2 -3 min
B = 3 min

Figur 4.24 Pendlere i seerligt de yderste dele af hovedstadsom-
radet vil fa gleede af projekterne i dette scenarie, hvis de skal til
Ballerup i morgenmyldretiden mellem klokken 7 og 8

det i morgenmyldretiden. De forskellige projekter i dette
scenarie pavirker hver iszer bilisternes muligheder for at
komme hurtigere frem, og projekternes rejsetidsgevin-

ster omfatter saledes store dele af hovedstadsomradet.

Det fremgar af figur 4.24, at trafikanter fra mange af de
ydre dele af regionen vil f4 forbedret deres mulighed for
at komme ind mod midten af regionen.

Ring 5 Syd vil have betydning for de rejsende langs en del
af linjeferingen i den sydlige del af hovedstadsomradet.

Frederikssundmotorvejen skaber ny mobilitet for perso-

ner der kommer fra den del af Roskilde Fjord-omradet samt
pendlere fra det nordestlige Sjeelland, som nu kan veelge
denne vej frem for at transportere sig ad Hilleredmotorvejen.

Og forbedringerne pa Ring 4 vil primeert reducere den
daglige pendlertid for trafikanterne i det nordestlige
Sjeelland. De besparelser som pendlerne i Nordsjeel-
land kan fa ved projekterne i dette scenarie er ikke lige sa
store, som hvis Ring 5 blev fert helt op til Helsinger.
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Adgang til arbejdskraft

C=5%
5% - 10 %
0% - 20%
. 20% - 30 %
= 20%

Figur 4.25 Virksomheder kan fa adgang til et sterre
arbejdskraftopland
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Gevinster for erhvervslivet

Ogsa tiltagene i dette scenarie vil kunne ege arbejds-
kraftoplandet i regionen. lkke overraskende er der pri-
meert virksomheder lokaliseret i neerheden af de nye vej-
anleeg, som hester de storste gevinster.

Seerligt virksomheder lokaliseret i den sydlige del af re-
gionen samt omrader ved Frederikssund pa begge sider
af Roskilde Fjord. Her kan arbejdskraftoplandet potentielt
set eges med mellem 20 til 30 procent, og nogen steder
over 30 procent.

Selvom dette scenarie ogsa indeholder forbedringer pa
Ring 4, sa har virksomheder i handfladens yderkommuner
ikke udsigt til at fa bedre adgang til arbejdskraften i vae-
sentligt omfang. Det samme geelder specielt virksomhe-
der lokaliseret i Nordsjzelland.
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Scenarie 5 — Ring 5 - Midt

Trafikale effekter
Denne mindre delstraekning vil ifelge trafikberegningerne
fa op til 16.000 keretojer pa et hverdagsdegn.

Frederikssundmotorvejen vil have en trafik pad mellem
28.000 og 44.000 keretojer. Niveauet er altsa stort set
det samme som ved etableringen af en sydlig Ring 5-del-
streekning. Frederikssundmotorvejens aflastning af det
omkringliggende vejnet er ogsa omtrent det samme.

Ring 5 Midt vil i sig selv ikke betyde de store aflastninger,
som en sydlig delstraekning vil. Motorring 4 mellem Hol-
bzaek- og Frederikssundmotorvejen aflastes dog med op
til 4.000 keretgjer pa et hverdagsdegn.

De samlede rejsetidsgevinster er lavere end i de fleste
andre scenarier, navnlig Ring 5, Ring 5 Syd samt scena-
rie 2 som ogsa indebzerer udbygninger af en raekke eksi-
sterende veje. Men rejsetidsgevinsterne er ogsa mindre
sammenlignet med de gevinster, som de nordlige del-
straekninger af en Ring 5 vil medfere.

Der etableres en delstraekning af Ring 5, som forbin-
der Holbaekmotorvejen og Frederikssundmotorvejen.

Frederikssundmotorvejen anleegges mellem Tveervej
og den nye forbindelse over Roskilde Fjord syd for
Frederikssund. Linjeferingen kobles til den nye fjord-
forbindelse.

Frederikssundmotorvejen etableres med det formal,
at trafikanterne kan blive ledt til og fra Ring 5 Midt.

Ring 5 Midt er saledes primzert et projekt, der kan bi-
drage til at handtere den ekstra trafik, der vil komme i for-
bindelse med anlzeg af Frederikssundmotorvejen. Denne
midterste streekning bidrager ikke til at kunne lose trafi-
kale udfordringer andre steder i hovedstadsomradet.

Figur 4.26 Ring 5 Midt vil ikke have sa store aflastningseffekter pa
vejnettet som de andre Ring 5-delstraekninger
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Figur 4.27 Ring 5 Midt medferer det laveste trafikarbejde (den Figur 4.28 Trafikanterne far feerre rejsetidsgevinster i scenarie 5
mindste foregelse) samlet set i hovedstadsomradet i forhold til alle sammenlignet med andre udbygningsmuligheder i regionen

andre scenarier med undtagelse af scenarie 1
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Scenarie 6 — Ring 5 — Nord (ostlig)

. e
.".7.‘ -/ "‘ A &
er ““ Der anlsegges en nordlig delstraekning af en Ring 5 i
) "‘!’ L den udlagte transportkorridor nord for Frederikssund-
P L A , motorvejen og frem til Helsingermotorvejen.
‘ ¥ Frederikssundmotorvejen anleegges mellem Tveerve;j
% ) f’.‘

og den nye forbindelse over Roskilde Fjord syd for
Frederikssund. Linjeferingen kobles til den nye fjord-
forbindelse.

Den nordlige linjefering kobles til Frederikssundmo-
torvejen for at forbinde trafikanterne med det avrige
vejnet i hovedstadsomradet.

Trafikale effekter

En nordlig Ring 5 anlagt i transportkorridoren vil fa en tra-  Der vil kere lidt feerre keretejer pa Frederikssundmotor-
fik pa4 mellem 13.000 og 21.000 keretejer pa et hverdags-  vejen sammenlignet med situation, hvor der er etableret
degn. Det er noget lavere end en sydlig delstraekning. en sydlig Ring 5.

Figur 4.29 En nordlig Ring 5-delstraekning vil aflaste en stor del af
det omkringliggende vejnet
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Dette scenarie medferer en stigning pa knap 180.000 Hilleredmotorvejen aflastes med mellem 1.000 og 7.000

kerte kilometer samlet set. Men den nye motorvejstraek- keretojer pa et hverdagsdegn.

ning betyder ogsa, at der er en reekke vigtige veje, der nu

kan blive aflastet p& grund af overflyttet trafik — primeert i Ogsa Frederikssundsvej vil opleve en aflastning pa mel-

den nordlige del af regionen. lem 2.000 og 19.000 keretgjer pa et hverdagsdegn. Det
svarer til det samme niveau som ved de andre scenarier,

Den trafik, der ellers ville vaere kert ad eksempelvis Hel- hvor Frederikssundmotorvejen et etableret.

singer- og Hilleradmotorvejen, vil nu benytte sig af Ring 5

Nord samt Frederikssundmotorvejen for at komme rundt Der vil opnas rejsetidsgevinster som resultat af aflastnin-

om Kebenhavn. gerne og nye mobilitetsmuligheder ved dette scenarie.

Dog sparer trafikanterne mindre tid end for eksempel ved
Helsingermotorvejen vil sdledes blive aflastet med 3.000  den fuldt udbyggede Ring 5 og en sydlig delstraekning.
til 6.000 keretejer om dagen. Den sterste aflastning vil
ske umiddelbart syd for Ring 5 Nords tilslutning til Hel-
singermotorvejen ved Niva.
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Ring 5 (3)

Ring 5 + HH (3a)
Ring 5 - Syd (4)
Ring 5 - Midt (5)
Ring 5 (3)

Ring 5 + HH (3a)
Ring 5 - Syd (4)
Ring 5 - Midt (5)

Ring 4-korridoren (1)
Ring 5 - Nord (estlig) (6)
Ring 4-korridoren (1)
Ring 5 - Nord (estlig) (6)

Ringforbindelser og byfingre (2)
Ring 5'2/Rute 6 - Nord (vestlig) (7)
Ringforbindelser og byfingre (2)
Ring 5'2/Rute 6 - Nord (vestlig) (7)

Figur 4.30 Det samlede trafikarbejde vil veere lidt hejere end Ring 5 Figur 4.31 Rejsetidsbesparelserne ligger pa niveau med de andre
Midt og den mere vestligt beliggende Ring 5 Nord delstreekninger, dog undtaget Ring 5 Syd, hvor trafikanterne sparer
mest tid samlet set
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Scenarie 7 — Ring 52/ Rute 6 — Nord (vestlig)

Trafikale effekter

Denne udbygningslesning vil medfere mellem 4.000 og
17.000 flere koretojer pa et hverdagsdegn end den nuvee-
rende vej p4 samme straekning. Dette svarer sammenlagt
til en trafikbelastning pa cirka 14.000 til 22.000 keretojer.

Der vil sdledes veere omtrent lige s& mange keretejer der
benytter denne vestlige linjefering som en nordlig Ring 5
placeret i selve transportkorridoren.

For at undga de sarbare naturomrader omkring Mal-
leddalen anlaegges en mere vestligt beliggende linje-
fering end i scenarie 6. Straekningen udferes ikke som
motorvej, men som 2+1 vej med 80-90 km/t.

Samtidig kobles denne straekning pa den eksiste-
rende Rute 6 pa det sidste stykke op mod Hillered.

Fra Hillered og frem mod Helsingermotorvejen anlaeg-

ges en forleengelse af Overdrevsvejen.

Denne lesning vil ogsa kunne kombineres med en
sydlig Ring 5 linjefering (syd for Frederikssundmotor-
vejen)

Frederikssundmotorvejen vil f& 23.000 til 37.000 kereto-
jer pa et hverdagsdegn, hvilket er en smule lavere end ni-
veauet i de andre scenarier.

Den vestlige Ring 5-delstraekning i Nordsjzelland vil afla-
ste det omkringliggende vejnet mindre. Dette er en kon-
sekvens af linjeferingens mere vestlige forleb sammenlig-
net med det forrige scenarie.

Figur 4.32 En vestligt beliggende nordlig Ring 5 vil ikke aflaste s&
meget som den mere ostligt beliggende linjefering
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Helsingermotorvejen vil fa cirka 2.000 fzerre keretojer
om dagen, hvor den sterste aflastning vil ske lige syd for
Ring 5%2/Rute 6's tilslutning. Hilleradmotorvejen vil af-
lastes med 1.000 til 4.000 keretgjer - primeert midt pa
streekningen omkring Farum.

Frederikssundmotorvejen vil aflaste szerligt Frederiks-
sundsvej med cirka 4.000 til 18.000 keretejer om dagen.
Men ogsé Rute 207 mellem Farum og Slangerup far en
relativ stor aflastning pa mellem 3.000 og 6.000 keretgjer.

Samlet set vil der komme mere trafik i hovedstadsomra-
det med dette scenarie. Dog ikke s& meget som i de an-
dre scenarier, hvor der er tale om varianter af Ring 5.
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Ring 5 - Nord (estlig) (6)

Ringforbindelser og byfingre (2)
Ring 5'2/Rute 6 - Nord (vestlig) (7)

Figur 4.33 Det samlede trafikarbejde, der vil veere resultatet af
dette scenarie er mindre end den mere ostligt beliggende Ring 5
Nord
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Trafikanterne vil samlet set spare tid ved en vestligt be-
liggende Ring 5 i Nordsjeelland. Rejsetidsgevinsterne er
dog en anelse lavere end ved en mere oestlig Ring 5-linje-
fering, og en del lavere end eksempelvis den fulde Ring 5
og Ring 5 Syd. En primzer &rsag hertil er, at streekningen
i scenarie 7 er anlagt som en motortrafikvej og ikke mo-
torvej.

ZEndringer i rejsetid
(eksisterende trafikanter)

2
0 T T T T T T T
=~
Q'c
£Eo
=8 -2 — — — — —
n O
=0
S o
8
e3 4 EEE == == @
<4
20
o.c
85 ° B E B
-
-8 —— ——
-10

Ring 5 (3)

Ring 5 + HH (3a)
Ring 5 - Syd (4)
Ring 5 - Midt (5)

Ring 4-korridoren (1)
Ring 5 - Nord (estlig) (6)

Ringforbindelser og byfingre (2)
Ring 5'2/Rute 6 - Nord (vestlig) (7)

Figur 4.34 De samlede rejsetidsbesparelser for de eksisterende
trafikanter vil vaere noget lavere end en fuldt udbygget Ring 5 eller
en Ring 5 Syd
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4.3 Opsummering af de trafikale
beregninger

| det felgende opsummeres de trafikale effekter og vur-
deringer, som er beskrevet i kapitlet.

Udbygning af ringforbindelserne i sammenhaeng
med mere kapacitet i "byfingrene" - en mulighed pa
kort og pa mellemlang sigt

Som det er beskrevet i kapitel 3 er store dele af vejnet-
tet i hovedstadsomradet allerede i dag belastet af me-
get trafik. Iseer betyder trafikken i indfaldskorridorerne
ind mod Kebenhavn, at ringvejene i "handfladen” bliver
belastet og oplever treengsel.

De nuveerende ringforbindelser i "handfladen”, Motor-
ring 3 og Ring 4-korridoren, forventes ikke at kunne
handtere det stigende trafikale pres, der forventes frem-
over. For at forbedre trafikafviklingen, hovedsageligt i
de inderste dele af hovedstadsomrédet, kan det derfor
veere en lgsning pa kort sigt, at forbedre kapaciteten pa
disse ringforbindelser.

| Scenarie 1 udvides vejnettet i Ring 4-korridoren, hvilket
medferer en aflastning af Motorring 3 og de inderste dele
af "byfingrene" mellem Motorring 3 og Motorring 4.
Scenariet imgdekommer dermed de trafikale udfordrin-
ger, der ses pa nuveerende tidspunkt.

Den egede kapacitet vil endvidere betyde, at det for-
ventede treengselsniveau i Ring 4-korridoren om 10 ar
vil svare til det nuveerende niveau.

Forbedringer i de eksisterende ringforbindelser forven-
tes séledes at kunne handtere det stigende trafikale
pres, herunder specielt den trafik som kommer fra "by-
fingrene”.

Scenarie 2 omfatter tiltag, der udover forbedringer pa
ringvejene i "handfladen” ogsé eger kapaciteten i en
reekke af "byfingrene”. Dette vil naturligt medfere vee-
sentligt flere gevinster for trafikanterne i hovedstadsom-
radet end udelukkende ved fokus pa ringforbindelserne,
herunder aflastning af vejnettet og reduktion i treengslen
leengere ude i hovedstadsomradet.

Det er dog vigtigt at holde sig for gje, at man ved at ud-
bygge indfaldskorridorerne ogsa vil fa mere trafik ind
mod "handfladen”. P& lidt laengere sigt vil udbygnings-
mulighederne pa de eksisterende ringforbindelser reelt
set ikke vaere tilstraekkelige. Den fremtidige belastning
af de indre ringveje vil derfor vaere en central udfordring
i forhold til trafikafviklingen i hovedstadsomrédet.
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Der er saledes en reekke forhold, der peger p4a, at ud-
bygninger af indfalds- og ringkorridorerne ikke kan sta
alene som lgsningsmuligheder pa den lange bane. P&
sigt vil der derfor veere behov for ny infrastruktur pa
tveers af regionen for at reducere det stigende pres pa
Motorring 3 og i Ring 4-korridoren.

En ny ringforbindelse kan vaere en mulighed pa

lang sigt

En fuldt udbygget Ring 5 mellem Helsingermotorvejen
og Kege Bugt Motorvejen vil kunne bidrage til at lese
en reekke af de trafikale udfordringer, som man forventer
pa leengere sigt i hovedstadsomradet.

Ring 5's linjefering binder alle regionens indfaldskorri-
dorer sammen, og kan derved bade skabe ny mobilitet
samt forbedringer for de eksisterende trafikanter mange
steder i regionen.

En Ring 5 vil aflaste de fleste af "byfingrene” og ring-
forbindelserne i hovedstadsomradet markant. Derved
imgdekommes de treengselsudfordringer i "handfladen”,
som de to foregdende scenarier ikke forventes at kunne
handtere.

Det vurderes saledes, at en Ring 5 ud fra et trafikalt
perspektiv vil veere en reel lasning i forhold til at skabe
et mere sammenhangende vejnet i hovedstadsomradet
pa lang sigt.

Det skal igen bemeerkes, at der i vurderingen af Ring 5
ikke er taget stilling til motorvejens natur- og miljgemees-
sige konsekvenser. Vurderingerne er udelukkende af
trafikal karakter.

Delstreekninger af Ring 5 kan ogsa lese mange af de
trafikale udfordringer

Selvom en fuldt udbygget Ring 5 vil kunne bidrage til at
handtere en raekke af de trafikale udfordringer, som ho-
vedstadsomradet forventes at st& overfor pa leengere sigt,
sd vil etablering af dele af en Ring 5 ogsa pa mange om-
rader kunne skabe bedre afvikling af trafikken pa vejene.

En Ring 5 Syd vil sammen med anleeg af Frederikssund-
motorvejen og udbygninger af Ring 4 kunne skabe en
form for gennemgéende ringforbindelse leengere ude i
regionen uden, at der etableres en fuldt udbygget Ring
5-motorve;.

Der vil veere lidt sterre rejsetidsgevinster ved en Ring 5
Syd end en fuldt udbygget Ring 5. Men gevinsterne er
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forventeligt sterst i den midterste og sydlige del af ho-
vedstadsomradet sammenlignet med en fuldt udbygget
Ring 5, hvor effekterne er mere geografisk spredt.

De to nordlige delstreekninger vil primeert have deres tra-
fikale fordele nord for Frederikssundmotorvejen. Selvom
de begge vil fa nogenlunde samme trafikmeengder, sa vil
den gstlige delstreekning placeret i transportkorridoren
medfere de sterste aflastninger af Helsinger- og Hillered-
motorvejen sammenlignet med den vestlige linjefering.

Ring 5 Midt vil, med undtagelse af veje i umiddelbar neer-

hed og tilknytning til straekningen, have begreensede ef-
fekter pa de ovrige dele af hovedstadsomradets vejnet.
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Trafikal oversigt over motorveje i hovedstadsomradet
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Koge Bugt Motorvejen

Ni

Hverdagsdegntrafik 2015

Trafikal oversigt over motorveje i hovedstadsomradet
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85 - 95.000 110.000 | 130.000 | 75 - 80.000
=fF—e O O @ O —I1F—@ —Iii—
Koge V Solred S Greve S Ishoj Avedore
o)
6 spor 8 spor 6 spor
8 spori 2018
Status Kege Bugt Motorvejen er gennem en arraekke blevet udvidet med ekstra spor, séledes at
motorvejen nu har 6 spor nord for Motorvejskryds Ishej og 8 spor mod syd frem til Sol-
red S. Udvidelsen af delstreekningen mellem Solred S og Kege fra 6 til 8 spor forventes
feerdig i 2018.
Udfordring Trafikvaeksten med deraf felgende traengsel i korridoren er veesentligste udfordring.

Traengsel pa den inderste del af streekningen forventes at undertrykke trafikveeksten pa
streekningen.

Planlaegning

Der er gennemfert en strategisk analyse for en parallelmotorvej i Ring 5-korridoren til
aflastning af bl.a. Kege Bugt Motorvejen. Analysen viser, at en parallelmotorve;j vil aflaste
den sydlige del af Kege Bugt Motorvejen for 25-35.000 biler pr. degn.

Trafik og fremkommelighed

Trafikken p& motorvejen er domineret af pendlingstrafik i retning mod Kebenhavns-
omradet. Trods udbygning er motorvejen preeget af treengsel i myldretidsperioderne.

De seneste 10 ar er trafikken vokset med 20-30 %.

Hverdagsdegntrafikken pa motorvejen varierer mellem 85.000 og 130.000 biler/degn.
Trafikbelastningen er storst umiddelbart syd for Motorvejskryds Ishg;j.

Miljeforhold m.v.

Der er steerkt stojbelastede boligomrader ved Brandby Strand, Vallensbzek, Ishgj
Strand, Greve, Karlslunde, Solred Strand og Kege.
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Holbzekmotorvejen
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Hverdagsdegntrafik 2015

| 55.000 | 65 - 80.000 | 110 - 120.000 | 80 - 100.000
Roskilde V Fleng Taastrup Vallensbak Brondby
4 spor 6 spor 4 spor
Status Holbaekmotorvejen blev i 2012 udvidet til 6 spor pa streekningen mellem Flang og

Roskilde V, hvilket betyder, at motorvejen nu er 6-sporet frem til Roskilde V og herefter
4-sporet frem til Holbaek.

| trafikaftalen af 24. juni 2014 er det besluttet at etablere vestvendte ramper ved TSA 6
Heoje Taastrup C via midler fra Medfinansieringspuljen.

Udfordring Udfordringen vil vaere at handtere traengselsproblemer og effektiv kapacitetsudnyttelse.
Holbzekmotorvejen er indfaldskorridor til Kebenhavn.

Planlagning Som udmantning af trafikaftalen af 24. juni 2014 er gennemfert en analyse af muligheder
for kersel i nedspor pa motorveje, herunder Holbaekmotorvejen mellem TSA 13 og TSA
15 vest for Roskilde.

Trafik og fremkommelighed  Trafikken pa motorvejen er domineret af pendlingstrafik i retning mod Kebenhavnsom-
radet. Streekningen mellem Motorring 3 og Motorring 4 har stor belastningsgrad, men
hidtil uden alvorlige treengselsproblemer. Straekningen vurderes som "felsom” i forhold til
risiko for fremkommelighedsproblemer.

De seneste 10 ar er trafikken vokset med 15-25 %.

Miljeforhold m.v. Der er steerkt stojbelastede boligomrader ved Hvidovre, Heje Tastrup
Roskilde, Gevninge og Kirke Sonnerup.
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Frederikssundmotorvejen - Frederikssundsvej
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Status | 2012 blev Frederikssundsmotorvejen udvidet/anlagt frem til Motorring 4 og i 2015 blev
motorvejen forlaenget til Tveervej, der herfra skaber forbindelse til rute 211 Frederiks-
sundsve;.
Udfordring Der forventes veekst i trafikken i korridoren og det forventes at forstzerke treengsels-

problemerne pa straeekningen gennem Qlistykke og Stenlese.

Planlaagning | lyset af at der foreligger en beslutning om at etablere motorvej til Frederikssund (an-
lzegslov) gennemferes alene en temaorienteret indsats til handtering af treengsels- og
trafiksikkerhedsproblemer i Distykke og Stenlose.

| forbindelse med det igangveerende projekt Ny Roskilde Fjord Forbindelse, overvejes
det, om der skal ske zendringer i den hidtidige etapeopdeling, samt tilslutningen til Fre-
derikssundsve;j.

Trafik og fremkommelighed  Trafikken er domineret af pendlingstrafik i retning mod Kebenhavn.

De seneste 10 ar er trafikken vokset med ca. 70 % pa Frederikssundmotorvejen mellem
Motorring 3 og Motorring 4 og med 10-15 % pa rute 211 Frederikssundsvej vest for
Tveervej.

Pa rute 211 mellem Frederiksborgvej og Tveervej er der i myldretiden lav fremkom-
melighed. Endvidere er der lange ventetider for trafik fra sideveje, specielt ved rute 6 i
Qlstykke.

Miljeforhold m.v. Der steerkt stojbelastede boligomrader ved Dlistykke og Stenlese samt Malev. Der er
ikke planer om yderligere stgjdeempende tiltag.
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Hilleredmotorvejen

. |
HUNDESTED ~
Y A : \\\"\
e y \
7 7</ . \, ‘\‘ k\\‘
RUNGSTED\
\
N :
. \‘ ‘/'/ \ |
A \ )
HOLBAEK | QBVENHAVN
[ ‘\_,(‘ . “‘L\ 7 \

Hverdagsdegntrafik 2015

20 - 40.000 45 -80.000 | 70.000 | 55.000 |
® @ === O O O —ii—0—0—0
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2+1 spor 4 spor
Status Der er 4-sporet motorvej frem til Allered og 2+1 motortrafikvej frem til Hillered. P&
straekningen mellem Veerlese og Ring 4 er i december 2013 startet et forseg med kersel
i nedsporet.
Udfordring Hilleredmotorvejen er en hovedindfaldskorridor til Kebenhavnsomradet. Motorvejen slut-

ter ved Utterslev Mose og korridoren fortsaetter som 2 og 4 sporet "motorgade” i byrum,
med miljg, trafiksikkerheds- og fremkommelighedsproblemer.

Planlaegning Som udmentning af trafikaftalen af 24. juni 2014 er gennemfert en analyse af muligheder
for kersel i nedspor pa motorveje, herunder Holbaekmotorvejen mellem TSA 13 og TSA
15 vest for Roskilde.

Trafik og fremkommelighed Der er treengselsproblemer pa streekningen fra Veerlese til Motorring 3. | nordgéende
retning giver det tilbagestuvningsproblemer pa Motorring 3. | sydgdende retning er
der kapacitetsproblemer under Ring 4 til Vadstrupvej. Endvidere er der i myldretiden
treengselsproblemer pa den inderste del af Hilleradmotorvejen fra Gyngemosen og pa
bystreekningen fra Utterslev Mose til Kebenhavn C.

Der er fremkommelighedsproblemer péa straekningen mellem Allered og Hillered pa

de 1 sporede dele af 2+1-motortrafikvejen, som resulterer i ke i morgen og eftermid-
dagsmyldretiden. Keen straekker sig i eftermiddagsmyldretiden ind p& motorvejsstraek-
ningen ved Allerad.

De seneste 10 ar er trafikken vokset med ca. 10 % pa streekningen nzermest Kebenhavn
og 20-25 % nordvest for Motorring 4.

Miljeforhold m.v. Der er stojbelastede boligomrader ved Farum, Veerebro, Herlev og Brenshgij.

56



Trafikal oversigt over motorveje i hovedstadsomréadet

Helsingermotorvejen
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Status Helsingermotorvejen er 6-sporet fra Kebenhavn til Hersholm S, hvorfra den resterende
motorvejsstraekning frem til Helsinger er 4-sporet.
Udfordring Trafikvaeksten pa streekningen forventes at give stigende kapacitetsudfordringer specielt

i rampekryds. Tilslutningen af Nordhavnsve;j vil forsteerke treengselsproblemerne pa den
inderste del af Helsingermotorvejen.

Planlagning Der foreligger en anlzsegslov for udvidelse af Helsingermotorvejen fra 4 til 6 spor mellem
Qvered og Isterad. Udvidelsen er opdelt i 2 etaper, hvor 2. etape Hersholm S-Istered
ikke er finansieret/bevilget.

Der er gennemfert en strategisk analyse for en parallelmotorvej i Ring 5- korridoren til
aflastning af bl.a. Helsingermotorvejen. Analysen viser, at en parallelmotorvej vil aflaste
streekningen mellem Hoersholm og Kgs. Lyngby for ca. 10.000 biler pr. degn.

Trafik og fremkommelighed  Trafikken pa motorvejen er domineret af pendlingstrafik i retning mod Kebenhavn. Flere
rampekryds og kryds optraeder som flaskehalse, herunder motorvejens afslutning ved
Hans Knudsens Plads og forbindelsen fra Helsingermotorvejen til Motorring 3 i sydga-
ende retning (Vintapperrampen). Dertil kommer de trafikale problemer pa den 2-sporede
streekning mellem motorvejsafslutningen og faergehavnen i Helsinger. Trafikbelastningen
er storst umiddelbart nord for motorvejskryds Kgs. Lyngby.

De seneste 10 ar er trafikken vokset med 10-15 %.

Bade ulykkesfrekvens og personskadetaethed er hgj pa streekningen gennem Helsinger
og ved tilslutningsramperne ved Motorring 3.

Miljeforhold m.v. Flere steerkt stojbelastede boligomrader pa delstreekninger neermest Kebenhavn. Endvi-
dere et par omrader ved Helsinger mellem Kongevejen og Helsingermotorvejen.
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Motorring 3 - Amagermotorvejen
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Status Hele straekningen er stort set 6-sporet motorvej. Motorring 3 udvidet til 6-sporet motor-
vej i 2009.
Udfordring Motorring 3 fungerer som en vigtig fordeler af trafikken rundt om Kebenhavn med stadig

veekst i trafikken. Der forventes medium til hej trafikvaekst i korridoren og deraf felgende
traengselsproblemer pa streekningen og ved frakersler. Trafikveeksten kan forventes
pavirket af treengselsudviklingen.

Samspillet med kommunevejene har betydning for trafikudviklingen pa Motorring 3,
herunder effekten af etablering af en letbane i Ring 3.

Planleegning Der er gennemfart en strategisk analyse for en parallelmotorvej i Ring 5- korridoren til
aflastning af bl.a. Motorring 3. Analysen viser, at en parallelmotorvej vil aflaste Motorring
3 for 5-10.000 biler pr. degn.

Der er med Trafikaftale 2014 truffet beslutning om at analysere mulighederne for eget
kapacitet pa Motorring 3, herunder kersel i nedspor, samt effekterne af ITS-systemet pa
Motorring 3. Analysen viser, at kersel i nedspor vil kunne give betydelige tidsbesparelser
i morgenmyldretiden.

Trafik og fremkommelighed  Efter udvidelsen af Motorring 3 i 2009 er der begyndende kapacitetsproblemer pa
straekninger samt traengselsproblemer i myldretiden. Pa streekningen mellem Motorring
3 og afslutningen af Amagermotorvejen er der i myldretiden keproblemer som felge af
manglende kapacitet.

De seneste 10 &r er trafikken vokset med ca. 50 % pa Motorring 3 nord for Frederiks-
sundmotorvejen og 25-30 % péa den sydlige del af Motorring 3 og Amagermotorvejen.

Personskadetsetheden er hej (over 1 dreebt/tilskadekommen pr. km vej pr. &r) pé straek-
ningen over Kalvebodbroen og afslutningen af Amagermotorvejen ved Centrumforbin-
delsen.

Miljeforhold m.v. Der er steerkt stojbelastede boligomrader i Gladsaxe, Redovre, Brendby og Hvidovre.
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Motorring 4 - Ring 4
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Status Motorring 4/Ring 4 er i 2013 udvidet til 6-sporet motorvej pa straekningen mellem Hol-

baekmotorvejen og Frederikssundmotorvejen. Mellem Ballerup C og Ballerup Byvej er
motorvejen 4-sporet. Ring 4 er 2-sporet fra Ballerup Byvej til Hilleredmotorvejen.

Der er netop gennemfert ombygning af krydset ved Klausdalsbrovej mhp. forbedret
fremkommelighed pa den 2-sporede streekning.

Udfordring Trafikveeksten i korridoren forventes pé sigt at medfere kritisk traengsel. Ferst p& den
sydlige streekning og senere den 6-sporede streekning mellem Tastrup og Frederiks-
sundmotorvejen. Pa ring 4 mellem Ballerup Byvej og Hilleradmotorvejen er udfordringen
at handtere krydsene, da de udger flaskehalsene for fremkommeligheden. Pa denne
delstraekning forventes lav trafikvaekst, som er pavirket af traengsel.

Planleegning Der er gennemfert en strategisk analyse for en parallelmotorvej i Ring 5- korridoren til
aflastning af bl.a. Motorring 4. Analysen viser, at en parallelmotorvej vil aflaste Motorring
4 for 5-10.000 biler pr. degn.

| samme strategiske analyse blev ogsa undersegt et scenarie, hvor Motorring 4 udbyg-
ges med ekstra spor og forleenges frem til Sortemosevej, mens Ring 4 udbygges til
4-sporet byvej frem til Hilleredmotorvejen. Analysen viser, at effekten af udbygningen er
sterst pa den 2-sporede del af Ring 4.

Trafik og fremkommelighed Der er fremkommelighedsproblemer pa den brede 2-sporede straekning mellem Ballerup
og Hilleradmotorvejen. | eftermiddagsmyldretiden er der ofte ke p& Motorring 4 i sydga-
ende retning ved sammenfletningen med Kege Bugt Motorvejen.

De seneste 10 ar er trafikken vokset med 10-20 %.

Miljeforhold m.v. Der er steerkt stojbelastede boligomrader i Ballerup, Hareskovby og Heje Tastrup.
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