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Forside: Inspektion af anleegsarbejde med ombygning af et signalanleeg. Inspektionen er sket i
forbindelse med et statusmgde mellem Vejdirektoratets kontaktperson Anne-Marie Osterg8rd Wehrs og
Silkeborg Kommunes projektleder Gitte Merstrand. Ombygningen er sket p§ baggrund af en gennemfgrt

trafiksikkerhedsinspektion.

Bagside: Tilsvarende inspektion som p§ forsiden, men her af et anlaegsarbejde med etablering af nyt
signalanleeg, p8 baggrund af en trafiksikkerhedsinspektions anbefalinger samt videoadfeerds-

undersggelser i krydset.



Slutrapport for

Silkeborg
Trafiksikkerhedsby

Silkeborg blev udnaevnt som Trafiksikkerhedsby i 2012 sammen med Svendborg Kommune.
Med titlen fulgte 10 mio. kr. fra Vejdirektoratet til realisering af de tiltag, der skulle hgjne
trafiksikkerheden i Silkeborg by. Samtidigt har Silkeborg bidraget med 5 mio. kr. Samlet har

der sdledes vaeret 15 mio. kr. til Trafiksikkerhedsby-arbejdet.

Silkeborg Trafiksikkerhedsby har haft flere indsatsomrader, der alle har

taget udgangspunkt i en 10-8rs uheldsanalyseperiode fra 2000-2009.
Lette

Trafikanter er _ _ . )
de mest udsatte trafikanter i 10-ars analyseperioden.

Desveerre viste uheldsanalysen at 70 % af alle tilskadekomne var lette

trafikanter som

CECUCACINSISCICIIN  Specielt unge knallertkgrere, cyklister generelt og eldre fodgaengere
knallertkgrere.

var tydeligt overrepreesenterede i uheldsstatistikken. Det var

hovedsageligt i kryds, at uheldene var grupperet og derfor har kryds

ligeledes veeret i fokus.
Innovative elementer er benyttet i udstrakt grad i bade analyse- og udfgrelsesfasen.

Kampagner, formidling og dialog har veeret en vaesentlig faktor til adfzerds- og

holdningsbearbejdning specielt blandt de lette trafikanter.

Der har veret en hgj politisk prioritering og opbakning til projekternes realisering i
trafiksikkerhedsby. Midlerne fra trafiksikkerhedsby har vaeret medvirkende til, at 11

problemlokaliteter fra Silkeborgs trafiksikkerhedsplan er realiseret indenfor den geografiske
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afgraensning, se figur 1. Herudover er mere end 20 andre problemlokaliteter udpeget og

forbedret i trafiksikkerhedsby-regi.

Silkeborg
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Figur 1. Den geografiske afgraensning af Silkeborg Trafiksikkerhedsby. Indenfor afgreensningen er der

216 km kommunevej svarende til 16 % af det samlede kommunevejnet. Der er knap 10 km statsvej.

Trafiksikkerhedsby-arbejdet er foregdet i taet dialog med Vejdirektoratet, og der er Igbende

sket en afrapportering for fremdriften i kommunens digitale trafiksikkerhedsplan. Her er der

oprettet nye hjemmesider om kommende eller gennemfgrte tiltag som fx krydsombygninger,

kampagner eller forsgg.

P& trods af den korte periode som Trafiksikkerhedsby, har den sat generel positiv fokus pa

trafiksikkerheden i hele kommunen, og Silkeborg formoder at dette arbejde bzerer en del af

aeren for et markant fald i personskadeulykkerne.

Trafiksikkerhedsinspektion danner basis for

realiseringer

I prioriteringen af indsatsen er benyttet geengse

parametre som fx trafiktaellinger, uheldstal,
hastighedsmalinger og skolevejsanalyser. Som supple-
ment er gennemfgrt mere end 30 trafiksikkerheds-

inspektioner med eksterne trafiksikkerhedsrevisorer.

Trafiksikkerhedsinspektion
er en systematisk sikkerhedsmaessig
gennemgang af kryds eller straek.

Metoden er et supplement til
ulykkesbekaempelse ved fx sortplet- og
grastraekningsanalyser.

Inspektionen sker pd eksisterende veje. Den
indbefatter en vurdering af relevante forhold
ved vejens udformning, indretning og udstyr,
der bgr endres og forbedres til fordel for
trafiksikkerheden.




Hver trafiksikkerhedsrevision har foresldet og beskrevet et lgsningsforslag til forbedring af
trafiksikkerheden for den pagaeldende lokalitet. Det har dannet basis for projekteringen og den
efterfglgende realisering. Samtidigt har der veeret en taet dialog med lokalrad, skoler, beboere,

politimyndighed m.fl. for at sikre den bedste Igsning til den konkrete lokalitet.

Anlaegsarbejderne er fulgt af Vejdirektoratets kontaktperson, der har deltaget pd fzelles

besigtigelser ved igangveerende og gennemfgrte anlaagsarbejder, se figur 2.

Figur 2. Det signalregulerede kryds er udpeget som problemlokalitet i Silkeborgs trafiksikkerhedsplan
inden for trafiksikkerhedsby-afgraensningen. Her ses udtreek fra trafiksikkerhedsinspektion med
beskrivelse af trafikuheld, analyse, uheldskollisionsdiagram og Ilgsningsforslag. P8 basis af
trafiksikkerhedsinspektionen er krydset ombygget. Trafiksikkerhedsinspektionen s§vel som ombygningen
er beskrevet p8 kommunens digitale trafiksikkerhedsplan og er desuden blevet besigtiget med
Vejdirektoratet p8 et af de regelmaessige statusmader.

11 af de realiserede lokaliteter var udpeget i Silkeborg Kommunes Trafiksikkerhedsplan. De
indbefatter flere rundkgrsler, vigepligts- og signalregulerede kryds. Forbedringerne er sket

med hgj prioritering af de lette trafikanters forhold ved fx

e Forbedrede krydsningsmuligheder for lette trafikanter.

e Bedre cyklist og knallertanmeldelse i signalregulerede kryds.

e Fagrgrgnt for cyklister og tilbagetrukne stopstreger i forhold til cykelstier i signal-
regulerede kryds.

e Nye cykliststier og —baner op mod kryds.

¢ Nye fodgeengerfelter mm.
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I samarbejde med virksomheder, kommunens entreprengrgard og lokalrdd er udviklet og
afprgvet nye tiltag, der i vid udstreekning er Igbende afrapporteret i Trafiksikkerhedsplanen,

se figur 3.

Figur 3. Eksempler p§ realiserede projekter. Blandt andet med nyudviklet flytbart fodgaengerstgttepunkt,
der skal sikre, at de lette trafikanter kan krydse vejene sikkert i 2 tempi. Nyt fodgeengerfelt i
signalreguleret kryds. Benyttelse af alternativt produkt "Pavesmart” i stedet for brostensbelaegninger op
mod rundkgrsel. Pavesmart har en bedre friktion og vil ikke driftsmaessigt give de samme udgifter til
lgbende renovering, hvor brosten ofte “arbejder” sig lase og regelmeaessigt skal omlaegges.

For at fa en klar indsats malrettet de lette trafikanter blev der foretaget en yderlig udpegning
af problemlokaliteter indenfor trafiksikkerhedsby-afgraensningen. Denne udpegning skete
udelukkende med afseet i uheldsudtraek for lette trafikanter i perioden 2002-2011. De
udpegede lokaliteter havde alle mindst 4 person- og materielskadeuheld med lette trafikanter i

kryds eller tilsvarende indenfor 500 m for en straekning.

Der blev foretaget trafiksikkerhedsinspektioner for nyudpegede problemlokaliteter i 2013 og
efterfglgende er 12 kryds og straekninger aendret i henhold til de foresldede Igsningsforslag fra
bdde mindre afmaeerkningsopstramninger til nyetablerede signalanlag. Alle realiserede

andringer har haft speciel fokus pa de lette trafikanters sikkerhed, se figur 4.



" EFTER

Figur 4. AEndringer af diverse kryds og straekninger med henblik p& forbedrede forhold for de lette
trafikanter. Dette skete konkret ved fx at tydeligggre vigepligter, forbedre cyklisternes forhold i
signalregulerede kryds, etablere stgttepunkter til krydsning i 2 tempi, forbedre afmaerkning og belysning i
uregulerede fodgeengerfelter mm.

Forbedringerne er til gavn for alle trafikanter, men der har veeret et specielt fokus pa de lette

trafikanter. Der er yderligere etableret:

e Avanceret trafikstyring med radar til at forbedre trafikantanmeldelser for grgnt, men
ogsd “nudging” i forhold til overholdelse af den skiltede hastighed i flere
signalregulerede kryds.

e Fartdeempende foranstaltninger p@ 8 lokaliteter, hvor 15 % af trafikanterne tidligere
kgrte mere end 20 % over hastighedsbegraensningen.

e Nyetablerede feellesstier pa streekninger.

e Tydeligggrelse af vigepligter ved flere kryds.

¢ Venstresvingsforbud ved 2 vigepligtskryds.

e Ensretning for bilister, der skal sikre bedre forhold for fx skoleelever.

¢ Hazevede flader og nedsat hastighed ved problemlokaliteter.

e Opstramninger og forbedret afmarkning i 2 rundkgrsler.

¢ Flere stgttepunkter specielt ved skoler og stikrydsninger.
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Uheldsregistrering og sdkaldte “"skygge”-uheld

Den almindelige trafiksikkerhedsindsats baserer sig som oftest pa

politiregistrerede uheld i Danmark.

Dette pa trods af viden om, at op mod 95 % af alle cyklistulykker er

sakaldte ”“skyggeuheld”, der ikke bliver politiregistrerede, og dermed

ikke benyttes i det forebyggende trafiksikkerhedsarbejde.

Da netop lette trafikanter er et indsatsomrade, var det vigtigt for

"skygge” uheld

Hermed forstas
uheld, der ikke bliver
registreret af politiet
og dermed ikke vil
indgd i
uheldsindsatsen i
kommunen.

Silkeborg Kommune, at fa et supplement til de politiregistrerede uheld. Desvaerre var det ikke

realistisk, at vi kunne fa et samarbejde omkring skadestueregistrering i Region Midt med

Silkeborg Skadecenter og Viborg Skadestue. I stedet valgte Silkeborg at udvikle en app til

uheldsregistrering. Med denne app kan trafikanter anonymt registrere deres uheld, se figur 5.

Registreringen kan foretages enten pa selve uheldsstedet eller hjemme.

Hvliken part var du?
Dan rode pil anghies dg oF B rening

.___. ;Anen_gelie af a

Har du vaeret ude for
en trafikulykke

= 38 har wi brug for din hjeelip
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én for meget!
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Download
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Figur 5. N&r uheldsapp “en er downloadet, er det nemt for trafikanten at registrere sit uheld. For at sikre
de bedste informationer, er de mest almindelige uheldstyper indlagt i app ‘en. I forbindelse med
lanceringen er udviklet foldere, postkort, infovideo via kommunens Facebook-side mm.




Alle legehuse og laegevagten i Silkeborg Kommune har modtaget foldere med information og
QR-kode til download. Indrapporteringer stedfaestes direkte fra trafikantens mobiltelefon til
kommunens database. Herved kan der udtreekkes statistik. P& kommunens Webkort kan de
stedfzestede uheld blive vist, s3 det er nemt og hurtigt at f& et overblik over de registrerede
uheld.

Det forventes, at disse uheldsregistreringer fremadrettet skal benyttes som supplement til de
politiregistrerede uheld i Silkeborg. App “en er udviklet med henblik pa, at andre kommuner
ligeledes kan bruge app “en. Andre kommuner kan med en engangsudgift pa 30.000 kr. fa en
individuel tilretning af app “en specielt til deres kommune eller region. Flere kommuner og

politikredse har vist stor interesse.

Adfaerdsundersggelser malrettet faerre ulykker med cyklister

For trafiksikkerhedsby-afgransningen er det for perioden 2002 - 2011 konstateret at 36 % af
alle personskadeuheld er cyklistuheld. Problematikken med “skyggeuheld” betgd, at det var

vigtigt at se pa alternative og innovative Igsninger i analysearbejdet.

Her valgte Silkeborg at foretage videooptagelser af trafikantadfeerden. Videoadfaerds-
undersggelser kan naturligvis ikke fjerne problematikken med de store “skygge”-tal. Til
gengeeld kan videooptagelser give et kvalificerende "gjebliksbillede” af forskellige kryds ved at
dokumentere trafikanternes adfzerd og konflikter. Samtidigt kan adfaerdsstudierne bruges til at

vurdere de lette trafikanters sikkerhed og fremkommelighed.

I fgrste omgang blev der foretaget 150 timers videoregistrering af 5.000 cyklister i 18
forskellige tilfarter til signalregulererede kryds. I registreringen indgik for hver lokalitet en
registrering af konflikter og “naasten”-uheld, For hver lokalitet var der samtidigt udarbejdet en
analyse- og tiltagsoversigt, der som bonusinformation ogsa indeholdt data om hjelmbrug,

lygteanvendelse samt rgdkgrsler, se figur 6.
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Figur 6. Fordelene ved videoregistrering var klart, at trafikantadfaerden ikke blev p8virket af
registreringen, da den sker uden trafikanters kendskab. Kameraet (kun 7,5x4,5x5cm) er opsat diskret p8
eksisterende master i gaderummet. Her ses del af analyse- og tiltagsoversigt for et af krydsene. I
adfaerdsstudiet var der en klar sammenhang mellem lokaliteter med mange politiregistrerede uheld og
mange registrerede naestenuheld. Men desvaerre var der ogs8 kryds med en vaesentlig cykeltrafik, der
havde et markant antal konflikter uden at vaere udpeget, set i forhold til politiregistrerede uheld (rad).
Ligeledes billede fra andet uheldsbelastet kryds (bl8), hvor der er sammenhaeng mellem antal

naestenuheld fra videoundersggelsen og de politiregistrerede uheld.

P& figur 6 er det kryds med flest konflikter markeret med rgdt. I det samme kryds var der ikke
sket politiregistrerede uheld i perioden 2002 - 2012, hvilket klart indikerer, at der er behov for

at supplere trafiksikkerhedsarbejdet med andre data end "blot” de politiregistrerede uheld.

Efterfglgende blev der foretaget videoadfaerdsundersggelser i flere andre kryds, med henblik

pa at kortlaegge konflikter og adfeerd. Dette er ogsa sket i vigepligtsregulerede kryds.
P& baggrund af observationerne er der udfgrt forskellige tiltag som, se figur 7:

e Forbedringer i signalregulerede kryds, som fx hgjresvingsshunts.

e Silkeborg arbejdede mod et fransk afprgvet forsgg med hgjre- og ligeudkgrsel for rgdt
for cyklister, men fik desvaerre afslag pd en 6 mdr. forsggsperiode i 2014.

e Forbedret trafikstyring for cyklister.

e Geografisk malrettede kampagner i 2013/2014.

e Afmaerkningsforsgg med blat cykelfelt med rumleeffekt.
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Figur 7. Det bl§ cykelfelt er udformet, s§ cyklister oplever en rumleeffekt, nr de karer forbi sidevejen.
Denne udformning af et bl8t cykelfelt er ikke afprgvet andre steder i Danmark og adfeerden i krydset er
derfor blevet registreret med video umiddelbart fgr og efter etableringen. Afmaerkningen har skabt fokus
pé cyklisterne, men har samtidigt f8et cyklisterne til at seenke hastigheden og derved gore dem mere
opmearksomme i krydset. Der er billeder fra studietur til Strasbourg og Paris, hvor adfaerdsundersggelser
udggr en stor del af analysearbejdet.

Holdningsbearbejdning gennem kampagner malrettet cyklister

Fysiske og signaltekniske tiltag var vigtige for at forbedre cyklistforholdene, men de kunne
ikke std alene. Formalet med de realiserede projekter er derfor formidlet videre til cyklister og
andre trafikanter gennem det lokale cyklistforbund, pressen, kommunes Facebook samt

relevante hjemmesider.

Holdningsbearbejdning gennem kampagner har veeret hgijt prioriteret. Der er gennemfgrt flere

kampagner og events malrettet netop cyklister.

Videoadfaerdsundersggelserne blev benyttet til konkrete udvaelgelser af events og kampagne-
tiltag. Adfeerdsundersggelserne viste, at der pa flere lokaliteter var markante problemer med
enten lygte- eller hjelmbrug. For at gge lygte- og hjelmbrug blev der derfor gennemfgrt flere
events og kampagner malrettet de steder med lavest lygtebrug, se figur 8 og de lokaliteter

med lavest hjelmbrug, se figur 9.
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Figur 8. Events i oktober til december 2013 med udlevering og montering af cykellygter. Cykellygterne
blev udleveret p8§ 5 forskellige lokaliteter, der havde den laveste lygteanvendelsesprocent i adfserds-
undersggelsen. I alt blev der uddelt 1000 Reelight cykellygter inkl. gavekort pd montering. Uddelingen
skete i samarbejde med de 4 lokale cykelhandlere, Midt- og Vestjyllands politi og Cyklistforbundet i
Silkeborg. Reelight lygter er magnetlygter, der aktiveres ved alle cykelture. De medvirker derfor til gget
synlighed p& alle tidspunkter af dognet, ogs8 uden for lygtetaendingstiden i fx skumring, tdge og
regnvejr. Flere fik monteret magnetlygterne p8 stedet. P8 gymnasiet blev monteringen klaret i
skoletiden. (Flere billeder: fotograf Martin Ballund, Midtjyllands Avis).

Figur 9. Cykelhjelmsevents i 2014 p§ 4 forskellige lokaliteter med lav hjelmbrug. P8 enkelte lokaliteter
var hjelmbrugen kun 13 %. Cyklister med hjelm blev honoreret med biografbilletter og slik. Cyklister
uden hjelm fik en snak og et cykelhjelm-gavekort p§ 350 kr. til de 4 cykelhandlere i Silkeborg.
Cykelhandlerne bakkede samtidigt op med 15 % rabat. Gavekortet kunne kun benyttes som tilskud til en
cykelhjelm. Sammen med gavekortet fik alle en minicykelhjelm, s& tviviere kunne afprove vigtigheden af
at bruge hjelm eller andre kunne f§ skubbet til at kebe den hjelm de mdske allerede havde overvejet at
anskaffe. I alt 210 cyklister fik enten gavekort til biograf eller cykelhjelm. (Flere billeder: fotograf Jakob
Stigsen Andersen, Midtjyllands Avis).
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Effekt af fysiske og kampagnemaessige tiltag for cyklister

I de forelgbige uheldsudtraek for trafiksikkerhedsby-perioden er der en nedadgaende tendens i
cyklistuheldene, se figur 10. De fysiske tiltag har indflydelse pa tendensen, men det er oftest
kampagne- og formidlingsindsatsen, der betyder om cyklisterne kgrer agtpagivent og lovligt.
Samtidigt giver begge typer tiltag god og konstruktiv medieomtale, der kan medvirke til

forbedret trafikantadfaerd andre steder.

Antal draebte og tilskadekomne cyklister
13-

10 +

=11

'y

r

2012 2013 2014 2015+

mDrazbte m Alvor ligt tiskadekomne Lettere tiskadekomne

Figur 10. Tendensen for personskadeuheld med cyklister i trafiksikkerhedsby-perioden. Dog er 2015
tallene ikke endelige for 2015 og der kan derfor veere sket flere uheld efter uheldsudtreekket ved
projektets afslutning. Billeder fra 3 forskellige kryds, hvor der er sket b8de signaltekniske og fysiske
forbedringer for cyklister.

Adfaerdsundersggelser skaber tryghed og sikkerhed for fodgaengere

For trafiksikkkerhedsby-afgraensningen er det for perioden 2002 - 2011 konstateret, at 60 %

af draebte fodgaengere er over 80 &r. A£ldre fodgaengere var derfor et indsatsomrade.

Der er sket flere tiltag til sikring af fodgaengere, fx er der etableret nye fodgaengerfelter,
stgttepunkter til krydsning i 2 tempi samt forbedrede lys- og afmaerkningsforhold ved
eksisterende fodgeengerfelter, se figur 3 og 4. Dette er sket i de problemlokaliteter, der er

udpeget enten i Silkeborg Kommunes Trafiksikkerhedsplan eller i Trafiksikkerhedsby-regi.

Som supplement til disse tiltag blev det valgt at gennemfgrte videoadfaerdsundersggelser
specielt for fodgaengere, i stil med de gennemfgrte adfaerdsundersggelser for cyklister. Der er
blevet analyseret 32 timers videoregistreringer af 3.200 fodgaengernes adfaerd i forbindelse

med fodgaengernes krydsning i 6 udvalgte signalregulerede fodgaengerfelter.

. % Silkeborg gif¢.

Kommumne TRAFIKSIKKERHEDSBY



Formalet var at vurdere fodgaengernes fremkommelighed og sikkerhed i forbindelse med
krydsning. I et af de 6 krydsningspunkter var der en signifikant hgjere andel af zldre over 65
ar, der oplevede, at fodgsengersignalet skifter fra gren til réd under passage af fodgsenger-

feltet. Det samme gjorde sig gaeldende for de gangbesvaerede, se figur 11.

Lokalitet
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Figur 11. Videoadfaerdsundersggelserne af fodgaengere resulterede i fakta- og analyseark for de enkelte
kryds. Her er vist en del af faktaarket, fra den lokalitet for der blev startet forsgg med en fodgaengerbrik.
Fra dette kryds et billede af rollatorbruger, der passerer stgttepunktet for rgdt. Dette er ofte sket fordi
gangbesvaerede fokuserer mere p§ at “fuldfore” hele passagen for gront end at kikke op og orienterer sig
om fodgaengersignalets farve, s§ redgangen er ikke et bevidst valg.

Mange steder i Danmark er realiseret specielle Igsninger for mere afgrensede
fodgeengergrupper, der ved forskellige anmeldelsesmuligheder kan fa mere grgntid (Fx

bgrnehaver, blinde og svagtseende).

Med afsezet i disse tiltag til meget afgreensede malgrupper, blev det i Silkeborg valgt, at en
stgrre og mere "bred” skare af fodgaengergrupper kan fa 4 sekunders ekstra grgntid i det

pdgaeldende signalanlaeg. Dette sker ved at aktivere signalanleegget med en lille brik.

De grupper, der primaert har faet brikken udleveret har vaeret
e /ldre gangbesvarede.
e Blinde- og svagtseende.
e Rollator- og kgrestolsbrugere.

e Vuggestuegrupper og dagplejemgadre.
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Uddelingen af brikker er sket uden “visitering”, men gennem synskonsulenter,
hjaelpemiddelcentral, sundheds- og handicapafdeling, ved event og ved henvendelse i Teknik-

og Miljgafdelingen, se figur 12.

Lille brik giver "udvalgte” T——

fodgeengergrupper mere fid for “udvalgte”
grontid S—

VIDED ot hjarlper
,.n,b.'!‘&.tfa? er

I.angsomme fodgangere kan
nkpbeu sig til mere gront lys

Figur 12. Event og pressedaekning ved udlevering af folder og brik p§ stedet. Efter folgende har 2 andre
signalanleeg f8et samme facilitet. Aktiveringen af den ekstra grontid sker med en lille RFID-brik. Den
sikrer 4 sekunders ekstra grontid og det betyder, at en fodgaenger med en opstartstid p8 2 sekunder og
en ganghastighed p8 0,7 m/s kan n§ helt over krydsningen i den samlede greontid og mellemtid, uden
stop p8 midterhellen. 0,7 m/s svarer til “saerlig langsom ganghastighed” ved brug af fx stok, krykke eller
rollator. Aktiveringen kraever ikke et tryk, hvilket er en fordel for mange brugere med fx gigt eller
muskelsvind. For at aktivere den ekstra grgntid skal brikken blot fgres hen foran fodgaengertrykket.
Fodgaengere f8r derefter en visuel og en akustisk kvittering, s§ b8de blinde og daove f8r en orientering om
at deres anmeldelse er registreret. Dette sker ved en simpel kvitteringslyd og et kvitterende blinkende
signal i fodgaengertrykket. (Flere billeder: fotograf Jakob Stigsen Andersen, Midtjyllands Avis).

Mere end 2.000 gange er brikken blevet benyttet i de fgrste 9 maneder efter
implementeringen, og dermed er der potentielt forebygget et tilsvarende antal fodgaengere,

der bevidst eller ubevidst havde passeret fodgesengerfeltet for rgdt.

Systemet er efterfglgende udbredt til yderligere 2 signalregulerede kryds i Silkeborg, og flere

kommuner og organisationer har vaeret interesseret i lgsningen.
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Effekt af fysiske og kampagnemaessige tiltag for fodgaengere

Der har veeret en nedadgdende tendens pa antallet af ulykker med fodgaengere indenfor
trafiksikkerhedsby-afgraensningen, se figur 13. Den specielle briklgsning, sdvel som andre

tiltag med krydsningsheller og fodgaengerfelter kan have indvirket positivt til tendensen.

Antal draebte og tilskadekomne fodgeengere

2012 2013 2014

mDrzbte  m Alvorligt tiskadekomne Lettere tiskadekomne

Figur 13. Tendensen for personskadeuheld med fodgaengere i trafiksikkerhedsby-perioden. Dog er 2015
tallene ikke endelige for 2015 og der kan derfor veere sket flere uheld efter uheldsudtreekket ved
projektets afslutning. Billeder fra signalregulerede kryds, hvor der er sket forbedringer specielt for
fodgeengergrupperne.
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Indsatser malrettet unge knallertkgrere

Indenfor trafiksikkerhedsby-afgraensningen blev der i perioden 2002 - 2011 registreret knap
200 ulykker med en knallertkgrer. 50 % af disse knallertulykker skete for en 16-17 arig.

P& baggrund af de entydige uheldstal for unge knallertfgrere, valgte Silkeborg en malrettet

kampagneindsats mod de unge knallertfgrere.

For at fa klarlagt problemstillingen blev uheldstyperne analyseret. Der blev nedsat en
initiativgruppe med forskellige aktgrer i forthold til hvilke initiativer der skulle igangsaettes.
Initiativgruppen bestod af repraesentanter for ungdomsskole, politi, knallerthandlere m.fl. I

feellesskab blev det valgt at saette fokus pa knallertundervisningen og feedrenes rollemodel.

For at fa fokus pa god knallertadfaerd blev 15 lokale unge udfordret pd konsekvenserne ved
risikobetonet kgrsel pa@ knallert. Mange unge laerer netop fgrst, nar de prgver handlinger "pa
egen krop”. Det skete i sikre omgivelser pa Jyllands-Ringen, hvor de 15 unge knallertkgrere

kunne prgve nogle af de handlinger, der kan veere livsfarlige i trafikken som:

e Flade deek.
e Slidte bremser.
e En kammerat bagpa.

e Et par promillebriller, der simulerer pavirkning af alkohol.

Resultatet af deres erfaringer blev samlet pa en You-Tube film, der siden 2014 er benyttet i
knallertundervisningen. Herved kan andre unge se og hgre de unges umiddelbare reaktioner
og bemaerkninger, saledes at de forhabentlig ikke selv behgver at ggre sig de samme darlige

erfaringer.

P& opfordring fra initiativgruppen, blev der udviklet et nyt og lokalt billedmateriale, der skal

bidrage til en forbedret undervisning.

Samtidigt var der en del snak i initiativgruppen om specielt faedrenes rollemodel. Derfor valgte
Silkeborg at udvikle og gennemfgre en feedrekampagne. Faedrekampagnen bestod af en folder,
der indeholdt gode rdd om “den gode rollemodel”, god trafikantadfaerd, de nyeste
knallertregler og bgdetakster, se figur 14. Folderen blev sendt ud med ”"direct-mail” til de
feedre, der i 2014 var fzedre til en 15-17 arig. Kampagnen har efterfglgende inspireret andre i

politikredsen, specielt pga. den feedre-orienterede folder.

. VA
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Figur 14. Event p8 Jyllandsringen med lokale unge knallertkgrere resulterede i en You-Tube film. Denne
bliver benyttet i kgreskoleundervisningen sammen med lokale billeder og materiale udarbejdet i
samarbejde med ungdomsskolen m.fl. Undervisningsmaterialet og filmen blev suppleret med en speciel
faedre-kampagne, der skulle skabe fokus p8 korrekt trafikantadfraed, det gode eksempel og de nye
knallertregler.

Effekt af fysiske og kampagnemaessige tiltag for knallertkgrere

Der er ligeledes for knallertfgrere en tydelig nedadgaende tendens pa personskadeuheldene

indenfor trafiksikkerhedsby-afgraensningen, se figur 15.

Antal draebte og tilskadekomne knallertforer
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2013 2014 2015*

W Draebte M Alvorligt tilskadekomne Lettere tilskadekomne

Figur 15. Tendensen for personskadeuheld med knallertkgrere i trafiksikkerhedsby-perioden. Dog er
2015 tallene ikke endelige for 2015 og der kan derfor vaere sket flere uheld efter uheldsudtraekket ved
projektets afslutning. Billederne med konkrete kritiske situationer stammer fra det lokale materiale, der
er udarbejdet til koreskoleundervisningen i Silkeborg. Hermed f8r undervisningen en lokal vinkel pé§,
hvilke problematiske situationer knallertfgrere kan mgde i Silkeborg.
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Innovative projekter skaber tryghed og sikkerhed

Vi har i Silkeborg haft den klare intention, at Silkeborg Trafiksikkerhedsby ogs§ skulle
indeholde innovative lgsninger eller forsgg. Ikke alle er realisererede eller har opndet de
ngdvendige dispensationer fra Vejdirektoratets juridiske afdeling. Til gengaeld er der etableret

adskillige andre forsgg fx

e Forsgg med PaveSmart i stedet for brosten for at sikre bedre friktion, se figur 3.

e Udvikling af app til selvregistrering af uheld, se figur 5.

e Adfeerdsundersggelser med video for bade cyklister og fodgsengere, se figur 6 og 11.
e Alternativ bl3 afstribning med rumleeffekt, se figur 7.

e Simpel briklgsning der kan forbedre tryghed og minimere rgdgaengere, se figur 12.

e Variabel hgjdemaler, se figur 16.

e Variable vejkantplakater, se figur 17.

Hovedparten af initiativerne er allerede evalueret med video, stopinterview mm. Mens en del
andre Igsninger fgrst evalueres i 2016 eller 2017. De tiltag, der bestar af variable tavler eller
er signalrelaterede bliver logget og evalueret Igbende via kommunens signalovervagnings-

systemer.
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Figur 16. En af problemlokaliteterne var plaget af, at specielt udenlandske chaufforer overs8 den
almindelige stationaere skiltning, med advarsel om lav bro. Her blev det derfor valgt at opseette en
variabel tavle, der kun aktiveres, n8r et koretaj over den tilladte hajde passerer. Her henvises de til en
vendeplads inden broen. For at registrere effekten er opsat en ekstra flytbar hajdemé8ler, der lige som
den fgrste variable tavile logger alle haendelser i kommunens signaloverv8gningssystem. Herved kan
Silkeborg let og overskueligt vurdere om den 1. variable tavle har den @nskede effekt, s8 den 2. tavie
kan flyttes til en anden lokalitet i Silkeborg. Den variable tavle kan ligeledes anvendes som ”“Din fart”-
viser, n8r advarslen om lav bro ikke er aktiveret.
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Figur 17. Silkeborg udviklede desuden en ny type vejkantplakat med display. Der blev udviklet 3
forskellige frontplader, der kan udskiftes efter behov og lokalitet. De 3 frontplader blev mélirettet
henholdsvis cyklister, karende og veje med mange g8ende. Tavien opseettes p8 en belysningsmast, og
treekker strom fra denne til displayet. Via kommunens signaloverv8gningssystem kan teksten og tidsrum
for tekstvalg eendres lpbende og efter behov. Lokalr8d, skoler og borgere kan gnske opsaetning af

skiltene p§ fx skoleveje.

Trafiksikkerhedsbyer i
Danmark:

I2011 blev de forste 2
trafiksikkerhedsbyer
udpeget, siden er i alt 8
byer blevet
Trafiksikkerhedsbyer
med et statsligt tilskud til
at fremme
trafiksikkerheden. De 8
byer er Herning,
Gladsaxe, Silkeborg,
Svendborg, Helsingor,
Fredericia, Esbjerg og
Aalborg. Virkemidlerne er
overvejende fysiske og
vejtekniske, men ogsé
blgdere indsatser som
kampagner/undervisning
myv. kan inddrages. Det
tilstreebes, at projekterne
kombinerer kendte og
innovative tiltag p& en
nyskabende méde.
Massetiltag og innovation
gar hdnd i hdnd i
projekterne.

Netvaerk

I opstarts-, planlaegnings- og realiseringsfasen har der vaeret en hgj grad
af involvering af relevante parter og interessenter som fx beboere,
lokalrdd, skoler, ungdomsskoler, handelsstandsforening, politi-
myndighed, kgrelaerere, administrative kollegaer fra andre forvaltninger,
m.fl. Herudover har der

Dansk Blindesamfund, cyklistforbundet

naturligvis veeret dialog og erfaringsudveksling med andre
trafiksikkerhedsbyer og trafiksikkerhedsmedarbejdere i bade privat og

offentligt regi.

Studieture og konferencer i bade ind- og udland er benyttet som
inspiration og til kvalificering af de innovative tiltag, der er iveerksat i

Trafiksikkerhedsby-perioden.
Formidling af projektets effekter og resultater

Formidling har veeret et vigtigt element for Silkeborg. Kampagner og
tiltag er derfor i udstrakt grad formidlet og beskrevet i kommunens
digitale trafiksikkerhedsplan, ved flere danske konferencer, fagnetveaerk
men ogsd pa en international konference, se figur 18. Samtidigt er

arbejdet videreformidlet i regionalt og landsdaekkende Radio & TV samt
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pad landsdaekkende og lokale skrevne og sociale medier. Flere kommuner og politikredse har

vaeret pa besgg for at besigtige og hgre om specielt de innovative tiltag.

by sukewr & Silketore Kommune =

|

Trafiksikkerhedsmessen

Hver ulykke er
&n for meget!

Trafiksikkerhed begynder med DIG
= opgaven skol leses | fmilesskab!

Hver ulykke er
én for meget!

o Komeune

Figur 18. Der er afholdt eksterne indlaeeg og formidling p8 innovationsmesse p8 Viborg R8dhus 2013,
Trafiksikkerhedskonference 2013, stand p8 Vejforum 2013, indlaeg p8 vejforum 2013-2015 (4 bidrag),
Trafiksikkerhedsmessen 2014, ved Silkeborgs afdeling af cyklistforbundets generalforsamling 2014,
Tilgeengelighedsrevisorernes 8rsmode 2014, Elcykelkonference 2015, Politikredsens temamgde om
uopmaerksomhed 2015, NVF 8rsmgde mm. Derudover har der veeret fagartikler i henholdsvis Trafik og
Veje (nov. 2013, januar 2015 og maj 2015) og Teknik og Miljo (nov. 2013).

Trafiksikkerhedsrevision skal kvalificere
Som et led i bade en evaluering og en kvalificering er flere af de realiserede kryds blevet

trafiksikkerhedsrevideret, se figur 19. Formalet med dette har vaeret at sikre, at de realiserede

tiltag og den aktuelle driftsmaessige tilstand var trafiksikkerhedsmaessig veludfgrt.
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vej og Tratik - Tekni og M#o

TSR - KAERSGARDSVE] -
EIDERVE], SILKEBORG
TRIN 5

Figur 19. Efter realisering har mange stgrre ombygninger gennemgd8et en trafiksikkerhedsrevision, som i
flere tilfeelde har fort til mindre reguleringer eller optimeringer. En trafiksikkerhedsrevision er en
systematisk metode til vurdering og optimering af et vejprojekts trafiksikkerhedsmaessige
kvalitetsniveau. Trafiksikkerhedsrevisioner daekker normalt over en gennemgang af projektets forskellige
faser fx skitseprojekterings-, detailprojekterings- eller afslutningsfase. Ved at falge anbefalinger i
revisionerne kan den trafiksikkerhedsmeaessige effekt forbedres.
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Reel effekt pd personskader indenfor Trafiksikkerhedsby-afgraensningen

Silkeborg Kommunes vision om, at trafiksikkerheden for alle trafikanter skal forbedres, samt at

der i Trafiksikkerhedsby-perioden er sket store fysiske og signaltekniske a&ndringer, er opfyldt.

Information- og vidensdeling har ligeledes veaeret en afggrende faktor for at sikre lokal

forstdelse og forankring af de tiltag, der er realiseret i trafiksikkerhedsby regi.

Malsaetningen for ansggningen var at de realiserede tiltag konkret skulle medvirke til et fald pa
26 % i antallet af personskadeuheld, set i forhold til perioden 2000-2009, hvor der var 449

personskader fordelt pa 408 personskadeuheld.

Det svarer til, at det gennemsnitlige arlige antal personskader 1&8 pa 45 personer i 2000-2009
og intentionen var saledes gennemsnitligt at reducere det arlige uheldstal svarende til 33

personskader pr. ar.

Intensionen med Silkeborg Trafiksikkerhedsby er sdledes mere end naet, se figur 20.

Antal draebte og tilskadekomnei Silkeborg Trafiksikkerhedsby
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Figur 20. Uheldsbilledet for Silkeborg Trafiksikkerhedsby. 2015 er endnu ikke opgjort i forhold til uheld
pé8 afrapporteringstidspunktet, men den nedadg8ende tendens fortsaetter. Trafiksikkerhedsby-arbejdet
var begreenset til at indbefatte tiltag pd de 216 km kommuneveje. Set p8d det samlede vejnet udgor
ulykker p§ kommuneveje 86%. De resterende 14% af ulykkerne er sket p§ statsveje, og er dermed ikke
inkluderet i dette tiltag. Trafikalt bliver den nuveerende statsvej aflastet, ndr motorvejen 8bner, sdledes
at 8rsdognstrafikken forventes reduceret fra 17.000 til 10.000 p8 den midterste streekning gennem
Silkeborg. De dialonale vejstraeekninger, der krydser statsvejen forventes ikke naevneveaerdigt reduceret.
En trafikal aflastning af statsvejen kan betyde, at uheldsbilledet aendres og forh8bentlig reduceres efter
motorvejens 8bning.
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Trafiksikkerhedsindsatsen fortsaetter i Silkeborg med holdningsbearbejdning via lokalt udvik-

lede kampagner, tvaerfagligt samarbejde og landsdaekkende kampagner. Det fortsaetter ogsa

med forbedret afstribning, ombygninger og innovative Igsninger, der guider trafikanterne til

god trafikantadfeerd og gget agtpdgivenhed.

Silkeborg

TRAFIKSIKKERHEDSBY

Hver ulykke er én for meget

og

Silkeborg vil fortsat ggre en forskel.
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Trafiksikkerhedsby-arbejdet
har medvirket til en positiv
uheldsnedgang!

"Trafiksikkerhedsplan-arbejdet
har veeret den afggrende
loftestang for at hele byr8det har
en politisk ambition for at
Silkeborg skal hgre til blandt den
bedste halvdel p& landsplan ift.
trafiksikkerhed.
Trafiksikkerhedsby-arbejdet har
vaeret en medvirkende faktor til
dette, hvor en gget fokus p§ god
trafikantadfeerd og sikre fysiske
l@sninger har skabt debat og
gode resultater. Men
trafiksikkerhed er en “on-going”
proces, som fortseetter i

Silkeborg, efter
Trafiksikkerhedsby-projektet
afsluttes - for at sikre at faerre
kommer til skade i trafikken i
Silkeborg”/ Viceborgmester Frank
Borch-0Olsen.
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Hver ulykke er
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Silkeborg Trafiksikkerhedsby er medfinansieret af Vejdirektoratet.

Se mere pa Silkeborg Kommunes Trafiksikkerhedsplan.



