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EVALUERINGSRAPPORT

Evalueringen af projektet Herning Trafiksikkerhedsby danner grundlag for denne publikations korte gennemgang af
delprojekterne og de opnaede hovedresultater. Herudover foreligger der en samlet evalueringsrapport, der i detaljer

beskriver og redegor for de enkelte delprojekter, resultater og effektstudier.

Evalueringsrapporten er udgivet december 2015 og kan downloades i sin fulde l&engde fra Herning Kommunes
hjemmeside www.herning.dk.
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Forord

I Herning kommune har vi altid haft et anske om at prioritere trafiksik-
kerheden hgjt, sd man kan faerdes sikkert og trygt rundt pd kommunens
vejnet, hvad enten det er i bil, pé cykel eller til fods.

For at imgdekomme dette gnske, udarbejdede vi i 2008 en trafiksikker-
hedsplan med det ambitigse mal, at ingen borgere skal komme til skade i
trafikken pd kommunens vejnet.

Det var derfor med stor glade, at Vejdirektoratet i 2011 udnavnte Herning
som en af landets farste Trafiksikkerhedsbyer, hvorved vi kunne fortseette
og intensivere det mélrettede arbejde med fysiske og kampagnemassige
tiltag i den centrale del af Herning.

Arbejdet har veeret solidt forankret i vores Teknik og Milje forvaltning,
der gennem malrettet inddragelse af en lang raekke interessenter har
kombineret effektive og gennemprgvede tiltag med mere innovative og
nytaenkende lgsninger, der pa udvalgte omrader har gjort os forende
indenfor arbejdet med trafiksikkerhed.

Vi vil derfor gerne benytte lejligheden til at takke for det taette og konstruk-
tive samarbejde med bl.a. engagerede borgere, det lokale Politi, udvalgte
skoler samt kommunens gvrige forvaltninger.

Med denne kortfattede evaluering samt den bagvedliggende tekniske eva-
lueringsrapport ensker vi i videst muligt omfang at viderebringe de opné-
ede resultater og effektstudier af de gennemforte tiltag samt ikke mindst
vores generelle erfaringerne ved at vaere trafiksikkerhedsby.

God leselyst!

e

e S

Finn Stengel Petersen
Formand for Teknik og Miljgudvalget
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Herning Trafiksikkerhedsby 2011-2015

Indledning

Herning Kommune har en vision om et vejnet uden til-
skadekomne. Derfor udarbejdede kommunen i 2008 en
trafiksikkerhedsplan for hele Herning Kommune. Heraf
fremgik det, at storstedelen af uheldene i kommunen
skete i eller omkring Herning.

Derfor blev Herning i 2011 udpeget som en af de forste
trafiksikkerhedsbyer i landet. Kommunen har siden da
arbejdet malrettet med fysiske og kampagnemaessige til-
tag i centrale dele af Herning by.

Publikationen her er et sammendrag af de projekter
der har varet igangsat samt af de erfaringer, Herning
Kommune har gjort sig i perioden 2011—2015.

Arbejdet med Herning Trafiksikkerhedsby er foregéet
under en raekke delprojekter med fokus pa bl.a. sorte
pletter, uheld med cyklister i kryds og hastighed. Derud-
over har der varet fokus pa vidensdeling med nabokom-
muner og gvrige trafiksikkerhedsbyer i form af artikler
og oplaeg blandt fagfolk og synliggarelse over for bor-
gerne.

Det samlede budget har veret 14 mio. kr. Vejdirektoratet
har bidraget med 10 mio. kr. i regi af "Arets trafiksik-
kerhedsby”, mens Herning Kommune har bidraget med
4 mio. kr.
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KRYDS, CYKLISTER, UNGE BILFERERE OG HASTIGHED

Ud fra en detaljeret uheldsanalyse blev der udpeget fire
indsatsomréder, som trafiksikkerhedsprojektet har ar-
bejdet med.

Indsatsomraderne er:

« Kryds. 35 % af alle uheld i Herning skete i 4-benede
kryds, 25 % skete i 3-benede kryds og 21 % skete pa
lige vej. De resterende uheld fordeler sig p rund-
karsler, udkersler, stikrydsninger og i kurver.

« CyKlister. Cyklister var involveret i 23 % af alle
uheld og udgjorde 31 % af alle tilskadekomne. De
primeere uheldssituationer for cyklister er hgjre- og
venstresvingsulykker, hvor cyklisten bliver overset.

« Unge bilforere. I 24 % af alle uheld er unge bilfo-
rere involverede (18—24 ar).

+ Hastighed. Pa det overordnede vejnet ligger hastig-
heden 5-10 km/t over den skiltede hastighed. I bolig-
omrader ligger hastigheden ca. 5 km/t over den skil-
tede hastighed og i erhvervs- og industriomrader
10—15 km/t over den skiltede hastighed.
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Formaélet med at arbejde med disse indsatsomréader var
at mélrette indsatserne til det aktuelle uheldsbillede og
dermed opna sterst mulig effekt.

Indsatserne spaender bredt over ti delprojekter med fo-
kus pa savel forandring, forankring og formidling. For-
andring handler om at skabe fysiske forandringer i by-
billedet. Forankring handler om at forankre indsatserne
internt og hos de deltagende interessenter. Formidling
handler om at formidle budskaber og resultater til andre
kommuner, borgere og fagfora.

Ved at fokusere pa savel forandring, forankring og for-
midling skaber man de bedste forudsatninger for, at det
samlede projekt kan opné gode resultater, som ogsa vil
kunne bibeholde effekten pa leengere sigt.




Tilskadekomne

18

12

OM EVALUERINGEN I :
Det er vanskeligt pd nuvaerende tidspunkt at vurdere
pﬁ udviklingen i uheldsforekomsten i forhold til den Gennemsnitlig antal tilskadekomne i kryds i pr. ar.

koncentrerede indsats pa trafiksikkerheden i det ud-
valgte omrade. Derfor viser denne publikation i stedet

resultaterne af nogle af de konkrete indsatser som f.eks. Tilskadekomne cyklister
fartvisere i byomréder, ombyggede fodgaengerfelter eller 9

Da en del af projekterne er realiseret i 2014 og starten

af 2015, er efterperioden endnu for kort og datagrund- '
laget for spinkelt til, at evalueringen kan gennemfores

bundet venstresvingsfase.
pé konkrete uheldsregistreringer. Gennemsnitlig antal tilskadekomne cyklister pr. ar.

De forelgbige tal tegner dog et positivt billede, idet
antallet af personskadeuheld generelt har vaeret svagt  Unge bilfereres andel i personskadeuheld
faldende siden 2010. I 2014 blev der registreret det la-
veste antal personskadeuheld inden for Herning Trafik-
sikkerhedsby over de sidste otte &r. I gennemsnit skete 20 o o
der 16 personskadeuheld pr. ar i perioden 2012—2014, 2007-2011
hvilket er et fald fra 22 personskadeuheld pr. &r i perio-
den 2007—2011. Ligeledes er det gennemsnitlige antal
personskader pr. ar faldet fra 311 2007-2011til 161
2012-2014, altsd nasten en halvering.

Unge bilfgreres andel i personskadeuheld er faldet fra 20 % til 17 % fra 2007 til 2014.
Udover de otte delprojekter, hvor det primare mal har
veeret at forebygge uheld gennem trafiktekniske tiltag,

er der gennemfort to delprojekter, som har haft til for- Hastighed pa det overordnede vejnet i Herning
mal at pavirke udvalgte trafikantgruppers adfaerd gen-

nem formidling og kampagner. Disse to delprojekter FALD PA
er primert evalueret ud fra tilbagemeldinger fra delta- 2_3 KM IT

gere i projekterne.

Hastigheden pa det overordnede vejnet i Herning er faldet 2-3 kml/t fra perioden
2007-2011 til perioden 2012-2015.
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Sorte pletter

En ombygning af 13 seerligt uheldsbelastede kryds ser ud til at have en positiv effekt pa

antallet af uheld.

L ]

(7 FOKUS
Kryds, cyklister og hastighed

HVAD ER EN SORT
PLET?

Sorte pletter er sarligt
uheldsbelastede lokaliteter.
De sorte pletter er udpeget
ud fra to kriterier:

» Vej- eller stikrydsnin-
ger med minimum fem
politiregistrerede ulykker
inden for de seneste fem
ar.

Straekninger eller del-
strekninger med mini-
mum fem politiregistre-
rede ulykker inden for en
streekning pa maksimalt
500 meter inden for de
seneste fem ar.
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UDFORDRING

Hgje hastigheder, radkersler og hgjresvingsulykker gik igen i en raekke
seerligt uheldsbelastede kryds. I 2010 viste en analyse, at 14 % af alle
politi-registrerede trafikuheld i Herning Kommune skete ved 21 sékaldt
sorte pletter, hvoraf de 16 14 inden for Herning Trafiksikkerhedsbys om-

rade.

13 sorte pletter er blevet ombygget som en del af Trafiksikkerhedsbyen.

Sorte pletter, udfert
@ 2011

O 2012
O 2013
@ 2014

Trafiksikkerhedsby afgraensning

D Trafiksikkerhedsby afgraensning




<< Krydset Messevejen/Vardevej
for ombygningen set fra Vardevej.
Venstresvingende pa Vardevej,
som skulle mod Messevejen,
svingede ind foran andre ven-
stresvingende fra Vardevej.

< Krydset Messevejen/Vardevej
efter ombygningen med separate
hgjre- og venstresvingspor og
separat grgn fase for venstresv-
ingende fra Messevejen.
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<< Krydset Dronningens Boule-
vard/Damningen fgr ombygning
set fra Deemningen. Venstresv-
ingende fra Daemningen overholdt
ikke altid vigepligten. Desuden
svingede venstresvingende bilister
pa Dronningens Boulevard ind
foran ligeudkerende.

< Krydset Dronningens Boulevard/
Daemningen efter etablering af signal-
anlaeg. Gennemkgrende trafik mod
vest karer uden om signalanleegget.

< LOSNING

Siden 2010 har Herning Kommune laVet en KRYDS TILTAG TILTAG UHELDSTZATHED
arlig sortpletudpegning. P4 baggrund af ana- UDF@RT FOR EFTER
iyielil,lte thar }rln an hvert ar(;ld\(;algt en raelli(? Messevejen/ 2011 Andret afmaerkning, idet kombineret 1,6 0,0
okalrteter, hvor man med udgangspunxt 1 Vardevej venstre- og hgjresving blev adskilt
hel 1 h fi jek
4 e.dsana yserhe har gennem ort projekter Mgllegade/ 2011 Rundkersel, forhgjelse af midtergen og 34 29
og tiltag, der skal oge trafiksikkerheden. Gl. Landeve; andring af det overkerbare areal
I alt 13 sorte pletter — alle vejkryds — er om- gc?llilgr?:gse\fej 2012  Etablering af separat venstresvingsfas 2,0 0,6
bygget i perioden 2010—2015. Eksempelvis HeH v ey ot 08 »
. . ) .P Hansens Vej ndret grentidsfordeling, eendre , ,
i‘igg:::gzi?;i;f};:ﬁ?zgiil;:gg’e Ztizb Breendgardsvej mellemtider og cyklister i egen fase
nalanlaeg, optimeret gron- og mellemtidsfor- HP Hanseng Vel 2012 /Andret grentidsfordeling, sendret mel- 2,0 0,6
delinger og forbedret signalvisningen ved at Gullestrupvej lemtider og cyklister i egen fase
skifte til LED-lanterner. Desuden har man I\Bﬂagtw;%?:e; ” 2013  Tydeliggerelse af midteradskillelse 1,2 1,7
.. . i
endret og tydeliggjort afmerkning, ombyg- 2
get rundk@rsler og tilbagerykket Stoplinjer_ Fredensgade/ 2013 Tydeligg(arelse af Cyklister 1,2 0,6
. . Vestergade/
For alle anlaegsprojekter er der udarbejdet Mallegade
en tltaﬁks1kkerhe<oisrev1s1on for at sikre, at Dronningens 2013  Etablering af nyt signalanleeg 1,2 0,0
lgsningerne er malrettet de lokale problem- Boulevard/
stillinger og hensigtsmassigt udformet. Daemningen
Nygade/ 2013  Udskiftning af signalmateriel il LED 1,2 1,3
Skolegade
{ DE FORSTE ERFARINGER Silkeborgvej/ 2013 Udskiftning af signaimateriel il LED 1,4 1,3
g arsig
For ombygningerne af de 13 kryds skete der Sjeellandsgade
i gennemsnit 1,5 uheld pr. kryds pr. r. Efter Holstebrovej/H.P. 2014  Bundet venstresving fra nord 0,8 0,0
ombygningen var tallet faldet til i gennem- Hansens Vej Tydeliggarelse af baggrundsafmaerkning
snit 0,9 uheld pr. r, hvilket tyder p4, at til- Holstebrovej/ 2014 Bundet venstresving fra nord 0,4 0,0
tagene har haft en effekt. Da der endnu ikke Glentevej
kan foretages en naermere analyse af uhelde- Holstebrovej/ 2014 Bundet venstresving fra nord 0,6 13
ne, da efterperioden er meget kort, er det dog ~ _Vestergade

for tidligt at konkludere pa, hvorvidt effekten  Antal uheld pr. kryds pr. &r - ogsé kaldet uheldstastheden — for 13 sorte pletter far og efter ombygning. Uheld, der er
er blivende og om den skyldes tiltagene sket i samme ar som ombygningerne blev udfert, er ikke medregnet.
y .
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Bundet venstresving

Udformningen af tre vejkryds langs Holstebrovej skabte risiko for konflikter mellem
venstresvingende bilister og ligeudkarende cyklister pa den dobbeltrettede cykelsti i
vejens ene side. Bundet venstresving ser ud til at have forgget trafiksikkerheden markant.

(7% FOKUS
Kryds, bilister, cyklister

FAKTA

HVAD ER ET BUNDET
VENSTRESVING?

Nar man etablerer bundet
venstresving, opsetter man
signallanterner (venstre-
svingspil) til de venstresvin-
gende bilister, som derefter
afvikles i separat gron fase,
mens alle andre trafikan-

ter holder tilbage for radt.
Forudsat at alle trafikanter
overholder signalregulerin-
gen, kan bilisten derfor keore
frem og svinge til venstre
uden at risikere konflikter
med andre trafikanter.

L ]

UDFORDRING

I 2013 blev Holstebrovej fra Vestergade til Alykkevej udpeget som en af
Hernings serligt uheldsbelastede straekninger — herunder iszer de tre kryds
ved H.P. Hansens Vej, Glentevej og Vestergade.

Nér der skete mange uheld netop her, skyldtes det vejens udformning. To
af de tre kryds pa straekningen var udformet, sa venstresvingende bilister
fra nord béde skulle vaere opmarksomme pa modkerende bilister i to spor,
med- og modkerende cyklister og krydsende fodgeengere. Det gav storre
risiko for uheld, bl.a. fordi venstresvingende bilister er uvante med at veare
opméarksomme pa medkerende cyklister.

Holstebrovej fra Vestergade til Alykkevej blev i 2013 udpeget som en af Hernings uheldsbelastede strakninger.
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< LOSNING

For at evaluere pa trafiksikkerhedstiltagene i de tre
kryds, igangsatte man videoovervagning. Over et par
dage registrerede man antallet af nasten-uheld i myld-
retidstrafikken i morgen- og eftermiddagstimerne. Nee-
sten-uheld er konflikter, hvor en kollision kun undgas
gennem en hard opbremsning, en undvigemangvre fra
en af parterne eller rent held.

Konfliktstudierne viste, at der var saerlig risiko for kon-
flikter mellem venstresvingende bilister fra nord og li-
geudkgrende cyklister pa den dobbeltrettede cykelsti pa
gstsiden af Holstebrove;j. I alt blev der for ombygningen
registreret 77 naesten-uheld af denne type.

Risikoen for at opleve et naesten-uheld som cyklist
var mere end dobbelt s& hgj for medkerende cyklister
sammenlignet med modkerende cyklister —

+’ DE F@RSTE ERFARINGER

< Eksempel pa neesten-uheld fra
krydset Holstebrovej/ Glenteve;.
| dette tilfeelde nar bilisten at
bremse.

<< Holstebrovej/Glentevej far
etablering af bundet venstresving.
Analyseomrade for naesten-uheld
markeret med rad cirkel.

< Foto fra krydset efter
etablering af bundet venstresving.

formentlig fordi bilisterne mod seedvane ogsa skulle
vaere opmerksomme pa medkerende cyklister pa den
dobbeltrettede cykelsti.

I lyset af resultaterne fra konfliktstudierne besluttede
man at etablere bundet venstresving i de tre kryds. Hvor
venstresvingende bilister tidligere blev afviklet sammen
med ligeudkerende bilister og cyklister i samme retning,
afvikles den venstresvingende trafik nu i en separat gron
fase.

Forudsat at alle trafikanter folger signalreguleringen,
skal venstresvingende bilister efter ombygningen ikke
leengere vaere opmarksomme pa modkerende bilister,
med- og modkgrende cyklister og knallerter samt kryd-
sende fodgaengere. I stedet kan de kere frem og svinge til
venstre i en separat gron fase uden at risikere konflikter.

Evalueringen viser, at etablering af bundet
venstresving i hgj grad har forbedret trafik-

Holste-
sikkerheden for isaer cyklister. Frekvensen brovej/
for naesten-uheld med cyklister er faldet fra )

R L. L. Glentevej
3,8 % til 0 %, et statistisk signifikant resultat.
Antallet af neestenuheld med bilister i de Vestergade
tre kryds er faldet fra 11 til 1 efter etablering L alt

af bundet venstresving, hvilket svarer til et

F@R-SITUATION EFTER-SITUATION
naasﬁ:rﬁlheld Cyikgﬁter ncel naes'?grﬁlheld Cyiklailstt(.:‘r ncel
23 561 41 % 0 494 0%
54 1.443 3,7% 0 773 0%
77 2.004 3.8% 0 1.267 0%

fald i frekvensen for nastenuheld fra 0,2 %
til 0,03 %.

Antal nzestenuheld med cyklister for og efter etableringen af bundet venstresving. "Cyklister i alt” omfatter
kun cyklister pa den dobbeltrettede cykelsti.
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Fodgangerfelter med blink

Herning Trafiksikkerhedsby har testet, om det har en effekt, at fodgeengere kan udlgse et
blinklys med et tryk pa en knap, inden de krydser fodgeengerfeltet. De forste erfaringer er
positive, men viser ogsa, at der er behov for at falge op med en informationsindsats.
Midterheller ser i sig selv ud til at have en positiv effekt pa bilisternes adfeerd.

(7 FOKUS ! UDFORDRING

Kryds, fodgaengere Bilister og andre trafikanter har pligt til at stoppe for krydsende fodgaen-
gere i fodgengerfelter, men det sker ikke altid. Derfor har Herning
Trafiksikkerhedsby undersggt, om et blinklys ved forgaengerfeltet kan fé

FAKTA flere bilister til at standse.

Et blinklys er det samme som et Torontoanlaeg, men forskellen er, at dis-
HVORFOR TRYKKER DE se kun lyser, nar krydsende fodgaengere aktiverer blinket og derfor ikke
IKKE? hele tiden, som ved et Torontoanlaeg.

Nar mange fodgaengere und-
lader at aktivere blinket, kan
det skyldes:

« De har ikke opdaget mulig-
heden — fodgaengerne bor i
hgjere grad gores opmaerk-
som pa det nye tiltag.

+ De gar skrat ind i fodgeen-
gerfeltet og kommer derfor

ikke i naerheden af tryk-
knappen - tiltaget har ikke
pavist at bremse tenden-
sen til at krydse uden for
fodgaengerfelterne.

Trafikmaengden pa vejen
er sa lille pa krydsnings-
tidspunktet, at de ikke
oplever, at det er ngdven-
digt at aktivere blinket.

Fodgeengerfelt med blink pa Glenteve;.
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< LOSNING

Syv eksisterende fodgaengerfelter med og
uden midterheller blev suppleret med tryk-
aktiverede fodgaengerblink. Dermed kan
krydsende fodgengere udlgse et blinklys,
der viser bilister og andre trafikanter, at
man gnsker at krydse vejen. Blinket slukker
af sig selv igen efter ca. 20 sekunder.

v DE FORSTE ERFARINGER

Ud fra en videoanalyse er det registreret,
hvor mange bilister, der standser eller und-
lader at standse for krydsende fodgaengere
ved de syv fodgaengerfelter — bide for og
efter opsatningen af de trykaktiverede fod-
gangerblink.

Evalueringen viser, at flere bilister standser
for fodgeengere, der krydser gennem fod-
gaengerfelterne efter ombygningen — ogsé
nar fodgengeren ikke aktiverer blinket.
Dette skyldes formentligt generelt den
stearre synlighed, som fodgaengerkrydsnin-
gerne har fiet efter ombygningen. Relativt
fa fodgaengere har brugt muligheden for at
aktivere blinket, dog flest i fodgaengerfelter Eksempel pé trykknap.
uden midterhelle.

Den starste effekt er opnaet i fodgenger-

felter uden midterhelle. Her er andelen af MED Ml[;IERHELkEd - UDEN MlngERHEI:ALIZ -
o . - iler ndel a ] iler ndel a
bilister, der standser, steget fra 20 % til staBrzlgsrer standser biler, der stg:'gger standser biler, der
40 % — uanset om fodgaengeren har aktive- ikke standser ikke standser
ret blinklyset eller ej. I fodgengerfelter med Far 135 140 49 % 23 92 20 %
midterhelle er stigningen noget mindre. , ,
Det skyldes antageligt, at andelen af bili- Bl o 74 et 4 67 UL
ster, der standser ved fodgaengerfelter med Antal bilister, der standser og ikke standser for krydsende fodgeengere.
midterhelle, allerede i for-situationen var
relativ hgj.
MED MIDTERHELLE UDEN MIDTERHELLE
s L : Biler Andel af : Biler Andel af
Desuden har der vaeret positive tilbagemel- Biler RN Diler dor Biler standser RIS
standser ikke standser  Standser ikke standser

dinger fra Herningsholm Erhvervsskole
og Brandgardskolen, som ligger ud til A”H(‘Eéder 83 71 54 % 32 52 38%
fodgengerfelterne pé Lillelundvej og Bror-

sonsvej. Eleverne oplever en storre “ret” til
at krydse Vejen. Antal bilister, der standser og ikke standser for fodgeaengere, der anmelder eller ikke anmelder.

Anmelder 8 3 73% 12 15 44 %
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Hastighedszoner
i boligomrader

Bilisterne karer for hurtigt pa store dele af vejnettet i Herning, og det ager risikoen for
alvorlige trafikuheld. Derfor blev der i 2012 etableret hastighedszoner pa 40 km/t i to
boligomrader. Tiltagene blev etableret i dialog med beboerne for at sikre starst muligt ejerskab
0g opbakning og derved starst mulig effekt.

(7 FOKUS ! UDFORDRING

Hastighed, bilister P& boligveje i Herning er hastigheden generelt ca. 5 km/t over den skiltede
hastighed. Beboere i Musik- og Gudenédkvartererne havde et gnske om en
indsats for at seenke hastigheden — men samtidig var det ogsa netop bebo-

erne selv, der korer for steerkt i omréderne. Derfor har en direkte inddra-
FAKTA gelse af beboerne varet et vigtigt element i indsatsen for at seenke farten.

DE TO BOLIGOMRADER ER
VALGT UD FRA FOLGENDE
PARAMETRE:

- Det er omrader, hvor
hastighedsoverskridel-
serne har varet hgje o  Arsdagnstrafik

. 85% hastighedsfraktil < L |
- Det er omréader, hvor %,
A ® Bump % %
borgerne har vist interes- o Yy e
Il Pudebump = 2
se for at veere en del o A
af projektet For | efter For | efter
342 Ktj / 303 Ktj 805 Ktj / 763 Ktj /
2 50 km/t / 40,7 km/t 55,6 kmit / 49,1, kmi/t
De udvalgte omrader er . x . o -
Gudendkvarteret og
Musikkvarteret i Herning by.
Begge boligomrader ligger i D
. 341 Ktj / 320 Ktj
den nordvestlige del af byen. 5115 kmit 1 448 kvt
[ L[] L o
] For | efter

243 Ktj / 236 Kij
47,9 kmit / 52,0 kmit

Storavej

i K””Qsa‘,ej

M,

“
o,
Teglvaenget .
e

Gudenakvarteret med fer- og efterteellinger samt hastighedsmalinger.
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3 LQS N I N G o  Arsdegnstrafik ||

85% hastighedsfraktil

Hastighedszonerne blev etableret med o Bump .@"/ For l efter
skiltning om pébudt 40 km/t pa vejene I Pudebump R S0t ke
inde i de to kvarterer. Derudover blev der - .'“g I,@
etableret bump, og cykelbaner blev malet _ —— 8&3 lfé
op. Som en del af udarbejdelsen af de nye — 9 -1.1_1 g ¥

— L For / efter Weysasve] i For | efter
Vivaldisvej_® 878 Ktj / 1.018 Ktj 2.244 Ktj | 2.227 Ktj "

150,5 kmit / 44,6 km/t - Kuhiausvel___| 58 4 kmjt | 47,3 kmit
laydnsve,
Haydnsvej @ ] I

hastighedszoner, blev der atholdt beboer-
mgder i begge kvarterer. Her bidrog bebo-

Schubertsvej

. . . . g |__Hartmannsvej Il

erne til at kvalificere lasningerne, samtidig = vancamei_T B“:.JI ) = \ |

. . . N 1 or/efter || ca Nielsens Vej |

1.734 Ktj [ 1.779 Kt I

med at de fik information om projektets | e 955 L ' |

1 For | eft
forudS%tnlnger' | |Rossinisvej 474 z;j Ie42e1thj Chopinsvej n |
47,1 km/t/ 47,3 km/t
Straussvej || Verdisvej || Beethovensvej rJ

Udformningen af vejbump med tilhgrende o) P - 7o i
. . : |£=3 k= . P. Hansens Vej I H. P. Hansens Vej
steler blev justeret undervejs. Det skyldtes -~ 1 : - ot == e

(:rkeve]
hﬂ/ve/

dels, at busserne havde svart ved at komme
over de forste pudebump, og dels at det var ~ Musikkvarteret med for- og eftertasllinger samt hastighedsmalinger.
svaert at rydde sne pga. steler placeret i for-

bindelse med vejbumpene.

¥’ DE F@RSTE ERFARINGER

For- og efterteellinger af hastighederne i bo-
ligomréderne viser, at der er sket en generel
reduktion af hastigheden i begge omréder.

I Gudendkvarteret karer 85 % af bilisterne
pa sidevejene til Kongedvej nu 6—10 km/t
langsommere. I Musikkvarteret korer 85 %
af bilisterne nu betydeligt langsommere
end for. P4 én af telleposterne er der sket
en a&ndring fra 58,1 km/t til 47,3 km/t.

Projektet har ogsa vist, at der med fordel
kan etableres bump helt fra kantsten til Gudenakvarteret for etableringen.
kantsten — ogsa hen over cykelbaner, hvor-
ved stelerne kan udelades. I projektet blev
der pé udvalgte steder etableret pudebump,
da der er busdrift gennem begge kvarterer.
Pudebumpene maétte efter noget tid modifi-
ceres og tilpasses til bussernes akselvidde.
Samtidig gav de steler, der var placeret for
at beskytte cyklisterne ved vejbumpene,
problemer i forhold til snerydning, hvorfor
de efterfalgende bliver fjernet i vinterhalv-
aret.

2 -—,:..:-:""_, :

Gudenakvarteret efter etableringen.
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Fokus pa din fart

Et effektstudie har undersggt, om mobile fartvisere har effekt pa bilisternes hastighed
og dermed pa trafiksikkerheden.

(7 FOKUS ! UDFORDRING
Hastighed, bilister Bilister kan ofte vaere uopmarksomme pé hastigheden og kommer der-
for til at kere hurtigere, end de ma. De mobile fartvisere skal derfor age
bilisterne opmaerksomhed pé deres fart for at fa dem til at seenke farten,
hvis de kerer for hurtigt.
Fartviseren registrerer, men
gemmer ikke hastigheder for
de enkelte koretgjer. Derfor
er registrering af hastigheder L4
foregdet med slangetellinger
placeret umiddelbart efter °
fartviseren.
Placeringen sikrer, at bilister o
nar at seenke hastigheden ® il
. : o J o
som fglge af fartviseren, og
at farten derved registreres 8 (]
korrekt.
. -
L ) -
[
~ :
[
 J
[
@ Fartviser

@ Referencestraekning

De bla prikker viser placeringen af fartviserne. De rgde viser referencestraekningerne, hvor der ikke var opsat
fartvisere.
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< LOSNING

Mobile fartvisere har veeret opstillet 10
forskellige steder. Fartvisernes formal var
at synligggre trafikanternes hastighed pé

et display i gadebilledet og sztte fokus pa
hastigheden. Har farten veeret for hgj, udle-
stes et advarende gult blink. Opstillingen af
fartviserne og sidelgbende dataindsamling
er gennemfort i 2012 og 2013.

¥’ DE FORSTE ERFARINGER

Bilisternes hastighed er registreret i begge
korselsretninger umiddelbart efter fart-
viseren, hvorved trafikanterne har haft
mulighed for at na at reagere pé hastig-
hedsvisningen. Til ssmmenligning er der
undersggt fem referencestraekninger, hvor
der ikke har vaeret opsat fartvisere.

Effektstudiet dokumenterer, at fartvisere
har en trafiksikkerhedsmaessig effekt, og

at der er tale om statistisk signifikante re-
duktioner af hastigheden. Det galder bade,
mens fartviseren er opstillet, og i en perio-
de pé op til to uger efter den er fjernet igen.
De storste fald i gennemsnitshastighed
findes pé veje med en hastighedsgraense pa
70 km/t, hvor hastigheden i gennemsnit

er faldet med 2,4 km/t. P& veje med en
hastighedsgraense pa 60 km/t falder gen-
nemsnitshastigheden 0,5 km/t, mens den
for veje med hastighedsgranse pa 50 km/t
kun falder med i gennemsnit 0,1 km/t.

Det blev desuden undersggt, om der kan
pévises en generel hastighedsreduktion pa
andre dele af vejnettet end de steder, hvor
fartviserne var opstillet. Dette har imidler-
tid ikke vaeret muligt at dokumentere, hvor-
for effekten af fartvisere vurderes at veere af
lokal karakter.

< Mobil fartviser pa Vestergade

Din fart (set mod gst).
ULYKKESTYPE 50 KMIT 60 KM/IT 70 KMIT
Personskadeulykker -0,3% -11% -39%
Materialeskadeulykker -0,2% -0,8% -2,6 %

Teoretisk beregnet reduktion i antal af person- og materialeskadeuheld baseret pa "Potensmodellen”
(Kilde: Rune Elvik, 2009) for sammenhzengen mellem reduktion i hastighed og reduktion i uheld.

Gennemsnitshastighed [km/t]

Gennemsnitshastighed [km/t]

Gennemsnitshastighed [km/t]

W Med fartviser

M Uden fartviser

I Med fartviser

B Uden fartviser

50 km/t
49 48,9
a8 47,8 3
47,8
For ' Fartviser ' Efter
60 km/t
S 7
58,6
58; 58,4
For ' Fartviser ' Efter
70 km/t

W Med fartviser

M Uden fartviser

T T

For Fartviser Efter
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Fremtidens bilister

Unge mandlige bilister er overrepreesenterede i uheldsstatistikken i Herning Kommune. Derfor
har man gennem Herning Trafiksikkerhedsby udviklet et undervisningsforlgb kaldet Fremtidens
Bilister for unge maend i alderen 18-24 ar. Fire undervisningsmoduler med fokus pa fakta, teori,
praksis og konsekvenser ser ud til at have givet stof til eftertanke.

L ]

(7 FOKUS UDFORDRING

Hastighed, bilister

FAKTA

GRONNE, GULE OG
RODE BILISTER

Undervisningsmetoden var
inspireret af Kevin Mogen-
sens undersggelse “Livet be-
gynder ved 150 km/t”. P4 bag-
grund af de unges opfattelse
af egne kareevner og hensynet
til faerdselsloven og andre tra-
fikanter inddeles malgruppen
i henholdsvis gregnne, gule og
rode bilister. I forhold til de
gronne bilister er der fokus pa
at forbedre de unges koretek-
niske faerdigheder.

En uheldsanalyse viste, at unge mellem 16-24 ar er involveret i ca. hvert 3.
uheld pa kommunevejene i Herning, pa trods af at de kun udger kun 10 %
af den samlede befolkning i kommunen. Uheldsanalysen viste ogs4, at unge
mandlige bilister er indblandet i hvert 5. feerdselsuheld p4 kommuneveje

i Herning Kommune. Andelen falder med alderen, og det kan tyde p4, at
manglende erfaring kombineret med overdreven tiltro til egne evner som
bilist er blandt hovedarsagerne.

I forhold til de gule bilister
er fokus pa at undgé diverse
distraktioner, fx mobiltele-
foner og passagerer. De rade
bilister er traditionelt de
svereste at nd gennem trafik-
kampagner, og her er fokus

< LOSNING

Pa baggrund af uheldsanalysen er der udviklet et undervisningsforlgb

med fokus pé de unge mandlige bilisters tiltro til egne evner. Forlgbet blev
udviklet med bidrag fra Herningsholm Erhvervsskole, Politiet og Herning
Trafiksikkerhedsby. Formalet var at nedbringe hastigheden, gge seleanven-

pé at skabe en folelsesmaessig
oplevelse, fx ved at etablere
et mgde med en jaevnald-
rende, der har vaeret med i et
trafikuheld.

delsen og nedbringe omfanget af spirituskersel. To hold pa grundforlgbet
pa Herningsholm Erhvervsskole deltog i undervisningen — i alt ca. 40
elever ved starten af forlgbet, hvoraf kun to var kvinder. Eleverne var alle
mellem 16—24 ar og tilknyttet logistiklinjen.
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Undervisningsforlgbet bestod af fire moduler:
Modul 1: Teori, ansvar og risiko

Undervisningsforlgbets modul 1 satte fokus pa de unge mandlige bilister som en seerlig risiko-
gruppe gennem kombinerede opleeg, statistikker og fakta med praktiske gvelser i garagen og
mangvrearealet ved skolen. @velserne relaterede sig til centrale parametre som distraktioner,
sele og alkohol.

Desuden fik de unge besgg af en mester fra det lokale Toyota-veerksted, som fortalte om de
holdninger og trafikpolitikker, der er pa en arbejdsplads, og om det ansvar man har som ambas-
sadgr for en virksomhed.

Modul 2 og 3: Kereteknik og adfaerd
Modul 2 og 3 blev afviklet over en hel dag pa Jyllandsringen.

Dagen omfattende savel praktiske gvelser pa bane som opleeg fra bl.a. politiets keretekniske
eksperter, politiets anklager og firmaet Dancrash, som arbejder med at registrere uheld og fastsla
arsagerne.

Eleverne gvede sig i at ngdbremse ved hastigheder fra 50 km/t til 100 km/t — og med forskellige
distraktioner undervejs.

Eleverne prgvede ogsa glatbanekarsel med bremsegvelser ved hastigheder pa 30—70 km/t.

Seerligt glatbanen, distraktionerne undervejs fra telefonen og en @velse med afprgvning af bremse-
leengder gjorde indtryk pa eleverne.

Modul 4: Ulykken
Modul 4 satte fokus pa uheldet og dets konsekvenser.

Nikolaj var 18 ar, da han karte galt og blev delvis lam. | dag er han 25 ar. Sammen med falckredder,
politibetjent og traumesygeplejerske holder han i dag oplaeg som trafikinformatgr om sit liv fgr og
efter ulykken.

Oplaegget blev efterfulgt af en gvelse, hvor eleverne reflekterede over, hvordan en ulykke ville
pavirke deres familie og venner — og hvem der ville ggre det veerd at leve videre efter en ulykke.

DE FORSTE ERFARINGER

Den primare erfaringsopsamling er Elevernes kommentarer til gvelserne pa

lavet pa baggrund af dialog med de unge Jyllandsringen:

i forbindelse med undervisningen. Ud fra

elevernes deltagelse og kommentarer vur- "Jeg har faet et storre indblik i forskellen pa de
deres det, at blandingen af teori og praksis 10 km i timen”

samt bredden pa de forskellige moduler har

fungeret godt. Eleverne giver udtryk for, at ~ “Det har veeret en gjendbner. Rart at prove det.
de er blevet bevidste om, at deres adfeerd i

trafikken har vidtreekkende konsekvenser, "Bremselzengde — vildt at se hvor man fejlvur-
og det virker til, at eleverne har fiet stof til derer. Det er sveert at vurdere, hvorndr man
eftertanke. skal bremse.”

2
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Krydsgennemgang og
trafiksikkerhedsinspektion

Lette trafikanter var impliceret i hvert andet krydsrelaterede trafikuheld i Herning Trafiksikkerhedsby

i perioden 2007-2012. En detaljeret uheldsanalyse og en efterfalgende trafiksikkerhedsinspektion af
cykelpendlernettet har dannet grundlag for, at der kunne udpeges indsatsomrader og forslag om i alt
36 projekter, der alle sigter mod at gare det mere sikkert at faerdes pa cykel, pa knallert-30 og til fods.

o -

(7 FOKUS
CyKklister

FAKTA

UHELDSANALYSEN HAR
FOLGENDE TEMAER:

- Vejudformning
for uheld

- Hovedsituationer
for uheld

- Partkombinationer
for uheld

- Alder- og kensfordeling
for tilskadekomne

- Arsvariation for uheld

- Spiritusuheld
— antal uheld og
tilskadekomne

- Spiritusuheld
— hovedsituation
for uheld

UDFORDRING

En detaljeret analyse af uheldssituationer viste, at trafikanter pa knallert,
cykel eller til fods var involveret i halvdelen af alle krydsrelaterede trafik-
uheld i Herning Trafiksikkerhedsby i arene 2007—2012. Analysen viste des-
uden, at lette trafikanter udgjorde 67 % af de 92 tilskadekomne i perioden.

- 35,

2

S 30 |

g 299 20

€ 20/

]

o 151 Lettere

g 10 1 7 8 tilskadekomne

[} i

s 1 3 4 Alvorligt

E 5 4 1 1 6 9 tilskadekomne

é 0 ! _ _ . : . “ i . I Drabte
Personbil ~ Varebil Lastbil/lbus Mc/kn-45 Kn-30 Cykel  Fodgeenger

Uheld med lette trafikanter pa cykelpendlernettet.
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< LOSNING

Hele 134 af de i alt 186 krydsrelaterede
uheld med lette trafikanter i perioden er
sket pé cykelpendlernettet. Cykelpendler-
nettet udger i alt 36 km vej, hvor der blev
gennemfert en malrettet trafiksikkerheds-
inspektion. Trafiksikkerhedsrevisorer cyk-
lede cykelpendlernettet igennem og vurde-
rede og registrerede problematiske forhold
undervejs set fra cyklistens perspektiv.

Resultatet er en serie faktaark og stam-
blade, hvor problemlokaliteter er doku-
menteret med foto og et lgsningsforslag for
hvert enkelt sted. P4 baggrund af trafiksik-
kerhedsinspektionen blev der udpeget i alt
36 forslag til projekter, hvoraf hovedparten
er afstribnings- og afmarkningsprojekter
samt oversigtsprojekter. Hertil kommer to
projekter, hvor rundkersler er ombygget,
samt to projekter hvor der er etableret nye
cykelstier.

¥’ DE FORSTE ERFARINGER

I efteréret 2015 var knap en tredjedel af de
ialt 36 projekter realiseret, heraf de storste
som eksempelvis ombygning af rundkersler
og etablering af cykelstier. De resterende
projekter kan realiseres i de kommende ar.
Tiltagene har karakter af massetiltag, og der-

for er det sveert at evaluere effekten enkeltvis.

Det forventes, at effekten til dels er afspejlet
i den opdaterede uheldsanalyse, der bl.a.
viser, at det gennemsnitlige antal uheld med
lette trafikanter er faldet i gennemsnit fra
16 uheld pr. ar i 2007—2011 til i gennemsnit
12 uheld pr. ar i 2012—2014. Samtidig er an-
tallet af tilskadekomne cyklister faldet fra i

gennemsnit 9 personer til 5 personer om aret

i samme periode.

LOSNINGSFORSLAG
Afmaerkning

Trafiksikkerheds-inspektionen viste manglende eller mangelfuld afmaerk-
ning flere steder. Ny afmeerkning bidrager til at skabe opmaerksomhed om
de lette trafikanter.

Signalindstillinger

| to kryds har man eendret signalindstillingerne for at @ge trafiksikkerheden
med seerligt fokus pa lette trafikanter. Eksempelvis er der indfgrt separate
grentidsfaser for cyklister og venstresvingende samt ls&engere mellem- og

sikkerhedstider. Samtidig har man optimeret grenttidsfordelingen, hvorved
kedannelse og risikoen for redkarsel reduceres.

LED-lanterner

| fire signalregulerede kryds har man skiftet til LED-lanterner for at skabe
mere synlighed om krydset i gadebilledet og for at forbedre signalvisningen i
darligt vejr og marke. LED-lanterne har lzengere levetid, hvilket betyder at der
gar lzengere tid mellem trafikanterne mgder kryds, hvor signalerne ikke virker.

Ombygning af rundkersler

Der er gennemfgrt sendringer af det overkgrbare areal samt udformningen
af midtergen i rundkerslerne Mgllegade/Gl. Landevej/Gullestrupvej og
Nerregade/H.C. Drsteds Vej, hvorved hastigheden gennem rundkerslen er
blevet reduceret.

Oversigtsforhold

Pa flere lokaliteter blev der papeget problemer med oversigten, eksempel-
vis fra sideveje. De typiske Igsninger er beskeering af beplantning og flyt-
ning af skilte eller parkeringspladser.

Nye cykelstier

Der er kommet nye cykelstier pa dele af Vestergade og Gl. Landevej. Tid-
ligere matte cyklister benytte kgrebanen, hvilket fgrte til farlige og utrygge
situationer pga. bilisternes ind- og udmangvrering pa parkeringsarealerne.
Cykelstierne lukker desuden huller i cykelstinettet inden for Trafiksikker-
hedsbyen og er dermed med til at skabe et mere sammenhaengende stinet.
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Trafiksikkerhedskampagne

"Be Seen — Be Smart — Be Safe" er en Facebook-kampagne rettet mod og drevet af yngre
kvinder. Den brugerdrevne tilgang har affadt mange kommunikationsaktiviteter, bade i form
af Facebookopdateringer, events og informationsmaterialer.

(7 FOKUS ! UDFORDRING

Cyklister Unge kvindelige cyklister er staerkt overrepraesenterede i uheldsstatistikken.
I 2002—2011 udgjorde kvinder 65 % af i alt 118 tilskadekomne cyklister i
Herning. Selvom gruppen af 16—24 &rige kvinder kun udger 6 % af befolk-

ningen i Herning Kommune, er neasten hver 3. tilskadekomne cyklist en
FAKTA ung kvinde i alderen 16—24 &r.

KAMPAGNEAKTIVITETER Analyser peger p4, at de unge kvomdehge cyklisters synlighed er en vigtig
faktor. Kampagnens hovedformal var derfor:
Facebook « At age de unge kvindelige cyklisters synlighed i trafikken

- Fotokonkurrence #1-3: « At gge de unge kvindelige cyklisters opmarksomhed pa deres egen
Ugens fakta, reflekser, cy- sikkerhed.

kellygter, promillekarsel,

om uheld

- Fakta #1—4: promillekor-
sel, cykelstatistik i Herning,
cykellygter og uheld

- Tips og Rad # 1-3

- Forsagspoll: Hvor synlig
er du i trafikken?

Events

- Pimp din Cykel/udstilling

- Cykelmontager, teaser og
yarnbombing

- Gladelig jul Herningsholm

- Opmerksomhed
v. rundkersel

- Morgensamling
Gymnasium

Materialer

- Omdeling af postkort

- Opsetning af plakater

- Film: "skjult kamera"
hvad ger du pa cykel : W | ] iy

- Film: hvor synlig er du pa ; ; -

cykel "Heads up". Kampagnens Facebookside blev lanceret med en Youtube-video med overskriften "Hvad ger du i trafikken? Politiet tog
fusen pa de morgenfriske cyklister og vi fangede det hele med skjult kamera". | videoen ser man en betjent belgnne
god cykeladfeerd med lysergde balloner og kram.
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LASNING

Kampagnen blev drevet af en arbejdsgrup-
pe med seks unge kvinder fra malgruppen,
som blev hvervet fra Herning Gymnasium,
Herningsholm Erhvervsskole og TEKO.

Under kampagnen har de unge kvinder
delt indlaeg, gode rad, facts, billeder, kon-
kurrencer og afstemninger i deres netveerk
via Facebook, som er et af de foretrukne
medier i malgruppen. Desuden har der
vaeret events i form af fotokonkurren-

cer, "Ugens gode rdd” samt uddeling af
Go-cards og plakater med det formal at
understotte og skabe opmaerksomhed om
kampagnen.

¥’ DE FORSTE ERFARINGER

Kampagnen forleb i ar 2012, hvorfor det
endnu er for tidligt at vurdere, om den
har haft den gnskede effekt i form af en
reduktion i antallet af uheld blandt unge
kvindelige cyklister.

Derimod kan man evaluere pa reekkevid-
den og modtagelsen af de kommunikati-
onsaktiviteter, der er sat i gang i forbin-
delse med kampagnen. Her var mélet at

né 500 likes pd Facebook-siden, mens
kampagnen genererede 178 likes.

Det har vaeret en udfordring at rekrut-
tere og fastholde engagementet undervejs
i den brugerdrevne kampagne, som har
vaeret 100 % baseret pa frivilligt arbejde,
ligesom det efter kampagnens afslutning
har veeret vanskeligt at opretholde aktivi-
teten og engagementet.

BE SMART
BE SAFE
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Supercykelkryds

Herning Trafiksikkerhedsby har udfgrt Danmarks fagrste innovative forsgg med et
supercykelkryds, der i starten udgjorde en stor forandring for trafikanterne. Evalueringen viste
lovende resultater for de blade trafikanter, men indeholdt dog ogsa nogle udfordringer.

(7 FOKUS ! UDFORDRING

Kryds, cyklister CyKklister er serligt udsatte i kryds, og skal tage sig i agt for bade hgjre-
og venstresvingende biler og knallerter for at undga ulykker. Udfordrin-
gen var derfor, om man kunne adskille trafikafviklingen af cyklister fra

bilisterne, nér de kgrer over for grent og derved nedbringe risikoen for
FAKTA uheld i signalregulerede kryds.

HVAD MENER
TRAFIKANTERNE SELV? _
¥

For at here borgernes me- . S ot . R
ning om det nye kryds blev / ﬂ{‘—%}tx% P o
189 cyklister og 81 bilister N Q/H- ' ‘
stoppet og interviewet. De E ’

fleste trafikanter forstod

-/ Bilister og fodgangere

" =~ pa Sjaellandsgade har gront

ideen med det nye supercy-
kelkryds og vidste, hvornar

de matte kore frem.

Da de interviewede direkte
adspurgt skulle vaelge
mellem den nye og gamle - - .
lgsning, svarede flertallet

af bade cyklister og bilister,
at de foretrak det nye super-
cykelkryds.

e
—

"'\,:_.f.:-'f"::" ,:f\%

Alle cyklister har gront

Bilister og fodgaengere
pa H.C. Orstedsvej har gront

Trafikken afvikles i tre faser som vist pa illustrationen.
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< LOSNING

Efter hollandsk forbillede, blev der i 2013
etableret et supercykelkryds i krydset Sjel-
landsgade / H.C. Orstedsve;j. I den forbin-
delse blev der opsat ny skiltning og infor-
mation, der oplyste om det nye tiltag.

I et supercykelkryds fér cyklister fra alle
retninger gront til at kere over krydset
samtidig! Derimod holdes alle cyklister
tilbage, nar bilerne kerer. Perioden, hvor
kun cyklisterne ma kare, kaldes en “vrimle-
fase”. Vrimlefasen resulterer i, at cyklister
og knallerter bliver holdt adskilt fra bilister
og fodgengere, og dermed har de mindre
risiko for at blive ramt af svingende biler.

Formalet med et supercykelkryds er bl.a.
ogsé at forebygge de ofte meget alvorlige hgj-
resvingsulykker mellem cyklister og lastbiler,
da lastbilerne i et supercykelkryds ikke drejer
samtidig med, at cyklisterne karer lige ud.
Cyklister og knallerter far til gengzld en ny
udfordring med at vise hensyn til hinanden.
De skal vaere ekstra opmaerksomme, nar de
karer i vrimlefasen, og skal selv koordinere,
hvem der skal vige for hvem i krydset.

¥’ DE FORSTE ERFARINGER

Bade for og efter etableringen af det nye
supercykelkryds blev trafikanterne i kryd-
set videoregistrerede, s man efterfalgen-
de kunne evaluere pé effekten af det nye
tiltag. Hvis sikkerheden i krydset skulle
forbedres, var det en betingelse, at bade
cyklister og bilister forstod og respekte-
rede den nye vrimlefase.

Videoregistreringen ved forsggskrydset
viste, at 91 % af cyklisterne forstod, at de
kun skulle kgre frem i vrimlefasen, nér
der var gront for cyklister. Dermed var der
ogsa en risiko for uheld i forbindelse med,
at en mindre andel af trafikanterne ikke
forstod signalerne i krydset, og karte over
selvom de ikke havde gront.

En anden erfaring fra forsggskrydset var,
at det med fordel kunne detekteres, om

Ny midlertidig skiltning ved krydset.

14,5 %

55,4 %

der var cyklister pa vej frem mod krydset,
sé vrimlefasen udelukkende blev aktiveret,
nér der var cyklister i krydset. Nar der ikke
var cyklister i krydset, kunne grontiden i
stedet bruges til at afvikle bilerne.

Som en negativ erfaring kan navnes, at
fremkommeligheden blev nedsat for alle
trafikanter, pd neer venstresvingende cyk-
lister / knallerter. Derudover oplevede
20 % af de adspurgte cyklister at have
oplevet konflikter eller naerved ulykker i
forsegskrydset.

Forseget i Herning blev stoppet i decem-
ber 2013 efter en politisk beslutning. Su-
percykelkrydset var i brug i 10 méneder.

68,8 %

Den nye udformning

Den gamle udformning

Har ingen foretrukken
P> Ved ikke

Interviewene med trafikanterne

viste, at de fleste foretrak det nye
supercykelkryds.
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Formidling og forankring

FORMIDLING FORANKRING

Gennem hele projektforlgbet har man arbejdet pa at Arbejdet med Herning Trafiksikkerhedsby er forankret
skabe opmarksomhed om Herning Trafiksikkerhedsby bédde internt i kommunen og hos interessenter gennem
og at dele erfaringer fra projektet. De vigtigste aktiviteter en rackke samarbejder og projekter:

i denne forbindelse har varet:

Artikler i fagbladet Trafik og Veje

» Indleg pa VejForum og andre fagkonferencer .
» Artikler i Herning Folkeblad .
» Pressedakning af starre events .

« Formidling via projekt Herning Cyklers hjemmeside -«

Teknik og Milje samt kommunens gvrige
forvaltninger

Herning Cykler

Kommunens Fardselssikkerhedsrad

Politi

Udvalgte skoler og uddannelsesinstitutioner
Forsyningsselskaber

Herning Folkeblad
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ARBEJDSGRUPPE

Projektets arbejdsgruppe bestod af repraesentanter
fra Herning Cykler, Rambgll og projektlederen for
Herning Trafiksikkerhedsby samt Vejchefen i Herning
Kommune. To gange om aret har de projektansvarlige
fra Vejdirektoratet deltaget i maderne.

KOMMUNENS FORVALTNINGER

1—2 gange om aret er der atholdt orienteringsmgder
med fagpersoner fra kommunens forvaltninger, for
dels at orientere om status og de forelgbige resultater
og dels for at fa input til projekterne.

POLITI

Der har veret et teet samarbejde med politiet pé alle
delprojekter. Politiet er blevet hert og inddraget i for-
bindelse med anlaegsprojekter og de to kampagner.

FAERDSELSSIKKERHEDSUDVALG

Herning Kommunes Fardselssikkerhedsudvalg er
lebende blevet informeret og har givet input til de for-
skellige delprojekter. Samarbejdet har primeert veeret
af orienterende karakter.

SKOLE

De formelle rammer for skolesamarbejdet har vearet
orienterende magder med alle faerdselskontaktlarere.
Her har skolerne faet information om de igangveaerende
aktiviteter og ideer og viden om, hvordan man kan
arbejde med trafiksikkerhed i undervisningen.
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