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Med Trafikaftalen af 24. juni 2014 mellem den davaerende regering
(Socialdemokratiet og Radikale Venstre) og Venstre, Dansk Folkeparti,
Socialistisk Folkeparti, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti blev der
afsat 15 mio. kr. til en VVM-undersggelse af en Niveaufri udfletning Ringsted
gst p& samme niveau, som den vestlige Igsning allerede var undersggt.

Banedanmark udfgrer undersggelser, der tilgodeser de EU-retlige regler, der
geelder for vurdering af projekters indvirkninger pd miljget (VVM). Herefter
omtalt som VVM (Vurdering af Virkninger pa Miljget).

En gennemfgrelse af en VVM for en gstlig Igsning medfgrte at de tre projekter
(0+, gst og vest) nu er direkte sammenlignelige. Dette medfgrer at der kan
treeffes politisk beslutning pa det bedst mulige grundlag.

En niveaufri udfletning og tilhgrende hastighedsopgradering gennem Ringsted
Station styrker jernbanen og ggr det muligt at haeve hastigheden til 200 km/t,
for gennemkgrende tog mellem Den nye bane Kaebenhavn - Ringsted og
Storebaelt, hvilket reducerer kgretiden med ca. 1 minut.

0+ alternativet haever hastigheden til 180 km/t, hvilket reducerer kgretiden
med ca. 40 sekunder.

Dette sammenligningsnotat fremstiller de forskellige lgsninger overfor
hinanden s fordele og ulemper ved de forskellige Igsninger kan
sammenlignes.
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Resumeé

En udfletning skal bade sgrge for en hgjere gennemkgrselshastighed og en
tilfredsstillende udfletning i Ringsted. I marts 2013 blev det derfor politisk
besluttet at lave en VVM-undersggelse af en niveaufri udfletning umiddelbart
vest for Ringsted Station. I sommeren 2014 blev det yderligere besluttet at
gennemfgre en VVM-undersggelse af en niveaufri udfletning gst for Ringsted.
Der blev desuden undersggt et 0+ alternativ som gennemfgrer udfletningen i
niveau men haver hastigheden gennem Ringsted.

Lgsningerne

0 alternativet

Safremt ingen af Igsningerne bliver gennemfgrt vil den Igsning, som allerede
er vedtaget i forbindelse med Den nye bane Kebenhavn-Ringsted blive
gennemfgrt som 0 alternativ. Den etableres dog tre mindre justeringer, som
ikke var en del af den oprindelige Igsning. Denne udfletning er mere simpel og
vil begraense kapaciteten uden forggelse af hastigheden igennem Ringsted,
men kan ligesom 0+ alternativet tilfredsstillende afvikle den trafik der
forudsaettes i aktuelle politiske aftaler. Samtidig betyder det, at der fortsat vil
blive kgrt med 120 km/t igennem Ringsted Station.

0+ alternativet
waidy | 0+ alternativet har samme sporplan som 0 alternativet.

Ringssd- | S&ledes foregar udfletningen i niveau i omrédet mellem @stre
Ringvej og Sorgvej (gennem Ringsted by) som i 0 alternativet,
men 0+ alternativet indeholder en hastighedsopgradering til 180 km/t for de
gennemkgrende tog (fra Ny bane Kabenhavn-Ringsted mod Fyn/Jylland) og

en udfletning i niveau.

Niveaufri udfletning Vest

Kveerkeby

Den vestlige Igsning vil blive udfgrt som en udfletning pa en
jernbane bro i omradet fra @stre Ringvej til Sorgvej (gennem
Ringsted By). I dette omrade vil der blive gennemfgrt en
hastighedsopgradering til 200 km/t for de gennemkgrende tog (fra Ny bane
Kobenhavn-Ringsted mod Fyn/lylland) og en niveaufri udfletning pa en
jernbanebro i omradet umiddelbart vest for Ringsted Station.

Fjzellebro

Ringsted

Niveaufri udfletning Ost
«=:% | Den gstlige Igsning vil blive udfgrt som en udfletning pa en

Rilgadl- jernbanebro i omradet mellem Bedstedvej og @stre Ringvej

R | (gst for Ringsted) og en hastighedsopgradering til 200 km/t
for gennemkgrende tog (fra Ny bane Kabenhavn-Ringsted mod Fyn/Jylland) i
omradet fra @stre Ringvej til Sorgvej (gennem Ringsted by).
Der arbejdes pt. med to udgaver af den gstlige udfletning. I den ene Igsning
vil jernbanebroen blive placeret nord for banen og i den anden vil den blive

placeret syd for banen. De to Igsninger er ens gennem Ringsted by og vil
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derfor blive behandlet som en Igsning undtagen pa de fa& omrader, hvor
pavirkningen mellem nord og syd er meget forskellig.

Arealbehov

De forskellige Igsninger anlaegges for det meste inden for Banedanmarks egne
arealer, men der bliver behov for arbejdsarealer og arbejdsveje i forbindelse
med anlaegsarbejdet.

I Udfletning @st (nordlig Igsning) vil der ske en permanent ekspropriation af
fire beboelsesejendomme (Adamshgjvej 25,29,30 og 31).

I Udfletning @st (sydlig lgsning) vil der ske ekspropriation af et stykke af
haven til Adamshgj gods.

I Udfletning Vest vil der ske mindre ekspropriationer af areal ved @stre
Ringvej, langs sydsiden af banestraekningen mellem @stre Ringvej og
Ringsted Station og omkring Ringsted A p& begge sider af banen samt ved
Skellergdvej.

I Udfletning Vest vil der ske permanent ekspropriation af to
beboelsesejendomme ved Skellergdvej, da der skal anlaegges arbejdspladser
samt deemningsudvidelse her.

Ibrugtagning

Bade 0 og 0+ alternativet kan udfgres sa de kan ibrugtages samtidig med
indvielsen af Den ny bane Kobenhavn-Ringsted. Dette forudsaetter dog en
politisk beslutning fgr sommerferien 2016 og arbejdet kan igangsaettes august
2016.

I Udfletning @st og Udfletning Vest anvendes et scenarie med &bning hurtigst
muligt, kaldet "2022". Anlaegget forventes ibrugtaget i 2022, hvilket
forudseetter detailprojekteringen kan igangsaettes umiddelbart efter
sommerferien 2016.

I projektets tidlige faser har tidligste ibrugtagningsar for den gstlige Igsning
ligget omkring arsskiftet 2021/22. Hvorfor "2021"” ogsa kan fremga i
baggrundsmaterialet, men det daekker sdledes over det samme scenarie med
en ibrugtagning hurtigst muligt.

Et andet abningsscenarie, kaldet “2024” tager udgangspunkt i en situation
hvor etablering af en udfletning i Ringsted er koordineret med &bningen af en
fast forbindelse over Femern Bzelt, da det medfgrer at driftsmgnsteret
andres. I det sene abningsscenarie er der beregningsmaessigt forudsat et
abningsar i 2024.

Efter igangseaettelse af analyserne har rammebetingelserne dog andret sig,
fordi det nu forventes, at den faste forbindelse over Femern Bezelt fgrst kan
ibrugtages 2028. Hvis der vaelges en udskudt niveaufri Igsning i Ringsted, ma
det derfor forventes at denne reelt vil abne senere end 2024. Analysens
konklusioner for de udskudte Igsninger vil dog ikke pavirkes nsevneveerdigt
heraf, da det primaert betyder, at bade omkostninger og gevinster forskydes
lengere frem i tiden. Det betyder, at de resultater der findes for lgsningerne
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med udskudt 8bningsar med rimelighed kan opfattes som repraesentative for
de udskudte Igsninger, uanset hvilket abningsar der bliver tale om.

Trafik

Banedanmark har foretaget simuleringer af de tre alternative udformninger af
Ringsted Station.
Hovedkonklusionerne er:

e Rejsetidsgevinsten uden tillaeg er 1 minut ved en niveaufri udfletning
0og 40 sekunder ved 0+ alternativet.

e Alle Igsninger kan afvikle trafikken pa et tilfredsstillende niveau.
Ankomstrettidigheden, nar alle tog vurderes samlet, forbedres i alle
Igsninger. Ved en gstlig og vestlig udfletning forbedres rettidigheden
med 1,4 % point og 1,1 % point, hvorimod 0+ alternativet medfgrer
en forbedring pa 0,4 % point. Ved en gstlig og vestlig udfletning
forbedres middelforsinkelsen med henholdsvis 10 og 7 sekunder,
hvorimod 0+ alternativet medfgrer en mindre forbedring pa 2
sekunder.

o Trafikken afvikles bedst i de to Igsninger med en niveaufri udfletning.
Dette skyldes den hgjere fleksibilitet ifm. eksempelvis krydsende
togbeveaegelser. I kgreplanlaagningen vil man med en niveaufri lgsning
kunne opnad reducerede tillaeg som fglge af feerre konflikter mellem
tog, men det kan blive ngdvendigt med lidt stgrre tilleeg i 0+
alternativet.

Lgsningerne er undersggt i forhold til et 0 alternativ, der etableres af

anlaegsprojektet Den ny bane Kgbenhavn - Ringsted, med mindre en
beslutning om aendret infrastruktur traeffes.

Anlaegsgkonomi

Der er foretaget en vurdering af bevillingsbehovet for hver af de undersaggte
Igsninger. Bevillingsbehovet er anlaegsoverslaget for de enkelte Igsninger
fratrukket eventuelle besparelser pd budgettet for den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted. Anlaegsoverslaget er udarbejdet pa fase 2 niveau i henhold til
regningslinjerne for Ny Anlaagsbudgettering.

Resultatet er resumeret nedenfor:

Bevillingsbehov mio. kr. (PL 2016)

Lgsning

Alternativ 0+ 68

Niveaufri udfletning vest, 2022 578

Niveaufri udfletning vest, 2024 778

Niveaufri udfletning gst, 2022 886

Sydlig

Niveaufri udfletning gst, 2024 1.118

Sydlig
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Niveaufri udfletning gst, 2022 916
Nordlig

\ |
‘ Niveaufri udfletning gst, 2024 Nord | 1.149 ‘

Samfundsgkonomi

Banedanmark har foretaget en samfundsgkonomisk analyse af, om det er
rentabelt at opgradere hastigheden gennem Ringsted ved at etablere enten
en af de niveaufri Igsninger eller O+alternativet i stedet for 0 alternativet.

I den samfundsgkonomiske analyse skelnes der ikke mellem den sydlige og
den nordlige variant af den gstlige udfletningslgsning. Det betyder, at i alt fem
Igsninger undersgges.

Analysen viser, at alle fem undersggte Igsninger er bedre end 0 alternativet,
og at det sdledes er rentabelt at opgradere hastigheden gennem Ringsted,
da:
e De interne renter overstiger 4 %,
e Nettonutidsvaerdierne, som repraesenterer den samlede vaerdi af
nutidsveerdierne for gevinster og omkostninger over hele
beregningsperioden, er positive.

Beregningerne viser, at O+alternativet og den vestlige niveaufri udfletning
(2022) giver de bedste resultater, og at begge disse Igsninger er robuste
overfor variationer i udvalgte beregningsforudsaetninger.

M3lt pd nettonutidsvaerdien giver den vestlige udfletning (2022) med 1.323
mio. kr. det bedste resultat, mens O+alternativet med 1.103 mio. kr. er
naestbedst. M3lt med den interne rente er rangordningen omvendt, idet
O+alternativet har et afkast pa 29 % mod 10 % for den vestlige udfletning
(2022).

Nar de to evalueringskriterier kan give forskellige resultater, skyldes det, at
Igsningerne har forskellig stgrrelsesorden. Den vestlige udfletning (2022) er
'stgrst’ i den forstand, at denne Igsning giver stgrre tidsgevinster for
togpassagererne end O+alternativet, men samtidig er forbundet med hgjere
anleegsomkostninger. Ved beregning af den interne rente tages der ikke hgjde
for lgsningernes stgrrelsesorden, men kun for det relative forhold mellem
omkostninger og gevinster, som er bedst i O+alternativet.

Ogsa mht. statskasseeffekten, dvs. effekten for de offentlige kasser over
Igsningens levetid, er O+alternativet bedre end den vestlige udfletning
(2022). Sdledes koster den vestlige udfletning (2022) staten knap 240 mio.
kr. over beregningsperioden, mens statskasseeffekten er positiv for
O+alternativet, hvilket betyder, at denne Igsning over beregningsperioden
som helhed ikke pafgrer staten udgifter.
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O+alternativet giver dog ikke kgreplansfleksibilitet i samme omfang som
udfletningslgsningerne. Ved kgreplanlaegningen skal det sikres, at krydsninger
kan foregd uden konflikter, og det betyder, at der i O+alternativet er
sandsynlighed for lidt stgrre kgretidstilleeg i kgreplanen end i
udfletningslgsningerne. Denne forskel i kgreplansfleksibilitet er ikke indregnet
i analysen.

Ostlig Vestlig Ostlig Vestlig
udfletning | udfletning udfletning | udfletning
2022 2022 2024 2024

Mio. DKK 0+

(2016-prisniveau) alternativ

Nettonutidsvaerdi
"Projektets veerdi for 1.103 611 1.323 427 897
samfundet”

Intern rente

"Rrlig gevinst ved projektet i 29% 6% 10% 5% 7%
procent”

Statskasseeffekt
"Samlet omkostning for
statskassen efter aendret
afgiftsprovenu mv.”

70 -474 -238 -583 -343

Nggletal i den samfundsgkonomiske analyse udtrykt ved forskellige evalueringskriterier,
nutidsveerdier 2016 samt %. Positive tal angiver gevinster, mens negative tal udtrykker
omkostninger.

Gener i forbindelse med anlagsarbejdet

Anlaegsstgj, jordkgrsel og anlaegsgener

Bade Udfletning Vest og Udfletning @st forventes at tage omkring 2 ar at
bygge, hertil skal lzegges tid til projektering, forberedende arbejde,
ibrugtagning m.m. I byggeperioden er der anlaagsgener, sdsom trafikale
indskraenkninger og stgjende aktiviteter.

Jord og grundvand

Til trods for forskellige maengder jord og pavirkning af grundvandet i de
forskellige projekter er der ikke signifikant forskel i pavirkningen.

Gener for mennesker

Visuelle pavirkninger

De visuelle pvirkninger i Ringsted by vil vaere stgrst i den vestlige udfletning,
da der skal etableres en jernbanebro ovenpd den nuvaerende daemning.
Skyggepavirkningerne vil derfor blive gget pd Korseveenget, dog ikke mere
end de nuveerende traeer kaster nar der er blade pa.

I alle Igsninger vil der blive etableret flere stgjskaerme end der er i omradet i
dag. I alle Igsninger vil der blive fjernet dele af den nuvaerende bevoksning pa
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banedaeemningen i gennem Ringsted by. Visse steder vil skrdningerne dermed
fremstd “nggne” i en periode indtil beplantningen vil indfinde sig igen.

I omradet gst for Ringsted vil der kun vaere visuelle pdvirkninger i den gstlige
udfletning, da man her skal bygge en jernbanebro i omradet umiddelbart vest
for Adamshgjvej.

Stgjbelastning

Stgjbelastningen i driftsfasen er genberegnet for Udfletning Vest sdledes at
der for alle lgsninger benyttes samme version af beregningsmodellen og
samme driftsoplaag.

0+ alternativ Udfletning @st Udfletning Vest 0 alternativ
(Lgsning nord

og syd)
2028

Stgjbelastede
boliger Ringsted 210 205 174 191

by

Heraf
facadeisolering fra
Banedanmarks
stgjprojekt

14 16 15 13

Stgjbelastede
boliger gst for 22 33/28 22 22
Ringsted

Heraf
facadeisolering fra
Banedanmarks
stgjprojekt

2 2/2 2 2

For sammenligneligheden er stgjbelastningen for 0 alternativet opgjort ud fra
en beregning med trafikken i 2028, hvor bade Den nye bane Kebenhavn-
Ringsted er bygget og Femern forbindelsen er abnet. Safremt 0 alternativet
gennemfgres vil der dog blive gennemfgrt stgjbeskyttelse i henhold til stgj
beregningerne der allerede er foretaget i Kgbenhavn-Ringsted projektet.
Dette antal boliger er dog noget lavere end det anfgrte i tabellen, da
stgjberegningerne blev udfgrt ud fra et lavere trafikalt grundlag, da Den nye
bane Kgbenhavn-Ringsted blev projekteret.

I alle Igsninger etableres afvaergeforanstaltninger for stgj i form af nye eller
flyttede stgjskeerme, samt facadeisolering af boliger hvor stgjgraensen er
overskredet.

Vibrationer

Fa boliger vil opleve ggede vibrationer som fglge af projekterne. I den vestlige
udfletning drejer det sig om 5-10 boliger mens det bade i den gstlige

udfletning og 0+ alternativet drejer sig om ca. 5 boliger.
I naeste fase vil det blive beregnet om nogle boliger er oplagt

vibrationsbelastede. Endelig opggrelse af vibrationsbelastede boliger afventer
ibrugtagning af anlaegget og efterfglgende malinger af vibrationer.
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Elektromagnetisme

I VVM-undersggelserne af Igsningerne er der endnu ikke foretaget
beregninger af om det elektromagnetiske felt forgges. Banedanmark vil sgrge
for at der vil blive gennemfgrt afvaergeforanstaltninger for de boliger der
ligger over den vejledende opmaerksomhedsgraense pa 0,4 mikrotesla.

Det forventes ikke at pavirkningen vil vaere signifikant forskellig mellem
Igsningerne.

Emissioner
Det forventes ikke at pavirkningen vil veere signifikant forskellig mellem
Igsningerne. Dog vil alle baner omkring Ringsted Station i fremtiden veere

elektrificeret, hvilket betyder at der er mulighed for kgrsel med el-drevne tog,
som dermed vil betyde mindre udledning.

Miljepavirkninger

Rekreative interesser

De vaesentligste pavirkninger af rekreative interesser foregar i anleegsfasen og
er generelt meget sma. I alle Igsningerne vil omgivelserne omkring Ringsted A
og kolonihaveforeningerne langs banen blive pévirket midlertidigt. Det vil
stadig vaere muligt at komme under banen ved Ringsted A.
Kolonihaveforeningerne vil opleve mere stgj og stgv end normalt i
anlaegsperioden. Legepladsen i forbindelse med stisystemet gst for Ringsted A
vil blive nedlagt midlertidigt, men genetableret efterfglgende.

I den sydlige variant af den gstlige Igsning, vil der desuden veaere en
pavirkning af haven p@ Adamshgj gods. Haven bruges til arrangementer, men
det vurderes at pavirkningerne er sma, da arrangementerne principielt kan
afvikles andre steder pa godset.

Kulturhistoriske interesser
Bade i 0+ alternativet og i den vestlige udfletning er pavirkningerne minimale.

I den gstlige udfletning fjernes et dige ved Adamshgj, der vil blive nedrevet et
bevaringsvaerdigt hus (nordlig Igsning) og der vil blive faeldet en del af
Adamshgjs gods~ gamle traeer i haven mod banen (sydlig Igsning).

Natur

Pavirkningerne af naturen er ikke vaesentlige. Pavirkningerne i den vestlige
udfletning vil vaere stgrst i omradet omkring Ringsted & og i den gstlige
Igsning vil de vaere stgrst i omradet gst for Ringsted.
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Skematisk sammenligning af
lgsningerne

Vestlig Igsning @stlig lgsning 0+ alternativet

Arbejdets udbredelse

q Kvaerkeby

(a8 ¥

- - Fjeellebro
R«iﬁn g!s!t,gd' -

L )

Kvarkéb,y

Fjzllebro

Kvae rkéb,y
e ¥

Fjeellebro
‘};ﬁngst Gl
L

Bevillingsbehov
(PL2016)

(8bning 2022/2024)
578 / 778 mio. kr.

(8bning 2022/2024)
Nordlig
916 / 1.149 mio. kr.
Sydlig
886 / 1.118 mio. kr.

(8bning 2018)
68 mio. kr.

Samfundsgkonomi,
Nettonutidsveerdi
Intern rente
Statskasseeffekt

(8bning 2022/2024)
1323 / 897 mio. kr.
10% / 7%

-238 / -343 mio. kr.

(3bning 2022/2024)
611 / 427 mio. kr.
6% / 5%

-474 / -583 mio. kr.

(8bning 2018)
1.103 Mio. kr.
29%

70 mio. kr.

Trafikal effekt
Rejsetidsgevinst, uden
kgretidstillaeg

60 sekunder

60 sekunder

40 sekunder

Afvikling af planlagt God God Tilfredsstillende

fremtidig trafik

Restkapacitet til yderligere | Ja Ja Begreenset

trafikggning

Stgjbelastede boliger

(beregningsar 2028)

@st for Pstre Ringvej 22 33/28 22 (0 alternativ; 22)
(nordlig/sydlig)

Vest for @stre Ringvej 174 205 210 (0 alt. 191)

Nye stgjskaerme 725 m 430 m 430 m

Vibrationer 5-10 boliger Ca. 5 boliger Ca. 5 boliger

Stgj i anlaegsfasen,

Ringsted by Meget Noget Noget

@st for Ringsted Ingen Noget Ingen

Visuel pavirkning,

Ringsted by Meget Delvist Delvist

@st for Ringsted Ingen Meget Ingen

Rekreative interesser,

Ringsted by Noget Lidt Lidt

@st for Ringsted Ingen Noget Ingen

Kulturhistoriske Ingen Noget (sydlig Ingen

interesser Igsning)

Pavirkninger af naturen,

Ringsted by Noget Ingen Ingen

gst for Ringsted Ingen Noget Ingen

Forskellen i resultaterne ved &bning i 2022 eller 2024 skyldes at det ved
dbning i 2024 eller senere forudsaettes at Ringsted Station fagrst bygges om
svarende til 0 alternativet, hvorefter en niveaufri udfletning etableres
efterfglgende. Ved abning i 2022 etableres en simpel tilslutning af den nye
bane, mens en niveaufri udfletning etableres.
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Den niveaufri udfletning ved
Ringsted

Baggrund

Med anlaegsloven fra maj 2010 for Den ny bane Kgbenhavn - Ringsted blev
der vedtaget en Igsning, kaldet Easy Ringsted, hvor den nye bane blev
tilsluttet det eksisterende spornet — uden broer og hastighedsopgraderinger.

Siden vedtagelsen af anlaegsloven for Den nye bane Kgbenhavn - Ringsted i
maj 2010 er den kapacitetsmaessige ambition for fremtidens jernbanetrafik
gget. Desuden er der vedtaget en raekke projekter som skal nedsaette
rejsetiden mellem storbyerne til 1 time.

Easy Ringsted vil derfor ikke laengere veere tilstraekkeligt til at Igse de
kapacitets- og rejsetidsmaessige udfordringer.

En udfletning i Ringsted skal sdledes opfylde to vigtige parametre:
e Bedre udfletningsmulighed
e Hastighedsopgradering til 200 km/t gennem Ringsted

I marts 2013 blev det derfor politisk besluttet at undersgge en mere ambitigs
Igsning for tilslutningen af Den nye bane Kgbenhavn - Ringsted til Ringsted
Station.

Denne Igsning blev VVM undersggt i 2014 under navnet
Hastighedsopgradering gennem Ringsted. Udfletningen omhandlede en
niveaufri udfletning i form af en jernbanebro, som skulle bygges umiddelbart
vest for stationen med tilhgrende sporforbindelser, og en
hastighedsopgradering gennem Ringsted. I hgringerne i forbindelse med VVM-
undersggelsen blev det klart at der var stor lokal modstand mod projektet.

Hastighedsopgradering gennem Ringsted gennemlgb en VVM proces og der
blev fremsat en aendring af anlaegsloven for Den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted (L152). Under behandling af denne fremkom et ghske om at
undersgge en niveaufri udfletning gst for Ringsted pd samme niveau. P& den
baggrund besluttede transportministeren at stille lovforslaget i bero, og det
blev aftalt i forligskredsen at igangsaette en VVM-undersggelse af en gstlig
udfletning.

VVM-undersggelsen blev gennemfgrt i 2015/16 under navnet Niveaufri
udfletning Ringsted @st. Udfletningen ville skulle bygges gst for Ringsted og
banen skal ombygges gennem Ringsted by for at kunne gge hastigheden.

Efter idéfasehgringen blev der medtaget en udvidet udgave af 0 alternativet.
Dette alternativ er betegnet 0+ alternativet og medfgrer at man ville kunne

Sammenligningsnotat 13
Skematisk sammenligning af Igsningerne



kgre igennem Ringsted med hgjere (hastighed (180 km/t) uden at etablere en
niveaufri udfletning. 0 og 0+ alternativet har den samme skematiske
sporplan. Denne sporplan er en optimering af den sporplan der indgik i
anlagsloven for Den nye bane Kobenhavn-Ringsted. Optimeringen er
foretaget for at tage hgjde for den forventede udvikling i trafikken.

0+ alternativet er derfor ogsa blevet VVM-vurderet og indgar ligeledes i dette
sammenligningsnotat. Heri indgdr nogle mindre justeringer af 0+ alternativet,
som ikke er omfattet af VVM-undersggelsen af Den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted.

Reduceret rejsetid

Baggrunden for at bygge en ny udfletning ved Ringsted er et gnske om en
reduceret rejsetid. Da udfletningen ved Ringsted tilmed skal kunne handtere
den ggede trafik mod Femern er udfletningen ogsa vigtig i en
kapacitetsmaessig forstand.

For at opna en kortere rejsetid skal det nuvaerende banenet optimeres,
o M . M
saledes at togene kan kgre hurtigere til gavn for de rejsende.

En niveaufri udfletning ved Ringsted, med tilhgrende hastighedsopgradering
gennem Ringsted, vil bidrage til at reducere rejsetiden mellem Kgbenhavn og
Odense med ca. et minut. 0+ alternativet bidrager med en rejsetidsreduktion
pa ca. 40 sekunder.

Fra Kgbenhavn vil togene kgre med 250 km/t ad Den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted. Efter @stre Ringvej vil de nuvaerende 120 km/t gennem Ringsted
kunne haeves til 200 km/t for gennemkgrende tog til og med Sorgvej. Dog
kun til 180 km/t i 0+ alternativet.

Hastigheder i de forskellige lgsninger

Sorgvej  Skellergdvej @stre Ringve;j

O-alternativ

Vestlig I@sning

200 km/t 200 km/t 250 km/t
@stlig l@sning
200 km/t 200 km/t 250 km/t

0+ alternativ

1111

EETTE
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Figur der viser de forskellige Igsningers hastigheder gennem Ringsted. 0+ alternativet er en
teknisk Igsning hvor de nuvaerende arbejder der skal gennemfgres opgraderes, hvorved der
opnds en hgjere hastighed gennem stationen.

Det vurderes at den tidsbesparelse, der skabes af den niveaufri udfletning ved
Ringsted, ellers ville kraeve opgraderinger af omtrent 30 km fri straekning
mellem Ringsted og Odense, for at hente den samme tidsbesparelse som ved
en udfletning ved Ringsted.

Sammenligningsgrundlaget

Bade den gstlige og den vestlige Igsning kan anlaegges p& mange mader og
detaljerne kan varieres pa et utal af mader. Anlaegsbeskrivelsen for de tre
Igsninger beskriver pa et overordnet niveau hvordan Igsningen vil blive
bygget. En del detaljer vil fgrst blive endeligt besluttet i detailprojekteringen.
VVM-undersggelserne er udarbejdet ud fra en raekke praemisser — hvoraf et
udvalg er beskrevet herunder:

« Optimering af gkonomi: De tre udfletninger er planlagt s& de kan
gennemfgres sa billigt som muligt uden at det gar ud over
funktionaliteten, sikkerheden osv. Banedanmark bygger for statens
penge og sg@rger derfor altid for at projektere det ngdvendige og
tilstraekkelige.

e Forsinkelse: En niveaufri udfletning ved Ringsted kan ikke nd at blive
anlagt for Den nye bane Kebenhavn-Ringsted star feerdig. Det indgar
som en forudsaetning at anlaegsarbejdet i forbindelse med en
udfletning ikke forsinker 8bning af Den nye bane Kebenhavn-Ringsted.
0+ alternativet udfgres som en integreret del af 0 alternativet, hvorved
denne ogsa vil vaere klar ved 8bning af Den nye bane Kabenhavn-
Ringsted.

o Pavirkning: En udfletning i Ringsted skal anlaegges s& pavirkninger af
omgivelserne tager hensyn til geeldende love og regler. Eksempler pd
pavirkninger er: Stgj, stgv, naturinteresser, vibrationer osv.

Bade 0+ alternativet, den @stlige og den vestlige udfletning er opgjort pa
samme made sa disse kan sammenlignes.

Laesevejledning

Sammenligningsrapporten er bygget sdledes op, s& der fokuseres p& en
reekke af de vigtigste emner og p& de omrader, hvor der erstor forskel inden
for lgsningerne.

For at hjaelpe laeseren pa vej er der visse steder sat et lille vignet-kort ind for
at preecisere hvor pa straekningen der geografisk henvises til.

Sammenligningsrapporten bygger pa de to VVM’er som igen bygger pa en

raekke fagnotater og analyser. Der henvises til de enkelte fagnotater s3 det
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altid vil veere muligt at dykke et niveau dybere for at genfinde &rsagen til et

bestemt tal eller konklusion.
Den gstlige udfletning & 0+ alternativet

Niveaufri udfletning Ringsted gst (VVM)
Fagnotater (link til hjemmeside med alle fagnotaterne)

Placering af Flyover

Hgringsnotat (idefasehgring)
Hgringsnotat (VVM hgring)
Anlaegsgkonomi (sammenligning)

Den vestlige udfletning

Hastighedsopgradering gennem Ringsted (VVM)
Fagnotater (link til hjemmeside med alle fagnotaterne)

Opdaterede visualiseringer
Opdaterede stgjberegninger
Hgringsnotat (idefasehgring)
Hgringsnotat (VVM hgring)

Faelles notater for alle Igsninger

Trafikale analyser
Samfundsgkonomi
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0 alternativet

w=ii | S3fremt ingen af I@sningerne bliver besluttet, vil en lidt

Fjzellebro

Ringsted justeret udgave af den Igsning, som allerede er vedtaget i
forbindelse med Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted blive
gennemfgrt. Disse justeringer er blevet miljgvurderet i forbindelse med VVM-
undersggelsen af den gstlige udfletning.

0 alternativet er anvendt som sammenligningsgrundlag for VVM-
vurderingerne.

Gennemfgres 0 alternativet vil der fortsat skulle kgres med 120 km/t gennem
Ringsted Station. Der er derfor ikke behov for sporsaenkninger under broerne.
De to spor fra Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted vil blive fgrt ind til Ringsted
Station, hvor der vil ske en udfletning i niveau igennem en raekke
sporforbindelser. Det betyder at der selv i 0 alternativet vil veere
anlaegsarbejder pa Ringsted Station. Efter abning af Den nye bane
Kobenhavn-Ringsted vil der komme mere trafik gennem Ringsted og dermed
ogsa mere banestgj end der er i dag.

Justering af 0 alternativet

Der er blevet miljgvurderet tre justeringer af den ombygning som er indeholdt
i anlaegsloven for Den nye bane Kebenhavn-Ringsted. De tre justeringer kan
gennemfgres uanset om 0O alternativet eller 0+ alternativet skal gennemfgres.

De tre justeringer er:

e Et 650 meter nyt godsspor i banegraven fra Rgnnedevej til
Naestvedvej. For at skaffe plads til godssporet etableres en ca. 300
meter lang og op til 4 meter hgj spunsveeg og en ca. 300 meter lang
plantestensmur, der er op til 2 meter hgj i baneskraningen syd for
banen ved Rgnnedevej. Der etableres en stgjskeerm langs banen naer
Rgnnedevej. Godssporet skal etableres ved alle Igsninger.

e Et 300 meter langt vendespor nord for eksisterende spor ud for
Dagmarskolen naer Ringsted A. Vendesporet medfgrer, at
banedaemningen skal udvides ind mod skolens boldbane. Vendesporet
er ogsa en del 0+ alternativet

e En forstaerkning af tunnelen over Ringsted & i form af et paeledaek over
den nuvarende tunnel. Forstaerkningen er ogsa en del af 0+
alternativet og de gstlige niveaufri udfletninger.
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Lgsningerne

0+ alternativet

Kvaerkeby

L, G€OQrafisk omfatter Igsningen en cirka 4 km lang streekning
y fra @stre Ringvej i gst til Sorgvej i vest.

Ringsted Station ombygges, sa hastigheden haeves til 180
km/t i spor 2 og 4, der benyttes af gennemkgrende tog mellem den nye bane
Kobenhavn-Ringsted og Storebeaelt. Perronen mellem spor 4 og 5 ggres
bredere, og perrontunnelen under spor 2 og 4 ombygges i den forbindelse.
Spor 5-7 sideflyttes pga. forggelse af perronbredden. 0+ alternativet
indeholder desuden de samme justeringer i forhold til Den ny bane

Kobenhavn-Ringsted som beskrevet i afsnittet om 0 alternativet.
En gennemgang af 0+ alternativet kan lzeses i fagnotatet: Anleegsbeskrivelse.

0+ alternativet forudseettes udfgrt sammen med Den nye bane Kgebenhavn-
Ringsted.

Niveaufri udfletning Ringsted gst

werdh | Geografisk omfatter hele Igsningen en cirka 8,3 km lang
== streekning fra Kggevej i gst til Sorgvej i vest.

Ringsted

Selve udfletningen mellem de to baner sker ved en

st jernbanebro, der placeres mellem Adamshgijvej og @stre
Ringvej.

I projektet undersgges to forskellige Igsninger: Nord og Syd. I Lgsning Nord
vil der blive bygget en jernbanebro gst for Ringsted, som kommer til at
ligge nord for den nuvaerende jernbane. I Lgsning Syd vil jernbanebroen gst
for Ringsted blive bygget syd for den nuvarende jernbane. I selve
udfletningen fgres Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted i begge lgsninger over
eksisterende bane pa en ca. 130 meter lang betonbro. Den eksisterende bane
graves delvist ned for at minimere den nye banes hgjde over terraen. Desuden
anvendes den opgravede jord til de deemninger, der fgrer op til broen. I
omradet hvor jernbanebroen bygges, anlaegges ogsa to shunts, hvor den
nordlige leder togtrafik pa den eksisterende bane fra Roskilde til ny bane mod
Odense. Den sydlige shunt leder togtrafik pa den eksisterende bane fra
Naestved til Kgbenhavn via den ny bane.

Der anlaegges en raekke nye sporskifter i omradet ved jernbanebroen.
Sammen med nye sporskifter pa Ringsted Station og de to shunts vil disse
sporskifter sikre, at alle togveje er mulige, og at der er fuld fleksibilitet i
forbindelse med f.eks. sporarbejder, hvor der er behov for venstresporskarsel.
En gennemgang af sporplanerne for Lgsning Nord og Lgsning Syd findes i
Fagnotatet: Anlzegsbeskrivelse.

Kvaerkeby

““¥ | Vest for @stre Ringvej, altsd pa stationsomradet, er nord og

7“9“% syd lgsningen ens. Her saenkes sporene under Rgnnedevej og
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Naestvedvej for at skabe tilstraekkelig hgjde under broerne til
kgreledningsanlaegget. Laengere mod vest saenkes sporene under Sorgvej.
Ringsted Station ombygges, sa gennemkgrende tog mod og fra Odense
benytter henholdsvis spor 1 og 2 med 200 km/t, mens tog mod og fra
Naestved benytter spor 3 og 4 med 120 km/t, svarende til
maksimalhastigheden i kurven mod syd, hvor banen til
Nykgbing/Rgdby/Femern grener fra. Tog, der kommer fra Roskilde og
returnerer fra Ringsted, benytter spor 5.

Perrontunnelen ombygges under spor 1 og 2.

Vest for Ringsted Station etableres otte nye sporskifter, to eksisterende
sporskifter udskiftes, og sporet mod Ragdby sideflyttes. Den gstlige udfletning
indeholder desuden godsudtraekssporet og forstaerkningen af tunnelen over
Ringsted A som beskrevet i afsnittet om 0 alternativet.

Niveaufri udfletning Ringsted vest

wedy - Geografisk omfatter Igsningen en cirka 4 km lang streekning
2 fra @stre Ringvej i gst til Sorgvej i vest. Selve udfletningen
mellem de to baner sker ved en jernbanebro, der placeres
umiddelbart vest for stationen i Ringsted. Jernbanebroen vil muligggre en
effektiv krydsning med hgjere hastighed og formindsket risiko for forsinkelser.
I selve udfletningen fgres Den nye bane Kabenhavn-Ringsted over den
eksisterende bane pd en ca. 180 meter lang betonbro, som vil ligge 4 m.
hgjere end det nuvaerende terraen. Den eksisterende bane graves delvist ned
for at minimere den nye banes hgjde over terraen. Desuden anvendes den
opgravede jord til de deemninger, der fgrer op til broen.

Ringsted

Den nye bane Ksbenhavn-Ringsteds direkte forlgb ind pd Ringsted Station
sker til spor 4 og spor 5. Banen fra Odense tilsluttes vestfra via den nye
jernbanebro og ogsa til spor 4/5, saledes at der opnas 200 km/t gennem hele
stationen for denne forbindelse. Alle gvrige spor bibeholder hastighed pa op til
120 km/t.

Den eksisterende bane fra Roskilde far sit direkte forlgb gennem spor 2-3 til
banen mod Naestved under den nye jernbanebro, og de nuvaerende
hastighedsforhold bevares.

Der etableres nye sporskifter i stationens vestlige ende, som muligggr karsel
mellem den eksisterende bane fra Roskilde og banen mod Odense og
omvendt gennem spor 1 med 120 km/t. Tilsvarende etableres en forbindelse
mellem banen fra Neestved og spor 5 for tog, som skal videre til Den nye bane
Kgbenhavn-Ringsted. Tog fra Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted mod
Neestved vil normalt benytte spor 2.

Kgremuligheden til godspladsen (spor 6 og hgjere) bevares for alle tog.

Den vestlige udfletning indeholder desuden godsudtraekssporet og
forstaerkningen af Ringsted A som beskrevet i afsnittet om 0 alternativet

En gennemgang af sporplanerne for den niveaufri udfletning Ringsted vest
findes i Fagnotatet: Anlaegsbeskrivelse.
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Arealbehov og ekspropriation

En stor del af aktiviteterne i projektet vil ligge inden for Banedanmarks
eksisterende arealer, men der bliver behov for arbejdsarealer og arbejdsveje i
forbindelse med anlaegsarbejdet. Derfor vil det vaere ngdvendigt at foretage
ekspropriation af naboejendomme bade permanent og midlertidigt.

0+ alternativet

I 0+ alternativet vil der skulle eksproprieres areal til deemningsudvidelse fra
Ringsted Station til Ringsted A.

Udfletning Ost

I Lgsning Nord vil der ske permanent ekspropriation af landbrugsarealer og af
fire beboelsesejendomme, som ligger p& Adamshgijvej 25, 29, 30 og 31.

Ogsa i Lasning Syd vil der ske permanent ekspropriation af landbrugsarealer,
men ingen beboelsesejendomme. Desuden eksproprieres der permanent et
stykke af haven til Adamshgj Gods.

Udfletning Vest

Der vil blive foretaget permanente ekspropriationer ved @stre Ringvej, langs
sydsiden af banestraekningen mellem @stre Ringvej og Ringsted Station og
omkring Ringsted A pad begge sider af banen samt ved Skellergdvej. Behovet
for arbejdspladser samt deemningsudvidelse medfgrer at to ejendomme ved
Skellergdvej permanent eksproprieres.

Ibrugtagning

0+ alternativet
0+ alternativet skal udfgres sa det kan ibrugtages samtidig med indvielsen af
Den ny bane Kagbenhavn-Ringsted.

Udfletning @st og Udfletning Vest:

Banedanmark har undersggt to abningsscenarier som gaelder bade for
Udfletning @st og Udfletning Vest.

I projekterne er der forudsat en dbning i 2022 s3fremt detailprojekteringen
igangsaettes straks efter en politisk beslutning og bevilling. Det er forudsat at
den politiske beslutning traeffes inden sommer 2016.

Det andet dbningsscenarie tager udgangspunkt i en situation hvor etablering
af en udfletning i Ringsted er koordineret med abningen af en fast forbindelse
over Femern Beelt, da det medfgrer at driftsmgnsteret zendres. Der er i
forhold til samfundsgkonomiske beregninger forudsat et abningsar i 2024, da
dette ar er det tidligste, hvor en udskudt Igsning, der projekteres og bygges
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efter abning af Den ny bane Kebenhavn Ringsted kan tages i brug.
Abningsaret kan udskydes til senere end 2024.

Efter igangseettelse af analyserne har rammebetingelserne dog sndret sig,
fordi det nu forventes, at den faste forbindelse over Femern Beelt fgrst kan
ibrugtages 2028. Hvis der vaelges en udskudt niveaufri Igsning i Ringsted, ma
det derfor forventes at denne reelt vil abne senere end 2024. Analysens
konklusioner for de udskudte Igsninger vil dog ikke pavirkes nsevnevaerdigt
heraf, da det primaert betyder, at bade omkostninger og gevinster forskydes
lengere frem i tiden. Det betyder, at de resultater der findes for Igsningerne
med udskudt 8bningsar med rimelighed kan opfattes som repraesentative for
de udskudte Igsninger, uanset hvilket abningsar der bliver tale om.

Hvis abningen af anlaegget udskydes vil det principielt betyde at alle
anlaegsarbejder og dermed ogsa gener i forbindelse med anlaegsarbejdet
(f.eks. anlaegsstgj og emissioner) rykkes tilsvarende ud i fremtiden. Dog vil 0
alternativet vaere fuldt anlagt og taget i brug. Dette betyder at en del af det
nyanlagte 0 alternativ skal bygges om. Denne ombygning betyder at
ressourceforbruget ved en udskudt 8bning vil vaere hgjere i forbindelse med
f.eks. affald og jordhdndtering. Arbejdet med at ombygge det allerede anlagte
0 alternativ vil ogsd medfgre at anlaegsarbejderne bliver stgrre end ved en
abning i 2022, da det oprindelige arbejde (0 alternativ) skal sendres mens den
nye lgsning skal bygges. Banedanmark forventer at omfanget af anlaeg der
eventuelt skulle bygges om i forbindelse med en udskudt 8bning vil kunne
reduceres i den videre projektering. For togpassagererne vil den sene abning
dog betyde at de vil opleve spaerringer, med dertil hgrende uregelmaessig
drift, to gange, bade ved anlaeggelsen af 0 alternativet og efterfglgende ved
anleeg af den valgte Igsning.

I Udfletning @st kan en udskudt 8bning have den konsekvens at ejerne af de
fire beboelsesbygninger, som skal eksproprieres i forbindelse med Lgsning
Nord, ikke har mulighed for at szelge deres ejendomme, sa laenge der ligger
et projektforslag, hvor deres huse er bestemt for nedrivning. Dette kan
medfgre gnske fra ejerne om forlods ekspropriation, hvor Banedanmark kan
ekspropriere ejendommene, inden der tages politisk stilling til, hvilken Igsning
der veelges.

I Udfletning Vest kan en udskudt abning have den konsekvens at arbejderne
pa stationen og vest for stationen kan fremsta endnu stgrre end de planlagte
arbejder til en bning i 2022.
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@konomi

Prisen pa de forskellige Igsninger er forskellig og den samfundsgkonomiske
nytte er ogsa forskellig. I dette kapitel gives en overordnet sammenlignelig
gennemgang af anlaeagsgkonomien og samfundsgkonomien i de forskellige
Igsninger. For en mere dybdegdende gennemgang af gkonomien henvises til
notatet om hhv. anlazgsgkonomien og samfundsgkonomien.

Anlaegsgkonomi

Anlaegsoverslagene er opstillet i henhold til retningslinierne i Ny
anlaegsbudgettering for fase 2.. En grundlaeggende forudsaetning for
anlagsoverslagene er at der traeffes en politisk beslutning ultimo juni 2016.
Dette tidspunkt er udgangspunktet for beregningerne og alle tal fra f.eks.
anlaegsarbejder pd Kgbenhavn - Ringsted projektet er beregnet med
udgangspunkt i sommeren 2016.

0+ alternativet

Hvis 0+ alternativet vaelges, skal udfgrelsen saettes i gang umiddelbart efter
bevillingen er modtaget.

0+ kan bygges fzerdigt, testes og ibrugtages samtidig med abningen af Den
nye bane Kgbenhavn-Ringsted i december 2018.

0+ alternativet kan handtere tog til 180 km/t gennem Ringsted Station via
spor 2 og 4. Da hastigheden holdes pa 180 km/t er der typer af
anlagsarbejder som kan udelades i forhold til Udfletning @st og Udfletning
Vest, hvor der kgres 200 km/t gennem Ringsted Station.

Sporlayoutet laegges til 200 km/t, s& det ikke senere umuligggres at
opgradere til 200 km/t, det vil dog kreeve andre aendringer.

Bevillingsbehovet er p&§ 68 mio.
Ringsted gst sydlig Igsning, 2022

Den sydlige udgave af udfletningen i Ringsted gst vil betyde at der
eksproprieres haveareal ved Adamshgj Gods.

Lgsningen kan tidligst veere faerdigbygget i 2022.

Hvis denne Igsning besluttes juni 2016 er forudsaetningen at de to nye
hgjhastighedsspor sammenbygges ved Kvaerkeby, sa der fgres to spor fra
Kvaerkeby ind til Ringsted Station / @stre Ringvej. Dvs. at udrulningen af
hejhastighedsspor aendres pa det sidste stykke og at udrulningen af
signalprogrammet og elektrificeringen skal tilpasses sa der skal bygges
mindst muligt om efterfglgende.

Man kan saledes undgad en ombygning af Ringsted Station som beskrevet i 0
alternativet, s3 man kan bygge hele Igsningen samtidig. Disse besparelser er
indregnet i anlaegsoverslaget.
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Denne Igsning har 200 km/t i spor 1 og 2 gennem Ringsted Station.
Bevillingsbehovet er p§ 886 mio.

Ringsted gst nordlig Igsning, 2022

Den nordlige udgave af udfletningen i Ringsted gst vil betyde at der
eksproprieres ejendomme pa Adamshgijvej.

Lgsningen kan tidligst veere faerdigbygget i 2022.

Da banen skal bygges nord for eksisterende bane og de to nye
hgjhastighedsspor ligger pa sydsiden betyder det at denne Igsning giver lidt
flere udfordringer under udfgrelsen end den sydlige Igsning, hvilket ogsd
afspejles i anlaegsbudgettet.

Selve jernbanebroen p& den nordlige Igsning behgver lidt mere plads end den
sydlige for at fa krydset banerne. Dette medfgrer at jernbanebroen er placeret
en anelse teettere pd godset end den sydlige Igsning.

Sammenbygningen af spor ved Kvaerkeby er identisk med den sydlige Igsning
og det samme geelder i forhold til at spor 1 og 2 gennem Ringsted Station er
til 200 km/t.

Man kan sdledes undgd en midlertidig ombygning af Ringsted Station som
beskrevet i 0 alternativet, s& man kan bygge hele Igsningen samtidigt. Disse
besparelser er indregnet i anlaegsoverslaget.

Bevillingsbehovet er p§ 916 mio.
Ringsted gst nordlig Igsning og Ringsted gst sydlig Igsning, 2024

Bade den nordlige og den sydlige udgave af udfletning Ringsted gst kan
bygges s der farst er dbningsar i 2024 eller senere.

I denne Igsning forudsaettes det at Den ny Bane Kobenhavn — Ringsted er
bygget helt faerdig sa der er fire spor frem til @stre Ringvej. Det bliver
ngdvendigt at ombygge Ringsted Station midlertidigt for at tilslutningen af
Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted virker fra starten. Hastigheden gennem
Ringsted Station indtil udfletningen er bygget faerdig i 2024 eller senere vil
vaere 120 km/t.

Fordele ved disse Igsninger er bl.a. at de kan bygges nar Signalprogrammet
har etableret nye signaler gennem Ringsted Station. Pa det tidspunkt hvor
Signalprogrammet skal bygge ved Ringsted har de allerede etableret nye
signaler rundt om i landet. Det giver faerre risici i forbindelse med
etableringen af signaler ved Ringsted.

Hastigheden efter faerdigbygget udfletning er 200 km/t gennem Ringsted
Station.

Bevillingsbehovet til Ringsted gst nordlig variant 2024 er 1.149 mio.
Bevillingsbehovet til Ringsted gst sydlig variant 2024 er 1.118 mio.
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Ringsted vest, 2022

Denne Igsning vil betyde at Den ny bane Kgbenhavn - Ringsted kan bygges
faerdig ude pa straekningen frem til @stre Ringvej inkl. kgrestrsm og udrulning
af signalprogrammet. Ringsted Station skal kunne handtere fire spor ind fra
gst i stedet for to spor, hvorfor det er ngdvendigt at tilpasse sporlayoutet pa
Ringsted Station. Det ggres ved at bygge de farste etaper af 0 alternativet
suppleret med en ekstra transversal.

Udfletning Vest er uden vendespor ved Dagmar Skolen, som derfor er
overflgdigt, hvis 0-alternativet bygges. Der vil derfor blive etableret en
midlertidig Igsning som alternativ til vendesporet.

Hastigheden efter faerdigbygget udfletning er 200 km/t i spor 4 og 5 gennem
Ringsted Station.

Bevillingsbehovet til Ringsted vest 2022 syd er 578 mio.

I forslag fra 2014 til lov om andring af Lov om anlaeg af en
jernbanestraekning Kabenhavn-Ringsted over Kgge var anlaegsoverslaget for
det tilsvarende arbejde opgivet til 349 mio. kr. (PL2014). Arsagen til
forhgjelsen i anlaagsoverslaget skyldes i al veesentlighed, at det ikke kan
udfgres som en integreret del af Kgbenhavn-Ringsted projektet.

Ringsted vest, 2024

Denne Igsning betyder ogsa at Den ny bane Kebenhavn - Ringsted skal
bygges faerdig med fire spor frem til @stre Ringvej. Sporlayoutet pd Ringsted
Station skal ligeledes tilpasses ved at bygge de fgrste faser af 0 alternativet
suppleret med en ekstra transversal for at kunne handtere trafikken gennem
Ringsted Station, som et alternativ til vendesporet, der ellers vil veere
overflgdigt nar Ringsted vest er faerdigbygget.

Ringsted vest kan bygges sa der fgrst er abningsar i 2024 eller senere. Denne
Igsning har 200 km/t i spor 4 og 5 gennem Ringsted Station.

Bevillingsbehovet til Ringsted vest 2024 er 778 mio.
Samlet oversigt over bevillingsbehov.

I tabellen nedenfor kan priserne for de forskellige Igsninger sammenlignes.

Bevillingsbehov mio. kr. (PL 2016)

Lgsning

Alternativ 0+ 68

Niveaufri udfletning vest, 2022 578

Niveaufri udfletning vest, 2024 778

Niveaufri udfletning gst, 2022 886

Sydlig

Niveaufri udfletning gst, 2024 1.118

Sydlig
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Niveaufri udfletning gst, 2022 916
Nordlig

\ |
‘ Niveaufri udfletning gst, 2024 Nord | 1.149 ‘

Samfundsgkonomi

Banedanmark har undersggt, om det ud fra en samfundsmaessig betragtning
kan betale sig at foretage forbedringer af baneinfrastrukturen, sa det bliver
muligt at kgre med en hgjere hastighed gennem Ringsted. Lgsningerne er
undersggt i forhold til et 0 alternativ, som svarer til situationen i dag med de
justeringer, der udfgres i forbindelse med anlaegsprojektet Den nye bane
Kobenhavn - Ringsted. Det er sdledes undersggt, om det er rentabelt at
opgradere hastigheden gennem Ringsted ved at etablere, enten en af de
niveaufri Igsninger, eller O+alternativet i stedet for 0-alternativet.

Det er vaerd at vaere opmaerksom pa, at de anlaagsomkostninger der indgar i
de samfundsgkonomiske beregninger, baseres pa - men ikke svarer til -
anlaegsomkostningerne som opgjort i ovenstaende afsnit om anlaegsgkonomi.
Det skyldes, at der er korrigeret for anlaeggets restvaerdi ved udgangen af
beregningsperioden, at anlaegsudgifterne er fordelt over anlaegsperioden, og
at der er omregnet til markedsprisniveau.

Hovedresultater

Den samfundsgkonomiske analyse viser, at det for alle fem undersggte
Igsninger er rentabelt at opgradere hastigheden gennem Ringsted, da:

e de interne renter overstiger 4 %

e nettonutidsveerdierne er positive, hvilket er udtryk for, at gevinsterne
over hele beregningsperioden overstiger de samlede omkostninger - i
beregningerne korrigeres de arlige gevinster og omkostninger, sa de
bliver sammenlignelige, uanset hvornar de tidsmaessigt er placeret

Beregningerne viser, at O+alternativet og den vestlige niveaufri udfletning
(2022) giver de bedste resultater.

Malt p& nettonutidsveerdien er den vestlige udfletning (2022) med 1.323 mio.
kr. bedst, mens O+alternativet med 1.103 mio. kr. er naestbedst.
Anlaegsomkostningerne for den vestlige udfletning (2022) er knap 540 mio.
kr. og dermed flere gange stgrre end anlaagsomkostningerne for
O-+alternativet pa 74 mio. kr. Tidsgevinsterne og de gvrige indregnede
gevinster er til gengaeld ogsa stgrre for den vestlige udfletning (2022), s
samlet set fas den stgrste samfundsgkonomiske gevinst ved etablering af
denne.

Malt med den interne rente er rangordningen omvendt, idet O+alternativet
har et afkast pa 29% mod 10% for den vestlige udfletning (2022). Ogsa her
har det betydning at anlaegsomkostningerne i de to projekter er af sa
forskellig stgrrelsesorden. Den vestlige udfletning (2022) giver stgrre
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tidsgevinster for togpassagererne end O+alternativet, men er samtidig
forbundet med hgjere anlaegsomkostninger. Ved beregning af den interne
rente tages der ikke hgjde for Igsningernes stgrrelsesorden, men kun for det
relative forhold mellem omkostninger og gevinster, som er bedst i
O+alternativet.

0Ogsad mht. statskasseeffekten, dvs. effekten for de offentlige kasser over
Igsningens levetid, er O+alternativet bedre end den vestlige udfletning
(2022). Sdledes koster den vestlige udfletning (2022) staten knap 240 mio.
kr. over beregningsperioden, mens statskasseeffekten er positiv for
O+alternativet, hvilket betyder, at denne Igsning over beregningsperioden
som helhed ikke pafgrer staten udgifter bl.a. fordi anlaagsomkostningerne for
0+ alternativet er lave og projektet giver ggede billetindteegter til staten.

M3lt pd bade nutidsvaerdi, intern rente og statskasseeffekt er den gstlige
niveaufri udfletning (bade 2022 og 2024) og den vestlige niveaufri udfletning
(2024) alle darligere end O+alternativet og den vestlige niveaufri udfletning
(2022).

Ud fra en samfundsgkonomisk betragtning kan det bedst betale sig at bygge
de tidlige udfletninger (2022) frem for de sene (2024).
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Den samfundsgkonomiske analyses effekter, nutidsvaerdier 2016

o+ @stlig Vestlig Ostlig Vestlig
mio. DKK (2016-prisniveau) It ti Udfletning Udfletning Udfletning Udfletning
alternativ (2022) (2022) (2024) (2024)
Anlaegsomkostninger -74 -852 -538 -986 -667
Brugereffekter: 866 1.326 1.422 1.279 1.362
Bane, tidsgevinster 821 1.263 1.359 1.219 1.301
personrejser
Vej, traengselseffekter 45 63 63 61 61
Drift: 296 400 399 380 378
Bane, vedligehold af 0 -4 -4 -4 -4
infrastruktur
Bane, togdriftsomkostninger 47 65 63 61 59
persontog
Bane, billetindtaegter 353 482 482 458 458
Vej, indteegter fra -105 -144 -144 -137 -137
brugerbetaling (Storebzlt)
Vej, vedligehold af 1 2 2 2 2
infrastruktur
Gener i anlaegsperioden -0,3 -109 80 -66 -81
Afledte 14 -155 -40 -181 -95
samfundsgkonomiske
konsekvenser:
Afgiftskonsekvenser -130 -176 -176 -166 -166
Arbejdsudbudskonsekvenser 144 21 136 -14 71
I alt nettonutidsvaerdi 1.103 611 1.323 427 897
"Projektets veerdi for
samfundet”
Intern rente
"Rrlig gevinst ved projektet i 29% 6% 10% 5% 7%
procent”
Statskasseeffekt
"Samlet omkostning for
statskassen efter aendret e R s e S
afgiftsprovenu mv.”

Note: Positive tal angiver gevinster, mens negative tal udtrykker omkostninger.

Anlaegsomkostninger og brugereffekter

Anlaegsomkostningerne er den stgrste negative hovedpost for alle de
undersggte Igsninger, mens den stgrste positive hovedpost er
brugereffekterne i form af de rejsetids- og regularitetsgevinster,
opgraderingen af banen gennem Ringsted afstedkommer for togpassagererne.

Den reducerede rejsetid gennem Ringsted medfgrer, at de gennemkgrende
lyntog kan nd mellem Kgbenhavn og Odense pa kortere tid. Dette forventes at
bidrage til, at der kommer flere togpassagerer. En del af disse nye passagerer
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ville alternativt have foretaget rejsen i bil, og nar de aendrer adfzerd betyder
det, at treengslen pa vejene reduceres en smule, med tidsgevinster for de
tilbagevaerende bilister til fglge. Effekten bidrager saledes positivt til
regnestykket.

Drift

I kategorien ‘drift’ sammenfattes en del forskellige effekter, hvoraf de fleste
bidrager positivt til regnestykket. Den stgrste af disse effekter er
billetindtaegterne som fglge af, at der kommer flere togpassagerer, nar
togrejsen ggres mere attraktiv ved en kortere rejsetid. Ogsa
driftsomkostninger for tog yder et positivt bidrag til det samlede regnestykke.
Det skyldes, at togene kan kgre hurtigere som fglge af
hastighedsopgraderingen, hvorved der spares udgifter til bade personale og
materiel.

Effekten 'vej, indtaegter fra brugerbetaling’ daekker over et fald i indtaegter fra
broafgiften pd Storebeeltsforbindelsen, ndr den mere attraktive jernbane farer
til overflytning af rejsende fra bil til tog.

Endelig er der indregnet mindre konsekvenser i form af s&endrede
vedligeholdelsesomkostninger for bane (broer i udfletningslgsningerne) og
vej.

Gener i anlaegsperioden

Mens anlaegsarbejderne star pa, vil der vaere gener for togpassagererne i
form af forleenget rejsetid gennem Ringsted, som fglge af
hastighedsnedsazettelser og trafikindskraenkninger. Generne er beregnet som
forskelle i forhold til 0 alternativet, som ogsa er forbundet med gener, hvilket
er baggrunden for at gener i anlaegsfasen indgar som en gevinst for den
vestlige niveaufri Igsning (2022) og kun et minimalt tab for 0+alternativet.

For de andre Igsninger overstiger generne i anleegsfasen markbart generne i
0-alternativet, med en negativ effekt til fglge.

Afledte samfundsgkonomiske konsekvenser

De afledte samfundsgkonomiske konsekvenser omfatter bl.a.
afgiftskonsekvenser, der for alle Igsninger bidrager negativt til det samlede
nettoresultat. Effekten kan henfgres til forudsatningen om, at der sker en
stigning i antal togpassagerer, nar rejsetiden forbedres, hvilket betyder, at
staten mister afgiftsprovenu - bade fordi togbilletter ikke er afgiftsbelagte, og
fordi der sker overflytning af rejsende fra bil til tog, hvorved der mistes
kgrselsafgifter.

Endvidere indregnes konsekvenser pa arbejdsudbuddet. Effekten deekker over
to modsatrettede effekter (dog ikke for O+alternativet, der ikke pafgrer staten
nettoudgifter over beregningsperioden):
e Arbejdsudbudsforvridningen som fglge af den forvridende effekt, det
har pa arbejdsudbuddet og dermed aktiviteten i samfundet, at ggede

Sammenligningsnotat 28
Skematisk sammenligning af Igsningerne



offentlige omkostninger forbundet med Igsningerne ma finansieres via
skatterne.

e Arbejdsudbudsgevinsten forbundet med den gunstige effekt det har pa
arbejdsudbuddet, at rejsetiden reduceres.

Den samlede effekt er positiv for alle Igsninger, bortset fra den gstlige
udfletning (2022).

Effekter som ikke er indregnet i analysen

En raeekke konsekvenser er ikke medtaget i den samfundsgkonomiske analyse
- enten fordi der ikke findes anerkendte metoder til at kvantificere eller
vaerdisaette dem, eller fordi de vurderes at vaere ubetydelige. Fglgende
effekter er ikke medregnet:

- Stgjkonsekvenser (dog er der lavet en fglsomhedsberegning, hvor stgj er
medregnet, men kun fylder ganske lidt i det samlede regnskab)

- @vrige miljgpavirkninger (luftforurening, CO, og ulykker)

— Ekstra omkostninger til banevedligehold udover broerne

— Tidseffekter for banegods (tab i anlaegsperioden hhv. gevinster i
driftsfasen)

— Omkostninger til erstatningsdrift i anlaagsperioden

— Tabte billetindtzegter i anlaegsperioden som fglge af tidstab for
togpassagerer og hermed frafald af rejsende

— Gener for naboer til banen i anlaegsperioden

I beregningerne er det heller ikke indregnet, at 0+alternativet ikke giver
kgreplansfleksibilitet i samme omfang som udfletningsigsningerne. Ved
kgreplanlaegningen skal det sikres, at krydsninger kan forega uden konflikter,
og det betyder, at der i O+alternativet er sandsynlighed for lidt stgrre
kgretidstillaeg i kgreplanen end i udfletningslgsningerne. Det aktuelle
kgretidstillaag afheenger af den kgreplan der laeagges, men i praksis vil
eventuelt stgrre kgretidstilleeg blive sggt udmentet, sa det er de mindst
benyttede tog der tillaegges et stgrre kgretidstillaeg.

Analysens robusthed

For mange af de effekter, der indgar i den samfundsgkonomiske analyse, er
b&de opggrelsen og veerdisaetningen forbundet med usikkerhed.

For at undersgge robustheden af beregningerne, dvs. om den overordnede
konklusion om rentabiliteten og alternativernes indbyrdes forhold aendres, nar
forudseetningerne justeres, er der gennemfgrt en raekke fglsomhedsanalyser.

Fglgende forudsaetninger har stgrst betydning for resultatet:

- Anlaegsomkostning
- Prognose for antal togrejser
- Udnyttelse af trafikale effekter

Generelt viser resultaterne af fglsomhedsanalyserne, at den
samfundsgkonomiske analyse er robust overfor variationer i de udvalgte
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parametre. Hermed understgtter de gennemfgrte fglsomhedsanalyser
konklusionen fra hovedberegningen, nar det gzelder det indbyrdes forhold
mellem alternativerne. Saledes viser de undersggte folsomhedsscenarier, at
O+alternativet og den tidlige vestlige udfletning altid er de to mest rentable
Igsninger.

Fglsomhedsanalyserne viser, at vaeksten i togrejser og udnyttelsen af den
trafikale gevinst har stor betydning for, om alternativerne er rentable. Derfor
medfgrer forudsaetninger omkring faerre passagerer og om mindre udnyttelse
af den trafikale gevinst, at alle Igsninger skubbes i negativ retning. Ved
pessimistiske forudsaetninger om disse parametre er kun 0+alternativet og
tidlig vestlig udfletning fortsat rentable.

Anlaegsomkostningen har ogsa en stor betydning for resultatet, nar det
gaelder zendring i nettonutidsveerdi. Ved en pessimistisk forudsaetning om, at
anlaegsomkostningen stiger med 25 %, er alle alternativer dog fortsat
rentable.
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Trafikal anvendelse af
lgsningerne

Forudsat driftsmgonster

Passagertog

De trafikale konsekvenser ved forskellige udformninger af Ringsted Station er
alle undersggt udfra det samme fremtidige driftsmgnster.

Det anvendte driftsmgnster svarer til en situation efter 8bning af Den nye
bane Kagbenhavn-Ringsted og efter den faste forbindelse over Femern er
indviet, samt en kgreplansmodel med udgangspunkt i kortere rejsetid mellem
storbyerne som fglge af nye baner og hastighedsopgraderinger.
Kgreplansmodellen bygger endvidere pa prioriterede korrespondancer mellem
lyntogene og regionaltogssystemerne. Det er tale om et kgreplanseksempel,
hvilket betyder at den fremtidige betjening kan blive justeret.

Betjeningen i dagtimerne forventes at vaere op til:

Fremtidigt
DET 1 driftsmgnster
driftsmgnster kgreplanseksempel
'K27’
Til/fra Roskilde (Kgbenhavn H) 7 6
Til/fra Kege Nord (Kgbenhavn H) 0 5-6
Til/fra Odense 3 6
Til/fra Naestved 2 3-4

Driftsmgnster persontog for i dag og i fremtiden - antal tog pr. time og retning i dagtimer fra
Ringsted Station.

I aftentimerne og i weekenden vil antallet vaere noget mindre.

I det anvendte kgreplanseksempel er betjeningen mellem Kgbenhavn og
Odense 6 tog pr. time og retning, hvilket er dobbelt s& meget som dagens
betjeningsomfang i dagtimerne og 2 tog mere end, hvad der i dag karer i
myldretidstimerne. Den forudsatte betjening er endvidere ét tog mere over
Storebeelt end hvad der forudseettes i Transport- og Bygningsministeriets
ydelsesbeskrivelse til DSB for 2024 og perioden efter. Der er hermed lagt en
trafikeringsudvidelse ind i forudsaetningerne til de trafikale analyser. Sdledes
bygger de trafikale analyser af de forskellige udformninger af Ringsted Station
pa et udvidet betjeningsomfang.

Godstrafik

Nar den faste forbindelse over Femern Baelt abner, vil de to transitkanaler for
godstog gennem Danmark omlaagges fra ruten via Storebeelt til ruten via
Femern og videre ad Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted og herefter mod
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Sverige. Derefter vil der kgre langt faerre godstog mod Odense og Jylland.
Ruten over Storebeelt vil efterfglgende primaert blive benyttet af nationalt og
internationalt gods til og fra Hgje Taastrup.

Nar alt transitgods omlaegges til ruten via Femern bliver der plads til at kgre
flere hurtige passagertog over Storebeelt. Derfor er der i kgreplanseksemplet
forudsat 3 lyntog pr time i hver retning.

Godstogslaengde

I Danmark er det i dag tilladt at kgre med op til 835 meter lange godstog. I
forbindelse med det faelles europaeiske transportkorridorsamarbejde arbejdes
der hen imod en toglaengde p& op til 1000 meter. I den forbindelse sikres og
anlaegges alle overhalingsspor pd Kgbenhavn - Ringsted og Ringsted -
Femern til at kunne handtere 1000 meter lange godstog, s& transitkorridoren
gennem Danmark kan handtere denne laengde. Saledes udformes alle
Igsninger sadan, at godstog pa op til 1000 meter kan handteres bade ved
overhaling og ekspedering af kunder. Det er muligt for godstog at tilgd
godssporene pa Ringsted Station fra alle kgrselsretninger i alle Igsninger.

I dag ekspederes 1-2 godstog dagligt pd Ringsted Station. Det forventes, at
mellem 2-6 godstog vil blive ekspederet pa stationen i fremtiden.

Som udgangspunkt vil godstogene ikke blive overhalet i Ringsted.

N&r trafikken afvikles uregelmaessigt er der dog mulighed for at traekke
godstogene til side i Ringsted.

Trafikafvikling

Banedanmark har foretaget simuleringer af de tre alternative udformninger af
Ringsted Station. (Vestlige, @stlige og 0+ alternativet)

Hovedkonklusionerne er:

e Rejsetidsgevinsten uden tillzeg er 1 minut ved en niveaufri udfletning
0og 40 sekunder ved 0+ alternativet.

e Alle Igsninger kan afvikle trafikken pa et tilfredsstillende niveau.
Ankomstrettidigheden, nar alle tog vurderes samlet, forbedres i alle
Igsninger. Ved en gstlig og vestlig udfletning forbedres rettidigheden
med hhv. 1,4 % point og 1,1 % point, hvorimod 0+ alternativet
medfgrer en forbedring pa 0,4 % point. Ved en gstlig og vestlig
udfletning forbedres middelforsinkelsen med henholdsvis 10 og 7
sekunder, hvorimod 0+ alternativet medfgrer en mindre forbedring pa
2 sekunder.

Trafikken afvikles bedst i de to Igsninger med en niveaufri udfletning. Dette
skyldes den hgjere fleksibilitet ifm. eksempelvis krydsende togbeveaegelser. I
kgreplanlaegningen vil man med en niveaufri Igsning kunne opna reducerede
tillaeag som fglge af faerre konflikter mellem tog, men det kan blive ngdvendigt
med lidt stgrre tillaeg i 0+ alternativet. Det aktuelle kgretidstillaeg afhaenger af
den kgreplan der laegges, men i praksis vil eventuelt stgrre kgretidstillaeg
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blive sggt udmgntet, s det er de mindst benyttede tog der tillaegges et stgrre

kgretidstillaeg.

Lgsningerne er undersggt i forhold til et 0 alternativ, der etableres af

anleegsprojektet Den ny bane Kgbenhavn - Ringsted.

Kgretider

Kgretidsberegningerne viser, at gennemkgrende tog mellem Kgbenhavn og
Odense, via den ny bane, opnar den stgrste tidsbesparelse i de niveaufri
udfletninger henholdsvis gst eller vest for Ringsted Station. Her er kgretiden
uden tillzeg ca. 1 minut kortere end i 0 alternativet. I 0+ alternativet sparer
de gennemkgrende tog, som skal kgre samme rute, ca. 40 sekunder.

For tog via Roskilde mellem Kgbenhavn og Naestved/Nykgbing Falster opnas
der en lille kgretidsfordel i Igsningerne med niveaufrie udfletninger. For
regionaltog, der vender i Ringsted, forlaenges kgretiden marginalt ved en
gstlig niveaufri udfletning. Dette haenger sammen med togenes

perronsporsbenyttelse inde pa Ringsted Station.

Regularitet

Det fremgar af tabellen nedenfor, at den gennemsnitlige middelforsinkelse for
alle tog, reduceres med 10 sekunder i den gstlige niveaufri udfletning og 7
sekunder i den vestlige niveaufri udfletning. Den gstlige udfletning er dermed
marginalt bedre end den vestlige, nar alle togankomster betragtes.

Det fremgar ogsa af samme tabel, at middelforsinkelserne for 0+ alternativet
i gennemsnit falder med 2 sekunder. Simuleringerne viser dermed, at 0
alternativet og 0+ alternativet er meget ens. Forskellen i de to Igsninger er at
de gennemkgrende tog kan udnytte muligheden for hgjere hastighed i 0+
alternativet. Dette medfgrer en lille regularitetsforbedring for toget mod
Padborg/Sgnderborg og togene mod Tyskland via Naestved/Nykabing F.

Begge retninger

Gennemsnitlig
middelforsinkelse (sek)

Begge retninger
Gennemsnitlig
ankomstrettidighed

(%point)
@stlig Udfletning -10 1,4
Vestlig Udfletning -7 1,1
0+ alternativ -2 0,4

Gennemsnitlig middelforsinkelse (sekunder) og gennemsnitlig ankomstregularitet for alle tog —

andringer i forhold til O alternativet.

Afviklingen for de gennemkgrende lyntog fra den ny bane mod Fyn/Jylland er
vist i tabellen nedenfor. Her fremgar at middelforsinkelsen for lyntogene
reduceres i alle tre lgsninger - hgjst i de niveaufri udfletninger med hhv. 24
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sekunder i den gstlige og 21 sekunder i den vestlige. Det fremgar ogsa, at
O+alternativet reducerer middelforsinkelsen med 14 sekunder for de
gennemkgrende lyntog.

Begge retninger
Gennemsnitlig
ankomstrettidighed

Begge retninger
Gennemsnitlig

middelforsinkelse (sek)

(%point)
@stlig Udfletning -24 3,6
Vestlig Udfletning -21 2,8
0+ alternativ -14 2,2

Gennemsnitlig middelforsinkelse (sekunder) og ankomstregularitet for alle gennemkgrende lyntog
mellem Kgbenhavn via Den ny bane —Kgbenhavn-Ringsted og Fyn/Jylland — aendringer i forhold til
0 alternativet.

Godstog i den primeere transitkorridor, dvs. via den ny bane og den faste
forbindelse over Femern, far en bedre regularitet og mindre forsinkelser som
fglge af de niveaufrie udfletninger. Middelforsinkelsen falder i gennemsnit med
ca. 46-50 sekunder og regulariteten stiger med 5-6 % point. Den gstlige
Igsning er en anelse bedre end den vestlige. Forskellen skyldes at godstogene
i den gstlige udfletning, i retning fra Kgge mod Femern, pa et tidligere
tidspunkt kan dreje fra den ny bane og hermed ggre straekningen fri til gavn
for bagvedkommende persontog.

For gods som kgrer mellem Padborg via Hgje Taastrup og eventuelt videre
mod sverige er der mindre forskelle i Igsningerne. Dog er regulariteten bedst i
de niveaufri lgsninger, hvor ankomstrettidigheden forbedres med mellem 0,8
og 1,9 % i hhv. den gstlige og vestlige Igsning i forhold til 0 alternativet. I
gennemsnit er den vestlige lgsning en smule bedre end den gstlige, hvilket
skyldes at godstogene i retning mod Fyn/Jylland har bedre muligheder for
overhaling i den vestlige Igsning.

Begge retninger

Begge retningen Gennemsnitlig

Gennemsnitlig
middelforsinkelse (sek)

ankomstrettidighed

(%point)
@stlig Udfletning -50 6,2
Vestlig Udfletning -46 5,5
0+ alternativ -2 0,5

Gennemsnitlig middelforsinkelse (sekunder) og ankomstregularitet for transitgods — aendringer i
forhold til 0-lgsningen

Selvom de niveaufri Igsninger fremstar bedst, er der ikke noget som tyder pd
at 0+ alternativet ikke vil kunne afvikle den forudsatte trafik. Analysen viser
nemlig, at alle Igsninger kan afvikle trafikken i det anvendte kgreplans-
eksempel, men med forskellige regularitetsniveauer.
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Generelt geelder det, at de niveaufri lgsninger giver en stgrre fleksibilitet ved
kgreplanlaegning, da der her er flere muligheder for samtidig k@grsel gennem
Ringsted Station, hvilket reducerer antallet af potentielle konflikter. For at
undgd konflikter i 0 og O+alternativet betyder dette omvendt, at togene i
forbindelse med den konkrete kgreplanlaegning sandsynligvis vil fa palagt en
ekstra kgretid i disse Igsninger. Denne ekstra kgretid er ikke medregnet i 0 og
0+ og betyder, at de niveaufri udfletninger i sammenligning med 0
alternativet, vil blive forholdsmaessigt bedre. Det aktuelle kgretidstilleeg vil
afheenge af den kgreplan der laegges, men i praksis vil eventuelt stgrre
kgretidstillaeg blive sggt udmgntet, s det er de mindst benyttede tog der
tillaegges et stgrre kgretidstillaeg.

Robusthedsanalyse

Der er i en robusthedsanalyse undersggt, hvordan trafikken afvikles gennem
stationen i en situation, hvor transitgodstog ikke anvender ruten via Femern.
Baggrunden for denne analyse er usikkerheden om, hvorndr Femern Beelt
forbindelsen dbnes. Analysen belyser sdledes, hvordan trafikken afvikles
gennem Ringsted, nar alle godstog gennem Ringsted skal ledes mod
Storebaelt — en straekning som i forvejen er belastet betydeligt.

Analysen viser, at der ikke er maerkbare forskelle mellem Igsningerne. Den
vestlige Igsning fremstar dog som vaerende marginalt bedre egnet til at
afvikle trafikken i tilfaelde af, at Femernforbindelsen forsinkes.

Der er i en yderligere robusthedsanalyse undersggt, hvordan udformningerne
gennem Ringsted understgtter en gget veekst i godstrafikken, dvs. hvis
antallet af godstog gges mere end forventet i prognoserne. Effekterne i
forhold til 0 alternativet ligner generelt dem i hovedanalysen, dvs. de
niveaufri udfletninger medfgrer faerre forsinkelser og bedre regularitet end 0
alternativet.
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Gener i forbindelse med
anlaegsarbejderne

Anlaegsarbejdet

Udfletning Ringsted gst

Anlaegsarbejderne vil blive udfgrt i stadier for at skabe mindst mulig gene for
= | togtrafikken.

Fjzellebro
Ringsted

R Anlaegsarbejdet starter primaert med sporarbejder pa Ringsted
Station. Her skal der etableres nye sporskifter, spor skal rettes ud til hgjere
hastighed, der skal sporsaenkes under broer og broernes fundamenter skal
forstaerkes. Derefter pabegyndes anlaegsarbejderne gst for @stre Ringvej,
hvor jernbanebroen skal anlaegges. Der arbejdes parallelt i omradet ved
jernbanebroen, og pa Ringsted Station hvor perronerne mod spor 1 og 2
&ndres, ligesom perrontunnelen bygges om. Desuden bliver
vandlgbstunnelen for Ringsted A forsteerket og spor under Sorgvej seenket
samtidig med at fundamenter forstaerkes.

Anlaegsarbejde forventes at vare lidt under to ar, hertil lsegges tid til
projektering, forberedende arbejde, ibrugtagning mm.

Udfletning Ringsted vest

Kvaerkeby

e Anlaegsarbejderne vil blive udfgrt i stadier for at skabe mindst

Ringsted - mulig gene for togtrafikken.
4

Overordnet starter anlaegsarbejdet primart med sporarbejder gst for Ringsted
Station og vest for Skellergdvej.

Herefter arbejdes der med stationsomradet, broerne over Skellergdvej og
Ringsted A, samt arbejdet med den nye jernbanebro vest for Ringsted
Station.

Anlaegsarbejde forventes at vare lidt over to ar, hertil laegges tid til
projektering, forberedende arbejde, ibrugtagning mm.

0 og 0+ alternativet
werdy | Anlaegsarbejderne vil blive udfgrt i stadier for at skabe mindst

Fjeellebro

Ringsted mulig gene for togtrafikken.

Overordnet starter anlaegsarbejdet med sporarbejder der primeert befinder sig
mellem Ringsted Station og @stre Ringvej. Herefter vil der primezert blive
arbejdet i omradet mellem Ringsted Station og Sorgvej. I dette omrade skal
broen over Ringsted A bl.a. forstaerkes.
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Et af de primaere arbejdsomrader vil vaere pa broen over Ringsted A, hvor der
pt. er planlagt arbejder i 9-12 mdr. samtidig med, at sporsparringerne
udnyttes til arbejder p@ Ringsted Station.

For O+ alternativet gaelder, at der for at f& koblet sporene sammen, vil vaere
sporarbejder i gstenden af stationen samt tilpasning og udvidelser af perroner
inde pa stationen. Desuden vil der skulle arbejdes med perrontunnelen under
stationen.

Anlzaegsaktiviteterne for 0 og 0+ alternativet forudsaettes igangsat i

august 2016, s de kan afsluttes omkring sommeren 2018. 0 og 0+
alternativet ville dermed kunne 8bnes samtidig med Den ny bane Kebenhavn-
Ringsted der skal abne planmaessigt i december 2018.

Stgj i anlaegsfasen

Tabellen nedenfor viser en sammenligning af de primasre anlaegsaktiviteter
opdelt pd straekningerne @st og vest for @stre Ringvej.

Straekning 0+ alternativ 0 alternativet Udfletning @st Udfletning Vest

Bedstedvej — Ostre Ny bro nord eller
Ringvej syd for
g Kva-e.rkééw anlaegIsnagk('acir:/iteter anIaegIsr;gki:/iteter eksisterende spor, anIaegIsr;gk(:ir:/iteter
ﬁwﬁ-@,— e jordarbejder, nye
> spor
.
Perron-og Perron-og Ny bro, nye spor,
@stre Ringvej — sporarbejder. sporarbejder, Sporsaenkninger, jordarbejder,
Sorgvej vendespor, 650 vendespor, 650 perron- og Sporsaenkninger,
y Kvarké%.y meter godsspor, meter godsspor, sporarbejder, 650 perron- og
‘R%‘ A\ Fjeellebro 300 meter 300 meter meter godsspor, sporarbejder, 650
- p spunsvag, 300 spunsvag, 300 350 meter meter godsspor,
meter meter spunsvaeg 520 meter
plantestensvaeg plantestensvaeg spunsvaeg

Sammenligning af primaere anleegsaktiviteter for 0+ alternativ, Udfletning @st lgsning Nord,
Udfletning @st lgsning Syd og Udfletning Vest

I Udfletning Vest og i 0O+ alternativet er der ingen anlagsaktiviteter gst for
@stre Ringvej og derfor ingen stgjpavirkning i anleegsfasen.

I samtlige Igsninger vil der blive bygget i omradet fra @stre Ringvej — Sorgvej.
Der vil derfor komme anlaegsstgj i Ringsted by i alle Igsninger.

Til gengezeld er der ved Udfletning Vest vaesentligt flere anlaegsaktiviteter
koncentreret i omradet vest for Ringsted Station. Dette medfgrer at flere
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boliger vil blive belastet af anleegsstgj i den vestlige lgsning end i den gstlige
Igsning eller i 0+ alternativet.

Jord

Det er en forskellig maengde jord der flyttes i de forskellige projekter. P8 trods
af dette vil der ikke vaere signifikant forskel i pavirkningen.

Den stgrste pavirkning af biltrafikken i anlaegsfasen antages at vaere

lastbilkgrsel i forbindelse med transport af jord, tilkgrsel af byggematerialer,

samt bortskaffelse af affald.

Transportruterne for lastbilerne kendes endnu ikke, men de afhanger naturligvis
af, hvor de forskellige elementer kommer fra, og hvor de skal kgres hen.

Den vestlige udfletning

I forhold til den vestlige udfletning vil det blive undersggt, om der kan
etableres midlertidig adgangsvej gennem det gronne omrade til Sorgvej for at
begraense jordkgrsel pa Korsevaenget. Skinner og sveller til de banetekniske
arbejder forventes at blive transporteret via jernbanen. Derimod vil kgrsel af
materialer til og fra arbejdspladserne samt jordtransport foregd fra vejnettet.

Den gstlige udfletning og 0+ alternativet

I forhold til 0+ alternativet og Udfletning @st vil der i anleegsfasen vaere gget
lastbiltrafik pa Kggevej og @stre Ringvej som falge af tilkgrsel af materialer og
bortskaffelse af affald. Der er dog tale om fa lastbiler, og de naevnte veje har
tilstreekkelig kapacitet.

Grundvand

Til trods for forskelle i projekterne vil de ikke give vaesentlig forskellig
pavirkning.

Udfletning Vest
Streekningen hvor den vestlige udfletning skal bygges ligger ikke inden for

indvindingsoplandet til boringer eller kildepladser. Endvidere ligger der ikke
individuelle vandforsyningsboringer eller vandveerksboringer inden for det
undersggte omrade. I driftsfasen er der ikke behov for grundvandssaenkning
og den vestlige udfletning pavirker derfor ikke drikkevandsforsyningen.

I anlaegsfasen vurderes der heller ikke at vaere behov for
grundvandssaenkning af betydning eller i givet fald kun i meget begranset
omfang. I anlaegsfasen implementeres en raekke generelle
afveergeforanstaltninger for at undgd pavirkninger i forbindelse med spild og
ulykker.

Udfletning @st
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Nar den niveaufri udfletning gst for Ringsted er faerdigbygget er der ikke
behov for grundvandssaenkning. Der skal dog etableres permanent afvanding
af banen med forbindelse til en pumpestation, som ledervandet bort til
naermeste grgft eller vandlgb. Dette banedraen vil medfgre en begraenset
reduktion af den fremtidige grundvandsdannelse i omradet, men
sammenlignet med 0 alternativet er der ikke tale om en vaesentlig forskel.

0+ alternativet
I 0+ alternativet forventes der ikke at vaere behov for grundvandshandtering

eller andre aktiviteter, der kan pavirke grundvandsressourcen negativt. Derfor
svarer driften for 0+ alternativet til 0 alternativet.
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Gener for mennesker

Visuelle pavirkninger

Vestlig Udfletning

g wendby | Jernbanebroen der sgrger for selve udfletningen vil blive

L > f=leo)  placeret ovenpa den nuvaerende jernbanedaemning. Derfor
vil banen, f.eks. fra Korsevaenget, vaere mere visuelt
dominerende end i dag. Jernbanebroen vil vaere 5 meter
hgjere end daeemningen i dag.

Der vil generelt blive etableret stgjskaerme langs jernbanen gennem Ringsted
by. Desuden vil der blive feeldet treeer pa baneskraningerne pa begge sider af
banen. Beplantningen vil genindfinde sig efter noget tid, men i en periode vil
baneskraningerne fremsta "nggne”.

Den nye jernbanebro vil medfgre en gget skyggevirkning i Korsevaenget-

kvarteret. Skyggevirkningen vil svare til den skyggevirkning som de
nuvaerende traeer kaster ndr der er blade pa dem.

Udsigt til banen fra Korsevaenget. Toget vil passere i 2 niveauer.
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Ostlig Udfletning

Jernbanen der er ngdvendig for udfletningen er placeret gst
for Ringsted i omradet mellem @stre Ringvej og Adamshgj
gods. Jernbanebroens hgjeste sektion vil vaere ca. 7 meter
over det nuveerende terraen.

e W AT ] ]

Visualiseringen viser den nye jernbanebro set mod nordvest fra Adamshgjvej. Den benyttede
visualisering er af den nordlige af de to gstlige lgsninger.

Banen gennem Ringsted vil blive bygget om til hgjere hastighed og der vil
blive etableret stgjskeerme langs banen visse steder gennem Ringsted.

0+ alternativ

A7 w0+ alternativet vil fremstd som 0 alternativet og de visuelle
XN

Fjeellebro

r'r';{,.. konsekvenser ved perron- og sporeendringerne i Ringsted
.ﬂ _ vurderes at vaere sma og lokale. Stgjskaermen, som

placeres ved Rgnnedevej, vil vaere synlig lokalt, men den vil
ikke udggre en vaesentlig pavirkning p& byrummet. Desuden vil deemningen
gst for Ringsted A blive udvidet. Deemningsudvidelsen er begraenset, og
deemningen vil efter en periode fremsta bevokset omtrent som i dag. De
visuelle afvaergeforanstaltninger for 0+ alternativet vil besta af en
arkitektonisk og landskabelig bearbejdning af anlaeagget med hensyn til
skréningsudformning, stgtteveegge og beplantning.
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0 alternativ

weidh, | Nar O alternativet er gennemfgrt vil de visuelle sendringer
By f=iens for det fgrste veere, at der kommer flere spor ind til
/ stationen. Der skal ggres mere plads i banegraven til de nye
spor samt til godssporet. Dette ggres ved at grave jord af
gst for stationen pa sydsiden af sporene. For det andet skal nordsiden af
banedaemningen vest for stationen udvides helt frem til Ringsted A, sa der

kan blive plads til et vendespor. Deemningsudvidelsen er begranset, og
deemningen vil efter en periode fremsta bevokset omtrent som i dag.

Stgj

Stgjbelastningen i driftsfasen er genberegnet for Udfletning Vest sdledes at
der for alle Igsninger benyttes samme version af beregningsmodellen og
samme driftsoplaag.

Stgjbelastning gst for @stre Ringvej

v Sta@jkortet visualiserer en sammenligning af 0+ alternativ,
e Udfletning @st (Igsning nord og syd) og Udfletning Vest. Der skal
ikke bygges noget nyt gst for Ringsted i forbindelse med 0+
alternativet og den vestlige udfletning. Derfor vil stgjniveauet ikke sndre sig i

forhold til 0 alternativet.
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— Nordlig lgsning Udfletning Vest 2028, 64dB(A) [l Bolig eller bygning for stgjfelsom anvendelse
— Sydlig lgsning D Udfletning @st (syd) 2028, 64dB(A) Andre bygninger 0 500m A
|__| 0/0+-alternativet 2028, 64dB(A) D Udfletning @st (nord) 2028, 64dB(A) — ——

Oversigtskort over stgjudbredelsen i driftsfasen for streekningen Kogevej — @stre Ringvej.

Tabellen nedenfor viser en sammenligning af antallet af stgjbelastede boliger
mellem Kggevej og @stre Ringvej i de forskellige lgsninger.
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0+ Udfletning Udfletning

. Udfletning 0
alternativ Ost Ost

Vest alternativet

Lgsning Nord | Lgsning Syd

Stgjbelastede
boligenheder i 22 33 28 22 22
alt

Heraf
facadeisolering
fra 2 2 2 2 2
Banedanmarks
stgjprojekt

For sammenligneligheden er stgjbelastningen for 0 alternativet medtaget.
Safremt det besluttes at gennemfgre 0 alternativet, gennemfgres den
stgjbeskyttelse der er beskrevet i anlaegsloven for Den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted. Dette antal boliger er dog noget lavere end det anfgrte i tabellen,
da stgjberegningerne blev udfgrt udfra et lavere trafikalt grundlag, da Den
nye bane Kgbenhavn-Ringsted blev projekteret.

I de undersggte lgsninger etableres afvaergeforanstaltninger for stgj i form af
nye eller flyttede stgjskaerme, samt facadeisolering af boliger hvor
stgjgraensen er overskredet.

Udfletning @st (Nord og Syd) har flere stgjbelastede boliger end de andre i
Igsninger. Disse boliger ligger primaert nord for de eksisterende spor ved
Adamshgjvej og langs Kggevej.

Antallet af stgjbelastede boligenheder opdelt p& bygningsanvendelse samt
andre detaljer fremgar af fagnotat: Stgj og vibration, Niveaufri udfletning
Ringsted @st. Antallet af stgjbelastede boligenheder opdelt pa
bygningsanvendelse for Udfletning Vest er det samme som for 0+
alternativet.

St¢]belastn|ng vest for @stre Ringvej

Stgjkortet visualiserer en sammenligning af 0+ alternativet,

> Udfletning @st (Igsning nord og syd) og Udfletning Vest. De to
udgaver af den gstlige udfletning (nord og syd) er ens i dette omréde og de
har derfor den samme stgjudbredelse. Hastigheden for Udfletning @st og
Udfletning Vest er principielt det samme i omrddet. Men da sporbenyttelsen er
forskellig for sdvel disse som 0+ alternativet, er stgjudbredelsen ogsa lidt
forskellig.
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WV Eksisterende stgjskaerm Udfletning Vest 2028, 64dB(A) D 0+-alternativet 2028, 64dB(A) D O-alternativet 2028, 64dB(A) |y
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i

0+ alternativet, Udfletning @st (lgsning nord og syd) og Udfletning Vest i driftsfasen for
straekningen @stre Ringvej - Sorgvej.

Tabellen nedenfor viser en sammenligning af antallet af stgjbelastede boliger
for henholdsvis 0+ alternativet, Udfletning @st (l@sning nord og syd) og
Udfletning Vest.

0+ alternativ Udfletning @st Udfletning Vest 0 alternativ

(Lgsning nord

og syd)
2028

Stgjbelastede
boliger Ringsted 210 205 174 191
by
Heraf
f isolering fi
acadeisolering fra 14 16 15 13
Banedanmarks
stgjprojekt

For sammenligneligheden er stgjbelastningen for 0 alternativet medtaget.
Safremt det besluttes at gennemfgre 0 alternativet, gennemfgres den
stgjbeskyttelse der er beskrevet i anlaegsloven for Den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted. 1 de undersggte lgsninger etableres afvaergeforanstaltninger for stgj
i form af nye eller flyttede stgjskaerme, samt facadeisolering af boliger hvor
stgjgraensen er overskredet.

Der er flere stgjbelastede boliger i 0+ alternativet og Udfletning @st i forhold
til Udfletning Vest. Dette skyldes forskellig sporbenyttelse samt at banestgjen
fra de mest stgjende tog i den vestlige Igsning i et vist omfang vil blive
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skaermet af jernbanebroen. Disse boliger ligger primaert pa straekningen
mellem @stre Ringvej og Rgnnedevej.

Antallet af stgjbelastede boligenheder opdelt pd bygningsanvendelse samt
andre detaljer fremgar af fagnotat: Stgj og vibrationer, niveaufri udfletning
gst og Stgj og vibrationer, hastighedsopgradering gennem Ringsted
(Udfletning Vest).

Ud over de stgjbelastede bygninger vist i tabellen er Dagmarskolen
stgjbelastet i alle lgsninger. Der udgves ikke st@gjbeskyttelse i forbindelse med
kolonihaver og stgjpavirkningen af dem er derfor ikke medtaget i
sammenligningen.

Afvaergeforanstaltninger

Stgjskaerme opsaettes nar omkostningerne ved skaerme ikke er vaesentligt
over hvad det koster at facadeisolere husene langs banen. Kriteriet er fastsat
i samarbejde med Miljgstyrelsen.

I dag er der stgjskeerme langs Korsevaenget pa jernbanens nordside vest for
Ringsted Station. Disse stgjskaerme vil blive suppleret med stgjskeerme
umiddelbart @st og vest for Ringsted Station som en del af etableringen af
Den nye bane Kebenhavn-Ringsted (0 alternativet). Stgjskarmene er altsa
ikke en del af projektet med Udfletning @st eller Vest for Ringsted eller 0+
alternativet.

Tabellen nedenfor viser en sammenligning af nye stgjskeerme i henholdsvis
0+ alternativet, Udfletning @st og Udfletning Vest. Alle nye stgjskaerme
opstilles vest for @stre Ringvej.

Straekning 0+ alternativ Udfletning @st Udfletning Vest
(Lgsning nord og
S7))
2028
B j —
fedste(.:lvej Dstre 0 0 .
Ringvej
i j 55 (3m)
@stre Ringvej - "
Sorgvej e 430 (2m) 430 (2m) 670 (2m p& bro)
720 (2m flyttes)

Sammenligning af nye stagjskaerme mélt i meter i henholdsvis 0+ alternativet, Udfletning @st og
Udfletning Vest. Hajden p8 stajskaermen er angivet i meter.

Stgjskeermene i 0+ alternativet og Udfletning @st er en 2 meter hgj
stgjskaerm placeret pa nordsiden af jernbanen. Stgjskaermen opstilles oven pa
den eksisterende spunsvaeg pa begge sider af broen ved Rgnnedevej med 360
meter gst for broen og 70 meter vest for broen.

Stgjskeermene i Udfletning Vest er:
e En ny kort 3 meter hgj stgjskaerm vest for broen over Rgnnedevej

e En ny stgjskaerm pa nordsiden af den niveaufri udfletning og pa
ramperne op til broen
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e En flytning af den eksisterende 2 meter hgje stgjskaerm langs
Korsevaenget, sa der bliver plads til et nyt spor pa nordsiden af de
eksisterende spor.

Den nye korte 3 meter hgje stgjskaerm opstilles pa nordsiden af jernbanen
oven pa den eksisterende spunsvaeg pa vestsiden af broen ved Rgnnedevej.

Vibrationer

Udfletning Vest:
«+  Det vurderes, at i forhold til dagens situation, gges

vibrationsniveauet og antallet af belastede boliger lidt ved den
vestlige udfletning i forhold til 0 alternativet. Det vurderes, at i
stgrrelsesordenen 5-10 boliger, som i dagens situation ikke er
vibrationsbelastet kan forvente et vibrationsniveau over den vejledende
graensevaerdi pa 75 dB.

I nzeste fase vil det blive beregnet om nogle boliger er oplagt
vibrationsbelastede. Endelig opggrelse af vibrationsbelastede boliger afventer
ibrugtagning af anlaegget og efterfglgende malinger af vibrationer.

Det er ikke praksis for jernbaneprojekter, at der foretages
afveergeforanstaltninger og ekspropriationer i forhold til kolonihaver.

Ringsted

Udfletning @st og 0+ alternativet:

De bygninger, som belastes i Udfletning @st og i 0+ alternativet er de samme.
Kortlaagningen af vibrationsbelastningen viser, at der for fem boliger kan
forventes et vibrationsniveau over den vejledende graenseveerdi pa 75 dB. De
bygninger, der eksproprieres pa grund af arealinddragelse (i lgsning nord),
indgar ikke i opggrelsen. Set i forhold til dagens situation vurderes
vibrationsbelastningen og antallet af belastede boliger at blive reduceret ved
Udfletning @st og 0+ alternativet.

I naeste fase vil det blive beregnet om nogle boliger er oplagt
vibrationsbelastede. Endelig opggrelse af vibrationsbelastede boliger afventer
ibrugtagning af anlaegget og efterfglgende malinger af vibrationer.

Det er ikke praksis for jernbaneprojekter, at der foretages
afveergeforanstaltninger og ekspropriationer i forhold til kolonihaver.

Elektromagnetisme

I VVM-undersggelserne af Igsningerne er der endnu ikke foretaget
beregninger af, om det elektromagnetiske felt forgges. Beregningerne udfgres
af Banedanmark. Banedanmark vil sgrge for at der vil blive gennemfgrt
afveergeforanstaltninger for de boliger der ligger over den vejledende
opmaerksomhedsgraense pa 0,4 mikrotesla.

Det forventes ikke at pavirkningen vil vaere signifikant forskellig mellem
Igsningerne.
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Emissioner

Det forventes ikke at pavirkningen vil veere signifikant forskellig mellem
Igsningerne. Dog vil alle baner omkring Ringsted Station i fremtiden vaere
elektrificeret, hvilket betyder at der er mulighed for k@rsel med el-drevne tog,
som dermed vil betyde mindre udledning.
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Miljgpavirkninger

Rekreative interesser

Udfletning Vest:
De vaesentligste rekreative interesser i projektomradet knytter sig til
omgivelserne omkring Ringsted A med en meget anvendt gang- og cykelsti.

Stien langs Ringsted A lukkes ikke under anlaegsarbejdet.

Kolonihaverne langs banen i Ringsted By vil blive pdvirket af stgj og stgv fra
anlaegsarbejderne.

Legepladsen i forbindelse med stisystemet gst for Ringsted A vil blive nedlagt
midlertidigt i arbejdsperioden, men vil blive genetableret efterfglgende. En sti
vil ogsa blive flyttet i dette omrade.

Det vurderes at pavirkningen af de rekreative interesser alt i alt er af mindre
betydning.

I driftsfasen er der ingen pavirkninger af friluftsomrader, rekreative anlaeg
eller stier.

0+ alternativet

Pavirkningen af de rekreative interesser er i grove treek de samme som ved
en vestlig udfletning, da de to Igsninger bygges i det samme omrade. Dog vil
arbejderne vaere af en mindre tung karakter, da anlaagsarbejderne er mindre.
Det vurderes at pavirkningen af de rekreative interesser alt i alt er sma.

I driftsfasen er der ingen p%virkninger af friluftsomrader, rekreative anleeg
eller stier.

Udfletning Ost

Pavirkningen af de rekreative forhold vil vaere af samme stgrrelsesorden som i
0+ alternativet inde i Ringsted. Dertil skal la&egges de arbejder som skal
foretages mellem @stre Ringvej og Bedstedvej som bl.a. omfatter de
rekreative interesser i forbindelse med Adamshgj Gods, hvor godsets have
benyttes til arrangementer. Det vurderes at pavirkningen af de rekreative
interesser alt i alt er sma, da arrangementerne principielt kan afvikles andre
steder pa godset end lige op ad banen.

I driftsfasen er der en lille p%virkning af friluftsomrader, rekreative anleaeg og
stier.
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Kulturhistoriske interesser

Udfletning gst

Nordlig losning

Kulturmiljget omkring Adamshgj pavirkes ikke direkte af den nordlige Igsning,
eftersom der ikke kraeves stgrre arealinddragelse mod godset end der allerede
er inddraget i forbindelse med Den nye bane Kaebenhavn-Ringsted. Den nye
jernbanebro vil dog vaere et markant element neaer kulturmiljget. Der fjernes
permanent et cirka 300 meter langt dige med fredskov ved Adamshgj,
pavirkningen vurderes at vaere vaesentlig. Nord for banen ved Adamshgij vil
der blive nedrevet et hus, som er registreret med en hgj bevaringsveerdi.
Pavirkningen vurderes at vaere vaesentlig.

Sydlig Iosning

Kulturmiljeet ved Adamshgj Gods pavirkes vaesentligt af den sydlige Igsning.
Banen rykkes cirka 30 meter laengere ind i haven i forhold til 0 alternativet,
og det vil vaere ngdvendigt at feelde en del af havens gamle trzeer.
Jordvolden, der er anlagt i forbindelse med Den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted, vil ikke kunne bevares i sin nuvaerende position.

Udfletning Vest

Generelt medfgrer Udfletning Vest kun i begraenset omfang en pavirkning af
de kulturhistoriske interesser. Det skyldes dels, at stgrstedelen af
anlaegsarbejdet udfgres inden for det eksisterende baneterraen, dels, at det
kun er enkelte kulturhistoriske elementer, der findes inden for
undersggelseskorridoren.

0+ alternativet

0+ alternativet medfgrer generelt de samme minimale pavirkninger som
Udfletning Vest.

Natur

Udfletning Vest

Ringsted A er et mellemstort vandlgb, der slynger sig igennem adalen mod
syd, hvor den Igber ud i Susden. Der kan udlaegges geotekstil pa ubevoksede
skraninger eller der kan etableres midlertidigt sandfang for at undgd at der
skylles sand/jord ud i Ringsted A i forbindelse med anlaegsarbejderne.

P& arbejdspladserne ved Ringsted A kan der anlaegges en jorddzemning ud
mod Ringsted A for at sikre mod spildhaendelser og udvaskning af spildt olie,
sand o.a. ved regn.

Ringsted A har en vigtig funktion som spredningskorridor for dyr og planter.
Den er i dag fgrt under den eksisterende jernbane i et stort 8bent rgr, der
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tillader passage af de mest lavtflyvende arter af flagermus og sikrer god
passage for vandlevende dyr. Den eksisterende faunapassages funktion er
staerkt begraenset for landdyr pa grund af manglen pa tgrre banketter.
Hastighedsopgraderingen forgger banens bredde over Ringsted A fra ca. 60
meter til ca. 90 meter, og gger dermed barrierevirkningen. Faunapassagen
forlaenges med den samme dimensionering som nu, passagen opretholdes
derved med samme funktion. Som afvaergeforanstaltning for den forleengede
faunapassage tilfgjes en flydebanket i den modsatte side af gangbroen, som
forbedring for landdyr.

Der er registeret fredskov ved Ringsted &, pd begge sider af jernbanen.
Samlet er der ca. 2,4 ha fredskov, som faeldes. Som afvaergeforanstaltning for
faeldet fredskov etableres erstatningsskov efter aftale med Naturstyrelsen.

Der anvendes flere forskellige former for afvaergeforanstaltninger for at
beskytte de flagermus, der lever i projektomrddet. Bl.a. minimeres
treefaeldning sd vidt muligt og flagermusegnede treeer ma kun feeldes i
perioden 1. september til d. 31. oktober.

Udfletning Ost:

En midlertidig arbejdsvej anlaegges over Adamshgijlgbet gst for Ringsted. Nar
arbejdsvejen anlaegges, skal det sikres, at bade vandlgb og brinkerne omkring
vandlgbet pavirkes mindst muligt. Nar baneanlaegget er bygget, fijernes
arbejdsvejen igen, og den og brinkerne genetableres som for.

Under anlaegsarbejdet kan der vaere en risiko for, at eksempelvis sand, ler
eller jord skylles ud i afvandingssystemet, hvor det kan blive ledt videre til
Ringsted A og Vigersdal A. Hvis vand ledes fra arbejdsarealerne og ud i
banens nuveaerende afvandingssystem, skal vandet fgrst fgres gennem
bundfaeldningsbassiner.

Afvandingsforholdene for straekningen aendres ikke vaesentligt.

Udledning af draenvandet til Vigersdal A, Hem Lilled, tillgb til Hom Lilled samt
Ringsted A sker pa vilkar, der er fastlagt i en udledningstilladelse. Pavirkning
af disse vandlgb og grgfter med stof fra sporarealet kan afvaerges gennem
etablering af olieudskiller og sandfang eller et bassin med en tilsvarende
funktion.

Syd for banen inddrages midlertidigt cirka 1 hektar af fredskoven, som ligger
gst for @stre Ringvej. Heraf er cirka 0,8 hektar allerede ryddet for beplantning
i baneprojektet Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted. I forbindelse med
anlaegsarbejdet for Niveaufri udfletning Ringsted @st inddrages desuden en
lille del af beplantningen langs banen. I Lgsning Syd inddrages en lidt stgrre
del af fredskovsarealet nord for Adamshgjvej til arbejdsvej, end det er
tilfaeldet i Lgsning Nord. Stgrrelsesforskellen er dog mindre end 50 m?2.
Midlertidig inddragelse af fredskovsarealer vil blive genplantet, nar
anlaegsarbejdet er faerdigt.
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Under anlaegsfasen etableres, i Lgsning Syd, en midlertidig arbejdsplads med
skurby og oplag af materialer inden for beskyttelseslinjen omkring Rgvertykke
Skov.

Et levende hegn Langs @stre Ringvej bliver inddraget, fordi der skal etableres
en arbejdsvej. Det vurderes imidlertid, at hegnet kan fungere som ledelinje
for flagermus, og derfor skal hegnet sa vidt muligt bevares. Hvis det ikke er
muligt, skal hegnet genplantes, ndr anlaegsarbejdet er slut.

Der er flere ledelinjer pa tveers af banen, som forventes at blive benyttet af
flagermus, hvilket medfgrer at flagermus krydser banen. Den barriere som
banen udggr, vil blive forstaerket ved to af ledelinjerne, nar sporene kommer
til at ligge lzengere fra hinanden og/eller hgjere. Ved at etablere et "hopover”
i form af hgje, hurtigt voksende treeer som popler pa hver side af banen ved
fire lokaliteter, kan denne barriere med tiden mindskes.

Enkelte treeer der muligvis er rastetraeer kan blive faeldet i anleegsfasen. Hvis
treeerne vurderes at vaere levested for flagermus, vil faeldningen af disse kun
ske i perioder hvor flagermusene ikke opholder sig i traeerne, og der vil blive
etableret nye levesteder for flagermusene et andet sted.

Da naeromradet indeholder mange zeldre treeer og huse, som kan bruges af
flagermusene, vurderes rydning af enkelte rastetreeer ikke at pdvirke den
gkologiske funktionalitet for flagermus i omradet.

Ved Rgvertykke Skov er der observeret rgd glente og arten forventes at yngle
i skoven. Anlaegsarbejder ma ikke ske i en afstand af 200 meter fra eventuelle
reder af rgd glente for ikke at forstyrre fuglene.

0+ alternativet

I 0+ alternativet etableres 300 meter spunsvaeg og 300 meter
plantestensmur syd for banen ved Rgnnedevej. Det medfgrer, at
beplantningen langs banen ryddes p& denne straekning. Flagermus raster
muligvis i disse traeer om dagen, men traeerne vurderes ikke at give mulighed
for yngel eller overvintring.

Stationsomradet i Ringsted afvandes via et draensystem til Ringsted A.
Pavirkning af overfladevand i 0+ alternativet adskiller sig ikke fra Lgsning
Nord og Lgsning Syd.
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