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Offentligt

Mindre kg i Limfjordstunnelens nordgaende
retning mod Frederikshavn og Hirtshals
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Forbedring af sikkerhed og kapacitet ved Limfjordstunnelen :



| sommeren 2014 vedtog Folketinget at etablere sy®aende spor ved Limfjordstunnelen for at
mindske kg og uheldsrisiko, og for at forbedre kitpten pa E45 omkring Limfjordstunnelen i
sydgaende retning.

Denne forbedring til en pris af ca. 35 mio. kr.\bfeerdig i efteraret 2015, og siden har der ikke
veeret kgproblemer i tunnelen i sydlig retning.

| nordgaende retning er der imidlertid fortsat kadgdemer. Specielt om eftermiddagen, hvor teet
trafik pa E45 skal flette med trafik fra Aalborg Bet mest problematiske er, at trafikken pa selve
E45 naesten gar i std, med konsekvenser for bjsende til Aalborg Lufthavn og feergerne nordpa.

Denne tekst indeholder et forslag, der kan lgssedigproblemer for 5-10 mio. kr.

Problem : Trafikken fra Aalborg C (Kridtsvinget) fl etter sammen
med E45 lige far tunnelen (4 baner bliver til 3), g der er 2 baners
krydsning inde i tunnelen mod Ngrresundby C

| tunnelens nordgaende retning, mod Frederikshgvdidshals, er der det problem, at tilkarslen

fra Aalborg C kommer fra venstre i 2 baner ind nthelen og skal flette sammen fra venstre med
den hurtige trafik pa E45, der ligeledes kommebager.

Dette giver 3 udfordringer :

- 4 baner bliver til 3

- Trafikken fra venstre (fra Aalborg C) er ofte langsnere end trafikken pa E45

- Trafikanter fra Aalborg C, der lige efter tunnebkal til hgjre mod Negrresundby C, skal
krydse 2 vognbanende i selve tunnelen

LASNINGSFORSLAG:

| dag er der total overhalingtadelse i hele tunnelen, hvilket fagrer til mange farligeuationer og
uheld, og dermed driftsforstyrrelser i tunnelen.

Vi foreslar, at den nuvaerende yderbane adskillesifdterbane og inderbane med fuldt optrukne
striber — og dermefbrbud mod vognbaneskift — hele vejen igennem tunneterdgaende
retning.

Pa den madforbliver den tosporede trafik pa E45 pa de to sigengst til hgjreHovedparten af
trafikken fra Kridtsvinget — dem der skal videreke¢b og E39 — karer isoleret igennem tunnelen i
den venstre bane, der saledes bliver en lokal bane
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Denne illustration viser E45 lige syd for tunnebdter gennemfgrelse af forslaget.

| forhold til i dag er der fglgende aendringer :

- Der er kommet en fuldt optrukken stribe imellem Bg®anen helt til venstre.

- Banen helt til venstre er fremover en lokal bameArnlborg/Kridtsvinget, helt isoleret fra
E45 nede i tunnelen

- Det grgnne skilt er aendret, sa man kan se, at keuo daner til hgjre farer til frakarsel 22
Ngrresundby C. Alle tre baner fgrer nordpa mod B35 og lufthavn.



Fra Kridtsvinget NNEs, 2 Spor som nu

Pa billedet herover er vi nede i tunnelen. Her kaan se, at det ikke laengere er tilladt at skifte
imellem venstre bane og de to E45-baner. Bilermeatsa kare med forskellige hastigheder.



Pa billedet herover er vi kommet igennem tunnellemg meerke til, at de nye fuldt optrukne striber
imellem venstre bane og E45-banerne farst slutterER frakarslen mod 22 Ngrresundby C.

Samtidig bar det ved skiltning pa selve E45 sydiionelen i god tid sikres, at bilister, der kommer
ad E45 sydfra og skal dreje mod 22 Ngrresundbydod tid far tunnelen indplaceres i hgjre bane,
sa de ikke laver ungdvendige vognbaneskift i selaaelen.



Hvordan sikrer vi s, at bilister, der kommer fraidésvinget og skal dreje fra mod 22 Ngrresundby
C lige efter tunnelen ikke bliver spaerret indenstee bane og skal kare helt frem til 21
Lindholm/Ngrresundby N/Lufthavn , far de kan dfege?

Det er vist pa illustrationen herover. Billedettaget i Kridtsvinget, lige far tunnelmundingen og
sammenfletningen med E45. Lastbilen pa billedetiqad E45, pa vej ned i tunnelen.

| forhold til i dag er der sket falgende

- Der er lavet fuldt optrukken stribe imellem Kridtgyets 2 baner. Denne fuldt optrukne
stribe fortseetter hele vejen igennem tunnelen siskildelse af E45 og lokalbanen.

- Skilte og pile leder trafikken mod 22 NgrresundbpndCi hgjre bane pa illustrationen, mens
de bilister, der skal fortseette nordpa efter tueneledes ind venstrebane (lokalbanen, der er
adskilt fra E45 igennem tunnelen).

Trafikteellinger viser, at der i myldretiden er itesh 3 og 6 bilister i minuttet, der fra Kridtsvirtge
skal til hgjre mod Ngrresundby C lige efter tunneleg saledes i dag skal krydse 2 baner.

Dette forslag indebaerer, at disse op til 6 bilainuttet skal flette ind i E45's venstre bane, den
nuvaerende midterbane.

Vi vurderer, at dette er accptabelt, og bedre etalyi af flere grunde:



- Der er god oversigt ned ad bakken, nar man kdtdbls yderbane. Bilister her kan nemt se
de fa bilister, der kommer fra Kridtsvingets hajane og skal flette ind.

- Det er efter gendringen helt entydigt og oversktiehigad der sker i tunnelen.

- Den stagrste maengde biler fra Kridtsvinget er i deterede venstre bane.

- E45-bilisterne kagrer i de samme to baner igennemdien, som de karer i FOR tunnelen.
- Kun ganske fa biler fra Kridtsvinget fletter in€#45, hvorved uheldsrisiko,
hastighedsnedsaettelse og kadannelse pa E45 misimarkant.

- Der bliver feerre vognbaneskift i selve tunnelen.

Der bgr eventuelt suppleres med malede skilte "EF®5” og "Airport” pa venstre kgrebane, da
undersggelser viser, at mange bilister orientégegedt pa denne made.

Specielle situationer:

Det hgijre skilt pa illustrationen herover (med 2@riésundby C) bar udformes dynamisk, med tre
mulige visninger:
1. 22 Ngrresundby Gsom vist pa illustrationen (normalsituationen)

2. E45/E39 der muligger, at trafik der skal fortseette ad E§¥EdS5 i visse tilfeelde ma bevaege
sig ud i hgjre bane. Det kan veere tilfeeldet, heisat rigtig meget trafik fra Kridtsvinget, og
kun lidt trafik pa selve E45 ned mod tunnelmundinge

3. X (radt kryds der forteeller at der ikke ma karesjidnbane.
Denne visning anvendes i den seerlige situation; Heper sa meget trafik pa E45, at det ikke er
forsvarligt at lade biler, der skal dreje fra m@iNarresundby C lige efter tunnelen, anvende
Kridtsvinget overhovedet. | denne sjeeldne situaoles disse fa biler i stedet ad @ster Uttrup
Vej, igennem rundkarslerne ovenfor 24 @. Uttrup,\égj korrekt ned pa E45 fra hgijre:



Nerresundby C <22>
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Herover ses dynamiske skilte, der pa vej mod Kvidtget viser, at man ved seerlig teet trafik pa
E45 skal dreje fra til hgjre for at kunne komme2ilNagrresundby C. En omvej pa ca. 3 minutter,
men kun for ganske fa biler, og kun i ganske s&tlifpelde. Fortseetter man ligeud, kan man tage
frakarsel 21 Lindholm/Ngrresundby N/Lufthavn.
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Herover er, med bla stipling, vist, at man i dsfecielle tilfaelde med meget teet trafik pa E45,
ledes ad @. Uttrupvej, igennem rundkarslerne ogp@ell45 igen, hvis man skal dreje fra ad
22 Ngrresundby C lige efter tunnelen. Den rgde leriKridtsvinget, der kun kan benyttes af

bilister, der gnsker at fortsaette mod nord ellejadfra ved 21 Lindholm/Ngrresundby C/Lufthavn.
Se ogsa oversigtskortet pa farste side.

Sammenfatning:

Med dette forslag vil de aktuelle kgproblemer idiigy retning i Limfjordstunnelen kunne reduceres
vaesentligt, med starre sikkerhed, fremkommeliglgedtabilitet til fglge.

Pris : Ca. 5-10 mio. Kr.



