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{M = Sefartsstyrelsen)
(FTJ = Skibsinspekter Flemming Thue Jensen)

Retsformanden

-md jeg sige siden vi sluttede sidst, der har vi flet det svenske politi's materiale.
om det gzider det samme, som materialet fra det DANSKE og det NORSKE at det frem-
lzgges ikke, men det stilles til rddighed for denne side af salen, og det er allerede
udieveret tror jeg, ja og sd skal vi hpre vidnet cg det er skibsinspektgr FLEMMING

THUE JENSEN der sidder her.

FTJ.:-tak for det, jeg ¥ar i LYSEKIL.? ° tirsdag den 10. det var igdr, besigtigede
ckibet "SCANDINAVIAN STAR, jeg kan med sikkerhed konstatere 3 arnesteder for
brand. 1.: ud for kabine nr. 416 pd caribien dzk, det er taget,at det drejer
sig om en mindre ildlgs der kun har afstedkommen partiel skade pd skot og
gulvtzppe.

2. 2 brande, &n i hver trappeskakt der gdr i borde, desvarre har jeg ikke en
plan, sd kunne jeg give spandenummerne.

M.:- 2
FTJ.:-skal jeg gd der hen?
M- ?

FTJ.:-halo halo ja fint.

M.:- kan du bruge den plan der?

FTJ.:-den er fin den er, og vi skal ogsd lige have den med vogndzk nedenunder, vi skal
lige have fundet den rigtige, den er fin, vi skal lige have vendt den om ja, ja
den er pi hovedet, tak. Jeg har konstateret 2 arnesteder for ildebrand, i
bunden af hver sin trappeskakt der starter nede pd dette dzk, vogndzkket ogsé
kaldet C-dzkket, disse trappeskakter her, og jeg siger i bunden sd kan det
vare pi selve dgrken det kan vare pd 1-2-3 trin oppe, disse trappeskakter
gdr i henholdvis i styrbordsside fra bund af vogndzk op gennem caribien dzk.

M.:- lige et pjeblik.

FTJ.:-nu er det fordi der er andre betegnelser pd disse dzk her.

.:- ja det er der.

FTJ.:-gdr p& dette dzk, og gir op pd dette dz=k der hedder koral dzk, her der stopper
denne trappeskakt, den anden trappeskakt starter ligeledes pd vogndzkket, gdr
op p4 caribien dek og videre til koral dzk og forts=ztter oppe pi’ det der
hedder main dz=k ogsi kaldet restaurations dakket. Dissesfrappeskakter indgdr
i en hovedbrandsone, hele trappeskakten her pd koral dzkket i en tvarskibs-
forbindelse for skakt til skakt og fortsztter op her hvor hovedbrandsonen
ligeledes gir, i denne hovedbrandsone er der i alt 15 branddgre der burde
vare 16.

M.:- kunne vi f4 markeret de der brandsoner lidt mere markant?

FTJ.:-ja, brandsonen starter nede p4 vogndzkket indskottet her A60, fortsatter op
her, fortsztter op her hvor indskotningen kerer tvars over sdledes, ligeledes
i den anden siden for vogndzk pd caribiendzk pd koraldzk, herover i bagbards-
styrbordsside undskyld, fortsatter indskotning op pd maindzk ogsa kaldet
restaurationsdak, indskotningen gir her. I denne hovedbrandsone burde der
vare 16 branddgre der er kun 15, og det vil jeg vende tilbage til, 5 ud af
disse branddgre er udlpst og har fungeret efter hensigten 4 af dgrene har
overhovedet ikke udlgst, 5 dgre har udlgst, men har ikke fungeret efter
hensigten, det kan vare fordi, at disse ikke slutter helt gas-tat noget er
kommet i klemme, eller at de er tvangsdbnet. Vedrgrende maindzk, hvis vi
kigger heroppe der er der en branddor fra trappeskakten ind til denne hoved-
brandsone som jeg lgber rundt om her, om denne brandder har varet &bnet eller
lukket kan ikke konstateres da brandens intensitet i omrdder p& begge sider
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M
(FTJ

af degre har varet stor. Jeg navnte tidligere at der manglede en branddgr.
skibet har varet genstand for en ombygning pd et tidligere tidspunkt, op-
rindelig gik denne salon hertil, hvor jeg har pegepinden, hvis vi ser det

i opstalt, s& er dette stykke sat til skibet, og salonen oprindelige af-
skotning gik tvars over her. Udgangen for denne brandzone som vises her
gik tidligere direkte ud pd frit dzk, hvorfor der ikke var krav om nogen
brandsikring A60. Situationen i dag er den, at der ingen branddgre er i
dette skot, hvorved der er skabt direkte forbindelse for brandzonen der
omfatter trappeskakter og tvargang samt denne store hovedbrandzone. Jeg har
ikke mere at tilfpje om den sag lige nu, sd vil jeg sige at jeg yderligere
har konstateret, at brandmateriel fortrinsvis slanger og stralergr var
placeret rundt om i skibet pd de positioner som angives pa brandplanen
ubergrt, og jeg har endvidere kunne konstatere at brandspjzldene stod dbne.

M.:- ja,THUE JENSEN du kom til LYSEKIL.?"

FTJ.:-det er korrekt.

M.:- hvor lange opholdte du dig i LYSEKIL.?

FTJ.:- jeg var i LYSEKIL . ferste gang SONDAG den 8. og opholdt mig ved skibet, og
ved omgivelserne af skibet, det var ikke muligt at komme ombord pd skibet, da
der ikke: var adgang bort set fra bjergningsmandskab og politifolk, endvidere
har jeg sendag den 8. tilbragt min dag i LYSEKIL - og har aflagt en inspektion
ombord pd skibet af 5-6-timers varighed.

M.:- ja tak, de brandzoneskot den sone-inddeling den skal forstdes svarende til
en brandmur, hvis vi snakker om forholdet pd land en mur hvor branden skal
vazre tilbageholdt mindst en time fgr den gdr igennem, og de skakter vi sd,
de lodrette trappeskakter, den vandrette tvargdende korridor, og den videre
trappeskakt op i styrbordssiden op til restaurationen, det er &n brandzone,
skibet er opdelt i flere brandzoner, det vil man ogsd kunne se pa brandplanen.
Det er for forstielsen skyld, det ombygningen har medfert, det er at den
brandzone som udggres af trappeskakterne og den tvergdende korridor den
videre lodrette trappeskakt i bagbord- styrbordsside op i restauranten at
den er kompromitterede, det brandspjazld der blev navnt som ikke var lukket
hvor var det i skibet placeret?

FTJ.:-det var faktisk mere eller mindre over det hele, nogle de fleste arbejdede
godt og enkelte arbejdede ddrligt og ligeledes et enkelt fandt jeg som slet
ikke virkede, sigalt at hdndtaget faldt af. Nogle af brandspjaldene er ind-
byggede med jalousi eller med en plade andre brandspjzlde er arrangeret sd-
ledes at man skal tage en lem og hange pd en rist, disse lemme manglede flere
steder.

M.:- de branddere der omgiver den korridor der gir tvars p& koraldak, hvordan sa
det ud omkring de dgre? :

FTJ.:-et @jeblik jeg har en optegnelse over hver enkel der, pd koraldsk, styrbords-
side dgren forefter var ikke udlest, deren agterefter var dben, om-den har
varet udlgst og er s& blokeret eller har stdet pa klem Yed passage kan jeg
ikke udtale mig om, men det var helt tydeligt, at i apteringsafdelingen akten
for denne dor havde der varet indtrangning af reggas, varme 0g ild.

M.:- restauranten hvordan sd den ud?

FTJ.:-restauranten oppe pa maindzk " yar totalt udbrandt.

M.:- den restaurant den udggr en brandzone et eller andet sted foran i skibet,
den foreste del af restauranten slutter med en brandzone, det vil sige, den
brandzone der omfatter trappeskakter, tvargdende korridor pé koraldzk og
restaurationen det er i princippet ikke har varet adskilt, fordi der manglede
en dgr i den agtergiende korridor pd maindzk, er det rigtig forstiet?

FTJ.:-det er korrekt forstaet. ja.

M.:- og det skot der er markeret agten for udgangen, hvor dgren manglede, der star
et eller andet i form af at det er et rum, det er ikke et rum mere, det er en
del af den store restaurant, er det rigtig forstdet.?

FTJ.:-for mig at se som skibet ser ud i dag, s& har det varet et stort rum, og der
har veret en adskillelse af lettere konstruktion, er jeg ikke i stand til at
udtale mig om, fordi det var fuldstandigt udbrandt, men brandplanen som vi
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kigger p&, og som ogsd var pd skarmen fgr er ikke op to date, hvad angdr
denne detal je. !

M.:- 1 forbindelse med opholdet ombord senest blev der nzvnt at der var 3 arne-
steder, det ene var { 416.

FTJ.:-i korridoren uden for kammer 418, det er den lang—skibskorridor der gér ud
imod vogndakket.

M.:- de 2 gvrige arnesteder, det var { bunden eller fd trappetrin op af bunden
af de to trappeskakter der er i den agtereste del af skibet i forbindelse
med den tvergdende korridor pd koraldzkket, de arnesteder, der er en vished
for at det er konstateret som arnesteder.?

FTJ.:-ja det er arnesteder, det er der ingen tvivl om.

M.:- der sidder nogle brandspjzlde formentlige oppe omkring kaisinge- skorstens-
partiet, var de lukket.?

FTd.:-nej.

M.:- var npdgenerator-rummet starkt beskadiget af branden.?

FTJ.:-ngdgenerator-rummet var igdr totalt udbrandt, nedgenerator-rummet ligger
oven pd disse restaurationer hen2d agter.

M.:- det transportable brandslukningsmateriale som ildslukker og brandslanger
0.5.v. 53 det ud til at have varet anvendt.?

FTJ.:-nej alt var i god orden, men det sd ikke ud til at have varet brugt i over-
vej ende grad.

M.:- de dgre som tilsyneladende ikke har lukket, er der konstateret nogen arsag
til, hvorfor de ikke lukkede.?

FTJ.:-nej som forholdene var igdr er det umuligt at konstatere noget, det kraver

en meget meget tidskravende nzrmere undersggelse, blandt andet omkring det

elektriske system, hvis det elektriske system bliver kompromitteret , jeg ved
det ikke, nej, nul.

1= var du pd vogndzkket.?

FTJ.:-ja jeg har varet pd vogndzkket, og vogndzkket er intakt, og den del vi kan
se af skibet giver indtryk af, at skibets vedligeholdelsesstandard har varet 190
med tilsvarende passagerskib med samme alder. Jeg kan sige om maskinrummet
at det fremgik meget pant og velvedligeholdt.

M.:- vogndzksdgrene hvordan sd det ud med dem, var de lukkede , sd de ud til at

*=.  .have varet lukkede under branden.?

FTJ.:-det kan jeg ikke udtale mig om, men da jeg gik dem efter da virkede de rimelige
gastztte og ogsd rimelige bevagelige, jeg konstaterede pa én af dem, der
manglede en enkel indikator som skal indikere om hvorvidt dgrene er dbne
eller lukkede.

M.:- ja, s& du tegn pd at der havde varet henlagt brandbart materialer i gange
gllgr korridorer altsd i forbindelse med snedkerarbejde maske der kgrte om-

or -? : » .

FTJ.:-i de brandhargede omrider var der intet ubrandbart tilbage.

M.:- der var intet brandbart tilbage.?

FTJ.:-ikke hvis jeg md pracisere det ovre i den hovedbrandzone som omfatter trappe-
skakte, tvargang pi koraldzk og sd det store restaurationsrum agter.

M.: - har du mere at tilfgje.?

FTJ.:-nej.

M.:~ vi synes, at denne her afhgring af sgfartsstyrelsens skibsinspekter ville
vare af stor betydning for det videre forlgb i forbindelse med de videre
afhpringer, vi finder at det giver en retning at det giver en skitse af,
hvordan tingene har udviklet sig, hvordan branden har haft skorstenstrak
g.s.vi, hvorfor det har giet op med re¢g i restauranten og andre steder,

a tak.
retsfor-
mand.-spgrgsmal.?

3.
méﬁd.-jo tak, jeg forstdr at der manglede en brandder efter inspektgrens opfattelse,
er det noget der bliver kontrolleret i forbindelse med fofngatsen af skibets

WPASSENGER SHIPS SAFETY CERTIFICATE LLOYD'S".?
FTJ.:-det kan jeg ikke udtale mig om, fordi i det tilfalde er det LLOYD'S der vare-
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tager myndighedstilsynet.

3.

mand.- g De ved ikke noget om det er noget der skal kontrolleres for at udstede
sidan et certifikat 1 henhold til de-konventioner-der galder.?

FTJ.:-jeg kan ikke udtale mig pd LLOYD'S vegne.

3.

mand.-mener De godt, at LLOYD'S kan lade vare med at kontrollere at de branddgre
der skal vare der, er der.?

FTJ.:-jeg har ingen mening om, hvad LLOYD'S ber og kan, burde have gjort eller ikke
ger.

3.

mand.-bruger De aldrig selv LLOYD'S i skibstilsynet til at kontrollere dem slags
ting, for skibstilsynet pd Deres vegne.?

FTJ.:-LLOYD'S er bemyndiget og arbejder pa vores vegne, 0g LLOYD'S tilsyn indgar
som en del af vores tilsyn.

3.

mand.-og hvis LLOYD'S skal udstede et "PASSENGER SHIPS SAFETY CERTIFICATE" pa skibs-
tilsynets vegne eller foretage de undersggeliser der er npdvendige der
til, skal de s& kontrollere sidan noget som dette her, hvis det var et DANSK
skib.?

FTJ.:-LLOYD'S udsteder ikke et “PASSENGER SHIPS SAFETY CERTIFICATE" for DANSKE
skibe.

3.

mand.-de undersggelser som LLOYD'S foretager ndr der udstedes pa skibstilsynets )
vegne er vedrgrende deres egne udstedelse af "PASSENGER SHIPS SAFETY CERTIFICATE
omfatter de fra DANSKE skibes vedkommende sddan noget som dette her.?

FTJ.:-jeg kan ikke udtale mig om, hvad LLOYD'S gpr.

3.

mand.-men de kan vel udtale Dem om, hvad det DANSKE SKIBSTILSYN plejer at forlange
af LLOYD'S.?

FTJ.:-LLOYD'S er ikke bemyndiget til at udstede “PASSENGER(SHIPS)SAFETY CERTIFICATE"
for danske passager-skibe.

3.

mand.-n2 men LLOYD'S laver underspgelser p& grundlag af hvilke det DANSKE SKIBSTIL-
SYN gor det ikke.?

FTJ.:-det er korrekt, LLOYD'S undersggelser, ligesom alle klassens underspqelser,
indgdr som en del af det DANSKE SPFARTSSTYRELSES tilsynsvirksomhed

3.

mand.-ja og den del der vedrgre undersggelser for branddgre, er det en'som det
DANSKE SKIBSTILSYN lader LLOYD'S udfgre for sig.?

FTJ.:-jeg missede spgrgsmilet, mi jeg fd det en gang til.?

3. .

mand.-for at kunne udstede et DANSK “PASSENGER SHIPS SAFETY CERTIFICATE", sd
forstir jeg at der skal foretages en undersggelse af skibet m.h.t. om det
har de branddere det skal have, er det rigtig.?

FTJ.:-ja det er korrekt.

3.

mand.-jeg forstar at det er skibstilsynet, eller hvad det nu hedder idag.

FTJ.:-spfartsstyrelsen.

3.

mand.-SOFARTSSTYRELSEN som udsteder sddan et certifikat for danske skibe, det er
rigtig ikke.?

FTJ.:-md lige f& det en gang til.

3.

mand.- SPFARTSSTYRELSEN er den offentlige myndighed der for danske skibe udsteder
dette certifikat, ikke.?

FTJ.:-pd passagerskibe ja.
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3.

mand.-SPFARTSSTYRELSEN ger det pd grundlag af nogle underseggelser af skibet, er
det rigtig.?

;TJ.:-det er korrekt.

mand.-nogle af disse undersggelser udfgres af og til for SOFARTSSTYRELSEN af LLOYD'S,
er det korrekt.?

FTJ.:-forholdet omkring de branddgre de vandtztte dere, det er omfattede af S@FARTS-
STYREL?ENS tilsyn i forbindelse med udstedelse af "PASSENGER (SHIPS) SAFETY
CERTIFICATE".

m;nd.-og det overlader man ikke til LLOYD'S fra S@FARTSSTYRELSEN.
FTJ.:-ggnerelt nej, om man har gjort det i enkelte tilfalde, det kan jeg ikke svarer
p [ ]

m, den del af tilsynsarbejdet den er ikke omfattede af det som klassen forer til-
syn med, det er alene SPFARTSSTYRELSEN der gdr ind og ser pd de branddgre.

mand.-tak, Retsformanden Ikke yderiiqere?

mand.-jo vi vil gerne have nummeret pd den manglende branddgr, nummeret pa dgren.
FTJ.:-den manglende brandder eksistere ikke, er ikke indtegnet pd "FIRE SAFETY PLAN",

hvorfor jeg ikke kan give den noget nummer, jeg kan bare konstatere at der
burde vere en brandder i det skot, muligvis sidder vi og kigger pa forskellige
tegninger.

m;nd.—er vi enige om at det er den der gdr ud til det der hedder LIDO Lounge idag.
FTJ.:-det er korrekt.

mand.-i styrbordssiden.

FTJ.:-ja og den dg¢r har hidtil fgr skibets agterpart blev ombygget, der har denne
d:; fort ud til frit dzk, der er ingen krav om branddgre mellem zoner og frit
dak.

ménd.-brandspjaldene stod jo &bne, hvor mange er der af sddan nogen.?
FTJ.:-jeg har ikke talt dem, men der er mange.

mand.-er det nogen som i hvert enkelt tilfzlde skal lukkes manuelt, eller kan de
lukkes fra broen.?
FTJ.:-de skal lukkes manuelt, og det er helt klart, at i tilf=lde af udvikling af
brand skal det indgd { proceduren, at disse brandspj=lde, skal lukkes,
”

ménd.-javel. si nazvnede De at der var 3 arnesteder.
FTJ-:-jao

mand.-sd vil jeg godt spgrge, hvordan udnzvner De et sted til arnested.?
FTJ.:-det gpr jeg ud fra den vurdering jeg anlzgger pd stedet og omgivelserne, jeg
ger brug af min baggrund og min ekspertise opsamlet gennem drene i vurdering

af brand.

5. \hvorvidt

mand.-kan man sige noget om‘De ved at studere det der, kan de sige noget om brand-
arsagen.?

FTJ.:-jeg er ude af stand til at sige noget om branddrsagen, jeg kan kun konstatere
at der har varet 3 arnesteder ombord pad skibet.

5.

mand.-som navnt, og ikke flere end de 3.?

FTJ.:-jeg kan med sikkerhed konstatere at der er 3 brandsteder.

5

mand.-javel. ja tak.
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mand:-jeg glemte, at sperge om det med brandspjzldene, kaptajnen har forklaret
at der blev lukkedet nogle brandspjzld, jeg har forstdet det som brand-
spjald ind til de store ventilatorerer det dem som vidnet har talt om.?

FTJ.:-de brandspjald jeg har talt om det er de brandspjzid jeg har mgdt pd min
vej under min passage rundt { skibet, og min passage har omfattet hele
skibet udvendigt fra top og ned til bund.

mand:-ved alle ventilationsindgange sidder der nogle store spjald, har man kon-
stateret om de er lukkede.?

FTJ.:-de var dbne, nir jeg siger, at de var dbne, sa udtaler jeg mig om TIRSDAG

den 10. det var der jeg lavede min besigtigelse, og brandvasnet har ifglge

det der er oplyst over for mig ikke rgrt de spj2ld, det kunne man ogsd

tydeligt se under branden i LYSEKILE, dengang da branden leb videre til

forparten af skibet, at disse spj2ld stod dbne, fordi disse spjald

o? ventiéa}{gnskanaler‘virkede som lunter, det stod ud af disse spjald og

riste me .

mand:-altsd disse store spjald.?
FTJ.:-ja disse store spjald i en overbygning pd forskibet agten for, nej over bro-

dekket.

mand:-0g De har altsi spurgt brandvasnet, om brandvasnet har rert dem, og har fdet
svaret nej.?
FTJ.:-ja- men...

mand:-og ndr jeg fortzller Dem at kaptajnen har fortalt os idag, at de blev lukket
disse spjald, hvad er sd Deres kommentar.?

FTJ.:-jeg kan ikke udtale mig om hvad der foregik natten da handelsen faldt pad,
jeg kan udtale mig om, hvad jeg har konstateret i tirsdags og hvad jeg har

4 fdet at vide.

mand:-tak. nadr De taler om en manglende branddgr, hvad er det sd for regler De
lagger til grund, nir De siger at der skulle have varet en brandder det
sted.?

FTJ.:-mellem 2 hovedbrandzoner skal der vare et brandskot, og dgre der indgdr i

. sidan et skot skal have samme evne mod brandmodtrzngning som selve skotet.

mand:-hvad er det for regler de henviser til her.? » \
FTJ.:-det md blive SOLAS. ’

3.

mand:-ma blive...

M. :-det er SOLAS.
FTJ.:-det er SOLAS bliver der sagt.

4,

mand:-med ikrafttraden;: hvorndr.?

M. :-det mi stamme helt tilbage fra SOLAS 60, som trddte { kraft i maj 65.
4.

mand:-er man sikker pd det.?

Rtf: det behgver vi jo ikke at blive helt klar over.
\ :

NORSK
mand-jeg vil gerne sperge om disse 3 arnesteder, jeg har forstdet at De har kon-
stateret at der er 3 steder, De har ikke udelukket at der kunne vare flere.?
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FTd.:-det kan jeg ikke udelukke, men jeg kan med bestemthed konstatere de 3
arnesteder.

Retsfor-

mandi-er det sandsynligt at der er mere end de 3.

FTJ.:-det kan ikke afvises.

NORSK

mand:-er der omrdder pd bdden, f.eks. pd dzkket over der hvor rummet 416 befinder
sig, som er sd udbrendt at det ikke kan konstateres at der er et arnested..?

FTJ.:-jeg forstdr ikke spgrgsmalet.

NORSK

mand:-et problem er at finde arnesteder er umuligt, hvis alt er fuldstandigt ud-
brandt, er det rigtig.?

FTJ.:-ndr vi snakker om den lille brand ved kabine nr. 416, var det en meget lokal
brand med kun partiel skade til felge, og der var ingen tegn pd, at branden
skyldtes varmeindfald fra andre brandzoner, det var helt klart en lokal brand
antandt pd gangen.

NORSK .

mand:~hvordan er situationen pd dzkket over 416 der hvor receptionen skal ligge.?

FTJ.:-hvis vi gir et dzk op sd er vi oppe pé det der hedder koraldzk, hvor der er
passageraptering - hele skibet langs fra borde til borde, situationen i
disse kamre er ikke god, men stadigvak, der er ingen grund til at antage
at branden pd koraldzk har trangt igennem ned til caribiendak, det er totalt
udelukket.

NORSK

gand:-ja tak.

zand:-ja hr. prasident, jeg har et enkelt sporgsmal til.
.= Jja.

3-

mand:-jeg forstdr at der er konstateret 2 brandsteder, en pa i bunden pa

hver af de 2 trapper nede fra vogndzkket, og jeg forstar at der skulle have
varet en branddgr fra den brandzone oa ind til den der befinder sig inde i
hovedrestaurant-rummet og Lido Lounge.

FTJ.:~-det er korrekt.

3. *ounge

mand:-har man undersegt lide og hovedrestauranten for brandsteder.?

FTJ.:-disse omrider var endnu ikke clearet af: politiet i Lysekile, der foregik

. stadigvek eftersggning af ligdele.

mand:-s3 man kan ikke udelukke at der ogsé er brandsteder derinde.

FTJ':-det kan ikke udelukkes., '

M. - -tak.
" -med hensyn til det der blev navnt omkring brandspjzldet der forelagges foto's

der viser situationen.

Retsfar-

mand:-det er dem jeg har liggende her blandt andet.

M. -:-formentlig er den i blandt dem.

Retsfor-

mand:-der er vi i den ngdsituation, vi har altsd fdet dem her i pausen, og jeg
har prgvet hos POLITIMESTEREN pd FREDERIKSBERG om han kunne prgve at fa
taget nogle kopier, det er ved at vare svart, fordi det er ved at blive:~
en langere helligdagsperiode, men det ville jo have varet virkeligt rart
hvis vi kunne skaffe det, jeg ved ikke hvordan vi skal skaffe det, jeg tror
at det ville vere i vores interesse at f& det hurtigt, har man nogle mulig-
heder.

M. ' -vi kan vende tilbage til det senere omkring de der billeder der.
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Retsfor-

mand:-ja det kan vi da.

3.

mand:-har man negativerne mon,’sd er det jo let.

Retsfor-

mand:-jeg gar ud fra at dette er negativerne, ja der er et eksemplar af billeder
og negativerne.

mand:-sd kan man f3 det gjort pd en time pd Hovedbanegdrden.

Retsfor-

mand:-jeg ved det godt, sommetider noget banalt, det tanker man ikke pd,..alvorlig
talt vi burde prpve at fd det gjort til imorgen, hvem kan pdtage sig opgaven
rent ud sagt.

3.

mand:-det aer rekvirenten gerne.

Retsfor-

mand:-okay, men De md ikke blande billederne sammen, det ma De virkelig love, af en
eller anden grund skal de holdes hver for sig.

M. :-jeg har lidt tvivl om hvorvidt THUBJENSEN fik nzvnt noget om, at et langskibs-
skot der var vak.

Petsfor-

mand:-det blev ikke nzvnt.

M. -jeg ville gerne omTHUE JENSEN ville gd over til plancen pd overhead'en og
pege det skot ud, som idag ikke lazngere findes, det langskibsskot lige bag
ved.

FTJ.:-for lige at repetere det,harSaloner*oprindelig kun gdet hertil, og denne
der har gdet ud til det frie dzk, hvad der har varet her, kan jeg ikke ud-
tale mig om, under en ombygning foretaget tidligere er salonen rykket agter ud,
og sd har man s lavet en konstruktion med en der, der nu istedet for gdr -
ud til det frie dak, nu gar ind til dette her der nu er omfattede af hoved-
brandzonen, si har der sd pd et tidspunkt varet et skot ogsd, men situationen
er ikke identisk som skibet er indrettet nu, dette skot er vak, siddan at nér
man gir ind gennem dette hul hvor der ikke er nogen dgr, sd kommer man ind
i hele dette store omride som udggr en stor hovedbrandzone, sd ilden har
gdet op af trappeskakterne mgdtes i den tvazrgdende korridor, fortsat op
her og sust herind, er det forstdet.?

M, :-ja tak.

inde .
mand:-har man fundet omkommendé~i restauranten, ) .

FTJ.:-det kan jeg ikke udtale mig om, som jeg sagde for, si var omrddet ikke
clearet, det skal eftersgges minutigst.

Rtf: :-ikke flere spergsmil til hr. TUE JENSEN, men skal vi sd& ikke stoppe for
idag, er det ikke hensigtsmessigt, og sd begynde imorgen kl 09.30, vi kan
godt stramme det og begynde k1. 09.30, og den fgrste vi hgrer imorgen gdr
jeg-ad fra-bliver:maskinchefen.

3.mand:-ja tak

{Retsmodet udsattes herefter til torsdag d. 12. april 1990

kl. 09.30, hvor naste vidne afheres. Bidndskifte til bdnd nr. 5)



