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Kare Thomas Gyldal Petersen

Tak for jeres deltagelse i mgdet den 9. september og dit opfelgende brev af 18.
september vedrgrende takstharmonisering pa Sjaelland. Som jeg gav udtryk for
pé madet, er der tale om en problemstilling, som optager mig meget, og jeg
saetter pris pa, at I fra Movias side spiller med og er parat til at stille jer pa mal
for nogle lgsninger.

Som jeg ogsa gav udtryk for pa madet, finder jeg, at statsrevisorernes kritik er
bade alvorlig og klar. Budskabet er, at vi har nogle fundamentale problemer,
som ikke er blevet last. Og at kunderne i den kollektive trafik lider under det.
Statsrevisorerne peger pa to mulige lgsninger: At takstkompetencen s&endres —
eller at trafikselskaberne udfolder nogle serigse bestrabelser.

Jeg har haft lejlighed til at drafte sagen med kredsen af transportordferere. Her
er der enighed om, at man som udgangspunkt gnsker at fastholde, at takst-
kompetencen skal veere decentral, idet det jo er trafikselskaberne der bedst
kender kundernes egnsker og behov, og idet takstkompetencen haenger sneevert
sammen med styringen af selskabernes gkonomi.

Vi har fra ordferernes og min side i den forbindelse heftet os ved dit meget
staerke budskab om, at en ansvarlig sektor lgser egne problemer. Safremt Mo-
via, som du anferte pd medet og ogsé skriver i dit brev, gnsker at realisere
Takst Sjeelland i den form, som blev droftet, men opgivet i foraret 2014, er det
séledes ogsé ordferernes og min principielle holdning, at I skal have mulighed
for det.

Vi har i den forbindelse noteret os, at I finder, at denne lgsning samlet set kan
vaere til gavn for kunderne i den kollektive trafik pa Sjeelland og dermed ogsa
vil udggre et effektivt svar pa den rejste kritik. Samtidig har vi noteret os, at
modellen som den forela i foraret 2014 samlet var beregnet til at veere prove-
nuneutral og dermed ikke i sig selv hvilede pa en forudsatning om, at sektoren
skal tilfares yderligere tilskud.

Vi finder dog ogsa, at der er forhold, som der er behov for at I arbejder videre
med i Movia.
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Det galder for det forste problemstillingen omkring Movia Syd. Det vil vaere en
forudseetning, at lgsningen kan holdes inden for de eksisterende gkonomiske
rammer. Jeg vil derfor bede jer udarbejde et forslag til en lasning, hvor pro-
blemet i Movia Syd seges handteret gennem indretningen af det samlede takst-
system, fx en justering af antallet af zoner.

For det andet galder det handteringen af off peak-rabatten, som med harmoni-
seringen er forudsat udvidet til at geelde pa hele Sjelland. Ogsa her geelder, at
der skal udarbejdes et lgsningsforslag, hvor udvidelsen holdes inden for de
eksisterende gkonomiske rammer — fx gennem en justering af rabatsatsen eller
rabatperioden.

For det tredje er det vores forstaelse, at der i det oplaeg som blev opgivet i for-
aret 2014 fortsat var enkelte udestidender i forhold til modellens konkrete ind-
retning, bl.a. omkring rabatter til pensionister og implementeringen af det sa-
kaldte kvalitetstilleeg i metroen.

Jeg vil konkret foresla, at I arbejder videre med modellen og vender tilbage til
mig og ordfererne om disse problemstillinger pa et made. Jeg vil bede dig ven-
de tilbage snarest muligt med et bud pa, hvornar I kan vaere klar fra Movias
side, siledes at et made kan blive sat i kalenderen.

Parallelt hermed vil jeg drofte perspektiverne i lasningsmodellen naermere med
DSB og Metroselskabet. Det er min opfattelse, at et centralt element i disse
dreftelser vil veere de provenumaessige konsekvenser, idet jeg forstar, at det var
usikkerheder om netop dette punkt, som arbejdet strandede pa sidste forar.

Vi vil derfor fra Transport- og Bygningsministeriets side satte os for bordenden
i forhold til at foretage beregningerne af de provenumassige konsekvenser. Vi
vil i den forbindelse — som det skete i arbejdet med en finansieringsmodel for
rejsekortet — engagere en radgiver, som kan foresta arbejdet med vurderinger-
ne.

Endvidere vil jeg igangsaette et arbejde med det formal at se pa, hvilke ovrige
justeringer af lovgivningsmaessig karakter, der pa landsplan kan vere brug for
med henblik pa at sikre — og opretholde — et entydigt, enkelt og gennemskue-
ligt billet- og takstsystem.

Med venlig hilsen
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