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KVALITETSCHARTER

for international godskarsel i henhold til ECMTs multilaterale kvotasystem

Kapitel I — Anvendelse og definitioner
1. Anvendelse

Nervaerende Charter er geeldende for international godskersel i henhold til ECMTs multilaterale kvoter.
Det supplerer bestemmelserne i retningslinjerne for embedsmend og transportarer vedrgrende brugen af
ECMTs multilaterale kvoter.! Disse retningslinjer beskriver kendetegnene ved de tilladelser, som udstedes
i henhold til systemet, samt betingelserne og omfanget af deres brug.

Bestemmelserne i Charteret kan ogsa anvendes mutatis mutandis i bilaterale og multilaterale aftaler inden
for international godstransport og personbefordring, hvis de involverede parter beslutter det.

Nervaerende Charter pavirker ikke EU-lovgivningen, bestemmelserne i aftalen om det Europeiske
@konomiske Samarbejdsomrade eller aftaler mellem EU og ikke-EU-lande, som har tilsluttet sig ECMTs
multilaterale kvotasystem, samt FN-konventioner og -aftaler, som vedrgrer international vejgodstransport.

2. Definitioner

De definitioner, som anvendes i dette Charter, er de samme som dem, der er anfert i kapitel 1 i
vejledningen. Derudover geelder falgende definitioner i nerveerende Charter:

2.1. "Godskarselserhvervet” betyder den aktivitet, der udgves af virksomheder, som udfarer international
godstransport for fremmed regning med motorkgretgjer eller vogntog,

2.2.  "Transportleder" betyder en fysisk person, der er ansat i en virksomhed, eller, nar virksomheden er
en fysisk person, den pagaldende fysiske person selv, eller, hvor det er relevant, en anden fysisk
person, der i en aftale er udpeget af denne, og som faktisk og vedvarende leder virksomhedens
transportarbejde;

2.3. "Tilladelse til at udgve international godskarsel" betyder en administrativ afggrelse, hvorved der
meddeles en virksomhed, der opfylder betingelserne i disse bestemmelser, tilladelse til at udeve
international godskarsel,

2.4.  "kompetent myndighed" betyder en national, regional eller lokal myndighed i en medlemsstat, der
med henblik pa at udstede tilladelser til at udgve international godskarsel kontrollerer, at en
virksomhed opfylder kravene i narvaerende Charter, og som har kompetence til at meddele,
suspendere og tilbagekalde sadanne tilladelser;

2.5 "Etableringsmedlemsstat" betyder den medlemsstat, hvor en virksomhed er etableret, uanset hvilket
land transportlederen kommer fra.

1 ECMT MULTILATERAL QUOTA: User Guide, 2014 [©ITF/IRU]
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Kapitel Il — Bestemmelser vedrgrende transportvirksomheder, som bruger ECMT-tilladelser
1. Generelt

1.1. Virksomheder, som gnsker at udeve international godskersel i henhold til ECMTs multilaterale kvoter,
skal have en tilladelse udstedt af den kompetente myndighed i etableringslandet, som godkender
virksomhedens evne til at udeve international godskarsel.

1.2. Godstransportvirksomheder, som gnsker at udgve international godskersel i henhold til en ECMT
multilateral tilladelse, skal kunne dokumentere, at de:

a) opfylder betingelserne for etablering i en medlemsstat;
b)  opfylder vandelskravet;

c)  har det ngdvendige gkonomiske grundlag;

d)  har de faglige kvalifikationer.

ECMT-tilladelser skal tilbagekaldes af den udstedende Myndighed, hvis ovenstaende betingelser ikke laengere
er opfyldt, med forbehold af anvendelse af bestemmelserne i artikel 4.3 i kapitel IV i Charteret.

2. Betingelser for etablering

2.1. En virksomhed, som udgver international godskarsel, og som gnsker at udgve international godskarsel
i henhold til en ECMT multilateral tilladelse, skal vere etableret pa et stabilt og effektivt grundlag i en
medlemsstat.

2.2. | denne forbindelse skal virksomheden:

a) rade over et forretningssted i denne medlemsstat med lokaler, hvor virksomhedens
kernedokumenter  opbevares, navnlig alle dokumenter vedrgrende regnskaber og
personaleforvaltning, dokumenter med oplysninger om kare- og hviletid samt andre dokumenter,
som den kompetente myndighed skal have adgang til i overensstemmelse med den nationale
lovgivning;

b) rade over et eller flere karetgjer, som er indregistreret eller pa anden made godkendt til karsel i
overensstemmelse med lovgivningen i den pagaldende medlemsstat, enten som ejer eller pa anden
made, feks. i kraft af en afbetalingsaftale eller en leje- eller leasingkontrakt eller en
lejekabskontrakt (leasing) eller en kagbsaftale;

c) vere i besiddelse af det pakreevede administrative apparatur til effektivt og vedvarende at drive en
driftscentral for de i litra b) navnte keretgjer beliggende i denne medlemsstat og med det
hensigtsmaessige udstyr og de hensigtsmeessige faciliteter

3. Opfyldelse af vandelskravet

3.1.  En virksomhed, som udgver international godskarsel, og som gnsker at anvende ECMT multilaterale
tilladelser, skal kunne dokumentere, at den opfylder vandelskravet. Med henblik pa dette skal vandelskravet
veare opfyldt af transportvirksomheden, den fysiske person, som er udpeget som “transportleder”, og enhver
anden ansvarlig person eller enhed i henhold til den nationale lovgivning i medlemsstaten. Denne eller disse
ansvarlig person(er) skal have en reel forbindelse til virksomheden som medarbejder, direkter, ejer, aktioner
eller administrator.

3.2.  Ved afggrelsen af, om en virksomhed opfylder vandelskravet, skal medlemsstaten foretage en
undersggelse af virksomhedens, dens transportlederes og andre relevante ansvarlige personers adfeerd. Enhver
henvisning til straffe, sanktioner eller overtreedelser i forbindelse med en virksomhed omfatter straffe,
sanktioner eller overtreedelser, som gar sig geeldende for selve virksomheden, dens transportledere eller andre
relevante personer efter medlemsstatens naermere bestemmelse. Betingelserne for opfyldelse af vandelskravet
2nses for at veere opfyldt, hvis transportvirksomheden og dens transportleder(e)/ansvarlig(e) person(er):

a) ikke er blevet erklaeret uegnet til at udeve godskersel,
3
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ikke er blevet kendt skyldig i en alvorlig forbrydelse eller palagt en sanktion for alvorlige
overtredelser af de nationale regler inden for f.eks. handelsret, konkurslovgivning, lgn- og
arbejdsvilkar inden for erhvervet, ferdselslovgivning, erhvervsansvar, menneskehandel eller
narkotikahandel;

ikke er blevet kendt skyldig i en alvorlig forbrydelse eller palagt en sanktion for alvorlige
overtreedelser af de nationale regler om is&r: adgang til erhvervet, adgang til markedet for
international godskarsel, grundleggende kvalifikation og efteruddannelse af chauffarer,
dyretransport;

ikke er blevet kendt skyldig i en lovovertraedelse eller palagt en sanktion for de mest alvorlige
overtreedelser af reglerne inden for f.eks.:

kare- og hviletidsbestemmelser for chaufferer med overskridelse af den maksimalt tilladte
karetid for henholdsvis 6 dggn eller 14 dggn med 25 % eller mere, eller overskridelse i den
daglige arbejdstid af den maksimalt tilladte karetid med 50 % eller derover uden en pause
eller sammenhzngende hviletid pa mindst 4,5 timer;

installation af kontroludstyr eller andet udstyr, med karsel uden analog eller digital
fartskriver og/eller fartbegraenser, eller anvendelse af en falsk anordning, der kan andre
kontrolapparatets og/eller fartbegranserens registreringer, eller forfalskning af diagramark
eller data fra fartskriveren og/eller farerkortet;

iii)  sikkerheden af erhvervskgretgjer, som anvendes inden for international transport, med karsel

uden gyldig synsattest, hvis et sadant dokument kraeves i henhold til de gaeldende regulativer,
og/eller meget alvorlige defekter ved bl.a. bremsesystem, styreapparat, hjul/deek, affjedring
eller chassis, der ville medfgre en sa umiddelbar risiko for trafiksikkerheden, at det farer til
en beslutning om at tilbageholde kgretgjet:

iv) sikkerheden ved vejtransport af farligt godt, med transport af farligt gods, som det er forbudt

vi)

at transportere, eller som transporteres i en forbudt eller ikke godkendt emballage, eller som
ikke er identificeret som farligt gods pa keretgjet og dermed er til sd stor fare for
menneskeliv eller miljget, at det farer til en beslutning om at tilbageholde keretgjet;

karekort, med karsel uden et gyldigt karekort;

brug af kontroludstyr, med karsel med et falsk hukommelseskort i fartskriveren eller et kort,
som chauffaren ikke er indehaver af, eller et kort, som er blevet indhentet pa baggrund af
falske erkleeringer og/eller forfalskede dokumenter;

vii) starste tilladte veegt og dimensioner for erhvervskaretgjer i international transport, med

e)

karsel med gods, hvor den maksimalt tilladte totalmasse overskrides med 20 % eller derover
for karetgjer, hvis tilladte totalvaegt overstiger 12 tons, og hvor den maksimalt tilladte
totalmasse overskrides med 25 % eller derover for karetgjer, hvis tilladte totalveegt ikke
overstiger 12 tons.

Hvis transportvirksomheden eller dens transportleder(e)/ansvarlig(e) person(er) er blevet
kendt skyldig i en lovovertraedelse i en eller flere medlemsstater eller palagt en sanktion for
en eller flere af ovenstaende alvorlige lovovertraeedelser, skal den kompetente myndighed i
etableringslandet rettidigt igangsaette en administrativ procedure pa behgrig vis for at
beslutte, om manglende opfyldelse af vandelskravet under omsteendighederne ville veere en
urimelig foranstaltning i dette tilfelde. En sidan konklusion skal veere baseret pa en god
begrundelse og veldokumenteret. Hvis den kompetente myndighed ikke konkluderer, at
manglende opfyldelse af vandelskravet ikke vil veere en urimelig foranstaltning, medfarer
domfeldelsen eller sanktionen, at vandelskravet ikke lengere anses for opfyldt.

Hvis vandelskravet ikke leengere er opfyldt, skal ovenstdende krav ikke anses for opfyldt, fer der
er sket rehabilitering af virksomheden og de(n) ansvarlige person(er) eller truffet anden
foranstaltning med tilsvarende virkning i henhold til nationale bestemmelser herom.
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De(n) ansvarlige person(er) skal bo i en medlemsstat og skal veere ansvarlig for effektiv og lgbende
ledelse af vejtransportvirksomhedens transportaktiviteter, som omfatter vedligeholdelse af keretgjer, kontrol
med transportkontrakter og -dokumenter, grundleeggende regnskabsfering, fordeling af ladninger eller
tjenesteydelser pa chaufferer og keretgjer samt kontrol med sikkerhedsprocedurerne. Nar den udpegede
ansvarlige person ikke lengere anses for at opfylde vandelskravet, skal den kompetente myndighed erklere
den pageeldende uegnet til at lede en virksomheds transportaktiviteter.

Faglige kvalifikationer

“Faglige kvalifikationer” bestir i at have den nedvendige viden for at kunne udeve international
godskarsel pa en ordentlig og gennemfarlig made.

Krav om, at transportoperatarers viden skal bekreftes ved en prove

a)

b)

c)

De(n) person(er), som er ansvarlig for effektiv og lgbende ledelse af vejtransportvirksomhedens
transportaktiviteter i henhold til ECMT multilaterale tilladelser, og som opfylder vandelskravet,
skal have den ngdvendige viden og de praktiske faerdigheder, der kreves for at kunne udeve
vejtransporterhvervet pa en ordentlig og gennemfarlig made.

De ngdvendige kundskaber omfatter iser felgende omrader: kommerciel og finansiel
virksomhedsadministration; tekniske standarder og procedurer; vejtrafiksikkerhed; adgang til
markeder; dele af den borgerlige ret; dele af arbejdsmarkeds- og sociallovgivningen; dele af den
borgerlige ret; dele af skattelovgivningen. Bilag 1 indeholder en liste over den viden, som ma
anses for et minimum for at kunne opna officiel godkendelse af faglige kvalifikationer. Andre
lister over den ngdvendige viden kan godkendes, hvis Group on Road Transport anser dem for at
veere sammenlignelige.

Faglige kvalifikationer bevises ved bestaelse af en obligatorisk skriftlig prave, som kan suppleres
med en mundtlig prgve. Disse prgver bekrefter, om ansggende udgvere af vejtransporterhvervet
har opnaet det ngdvendige vidensniveau inden for de omrader, der er anfart i foregdende afsnit, og
iser om de har evnen til at bruge de instrumenter og teknikker, som anvendes inden for disse
omrader, og udfare tilsvarende ledelses- og koordinationsopgaver. Medlemsstaterne kan beslutte
at fritage personer fra preverne, som kan dokumentere, at de Igbende har ledet en
vejtransportvirksomhed i en eller flere medlemsstater i en periode pa 10 ar ved ikrafttreedelsen af
disse bestemmelser.

Afholdelse af prgver og godkendelse af autoriserede eksamenssteder

a)

b)

De praver, som anfares i foregdende artikel, skal tilretteleegges i henhold til procedurerne i bilag
2, hvor medlemsstaterne har mulighed for at stille krav om undervisning inden afholdelse af
preven. Andre prgveprocedurer kan accepteres, hvis Group on Road Transport anser dem for at
veere sammenlignelige.

De skriftlige og mundtlige prgver kan kun afholdes og attesteres af myndigheder og andre
organer, som er behgrigt godkendt hertil af en medlemsstat pa grundlag af kriterier, den selv har
opstillet. Medlemsstaterne skal regelmassigt kontrollere, at de forhold, under hvilke disse
myndigheder eller organer afholder prgverne, er i overensstemmelse med de foreskrevne
procedurer. Godkendelsen kan tilbagekaldes eller suspenderes, hvis betingelserne for godkendelse
ikke laengere er opfyldt.

Hvis der er krav om undervisning inden prgven, skal den leveres af myndigheder eller organer,
som er behgrigt godkendt af en medlemsstat i henhold til de kriterier, som denne har defineret.
Disse organer skal veere i stand til at tilbyde kandidaterne kvalitetsundervisning, der forbereder
dem pa praverne, samt Igbende undervisning, sa udgvere af transporterhvervet, som gnsker dette,
kan opdatere deres viden. Som eksempel skal disse centre fremleegge falgende oplysninger for at
opna tilladelse: et passende kvalifikations- og efteruddannelsesprogram med angivelse af de
emner, der undervises i, og den foresldede implementeringsplan og undervisningsmetoder. Dette
undervisningsprogram skal dakke de emner, der er obligatoriske til prgven, angive
instruktarernes kreevede kvalifikationer og virkefelt og give oplysninger om selve kursusstedet,
undervisningsmaterialerne og betingelserne for deltagelse i kurserne (antal deltagere).
Medlemsstaterne skal regelmassigt kontrollere, at de péageeldende bureauer altid opfylder de
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kriterier, som dannede grundlag for deres godkendelse. Godkendelsen kan tilbagekaldes eller
suspenderes, hvis betingelserne for godkendelse ikke leengere er opfyldt.

4.4. Attestering af faglige kvalifikationer

a) Kandidater, som bestdr prgven, modtager en attest fra myndighederne eller godkendte organer
som dokumentation for faglige kvalifikationer. Denne attest, som er stemplet af den myndighed
eller det godkendte organ, som har udstedt den, ma ikke overdrages. Den skal udarbejdes pa
baggrund af og svare ngje til den model, der er vist i bilag 3. Andre modeller kan godkendes, hvis
Group on Road Transport anser dem for at veere sammenlignelige.

b) De standarder, der er udstedt af IRU Academy til godkendelse af eksamens- og kursuscentre og
udstedelse af attest for faglige kvalifikationer, accepteres som referencemodel. De attester, der
udstedes af sadanne centre, anses for at opfylde kravene vedrgrende ECMTs multilaterale kvoter,
hvis de kontrasigneres af de nationale myndigheder i ECMTs medlemsstater, som er kompetente
inden for dette omrade.

5. @konomisk grundlag

5.1. “Okonomisk grundlag” bestar i at have de ekonomiske ressourcer, der er nedvendige for at sikre
behgrig opstart og ledelse af virksomheden. En virksomhed, som udgver godskersel og gnsker at brug
ECMTs multilaterale tilladelser, skal til enhver tid opfylde sine gkonomiske forpligtelser i hele regnskabsaret.

5.2. Til dette formal skal virksomheden pa grundlag af sit arsregnskab (balance, resultatopgarelse og
eventuelle pakraevede bilag), som skal vere attesteret af en revisor eller anden autoriseret person i henhold til
den nationale lovgivning, godtgare, at den arligt rader over egenkapital af en vardi pa mindst 9.000 EUR
(eller tilsvarende i den nationale valuta), ndr den benytter et enkelt keretgj, og 5.000 EUR (eller tilsvarende i
den nationale valuta) for hvert keretgj, der benyttes derudover. Enhver anden bestemmelse vedrgrende
egenkapital kan godkendes, hvis Group on Road Transport anser den for at veere sammenlignelig, og hvis den
er lige sa streng som de ovenfor anfarte bestemmelser om gkonomisk grundlag.

5.3.  Ud over oplysningerne i regnskabet kan vurderingen af det gkonomiske grundlag tage hgjde for andre
elementer som f.eks. de midler, som virksomheden har til radighed, herunder bankindestaender,
kassekreditter og lanemuligheder, virksomhedens aktiver, herunder produkter som virksomheden kan stille
som sikkerhed, og arbejdskapital.

5.4.  Den kompetente myndighed kan godkende eller kraeve, at en virksomhed dokumenterer sit gkonomiske
grundlag ved en erklering, som f.eks. en bankgaranti (hvis relevant som sikkerhed) eller forsikring, sdsom en
erhvervsmaessig ansvarsforsikring, fra en eller flere banker eller andre pengeinstitutter, inkl.
forsikringsselskaber, om, at de hafter solidarisk for virksomheden for de belgb, der er fastsat i artikel 5.2 i
dette kapitel.

5.5. Det arsregnskab og den garanti, der er anfart i foregdende afsnit, er arsregnskabet eller garantien for
den gkonomiske enhed, der er etableret i den medlemsstat, hvor der sgges om ECMT-tilladelse, og ikke for
eventuelle andre enheder, der er etableret i en anden medlemsstat.

Kapitel 111 — Bestemmelser vedrgrende chauffgrer, som udgver international godskersel i henhold til
ECMT-tilladelser

1. Kare- og hviletid

1.1. Bestemmelserne i AETR (Europeisk overenskomst om arbejdet for besatninger pad keretgjer i
international vejtransport) dateret 1. juli 2070 med efterfglgende sndringer eller bestemmelserne i tilsvarende
forordninger’ geelder for al international godskarsel, som udfares i henhold til ECMT-tilladelser. Under

2 Enhver henvisning til AETR i teksten i Kvalitetscharteret omfatter automatisk en henvisning til de tilsvarende bestemmelser,
herunder dem der er geeldende i organisationer, der arbejder med regional gkonomisk integration, inden for deres
anvendelsesomrade.
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international godskersel, som udfgres i henhold til en ECMT-tilladelse, skal virksomheden og
beszetningsmedlemmerne overholde bestemmelserne i AETR vedrgrende kgre- og hviletid og besgtningens
sammensatning.

1.2. 1 henhold til bestemmelserne i AETR skal keretgjer, som bruges til international godskersel i henhold
til ECMT-tilladelser, vaere udstyret med en kontrolanordning, som med hensyn til konstruktion, installation
og brug opfylder kravene i bilaget til AETR. Denne anordning skal bruges ved al international godskarsel,
som udfgres i henhold til en ECMT-tilladelse, til at registrere oplysninger om chauffgrens aktiviteter i
overensstemmelse med de betingelser, som er anfart i AETR. Arbejdsgiveren og chauffaren skal sikre, at
kontrolanordningen bade fungerer og bruges korrekt.

Enhver henvisning til AETR i teksten i Kvalitetscharteret omfatter automatisk en henvisning til de tilsvarende
bestemmelser, herunder dem der er galdende i organisationer, der arbejdet med regional gkonomisk
integration, inden for deres anvendelsesomrade.

2. Uddannelse af chauffarer

2.1.  For at kunne udfere international godskarsel i henhold til en ECMT-tilladelse skal chauffgren opfylde
grundlzeggende kvalifikationskrav og krav om obligatorisk efteruddannelse dokumenteret ved et bevis for
faglige kvalifikationer, som alle chauffarer, der udfarer sadan transport, skal vare i besiddelse af.

2.2.  Til dette formal skal medlemsstaterne etablere:

a) Et system for grundleeggende kvalifikationskrav med to muligheder: kursus + prgve, eller kun en
prave, bekraftet ved fremlaeggelse af bevis for faglige kvalifikationer. Indholdet af disse kurser og
praver, bade teoretisk og praktisk, skal iseer deekke fglgende omrader: videreuddannelse inden for
rationel karsel baseret pa sikkerhedsregulativer; anvendelse af regulativer, sundhed, trafik- og
miljgsikkerhed, service, logistik etc. Bilag 4 indeholder en detaljeret liste over emner, som disse
kurser og prever skal dekke. Andet indhold af disse kurser og prever kan godkendes, hvis Group
on Road Transport anser det for at vaere sammenligneligt.

De grundleggende kvalifikationskrav vedrgrer ikke chaufferer, som har faet et C-, C+E-, C1-,
Cl1+E-karekort eller andet nationalt kgrekort, som giver tilladelse til at fore et koretgj eller
vogntog i henhold til ECMTs kvotesystem, inden 1. januar 2016.

b) Et efteruddannelsessystem, som omfatter obligatorisk kursusdeltagelse, bekreaeftet ved
fremlaeggelse af bevis for faglige kvalifikationer. Bilag 4 angiver indholdet af denne uddannelse,
hvor der isar leegges veegt pa trafiksikkerhed og god braendstofgkonomi. Andet indhold af sadan
uddannelse kan godkendes, hvis Group on Road Transport anser det for at veere sammenligneligt.

Denne efteruddannelse skal vedrgrer alle med et C-, C+E-, C1-, C1+E-karekort eller andet
nationalt kgrekort, som giver tilladelse til at fgre et karetgj eller vogntog i henhold til ECMTs
kvotesystem, uanset hvornar det blev udstedt. Den skal tages hvert 5. ar fra datoen for udstedelse
af bevis for faglige kvalifikationer og skal omfatte 35 timers obligatorisk undervisning givet i
tidsrum pa mindst 7 timer. Den farste efteruddannelse skal veere afsluttet pr. 31. december 2019.

2.3. De kursuscentre, der deltager i den grundleeggende kvalifikation og videreuddannelse, skal godkendes
af de kompetente myndigheder i medlemsstaterne.

2.4. For at blive godkendt skal centrene fremlaegge falgende oplysninger: et passende kvalifikations- og
efteruddannelsesprogram med angivelse af de emner, der undervises i, og hvis indhold skal vere i
overensstemmelse med det, der er anfert i bilag 4, samt den foresldede implementeringsplan og
undervisningsmetoder; instruktgrernes kvalifikationer og virkefelt; oplysninger om selve kursusstedet,
undervisningsmaterialerne, de ressourcer, der stilles til radighed for det praktiske arbejde og den anvendte
flade af karetgjer; betingelserne for deltagelse i kurserne (antal deltagere).

2.5. De krav, som IRU Academy har opstillet for godkendelse af uddannelsescentre, er anerkendt som
benchmark. De beviser for faglige kvalifikationer, der udstedes af IRU-godkendte centre, anses for at opfylde
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kravene vedrgrende ECMTs multilaterale kvoter, hvis de kontrasigneres af medlemsstaternes nationale
myndigheder, der er kompetente inden for dette omrade.

2.6. For at bekreefte, at en chauffer er i besiddelse af et bevis for faglige kvalifikationer, skal de kompetente
myndigheder i medlemsstaterne direkte pa chauffgrens karekort pahafte et kendemeerke ved siden af
karekortkategorien som dokumentation for opnaelse af bevis for faglige kvalifikationer og med angivelse af
udlgbsdatoen, eller indfare et serligt chauffaruddannelsesbevis, som skal oprettes med henvisning til og i teet
overensstemmelse med modellen i bilag 5. Andre modeller kan godkendes, hvis Group on Road Transport
anser dem for at veere sammenlignelige. Chaufferuddannelsesbeviset eller et tilsvarende dokument som anfart
ovenfor, som er udstedt af en medlemsstat, skal godkendes gensidigt. Hvis der udstedes et serligt
chauffgruddannelsesbevis for at dokumentere opnaelse af bevis for faglige kvalifikationer, skal det befinde sig
i karetgjet og fremvises af chauffaren efter anmodning fra inspektarer.

3. Ansettelsesbetingelsesvilkar

3.1. Chauffagrer skal veere lovligt ansat i overensstemmelse med en national lovgivning i den
medlemsstat, hvor virksomheden er etableret.

Kapitel 1V — Bestemmelser vedrgrende kontroller og sanktioner
1. Generelt: kompetente myndigheder og gensidig bistand

1.1. Foranstaltninger vedrgrende kontrol af, at kvotareglerne anvendes korrekt, iser med hensyn til
keretgjernes tekniske egenskaber, brug af tilladelser og de sanktioner, der anvendes inden for dette omrade, er
ikke omfattet af dette Kvalitetscharter. De reguleres af bestemmelserne i ECMT Multilateral Quota User
Guide.

1.2.  Medlemsstaterne skal udpege en eller flere myndigheder, som er kompetente inden for de omrader,
som deaekkes af nervaerende Kvalitetscharter.

1.2.1. Med hensyn til bestemmelserne vedrgrende virksomheder skal disse myndigheder iser have
befgjelse til at:

- behandle ansggninger fra virksomheder om tilladelse til at udgve international godskarsel

- udstede tilladelser til at udgve international godskersel og suspendere og tilbagekalde sadanne
tilladelser;

- erklere en fysisk person egnet til uegnet til at lede en virksomheds transportaktiviteter som
transportleder;

- kontrollere, at virksomheden opfylder og fortsetter med at opfylde alle krav vedrgrende
betingelserne for etablering, vandelskrav, krav om faglige kvalifikationer og gkonomisk grundlag;

- godkende kursuscentre, som udsteder beviser for faglige kvalifikationer, og afholde de tilknyttede
prgver med henblik pa udstedelse af et bevis for faglige kvalifikationer.

1.2.2. Med hensyn til bestemmelserne vedrgrende chauffgrer skal disse myndigheder is@r have
befgjelse til at:

- etablere et system til udfarelse af vejsidekontrol og kontrol pa virksomhed af implementering som
defineret i AETR;

- koordinere disse kontroller pa nationalt niveau for at sikre, at der anlagges en ensartet strategi i
det pagzeldende land;

- sikre koordinering med de tilsvarende myndigheder i de andre medlemsstater;

- godkende kursuscentre involveret i den grundleggende kvalifikation og efteruddannelse af
chauffarer;

- udstede beviser for faglige kvalifikationer ved at péafere et kendemarke pa kerekortet eller
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chauffgruddannelsesbevis.

1.2.3. De kompetente myndigheder i medlemsstaterne samarbejder teet og yder hinanden bistand
med henblik pd anvendelsen af og kontrol af overholdelsen af bestemmelserne i dette charter i
forbindelse med transportaktiviteter udfert i henhold til en ECMT-tilladelse og sanktionering af
overtreedelser begaet under udgvelsen af sadanne aktiviteter.

1.2.4. | tilfelde hvor indehaveren af en ECMT-tilladelse udstedt af et andet land har begaet en
lovovertraedelse, skal den medlemsstat, hvori overtredelsen blev opdaget, informere myndighederne i
etableringslandet, sa sidstnevnte kan tage de forholdsregler, som de skenner hensigtsmassige
vedrgrende potentielle gaeldende sanktioner, som kan ga sa vidt som til tilbagekaldelse af tilladelsen.
Denne medlemsstat skal ogsd i henhold til bestemmelserne vedrgrende beskyttelse af
personoplysninger informere myndighederne i etableringslandet om de allerede palagte sanktioner,
iseer nar sidstnaevnte medfarer et forbud mod karsel i det land, hvor overtraedelsen blev begaet.

1.2.5. ECMT-tilladelser kan tilbagekaldes af de udstedende myndigheder i tilfeelde af alvorlig eller
gentagen overtredelse af bestemmelserne i Kuvalitetscharteret. Den alvorligste sanktion for en
transportoperatgr, som har begaet alvorlige overtraedelser, skal besta i tilbagekaldelse af tilladelsen til
at udgve international godskearsel.

1.3. Det International Transportforums (ITF) sekretariat skal udarbejde en elektroniske liste over:

- vejtransportvirksomheder (med som minimum navnene pa virksomhederne), som har ECMT-
tilladelser forudsat, at sadanne oplysninger overholder national lovgivning om datafortrolighed;

- embedsmand, som er udpeget af medlemsstaterne som deres kontaktpunkt for spargsmal
vedrgrende ECMTs multilaterale kvoter.

Disse lister kan ses pa ITFs hjemmeside om ECMTs multilaterale kvoter.

Med hensyn til kontroller og sanktioner skal ITFs sekretariat have de ngdvendige midler til at:

- anmode medlemsstaterne om at indsende rapporter om den made, hvorpd de har omsat
bestemmelserne i Kvalitetscharteret til deres nationale lovgivning, og at legge disse
dokumenter pa ITFs hjemmeside vedrgrende ECMTs multilaterale kvoter;

- indsamle de ngdvendige oplysninger til at oprette den elektroniske liste, som er anfart ovenfor;

- sikre, at systemet med gensidig bistand fungerer ordentligt og udarbejde retningslinjer for
bedste praksis pa dette omrade.

2. Kontroller
2.1. Kontroller vedrgrende krav til chauffgrer

2.1.1. Kare- og hviletid

2.1.1.1. Medlemsstaterne skal etablere et system med passende og regelmaessige kontroller af
korrekt og ensartet implementering af AETR-reglerne eller tilsvarende bestemmelser bade ved
vejsiden og hos virksomhederne.

2.1.1.2. Medlemsstaterne skal sikre, at der anvendes en sammenhangende national
handhavelsesstrategi i deres land. Til dette formal skal de udpege et organ til at koordinere disse
kontroller og give kontrollgrerne de ngdvendige juridiske befgjelser til at opfylde deres
inspektionsforpligtelser korrekt.

2.1.1.3. Hver medlemsstat skal etablere kontroller pd en sddan made, at mindst 2 % af
arbejdsdagene for chauffagrer i karetgjer, der hgrer ind under AETR-reglerne, kontrolleres. Denne
procentdel kan gradvist gges til hgjst 4 %. For mindst 30 % af det samlede antal kontrollerede
arbejdsdage skal kontrollen forega ved vejsiden, og for mindst 50 % skal kontrollerne foretage pa
virksomheden.
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2.1.1.4. Vejsidekontroller skal etableres flere steder og pa et vilkarligt tidspunkt, og de skal deekke
en tilstrekkelig stor del af vejnettet til at gere det vanskeligt at undga et kontrolsted. Kontroller skal
udfgres i henhold til et tilfeldigt rotationssystem med en passende geografisk balance. De skal
udfgres uden forskelsbehandling, dvs. uden hensyntagen til: Kkaretgjets indregistreringsland;
chauffarens bopelsland; virksomhedernes etableringsland; turens start- og slutsted. | bilag 6 anfares
de elementer, som kontrollerne skal fokusere pa. Andre bestemmelser om indholdet af disse
kontroller kan godkendes, hvis Group on Road Transport anser dem for at vaere sammenlignelige.

2.1.1.5. Kontroller pa virksomhederne skal planleegges ud fra tidligere erfaring med hensyn til de
forskellige transporttyper og virksomheder. De skal ogsa udfares, hvis der ved en vejsidekontrol er
pavist alvorlige overtraedelser af AETR-reglerne. | bilag 6 anfares de elementer, som kontrollerne
skal fokusere pa. Andre bestemmelser om indholdet af disse kontroller kan godkendes, hvis Group on
Road Transport anser dem for at veere sammenlignelige.

2.1.1.6. Medlemsstaterne skal sikre, at de kontrolenheder, som udferer kontroller ved vejsiden og
pa virksomhederne, har udstyr, som kan downloade data fra keretgjet og forerkortet i den digitale
fartskriver, leese data og analysere data og/eller overfgre resultaterne til en central database til
analyse, og udstyr til kontrol af fartskriverark.

2.1.1.7. Det organ, som er ansvarlig for koordinering af kontroller pa nationalt niveau, har ogsa il
opgave at foretage koordineringen med tilsvarende organer i andre bergrte medlemsstater.

2.1.2. Faglige kvalifikationer

2.1.2.1. Medlemsstaterne skal stille uddannede inspekterer til radighed i forbindelse med kontrol af
anvendelsen af AETR-reglerne. Disse inspektarer skal have tilstreekkelige juridiske befgjelser til at
udfgre vejsidekontroller under de samme forhold for at kontrollere chaufferernes faglige
kvalifikationer.

2.1.2.2. Chauffgrerne skal til enhver tid pa forlangende kunne fremvise karekort eller et sarligt
kvalifikationskort pafert et kendemaerke, som bekrafter, at chauffgren har et bevis for faglige
kvalifikationer.

2.2.  Kontroller vedrgrende krav til transportvirksomheder

De kompetente myndigheder skal fare tilsyn med, at virksomheder, som de har bemyndiget til at udeve
vejtransport, fortsat opfylder vandelskravene samt kravene til faglige kvalifikationer og gkonomisk grundlag.
Medlemsstaterne skal udfgre kontroller mindst hvert 5. ar for at kontrollere, at hver enkelt virksomhed
opfylder disse krav.

3. Overtradelser

3.1. Overtradelse af bestemmelser vedrgrende kare- og hviletider

3.1.1. Klassificeringen af overtraedelser af reglerne om kagre- og hviletid og brug af fartskriver efter
risikoniveau er et veasentligt trin i retning af et mere effektivt og harmoniseret system for kontroller og
sanktioner. Denne klassificering vises som en tabel med fglgende overskrifter:

Lovbestemmelse Type af overtredelse Alvorlighedsgrad

Meget alvorlig Alvorlig Mindre alvorlig

3.1.2. Bilag 7 indeholder en klassificering af overtreedelser i henhold til deres alvorlighed og mulige
konsekvenser for trafiksikkerheden samt myndighedernes mulighed for at kontrollere chauffgrens og
vejtransportvirksomhedens overholdelse af de relevante krav. De mest alvorlige overtredelser er
overtreedelser, som skaber en risiko for dad eller alvorlig personskade.

3.2.  Overtradelser af bestemmelser vedrgrende transportvirksomheder

Med hensyn til vandelskravet vedrgrer de mest alvorlige overtreedelser, som kan udlgse en sanktion, de i
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kapitel 11, artikel 3.2 anfagrte omrader.

4, Sanktioner
4.1. Generelt

4.1.1. Medlemsstaterne skal opstille regler for sanktioner for overtreedelser af nerveaerende
Kvalitetscharter og tage alle ngdvendige forholdsregler for at sikre handhavelsen af disse. Disse sanktioner
skal veere effektive, forholdsmaessige og afskraekkende. Medlemsstaterne skal sikre, at sanktionerne palaegges
uden forskelsbehandling pa grund af nationalitet eller transportvirksomhedens etableringssted. Bortset fra
behandling fra de kompetente myndigheders side af overtredelse af vandelskravet eller gentagne
overtredelser skal ingen overtreedelser af narveerende Kvalitetscharter give anledning til mere end én
sanktion eller procedure.

4.1.2. | tilfeelde af en meget alvorlig overtraeedelse (f.eks. en overtreedelse der er anfart som alvorlig pa
listen over overtraedelser i bilag 7), som tydeligvis kan bring trafiksikkerheden i fare, kan det berarte karetgj
blive tilbageholdt, indtil arsagen til overtreedelsen er afhjulpet. Med hensyn til virksomheder kan
myndighederne i virksomhedens etableringsland tilbagekalde ECMT-transporttilladelser og beordre
midlertidige eller permanente forbud mod udstedelse af sadanne tilladelser til den bergrte operatgr. Den
strengeste sanktion for en vejtransportoperater, som har begaet alvorlige eller gentagne overtradelser af
bestemmelserne i charteret, kan veere midlertidig eller permanent tilbagekaldelse af tilladelsen til at udgve
international godskersel.

4.2. Sanktioner for overtreedelse af bestemmelser vedrgrende chauffarer
4.2.1. Sanktioner for overtraedelse af kare- og hviletidsbestemmelserne

Enhver medlemsstat kan paleegge en virksomhed og/eller en chauffar en sanktion for overtreedelse af AETR-
reglerne, som opdages inden for deres geografiske omrade.

4.2.2. Sanktioner for overtreedelser af regler om chauffgruddannelse

4.2.2.1. De kompetente myndigheder skal have ret til at sende bemyndigede personer for at
overvare uddannelseskurser pa de godkendte centre og fare tilsyn med sadanne centre med
hensyn til de anvendte ressourcer og behgrig afholdelse af uddannelseskurser og prover.
Denne godkendelse kan tilbagekaldes eller suspenderes, hvis betingelserne for godkendelse
ikke leengere er opfyldt.

4.2.2.2. De kompetente myndigheder skal ikke forleenge gyldigheden af kendemaerket pa kerekortet
ud over den anfgrte udlgbsdato, eller de skal tilbagekalde det kort, som bekrafter, at
chauffgren har et bevis for faglige kvalifikationer, nar denne ikke lengere opfylder
betingelserne for udstedelse af et sddant bevis og, isr, ikke falger efteruddannelsesforlgbet
som anfart i artikel 2.2.b) i kapitel 111 i charteret.

4.3. Sanktioner for overtraedelse af bestemmelser vedrgrende transportvirksomheder

4.3.1. Medlemsstaterne  skal  sikre, at de kompetente myndigheder tilbagekalder en
vejtransportvirksomheds ECMT-tilladelse, hvis de konstaterer, at denne ikke laengere opfylder kravene i
kapitel Il i charteret. Hvis det er relevant, kan der ogsa palegges andre sanktioner i forbindelse med
bestemmelser for virksomheder, iser suspension af tilladelsen til at udgve international godskarsel,
tilbagekaldelse af denne tilladelse og erklaering om uegnethed med hensyn til vandelskrav og krav om faglige
kvalifikationer for den person, som er udpeget til at sikre effektiv og lgbende ledelse af
vejtransportvirksomhedens transportaktiviteter.

4.3.2. Nar en kompetent myndighed konstaterer, at en virksomhed er i risiko for ikke lengere at opfylde
kravene til udgvelse af godskarsel, skal den underrette virksomheden om dette. Nar en kompetent myndighed
konstaterer, at et eller flere af kravene ikke lengere er opfyldt, kan den fastsatte en af falgende frister for
virksomhedens afhjeelpning af situationen:

- en tidsfrist pd hgjst 6 maneder, som kan forleenges med 3 maneder i tilfeelde af transportlederens
dad eller uarbejdsdygtighed, til ansettelse af en ny transportleder, nar transportlederen ikke

11



ITE(2015)3/FINAL

leengere opfylder vandelskravet eller kravet om faglige kvalifikationer;

- en tidsfrist pa hgjst 6 maneder, hvor virksomheden skal afhjalpe situationen ved at vise, at den
har en effektiv og stabil organisation;

- en frist pa hgjst 6 maneder, nar kravet om gkonomisk grundlag ikke er opfyldt, til at vise, at
kravet igen opfyldes pa tilfredsstillende made.

Kapitel V — Implementering af bestemmelserne i charteret

1.

Kvalitetscharteret treeder i kraft den 1. januar 2016. Bestemmelserne i kapitel | til 1V geelder for al

international godskarsel, som udgves i henhold til ECMT-tilladelser, fra 1. januar 2018.

2.

Enhver medlemsstat, som deltager i ECMTs multilaterale kvotasystem, skal senest 1. marts 2018

fremsende til ITFs sekretariat en officiel erklaering og en rapport i et godkendt format med beskrivelse af,
hvordan medlemsstaten har implementeret bestemmelserne i charteret.

3.

I denne rapport, som fremsendes pa et af organisationens officielle sprog, skal medlemsstaten isaer

anfgre de nationale bestemmelser, som ikke er identiske med dem, der anbefales i charteret, og som den

1]

nsker at fa godkendt af Group on Road Transport som sammenlignelige. For at blive anset for

sammenlignelige skal disse nationale bestemmelser veere lige sa strenge som bestemmelserne i charteret og
have samme resultater.

4.

Enhver anmodning om godkendelse af overholdelse af Kvalitetscharteret, herunder en vurdering af

sammenlignelighed, eller uoverensstemmelse mellem to eller flere medlemsstater vedrgrende fortolkningen
eller anvendelsen af charteret, vil blive gennemgaet pa baggrund af den forretningsorden, som Group on
Road Transport har udarbejdet, se bilag 1 i charteret.

5.

Derefter skal hver medlemsstat oplyse sekretariatet om eventuelle andringer i anvendelsen af

bestemmelserne i charteret. Rapporter indsendt pa denne made til ITFs sekretariat vil igangsette
gennemgangsprocessen som defineret i artikel 4 i charteret og skal af sekretariatet leegges pa internettet pa
ITFs beskyttede hjemmeside vedrgrende ECMTs multilaterale kvoter.

6.

Det er alene Group on Road Transport, som i henhold til den relevante forretningsorden har

befgjelser til at vurdere eventuelle anmodninger vedrgrende implementering af Kvalitetscharteret
fremsendt af medlemsstater og vurdere overholdelsen eller sammenligneligheden af de forskellige
medlemsstaters bestemmelser i forhold til kravene i charteret. | forbindelse med undersggelse af disse
anmodninger kan Group on Road Transport bruge alle tilgeengelige metoder, herunder oprettelse af en
passende struktur, til at undersgge sadanne anmodninger.

Nar der tages en beslutning, er det kun medlemsstater, som ikke er under vurdering, eller som ikke har
indbragt en klage, som kan deltage i beslutningstagningen.

7.

u

Nar denne aftale har veeret i kraft i 3 ar, eller nar behovet opstar, skal Group on Road Transport
ndersgge anvendelsen af artikel 1-6 i dette kapitel eller forretningsordenen (bilag 1) og eventuelt beslutte

at rette eventuelle mangler i procedurerne indeholdt i disse artikler eller i bilag 1.

8.

Efter disse 3 ar, og idet der huskes pa, at formalet med naervarende charter er at opna vejtransport

af hgj kvalitet i Europa og skabe mere ensartede betingelser for mere abne internationale
vejtransportmarkeder, skal Group on Road Transport 0gsa:

9.

- vurdere omfanget af implementeringen af charteret;

- vurdere omfanget af mulige incitamentsmekanismer for udvikling af ECMT-kvoter;

- vurdere mulige juridiske begraensninger for handhaevelse og incitamenter;

- undersgge muligheden og procedurerne for fjernelse af forbehold og begreensninger pa
baggrund af omfanget af implementeringen af narveerende charter, som medlemsstaterne har
opnaet.

Bestemmelserne i Kvalitetscharteret kan til enhver tid &ndres af Group on Road Transport for at
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tage hgjde for iseer andringer i eksisterende regler pa internationalt niveau inden for de omrader, som
charteret deekker. Disse @ndringer skal treede i kraft pa den dato, der er anfert af Group on Road Transport.

10. Kvalitetscharteret har samme veerdi og varighed som ECMTs Multilateral Quota User Guide.
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BILAG 1: NODVENDIG VIDEN FOR AT KUNNE PAVISE FAGLIGE KVALIFIKATIONER HOS
TRANSPORTVIRKSOMHEDEN (kapitel 11, artikel 4.2.b)

Nar medlemsstaterne officielt godkender faglige kvalifikationer, skal de som minimum tage hensyn til viden
om de emner, der er opfart pd nedenstaende liste. 1 forbindelse med disse emner skal ansggende udgvere af
vejtransporterhvervet inden for godskarsel have det niveau af kundskaber og praktiske feerdigheder, der er
ngdvendigt for at kunne lede en transportvirksomhed. Andre lister over emner, som anses for et
minimumsniveau af viden for at kunne opna officiel godkendelse af faglige kvalifikationer, kan accepteres,
hvis de af Group on Road Transport anses for at veere sammenlignelige i overensstemmelse med denne
gruppes forretningsorden.

Minimumsniveauet for viden som anfert herunder ma ikke veere lavere end det niveau, der er opnaet ved
obligatorisk skolegang suppleret med enten videreuddannelse og yderligere teknisk uddannelse eller med en
tekniske skole- eller anden uddannelse pa sekundartrinnet.

A. Borgerlig ret

Ansggeren skal iser i relation til godskarsel:

1. kende de vigtigste transportkontrakter, der anvendes inden for vejtransport, og de deraf folgende
rettigheder og forpligtelser;

2. vere kvalificeret til at forhandle en transportkontrakt, sa den bliver retsgyldig, iseer med hensyn til
transportbetingelserne;

3.  kunne bedemme en klage fra ordregiveren over skader, der enten skyldes tab eller beskadigelse af
varerne under transporten eller forsinket levering, samt kunne vurdere, hvilke fglger denne klage far for
hans kontraktlige ansvar;

4. Kkende de regler og forpligtelser, der falger af CMR-konventionen om fragtaftaler ved international
vejgodstransport;

B. Handelsret

Ansggeren skal iser i relation til godskarsel:

1. Kkende betingelserne og formkravene for at kunne drive handelsvirksomhed samt kende
transportoperatgrers generelle forpligtelser (registrering, forretningsbgger osv.) samt felgerne af en
konkurs;

2. have et rimeligt kendskab til de forskellige selskabsformer samt reglerne for deres oprettelse og drift.

C. Sociallovgivning

Ansggeren skal bl.a. i relation til godskarsel veere bekendt med falgende:

1. de for vejtransportsektoren relevante arbejdsmarkedsinstitutioners rolle og funktion (fagforeninger,
samarbejdsudvalg, personalereprasentanter, arbejdsinspektarer osv.);

2. arbejdsgivernes forpligtelser med hensyn til social sikring;

3. de bestemmelser, der gelder for arbejdskontrakter, der indgas med forskellige arbejdstagerkategorier i
vejtransportvirksomheder (kontraktformer, parternes forpligtelser, arbejdsvilkar og arbejdstid, ferie med
lan, aflenning, opsigelse af kontrakt osv.);

4. reglerne om karetid, hviletid og arbejdstid;

5. bestemmelserne om grundleeggende kvalifikationer og efteruddannelse for chauffarer.

D. Skattelovgivning

Ansggeren skal bl.a. i relation til godskaersel veere bekendt med bestemmelser om fglgende:

1.  moms pa transporttjenester;

2. vegtafgift;

3. afgifter pa visse karetgjer, der anvendes til vejgodstransport, samt de brugsafgifter, der opkraeves ved
benyttelse af visse infrastrukturanlaeg;

4. indkomstskat.
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E. Forretningsmaessig og gkonomisk virksomhedsledelse

Ansggeren skal i relation til godskarsel:

1. kende retsforskrifterne og de praktiske regler for anvendelse af check, veksler, egenveksler, kreditkort og
andre betalingsmidler eller -mader;

2. kende de forskellige laneformer (banklan, remburs, kautionering, belaning af fast ejendom, leasing, leje,
factoring osv.) samt de byrder og forpligtelser, de indebeerer;

3. vide, hvad en balance er, hvordan den ser ud, og hvordan den fortolkes;

4. kunne lese og fortolke en resultatopgarelse;

5. kunne foretage en analyse af virksomhedens finansielle og rentabilitetsmassige situation, bl.a. pa
grundlag af finansielle nggletal;

6. kunne udarbejde et budget;

7. kende de forskellige bestanddele af virksomhedens kostpris (faste omkostninger, variable omkostninger,
arbejdskapital, afskrivninger osv.) og kunne foretage beregninger pr. keretgj, pr. tilbagelagt kilometer,
pr. tur eller pr. ton;

8. kunne udarbejde en skematisk fremstilling af hele personalets organisation inden for virksomheden,
tilretteleegge arbejdsplaner osv.;

9. kende principperne for marketing, reklame og PR-virksomhed, herunder transporttjenester,
salgsfremstgd og udarbejdelse af kundekartoteker osv.;

10. kende de forskellige forsikringsformer, der er Kkarakteristiske for vejtransport (ansvarsforsikring,
personskadeforsikring/livsforsikring, tingsskadeforsikring og rejsegodsforsikring) samt de garantier og
forpligtelser, de indebzarer;

11. kende de forskellige former for anvendelse af elektronisk datatransmission pa vejtransportomradet;

12. kunne anvende reglerne for fakturering af godskarselstjenester og kende betydningen og konsekvenserne
af Incoterms;

13. kende de forskellige former for stetteerhverv inden for transport, deres betydning, deres opgaver og
eventuelt deres retlige stilling.

F. Adgang til markedet

Ansggeren skal i relation til godskarsel vaere bekendt med falgende:

1. de faglige regler for vejtransport for fremmed regning, leje af erhvervskaretgjer, ogsa i forbindelse med
underentreprise, herunder reglerne for den officielle organisering af erhvervet, adgangen til det,
tilladelser til vejtransport samt reglerne vedrgrende kontrol og sanktioner;

2. bestemmelserne om oprettelse af en vejtransportvirksomhed,;

3. de forskellige dokumenter, der kreeves til udferelse af vejtransporttjenester, og vare i stand til at indfgre
kontrolmetoder til sikring af, at der savel pa virksomheden som i keretgjerne befinder sig de
reglementerede dokumenter, der vedrgrer hver udfert transport, iseer dokumenter vedrgrende karetgjet,
fgreren, godset eller bagage;

4. reglerne om organiseringen af markedet for godskarsel og reglerne for godshandtering og logistik;

5. formaliteterne i forbindelse med graensepassage, betydningen og raekkevidden af T-dokumenter og TIR-
carnets samt de forpligtelser og det ansvar, der fglger af at anvende dem;

6. bestemmelserne i brugervejledningen for offentligt ansatte og transportoperatgrer, som bruger ECMTs
multilaterale kvoter, samt det Kvalitetscharter, som er geldende for international godskarsel udfert i
henhold til ECMTs multilaterale kvotasystem.

G.  Tekniske standarder og tekniske aspekter af driften
Ansggeren skal i relation til godskarsel:

1. kende reglerne for keretgjers vaegt og dimensioner i medlemsstaterne samt procedurerne for de sarlige
transporter, der ikke falder ind under disse regler;

2. alt efter virksomhedens behov kunne velge passende kgretgjer samt de dertil hgrende bestanddele

(chassis, motor, transmissionssystem, bremsesystem osv.);

kende formaliteterne i forbindelse med typegodkendelse, indregistrering og syn af disse karetgjer;

4. kende de sazrlige krav vedrgrende forskellige typer af kgretgjer, som sandsynligvis vil blive brugt i

w
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10.

11.

H.

ECMTs multilaterale kvotasystem;

kunne wvurdere, hvilke foranstaltninger der skal treeffes til stajbekempelse samt til bekaempelse af
luftforurening som falge af emissioner fra motorkeretgjer;

kunne udarbejde periodiske vedligeholdelsesplaner for kgretgjerne og deres udstyr;

kende de forskellige former for handterings- og leessegrej (bagsmaekke, containere, paller osv.) og kunne
indfgre metoder og instrukser vedrgrende lastning og losning af gods (lastfordeling, stabling, fastgerelse,
afstivning osv.);

kende de forskellige teknikker for kombineret transport som huckepack og roll-on/roll-off;

kunne ivaerksatte procedurer med henblik pa overholdelse af reglerne for transport af farligt gods og
affald;

kunne iveerksatte procedurer til overholdelse af reglerne om transport af letfordaervelige levnedsmidler,
iseer reglerne i medfar af traktaten om international transport af letfordeervelige levnedsmidler og om det
seerlige materiel, som skal bruges til sddanne transporter (ATP);

kunne ivaerksatte procedurer til overholdelse af reglerne om transport af levende dyr.

Vejtrafiksikkerhed

Ansggeren skal i relation til godskarsel:

1.

2.

kende de kvalifikationer, der kreeves af chauffgrerne (kerekort, sundhedsattester, duelighedsbeviser
0sV.);

kunne treeffe de ngdvendige foranstaltninger til sikring af, at chauffgrerne overholder geldende
faerdselsregler, forbud og trafikbegransninger i de forskellige medlemsstater (hastighedsbegraensninger,
forkarselsrettigheder, regler for standsning og parkering, lygtefaring, vejskiltning osv.);

kunne udarbejde instrukser til chauffarerne om kontrol af sikkerhedsbestemmelserne dels vedrgrende
karetajernes, udstyrets og ladningens tilstand, dels vedrgrende forebyggende adfaerd,;

kunne indfgre regler for, hvordan man skal forholde sig i ulykkestilfeelde, og treeffe de ngdvendige
foranstaltninger for at undga gentagne ulykker eller grove overtraedelser af feerdselsreglerne;

kunne iveerksette procedurer for sikkerhedsmeessigt forsvarlig fastgerelse af godset og kende
teknikkerne hertil.
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BILAG 2: TILRETTELAGGELSE AF PRZVEN VEDRJRENDE FAGLIGE
KVALIFIKATIONER
(Kapitel 11, artikel 4.3.a)

For at sikre den stgrst mulige grad af harmonisering af reglerne for international godskersel pa hele det
europziske kontinent er der udarbejdet falgende bestemmelser vedrgrende de prgveprocedurer, som anvendes
for at bekrafte faglige kvalifikationer:

1.

Medlemsstaterne afholder en obligatorisk skriftlig pregve, som de kan supplere med en valgfri mundtlig
preve, for at konstatere, om den, der sgger vejtransporttilladelse, er i besiddelse af det kundskabsniveau
der forlanges i Bilag 1, inden for de deri naevnte emner, og navnlig om de kan anvende de relevante
midler og teknikker og patage sig de omhandlede ledende og koordinerende opgaver.

a) Den obligatoriske skriftlige prave skal besta af fglgende to delpraver:

i) skriftlige spgrgsmal i form af enten multiple choice-spargsmal (fire mulige svar) eller
spgrgsmal, der skal besvares direkte, eller en kombination heraf;
ii)  skriftlige opgaver/case studies.

Hver af de to delprgver skal have en varighed af mindst to timer.

b) Hvis der afholdes en mundtlig prave, kan medlemsstaterne stille som betingelse for at deltage i
denne prave, at ansggeren har bestaet den skriftlige prave.

Hvis medlemsstaterne ogsa afholder en mundtlig prove, skal de for hver af de tre prgver fastsatte en
veegtning af pointene, der ikke ma vaere under 25 % og ikke over 40 % af det samlede antal point, der kan
tildeles.

Hvis medlemsstaterne ogsa afholder en skriftlig prave, skal de for hver prave fastsette en veagtning af
pointene, der ikke ma veare under 40% og ikke over 60% af det samlede antal point, der kan tildeles.

Ved alle prgverne skal ansggerne opna et samlet gennemsnit pa mindst 60 % af det samlede antal point,
der kan tildeles, og ved hver prgve skal der opnas mindst 50 % af antallet af mulige point. En
medlemsstat kan for en enkelt prgves vedkommende nedsette kravet fra 50 % til 40 %.

Andre prgveprocedurer kan accepteres, hvis de af Group on Road Transport anses for at vare
sammenlignelige i overensstemmelse med denne gruppes forretningsorden.
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BILAG 3: MODEL TIL ATTEST FOR FAGLIGE KVALIFIKATIONER

(kapitel 11, artikel 4.4)

For at sikre den starst mulige grad af harmonisering af reglerne for international godskersel pa hele det
europeeiske kontinent:

1) Er bestemmelserne vedrgrende model til attest for faglige kvalifikationer fglgende:
(Lys beigefarvet papir, format A4)

(Tekst udarbejdet pa det, de eller et af de officielle sprog i den udstedende medlemsstat)

Den pagaldende medlemsstats Navnet pa den autorisede myndighed
kendingsbogstaver eller det autoriserede organ *

ATTEST FOR FAGLIGE KVALIFIKATIONER GODSK@RSEL

O

1770 0 (=T o IR ettt

har bestaet de praver (ar: ; termin: )? der kreeves, for at opna en attest for faglige kvalifikationer
inden for godskarsel i henhold til bestemmelserne i det Kvalitetscharter, som gelder for international
godskarsel udfert i henhold til ECMTs multilaterale kvoter.

Dette bevis udger tilstreekkelig dokumentation for faglige kvalifikationer, jf. artikel 4 i kapitel Il i
Kvalitetscharteret.

UASIEAL B e s e en e enns VORI e 4

1 Den myndighed eller det organ, som hver medlemsstat, som deltager i ECMTs multilaterale kvotasystem, har udpeget pa
forhand til dette formal.

2 Efternavn og fornavn, fadested og fgdselsdato

Identifikation af praven.

4 Stempel og underskrift for det autoriserede organ, der udsteder attesten.

w
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Sikkerhedselementer for attest for faglige kvalifikationer
Attesten skal have mindst to af falgende sikkerhedselementer:
- et hologram;
- serlige fibre i papiret, som bliver synlige i UV-lys;

- mindst én linje mikroprint (kan kun ses med et forstarrelsesglas og gengives ikke af
fotokopieringsmaskiner)

- taktile bogstaver, symboler eller mgnstre;
- dobbelt nummerering: serienummer og udstedelsesnummer;

- et sikkerhedsbundtryk med et fint guillochemgnster og regnbuetryk.

ITFs sekretariat skal leegge de forskellige nationale modeller af attesten pa ITFs hjemmeside for ECMTs
multilaterale kvoter.

2) Attester for faglige kvalifikationer udstedt i henhold til de standarder, der er udarbejdet af IRU
Academy, anses ogsa for at opfylde kravene i Kvalitetscharteret, hvis de kontrasigneres af de nationale
kompetente myndigheder. Den model, som aktuelt udstedes af IRU Academy, er vist nedenfor:

[LITAcademy

CpPC DIPLOMA

] \ o, 1L |

.r'!“g 5 S — 7‘\ POy r:v.:' ,. ay v (i L Ulg 1™ Pl

Awarded with Distinclion on 12 October 7012 with Certificate |D MTOCOCPCE074123 10

Damir TVRDICA

Bom in Spit. Croatio, on 29 February 1976, centdying qualification i the
Certificate of Professional Competence (CPC)
for the Road Transport Manager

- National and International Road Haulage -
Possession of this qualification is confirmed by the IRU Acadenty on its web sie under Graduate \Mewing Code: 5671234401 or /P4

This course is delivered by the IRU Acaderny Accredted Training institule MTC
In accordance with ﬂoguaw- (EC; No 1071/2008 of the Européan Pariament and of the Counc of 21 October 2008

#5tabshing common ruse! tobe with to pursie the occupasion of road transport operator
and the sirict critestia ﬂxea oy lhe QRU Acadeny. endorsed by its high level Advisory Committee, regarding Instructor
training end 10 provide and ensure ihe highest professionsl skils and quality in rosd trensport
—ww, i ) i y
Wr Urberte DE PRETTO Wr Viadimir MUSTER Bir Zvorumr POLJAK
Secretary General Stale Secretury Genera Manager

Ministry of Transport and Communicstons MTC

Internalional Rosd Transport Lmon (1RU)
Croatia Crostia

Swilzedand

Academy

3) Andre modeller kan accepteres, hvis de af Group on Road Transport anses for at vaere sammenlignelige
i overensstemmelse med denne gruppes forretningsorden.
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BILAG 4: MINIMUMSKRAYV TIL FAGLIGE KVALIFIKATIONER OG EFTERUDDANNELSE
FOR CHAUFFZRER OG KURSUSCENTRE

(Kapitel 111, artikel 2.2 og 2.4)

For at sikre den stgrst mulige grad af harmonisering af reglerne for international godskarsel pa hele det
europzeiske kontinent er der udarbejdet felgende minimumskrav til faglige kvalifikationer og
efteruddannelse for chauffgrer og godkendelse af kursuscentre. Andet indhold af disse faglige
kvalifikationer eller efteruddannelse kan accepteres, hvis de af Group on Road Transport anses for at veere
sammenlignelige i overensstemmelse med denne gruppes forretningsorden

Pkt. 1. Lister over emner

De kundskaber, der skal tages i betragtning ved medlemsstaternes konstatering af chauffgrens
grundleeggende kvalifikationer og efteruddannelse, skal som minimum omfatte de emner, som er anfart pa
denne liste.

Personer, der gnsker at blive chauffarer, skal opnd et sadant niveau af kundskaber og praktiske
feerdigheder, som er ngdvendigt, for at de pad sikker vis kan fore et karetgj af den relevante
karekortskategori. Minimumsniveauet af kundskaberne ma ikke veere lavere end det niveau, der er opna
ved obligatorisk skolegang suppleret med erhvervsuddannelse.

1.Videreuddannelse i rationel karsel med hovedvagt pa sikkerhed

1.1. Mal: at kende de karakteristiske egenskaber ved kraftoverfaring for at kunne optimere brugen heraf:
- Motorers drejningsmoment, effektkurver og braendstofforbrugskurver, optimalt kereomrade pa
omdrejningstalleren samt diagrammer for gearenes overlapning.

1.2. Mal: at kende sikkerhedsanordningernes karakteristiske egenskaber og funktioner med henblik pa at
- beherske karetgjet, mindske slid og forebygge fejl:
sarlige kendetegn ved hydraulisk vakuumbremsesystem, graenser for brug af bremser og retarder,
kombineret brug af bremser og retarder, bedste valg af hastighed og gear, brug af keretgjets inerti,
brug af forskellige metoder til at nedsette hastigheden og til bremsning ved karsel ned ad bakke
samt reaktion ved funktionssvigt.

1.3.  Mal: at kunne optimere braendstofforbruget:

_ Optimering af breendstofforbruget ved anvendelse af, hvad der er laert under punkt 1.1 og 1.2.

1.4. Mal: at kunne laste et karetgj under overholdelse af sikkerhedsforskrifterne og den korrekte brug af
karetgjet:

- Krefter pa keretgjet under karsel, brug af forskellige gear alt efter karetgjets belesningstilstand og
vejens leengdeprofil, beregning af keretgjets eller vogntogets nyttelast, beregning af lastrummets
starrelse, placering af godset, fglgerne af for stort akseltryk, keretgjets stabilitet og tyngdepunkt,
emballagetyper og paller;

- Hovedkategorier af gods, der kraever surring, sikrings- og surringsteknikker, brug af
surringsremme, kontrol af surringsanordningerne, brug af udstyr til godshandtering samt brug af
presenning.

2. Anvendelse af reglerne

2.1. Mal: at kende vejtransportens sociale kontekst og reglerne:
- Specifikke arbejdstidsregler for transport; sanktioner for manglende, ukorrekt eller svigagtig brug
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af fartskriver, kendskab til vejtransportens sociale kontekst: chauffarernes rettigheder og pligter med
hensyn til grundleggende kvalifikationer og efteruddannelse.

2.2. Mal: at kende reglerne pa godstransportomradet:
- Transporttilladelser, forpligtelser i henhold til standardkontrakter for godstransport, udferdigelse af
dokumenter, der giver en transportkontrakt konkret form, internationale transporttilladelser,
forpligtelser i henhold til CMR-konventionen, udferdigelse af internationalt fragtbrev, krydsning af
landegraenser, speditgrer samt sarlige ledsagedokumenter til gods.

3. Sundhed, feerdselssikkerhed og miljesikkerhed, service og logistik

3.1. Mal: at gare chauffarerne opmarksom pa farer i trafikken og arbejdsulykker:

- Arbejdsulykkestyper pa transportomradet, statistikker for feerdselsulykker, indblanding af store keretgjer
samt menneskelige, materielle og skonomiske falger.

3.2. Mal: at kunne forebygge kriminalitet og menneskesmugling:

- Generel information, falger for chauffgren, forebyggende foranstaltninger, tjekliste samt lovgivning om
transportvirksomhedens ansvar.

3.3. Mal: at kunne forebygge fysiske risici:

- Ergonomi; farlige beveegelser og stillinger, fysisk kondition, gvelser i handtering af gods samt personlige
veernemidler.

3.4. Mal: at vaere bevidst om betydningen af fysisk og psykisk egnethed:

- Principperne om sunde og afbalancerede spisevaner, virkninger af alkohol, medicin og andre stoffer, der kan
andre adferden, symptomer pa treethed og stress og disses arsager og virkninger samt den grundleggende
betydning af skift mellem arbejde og hvile.

3.5. Mal: at kunne vurdere ngdsituationer.

- Adferd i nedsituationer: vurdere situationen, undga forveerring af en ulykke, tilkalde hjeelp, hjelpe
tilskadekomne og yde farstehjelp, reaktion ved brand, evakuering af personer i en lastbil, reaktion i tilfelde
af aggression, grundprincipperne for udfyldelse af feelles skadeanmeldelse.

3.6. Mal: at kunne tilpasse sin optreeden pa en made, der bidrager til at hgjne en servicevirksomheds image:

- Chauffagrens optreeden og image: betydningen for virksomheden af kvaliteten af den ydelse, chauffgren
leverer, chauffgrens forskellige roller, forskellige personer, som chauffaren kommer i kontakt med,
vedligeholdelse af karetgjet, tilretteleeggelse af arbejdet, kommercielle og finansielle falger af tvister.

3.7. Mal: at kende vejgodstransportens gkonomiske kontekst og markedsorganisationen:

- vejtransport i forhold til andre transportmader (konkurrence, speditarer), forskellige vejtransportaktiviteter
(transport for tredjemands regning, egen virksomhed, transportrelaterede aktiviteter), hovedtyper af
transportvirksomheder og transportrelaterede aktiviteter og deres organisation, specialisering inden for
transport (tankbiler, kontrolleret temperatur mv.) samt sektorens udvikling (diversificering af ydelser,
kombination af bane og vej, underentreprise mv.).

Pkt. 2: Obligatoriske grundlaeggende kvalifikationer anfart i kapitel 111, artikel 2.2

2.1. Ordning med bade deltagelse i undervisning og en prave

Det grundleeggende kvalifikationskursus omfatter undervisning i samtlige emner pa listen i pkt. 1. Dette
grundlaeggende kvalifikationskursus har en varighed pa 280 timer (140 i tilfelde af fremskyndet
grundleeggende kvalifikation).

Personer, der gnsker at blive chauffgrer, skal have mindst 20 individuelle karetimer (10 timer i tilfelde af
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fremskyndet grundleeggende kvalifikation) i et keretgj af den pageldende kategori, som mindst opfylder
kravene til pravekeretgjer.

I ovennavnte individuelle kareundervisning ledsages den person, der gnsker at blive chauffer, af en leerer ved
et godkendt uddannelsescenter. Hver chauffar kan fa hgjst 8 af de 20 individuelle karetimer (hgjst 4 timer af
de 10 timer individuelle karetimer i tilfelde af fremskyndet grundleeggende kvalifikation) pa et serligt
omrade eller i en avanceret simulator, hvor chauffgrens evne til rationel kersel kan bedgmmes med
hovedvagt pa sikkerhed, herunder navnlig hans beherskelse af karetajet pa veje i forskelligartet tilstand samt
under forskellige vejrforhold og pa forskellige tidspunkter af dagnet.

Ved uddannelsens afslutning underkaster medlemsstaternes kompetente myndigheder eller den enhed, som de
har udpeget, chauffaren en skriftlig eller mundtlig preve. Praven omfatter mindst et spgrgsmal for hvert mal
pa listen over emner i pkt. 1.

2.2. En ordning med en prave

Medlemsstaternes kompetente myndigheder eller den enhed, som de har udpeget, tilretteleegger teoretiske og
praktiske praver, jf. ovenfor, for at efterprgve, om chauffgrerne har de ngdvendige kundskaber, der kreeves i
pkt. 1 med hensyn til samtlige mal og emner.

a) Den teoretiske prgve bestar af mindst to delpraver:

i)  spergsmal, enten multiple choice-spgrgsmal eller spargsmal, der skal besvares direkte, eller en
kombination af begge dele;

ii)  case studies.
Den teoretiske prgve skal mindst straekke sig over fire timer.

b) Den praktiske prave bestar af to delpraver:

i) en kareprgve, hvis formal er at bedgmme evnen til rationel kersel med hovedvegt pa
sikkerhed. Denne prgve foretages om muligt pa veje uden for bymassig bebyggelse,
gennemkarselsveje og motorveje (eller lignende) samt pa alle former for karselsveje i byer,
som skal reprasentere de forskellige typer vanskeligheder, som en chauffar kan forventes at
komme ud for. Prgven skal helst afvikles under forskellige grader af trafikteethed. Under
karslen skal tiden udnyttes bedst muligt til at bedgmme chauffgren i alle de typer
kerselsomrader, som han kan forventes at komme ud for. Prgven skal mindst vare 90 minutter.

ii)  en praktisk prave, som mindst skal vedrgre punkt 1.4, 3.2, 3.3 og 3.5.
Prgven skal mindst vare 30 minutter.

De karetgjer, der anvendes ved de praktiske praver, skal mindst opfylde kravene til prgvekaretgjer.

Den praktiske prgve kan suppleres med en tredje delprave, som afholdes pa et sarligt omrade eller i en
avanceret simulator for at bedgmme chauffgrens evne til rationel kersel med hovedveegt pa sikkerhed,
herunder navnlig hans beherskelse af karetgjet pa veje i forskelligartet tilstand samt under forskellige
vejrforhold og pa forskellige tidspunkter af degnet.

Varigheden af denne ikke-obligatoriske delprave er ikke fastsat. Hvis chauffgren tager denne delprave, kan
dens varighed treekkes fra de 90 minutter, som er afsat til delprgven i nr. (i), dog saledes at der ikke
fratreekkes mere end 30 minutter.

Pkt. 3: Obligatorisk videreuddannelse anfert i kapitel 111, artikel 2.2.

Obligatoriske videreuddannelseskurser skal tilretteleegges af et godkendt kursuscenter. De har en varighed pa
35 timer hvert femte ar og afholdes over perioder pd mindst syv timer. Sadanne efteruddannelseskurser kan
delvis foregd i en avanceret simulator.
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Pkt. 4: Godkendelse af kursuscentre anfgrt i kapitel 111, artikel 2.3 og 2.4

De kursuscentre, der deltager i den grundlaeggende kvalifikation og videreuddannelse, skal godkendes af de
kompetente myndigheder i medlemsstaterne. Godkendelse kan kun meddeles efter skriftlig ansggning.
Ansggningen skal vedleegges dokumenter, som omfatter:

et passende kvalifikations- og efteruddannelsesprogram med angivelse af de emner, der
undervises i, og den foreslaede implementeringsplan og undervisningsmetoder;
undervisernes kvalifikationer og kompetenceomrader;

oplysninger om undervisningslokaler, undervisningsmaterialer, udstyr til praktikdelen og de
anvendte karetgjer;

betingelser for deltagelse i undervisningen (antal deltagere).

Den kompetente myndighed meddeler skriftligt sin godkendelse pa falgende vilkar:

Uddannelsen skal gennemfgres i overensstemmelse med de dokumenter, der er vedlagt
ansggningen;

Den kompetente myndighed skal kunne udsende dertil bemyndigede personer til at overvare
undervisningen og fare tilsyn med de godkendte centre med serligt henblik pad deres
arbejdsmetoder og afvikling af undervisning og prever;

Godkendelsen kan tilbagekaldes eller suspenderes, hvis betingelserne for godkendelse ikke
leengere er opfyldt.

Det godkendte uddannelsescenter skal garantere, at underviserne har indgaende kendskab til den seneste
udvikling i regler og uddannelseskrav. Underviserne skal som led i en specifik udvealgelsesprocedure
dokumentere, at de er i besiddelse af bade fagkundskaber og paedagogisk viden. Med hensyn til den praktiske
del af uddannelsen skal underviserne dokumentere, at de har erfaring som erhvervschauffarer eller tilsvarende
karselserfaring, f.eks. som karelarer til tunge erhvervskaretajer.

Undervisningsprogrammet skal udformes som anfart i godkendelsen med udgangspunkt i emnerne pa listen i

pkt. 1.
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BILAG 5: KENDETEGN OG MODEL FOR CHAUFFZRUDDANNELSESBEVIS
(Kapitel 111, artikel 2.6.)

For at bekrafte, at en chauffar er i besiddelse af et bevis for faglige kvalifikationer, skal de kompetente
myndigheder i medlemsstaterne eller et organ, som er behgrigt bemyndiget af disse, enten pafgre et
kendemarke direkte pa karekortet eller oprette et serlig chauffaruddannelsesbevis. Modellen for dette bevis
kan veelges ud fra fglgende:

- den model, som er galdende i EU;

- ens&rlig ECMT-model, hvis karakteristika har stor lighed med EU-modellen (se pkt. A nedenfor);
- Beuvis for faglige kvalifikationer udstedt af IRU Academy (se pkt. B nedenfor).

A. Model for et ECMT-chauffgruddannelsesbevis

For at sikre den stgrst mulige grad af harmonisering af reglerne for international godskersel pa hele det
europaeiske kontinent er der udarbejdet falgende bestemmelser vedragrende chauffaruddannelsesbeviset, som
skal anvendes i henhold til ECMTs multilaterale kvotasystem. Andre modeller kan accepteres, hvis de af
Group on Road Transport anses for at veere sammenlignelige i overensstemmelse med denne gruppes
forretningsorden.

1. Kortets egenskaber

1.1. De fysiske egenskaber ved kortet skal vere i overensstemmelse med ISO-standard 7810 og 7816-1.

Verifikationsmetoderne for de fysiske kendetegn ved beviset med henblik pa at sikre overensstemmelse med
internationale standarder skal overholde ISO-standard 10373.

1.2. Kortet har to sider

Forsiden indeholder:

a) betegnelsen "chauffaruddannelsesbevis" trykt med store bogstaver pa den udstedende medlemsstats
officielle sprog
b) navnet pa den udstedende medlemsstat (valgfrit);
c) den udstedende medlemsstats nationalitetsmaerke trykt i negativ i et blat rektangel;
d) bevisets specifikke oplysninger, nummereret saledes:
1. indehaverens efternavn;
2. indehaverens fornavn;
3. indehaverens fgdselsdato og fadested;
4. () udstedelsesdato;
(b) udlgbsdato;
(c) angivelse af den myndighed, der udsteder beviset (kan trykkes pa side 2);
(d) et andet nummer end karekortsnummeret, der tjener administrative hensyn (valgfrit);
5. (a) kerekortets nummer;
(b) lgbenummer;
6. foto af indehaveren;
7. indehaverens underskrift;
8. bopel eller postadresse (valgfrit);
e) farveangivelse:
- bla
Bagsiden indeholder:
a) 9. (under)kategorier af karetgjer, for hvilke chauffaren opfylder kravene til grundleggende
kvalifikationer og efteruddannelse;
10. plads til, at den udstedende medlemsstat kan pafgre beviset pategninger, der er ngdvendige af
administrative hensyn, eller som vedrarer trafiksikkerheden (valgfrit).
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b) forklaring pa de nummererede rubrikker pa bevisets for- og bagside (mindst rubrik 1, 3, 4(a), 4(b), 4(c),
5(a) og 5(b)).

1.3. Sikkerhed, herunder databeskyttelse

Bevisets forskellige elementer skal udelukke risiko for forfalskning eller manipulation og afslgre forsgg
herpa.

Medlemsstaten drager omsorg for, at bevisets sikkerhedsniveau mindst svarer til karekortets
sikkerhedsniveau.

1.4. Serlige bestemmelser

Medlemsstaterne kan tilfgje farver eller merkning, som f.eks. stregkoder, nationale symboler og
sikkerhedskendetegn, med forbehold af de gvrige bestemmelser i dette bilag.

Af hensyn til den gensidige anerkendelse af beviserne ma stregkoden ikke indeholde andre oplysninger
end dem, der allerede findes i leesbar form pa chauffgruddannelsesbeviset, eller som er ngdvendige for
proceduren ved udstedelse af beviset.

ITFs sekretariat skal lzegge de forskellige nationale modeller af uddannelsesbeviserne pa ITFs hjemmeside
for ECMTs multilaterale kvoter.

25



ITE(2015)3/FINAL

2. Model af kort

Modellen af kortet skal have stor lighed med det, der er vist i bilag Il i direktiv 2003/59/EF og vist
herunder:

Side 1
( DRIVER QUALIFICATION CARD (MEMBER STATE) A
1.
2.
6. PHOTO 3
4a 4b,
4e, (44.)
5a. 5b.
7
(8)
9.
\. y,
Stde 2
7 )
" 9 10
CH
C
1. Surname | D1
2. First name D
3. Date and place of birth -
4a. Date of issue C1E
4b. Administrative expiry date '
4c. |Issued by [ CE
5a. Licence No DAE
5b. Serial No
10. Community code DE
\ ' J

B. Bevis for faglige kvalifikationer udstedt af IRU Academy

De modeller, som aktuelt udstedes af IRU Academy, er vist nedenfor. Disse attester skal godkendes af de
kompetente myndigheder i medlemsstaterne som dokumenter, der bekrafter, at chauffgren har opnaet de
ngdvendige kvalifikationer i henhold til bestemmelserne i Kvalitetscharteret, hvis de kontrasigneres af de
nationale kompetente myndigheder.
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BILAG 6: KONTROLLER AF OVERHOLDELSE AF KORE- OG
HVILETIDSBESTEMMELSERNE FOR CHAUFFZRER - PUNKTER DER SKAL TJEKKES

(Kapitel 1V, artikel 2.1.1.4 0g 2.1.1.5.)

For at sikre den stgrst mulige grad af harmonisering af reglerne for international godskersel pa hele det
europaiske kontinent skal fglgende punkter tjekkes med hensyn til kare- og hviletid: Andre lister over
punkter, der skal kontrolleres, kan accepteres, hvis de af Group on Road Transport anses for at veere
sammenlignelige i overensstemmelse med denne gruppes forretningsorden.

A Vejsidekontroller
Falgende punkter skal generelt veere omfattet af vejsidekontroller:

(1) daglige og ugentlige karetider, pauser og daglige og ugentlige hviletider; ligeledes diagramarkene
for de foregaende dage, der skal vare til stede i karetgjet og/eller de data, der for samme periode er
lagret i det farerkort og/eller datalageret i det kontrolapparat og/eller pa udskrifter.

(2) karetgjets eventuelle overskridelser af den tilladte hastighed defineret som alle perioder pa over 1
minut med over 90 km/t for N3-karetgjer;

(3) om ngdvendigt keretgjets gjeblikkelige hastighed som registreret af kontrolapparatet i lgbet af de
senest foregaende 24 timers brug af karetgjet;

(4) sikring af, at kontrolapparatet fungerer korrekt (pdvisning af eventuel manipulation af
kontrolapparatet og/eller farerkortet og/eller diagramarkene).

B. Kontroller pa virksomhederne

Falgende punkter skal kontrolleres pa virksomhederne ud over dem, der er anfart i del A:

1) ugentlige hviletider og karetider mellem disse hviletider;
(2 overholdelse af to-ugers begraensningen af karetider;
3) data om diagramark, keretgjsenhed og farerkort og udskrifter.

Medlemsstaterne kan, hvis det er relevant, kontrollere, om der foreligger et medansvar hos ophavsmand
eller medskyldige i transportkeeden som f.eks. afsendere, speditgrer eller kontraktpartner, hvis der pavises
en overtraedelse, herunder bekraftelse of kontrakter om levering af transporttjenester.
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BILAG 7: LISTE OVER OVERTRADELSER AF AETR-REGLERNE OG DERES
ALVORLIGHEDSGRAD

(Kapitel 1V, artikel 3.1.1.)

For at sikre den stgrst mulige grad af harmonisering af reglerne for international godskarsel pa hele det
europeeiske kontinent er der foretaget fglgende klassificering af overtreedelser af AETR-reglerne og deres
alvorlighedsgrad:

Nr. | Type af overtraedelse Alvorligheds-

grad[1]
VSI | Sl Ml

A Beseatning

Al | Manglende overholdelse af minimumsalderen for farere X

B Kgretider

Bl |Overskridelse af den daglige keretid pé& 9 timer (t), hvis| 9t<..<10t X

B2 (det ikke er tilladt at forleenge til 10 t 10t<..<11t X

B3 11 t<... X

B4 |Overskridelse af den forlengede daglige keretid p& 10 t| 10t<..<11t X

B5 |hvis forlengelse er tilladt 11t<..<12t X

B6 12 t<... X

B7  |Overskridelse af den ugentlige karetid 56 t<...<60 t X

B8 60 t<..<70t X

B9 70 t<... X

B10 |Overskridelse af summen af koretiderne i to pé& 90t<..<100t X

B11 |hinanden felgende uger 100 t<...<112t 30 X

B12 112t 30<... X

C Pauser

Cl | Overskridelse af uafbrudt keretid 4130<..<5t X

C2 51.<6t X

C3 6 t<... X

D Hviletider

D1 | Utilstreekkelig daglig hviletid p& mindre end 11 t, hvis | 10 t<...<11t X

D2 | en reduceret daglig hviletid ikke er tilladt 8130<..<10t X

D3 <8130 X

D4 | Utilstreekkelig reduceret daglig hviletid p& mindre end | 8 t<..<9t X

D5 | 9t, hvis en reduktion er tilladt 71<..<8t X

D6 <7t X

D7 | Utilstreekkelige opdelte daglige hviletider pd mindre | 3 t+(8 t<...<9t) X

D8 |end3t+9t 3t+(7 t<..<81) X

D9 3t+(..<7 1) X

D10 | Utilstraekkelig daglig hviletid p& mindre end 9 t for 81<..<9t X

D11 | flermandsbetjening 7t<..<8t X

D12 <7t X
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D13 | Tilstraekkelig reduceret ugentlig hviletid pA mindre 22 t<..<24 t

D14 | end 24 t 201<..<22t

D15 <20t X

D16 | utilstreekkelig ugentlig hviletid pd mindre end 45 t, 421<..<45t

D17 | hvis en reduceret ugentlig hviletid ikke er tilladt 36 t<..<42 t

D13 <36t X

E  |Betalingstyper

El |Sammenhzng mellem lgn og tilbagelagt straekning eller transporteret| X
godsmangde.

F Montering af kontrolapparatet

F1  |Der er ikke monteret og anvendt et typegodkendt kontrolapparat X

G |Anvendelse af kontrolapparat, farerkort eller diagramark

Gl |Kontrolapparatet fungerer ikke rigtigt (f.eks.: Kontrolapparat er ikke inspiceret, X
kalibreret og plomberet korrekt)

G2 [Kontrolapparatet er ikke anvendt korrekt (der anvendes ikke et gyldigt farerkort,| X
tilsigtet misbrug etc.)

G3  |Der medbringes ikke et tilstraekkeligt antal diagramark

G4 Diagramarkmodellen er ikke godkendt

G5  |Der medbringes ikke tilstreekkeligt med papir til udskrifter

G6  |Virksomheden opbevarer ikke diagramark, udskrifter og overfarte data X

G7  |Fareren er indehaver af mere end ét gyldigt farerkort X

G8  |Der anvendes et farerkort, som ikke er farerens eget, gyldige kort X

G9  |Der anvendes et beskadiget eller udlgbet farerkort X

G10 |Registrerede og opbevarede data star ikke til rédighed i mindst 365 dage X

G11 |Der anvendes tilsmudsede eller beskadigede diagramark eller farerkort, men data
kan afleses

G12 |Der anvendes tilsmudsede eller beskadigede diagramark eller farerkort, og datal X
kan ikke aflaeses

G13 |Der er ikke ansagt om erstatning for beskadigede, uanvendelige, bortkomne eller
stjalne farerkort inden for 7 kalenderdage

G14 |Ukorrekt anvendelse af diagramark/farerkort X

G15 |Ikke-autoriseret udskiftning af diagramark eller farerkort, som pavirker| X
registreringen af relevante data

G16 |Ikke-autoriseret udskiftning af diagramark eller farerkort, uden at dette pavirker
registreringen af relevante data

G17 |Diagramark eller fgrerkort daekker en laengere periode, end det var hensigten,
men ingen data er bortkommet

G18 |Diagramark eller farerkort daekker en lengere periode, end det var hensigten, og| X
data er bortkommet

G19 |Pakraevede manuelle registreringer er ikke foretaget X

G20 |Det korrekte diagramark anvendes ikke, eller farerkortet er ikke anbragt korrekt if X
kortlaeseren (flermandsbetjening)

G21 |Den tid, der registreres pé arket, stemmer ikke overens med den officielle tid i
det land, hvor karetgjet er registreret

G22 |Indstillingsanordningen er ikke anvendt korrekt X
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H  |Anfarte oplysninger

H1 |Efternavn er ikke anfart p& diagramarket X

H2 " |Fornavn er ikke anfort p& diagramarket X

H3  |Dato for begyndelsen eller slutningen af arkets benyttelse er ikke angivet X

H4 Istedet for begyndelsen eller slutningen af arkets benyttelse er ikke angivet X
H5  |Registreringsnummer er ikke anfart p& diagramarket X
H6  |Kilometertzllerens stand (start) er ikke noteret pa diagramarket X

H7  |Kilometertzllerens stand (slut) er ikke noteret p& diagramarket

H8  [Tidspunkt, hvor der blev skiftet karetaj, er ikke anfart pa diagramarket

X | XX

H9  |Nationalitetsmarke er ikke indleest i diagramkortet

I Afgivelse af oplysninger

11 |Nagte at underkaste sig kontrol X

12" |Ude af stand til at forevise registreringer for samme dag X

I3 |Ude af stand til at forevise registreringer for de foregdende 28 dage X

14 |Ude af stand til at forevise farerkortets registreringer, hvis fareren er indehaver aff X
et sddant

I5 |Ude af stand til at forevise manuelle registreringer og udskrifter for den| X
indevaerende uge og de foregaende 28 dage

16 |Ude af stand til at forevise karekort X

I7  |Ude af stand til at forevise udskrifter for den indeveerende uge og de foregéende| X
28 dage

J  |Svig

J1  |Optegnelser pé& diagramark, de data, der er lagret i kontrolapparatets eller| X
fgrerkortets datalager eller udskrifter fra kontrolapparatet er forfalsket, fjernet
eller gdelagt

J2 |Kontrolapparatet, diagramark eller farerkortet er manipuleret saledes, at de| X
registrerede og/eller udprintede data kunne forfalskes

J3 |l keretgjet findes indretninger, som kunne anvendes til at forfalske data og/eller] X
udskrifter (omskifter/wire...)

K" |Driftsforstyrrelse

K1 |Reparation er ikke foretaget af en autoriseret installater eller et autoriseret| X
veerksted

K2 |Reparationen er ikke foretaget undervejs X

L |Manuelle registreringer p& udskrifter

L1 |Fareren noterer ikke alle oplysninger for de tidsgrupper, som ikke registreres,| X
saleenge kontrolapparatet udviser driftsforstyrrelser eller mangelfuld funktion

L2 |Farerkortnummer og/eller navn og/eller karekortnummer er ikke angivet pa det X
serlige ark

L3 |Det sarlige ark er ikke underskrevet X

L4 |Bortkomst eller tyveri af farerkort er ikke formelt anmeldt til de kompetente| X
myndigheder i den medlemsstat, hvor tyveriet fandt sted.

[1] VSI = Meget alvorlig overtraedelse
Si = Alvorlig overtradelse
Ml = Mindre overtreedelse
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BILAG 1. FORRETNINGSORDEN FOR GROUP ON ROAD TRANSPORT FOR VURDERING AF
MEDLEMSSTATERNES OVERHOLDELSE AF KVALITETSCHARTERET

A. Godkendelse af en medlemsstats overholdelse af og/eller sammenlignelighed med
bestemmelserne i Kvalitetscharteret

Der er krav om overholdelse af bestemmelserne i Kvalitetscharteret med hensyn til aktiviteter vedrgrende
multilaterale kvoter, men der kan anerkendes sammenlignelighed, nar de nationale bestemmelser er lige sa
strenge som bestemmelserne i Charteret og har samme resultater.

Definitioner:

Overholdelse: Nar en medlemsstat overholder bestemmelserne i Kvalitetscharteret med hensyn til
aktiviteter vedrgrende multilaterale kvoter.

Sammenlignelighed: Nar det vurderes, at de national bestemmelser er lige sa strenge som bestemmelserne
i Kvalitetscharteret og har samme resultater med hensyn til aktiviteter vedrgrende multilaterale kvoter.

Alle medlemsstater skal sege om godkendelse af overholdelse af Kvalitetscharteret. Ingen stat er berettiget til
automatisk godkendelsesstatuts med hensyn til Kvalitetscharteret.

Der anvendes en faelles tjekliste vedtaget af Group on Road Transport for at sikre en ensartet ansggningsproces i
medlemsstaterne.

Ansggningsprocessen er fglgende:

a) En medlemsstat indsender en ansggning til ITFs sekretariat om godkendelse af overholdelse af
Kvalitetscharteret/sammenlignelighed med en national erklering om overholdelse/sammenlignelighed

ledsaget af en udfyldt tjekliste og eventuelle stottedokumenter, som medlemsstaten gnsker at
fremlaegge.

Den nationale erklaering kan vare en erklering eller et brev fra en minister eller en relevant kompetent
myndighed.

b) ITFs sekretariat gennemgar ansggningen for at sikre, at alle forhold er deaekket. Ved behov kan
sekretariatet anmode ansggerlandet om en pracisering eller yderligere oplysninger.

c) ITFs sekretariat udarbejder et udkast til Teknisk Notat og fremsender dette til ansggeren med henblik pa
godkendelse og/eller kommentarer.

d) Sekretariatet fremsender det Tekniske Notat, herunder ansggerens eventuelle kommentarer, til
Undergruppen for implementering af Kvalitetscharteret til behandling. Undergruppen gennemgar alle
fremsendte Tekniske Notater og stattedokumenter. Ved behov kan den anmode ansggerlandet om en
preecisering eller yderligere oplysninger.

e) Undergruppen fremsender et forslag til det naeste made i Group on Road Transport med angivelse af de
lande, som anbefales til godkendelse af overholdelse af/sammenlignelighed med Kvalitetscharteret.
Dette skal omfatte den af ansggeren udfyldte tjekliste, det Tekniske Notat (med ansggerens
kommentarer, hvis det er pakravet) og alle tilknyttede dokumenter. Disse dokumenter skal leegges pa
ITFs beskyttede hjemmeside for ECMTs multilaterale kvoter.

Undergruppen skal ogsa informere Group on Road Transport om ansggninger under behandling eller
ikke-afsluttede ansagninger.

f) Undergruppen bestar af frivillige medlemmer af Group on Road Transport. Den bestar af mindst fem
medlemmer og refererer til Group on Road Transport.

g) Group on Road Transport tager enstemmigt beslutning om godkendelse af overholdelse
af/sammenlignelighed med Kvalitetscharteret for alle lande, som foreslas af undergruppen. Det land,
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som behandles, deltager ikke i beslutningen om godkendelse af sin egen overholdelse eller
sammenlignelighed.

h) | tilfelde af et negativt resultat af en afstemning skal den/de medlemsstat(er), som stemmer mod
godkendelsen af et individuelt lands overholdelse af/sammenlignelighed med Kvalitetscharteret,
informere ansggerlandet samt Group on Road Transport og ITFs sekretariat om arsagen til afvisningen,
sa ansggeren kan afhjeelpe de paviste problemer og indsende en ny ansggning.

i) Pa et hvilket som helst tidspunkt i processen opfordres ansggerlandet til at afhjelpe eller preecisere de
mangelsomrader, der er pavist af Undergruppern eller Group on Road Transport, og indsende en ny
ansggning med serlig angivelse af de mader, hvorpa de bestemmelser, der stilles spgrgsmalstegn ved,
&ndres. | sidstnaevnte tilfeelde er det kun de &ndrede bestemmelser, der skal vurderes for overholdelse
eller ssmmenlignelighed.

Gyldighed af godkendelse

Nar en medlemsstat er blevet godkendt som overholdende Kvalitetscharteret, behgver den pageeldende stat ikke
indsende en ny ansggning, medmindre beslutningen om godkendelse traekkes tilbage, eller bestemmelserne i
Kvalitetscharteret &ndres vasentligt og skal underkastes en forkortet genansggningsproces omhandlende de
relevante bestemmelser fra alle medlemsstaters side.

Medlemsstaternes forpligtelser

Medlemsstaterne skal informere ITFs sekretariat, hvis de indfarer juridiske eller proceduremassige andringer,
som kan pavirke den praktiske anvendelse af Kvalitetscharteret. | sd fald skal sekretariatet gennemga
overholdelsen/sammenligneligheden af sadanne @ndringer med bestemmelserne i Charteret og indsende et
Teknisk Notat til Undergruppen til behandling.

B. Afggrelse vedrgrende en medlemsstats pastdede manglende overholdelse af bestemmelserne i
Charteret

En medlemsstat, som mener, at en anden medlemsstat har overtradt Charterets bestemmelser, kan indgive en
klage til sidstnevnte medlemsstat eller, hvis sagen ikke afklares, til Group on Road Transport og ITFs
sekretariat ledsaget af en sagsmappe, som er oprettet til formalet.

Den proces, hvorved et lands pastdede manglende overholdelse af bestemmelserne i Kvalitetscharteret
behandles, er falgende:

- Land A, som mener, at land B har overtradt Charteret, kan indgive en klage til Group on Road
Transport og ITFs sekretariat ledsaget af en sagsmappe oprettet til formalet pa et af Organisationens
officielle sprog.

- Group on Road Transport kan beslutte at henvise sagen til et passende organ som f.eks. Undergruppen
til behandling i henhold til ovenstdende procedurer. Dette organ skal undersgge land Bs overholdelse af
bestemmelserne pa det pastdede problemomrade og indsende en rapport med sine anbefalinger til
Group on Road Transport.

- Group on Road Transport skal tage beslutning om opfelgende handling vedrarende denne klage, som
kan straeekke sig sa vidt som til tab af landets overholdelsesstatus vedrgrende Kvalitetscharteret.

- Beslutninger i forbindelse med denne procedure skal tages enstemmigt af Group on Road Transport.
Kun medlemsstater, som ikke er part i tvisten, kan deltage i beslutningstagningen.

En medlemsstat, som har mistet sin overholdelsesgodkendelse for Kvalitetscharteret, kan indsende en ny
ansggning under iagttagelse af den komplette ansggningsprocedure.

C. Afsluttende bestemmelser

Bestemmelserne i denne Forretningsorden kan i henhold til beslutning i Group on Road Transport a&ndres efter
behov uden at dette pavirker ordlyden i Kvalitetscharteret.

33



