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Offentligt

SF Nordjyllands trafiklgsning
Limfjordstunnelen (rev. September 2015):

. limfjordsforbindelse

i

Forbedring af sikkerhed og kapacitet ved Limfjordstunnelen

SF foreslog for et par ar siden ,at der blev etablet 3. sydgdende spor ved Limfjordstunnelen for
at mindske kg og uheldsrisiko, og for at forbedapdciteten pa E45 omkring Limfjordstunnelen i
sydgaende retning.

Denne forbedring til en pris af ca. 35 mio. krnarved at blive lavet, og forventes feerdig inden
vinteren 2015. Det er meget glaedeligt.

| nordgdende retning er der imidlertid ogsa kepeotgr. Ogsa her kan problemerne lgses for
relativt sma midler.



Transportministeren har ifglge Nordjyske netop nediiét der ikke er penge til at lave en 3.
Limfjords-forbindelse.

Derfor er det endnu mere aktuelt at koncentrer@sigunnelens nordgaende retning med det
samme.

Trafikken fra Aalborg C (Kridtsvinget) fletter samm en med EA45 lige
far tunnelen (4 baner bliver til 3, og der er 2 baers krydsning
til Na@rresundby C

| tunnelens nordgaende retning, mod Frederikshavdidshals, er der det problem, at tilkarslen
fra Aalborg C kommer i 2 baner ind mod tunnelerskal flette sammen fra venstre med den
hurtige trafik pa E45, der ligeledes kommer i 2dyan
Dette giver 3 udfordringer :

— 4 baner bliver til 3

- Trafikken fra venstre (fra Aalborg C) er ofte langsnere end trafikken pa E45

- Trafikanter fra Aalborg C, der lige efter tunnekal til hgjre mod Ngrresundby C, skal

krydse 2 vognbanende i selve tunnelen

LASNINGSFORSLAG :

| dag er der total overhalingiladelsei hele tunnelen, hvilket farer til mange farligeiationer og
uheld, og dermed driftsforstyrrelser i tunnelen.

Vi foreslar, at den nuvaerende yderbane adskill@srfidterbane og inderbane med fuldt optrukne
striber — og dermed forbud mod vognbaneskift — tiejen igennem tunnelen i nordgaende retning.

Pa den made forbliver den tosporede trafik pa E45l@ to spor leengst til hgjre. Hovedparten af
trafikken fra Kridtsvinget — dem der skal videreledb og E39 — karer isoleret igennem tunnelen i
den venstre bane, der saledes bliver en lokal bane.

Nedenstaende skitser illustrerer forslaget :
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Dette billede er taget lige syd for tunnelen, pdE4
Laeg meerke til sendringerne :
— Der er kommet en fuldt optrukken stribe imellentadE45-baner til hgjre, og banen helt til
venstre (den der kommer fra Kridtsvinget og er Iselleret fra de andre nede i tunnelen)
— Det granne skilt er aendret, sa man kan se, at kuto thaner til hgjre farer til frakarsel 22
Ngrresundby C



Fra Kridtsvinget E45. 2 spor som nu

Pa billedet herover er vi nede i tunnelen. Her kaan se, at det ikke laengere er tilladt at skifte
imellem venstre bane og de to E45-baner. Bilermedtsa kare med forskellige hastigheder.



Pa billedet herover er vi kommet igennem tunneleeg meerke til, at de nye fuldt optrukne striber
imellem venstre bane og E45-banerne farst slutterER frakerslen mod 22 Ngrresundby C.

Hvordan sikrer vi s, at bilister, der kommer fraidésvinget og skal dreje fra mod 22 Narresundby
C lige efter tunnelen ikke bliver speerret indenstee bane og skal kagre helt frem til
Forbindelsesvejen, fgr de kan dreje fra ?
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Det er forklaret herover. Billedet er taget i Kradinget, lige far tunnelmundingen og
sammenfletningen med E45.
| forhold til i dag er der sket fglgende :
— Der er lavet fuldt optrukken stribe imellem Kridtsyets 2 baner. Denne fuldt optrukne
stribe fortseetter hele vejen igennem tunnelen.
— Skilte og pile leder trafikken mod 22 Ngrresundbni hgjre bane, mens de bilister, der
skal fortszette nordpa efter tunnelen, ledes irehstre bane (den der er adskilt fra E45
igennem tunnelen).

Trafikteellingerne viser, at der i myldretiden ereltem 3 og 6 bilister i minuttet, der fra
Kridtsvinget skal til hgjre mod Ngrresundby C ligfter tunnelen, og saledes i dag skal krydse 2
baner.
Dette nye forslag indebaerer, at disse op til & biinuttet skal flette ind i E45's venstre baden
nuveerende midterbane. Vi vurderer, at dette ertabefi, og bedre end i dag, af flere grunde:
— Der er god oversigt ned ad bakken, nar man kdfdbis yderbane. Bilister her kan nemt se
de fa bilister, der kommer fra Kridtsvingets hdjane og skal flette ind.
— Det er efter aendringen helt entydigt og overskuieigad der sker i tunnelen.
— Den store maengde biler fra Kridtsvinget er i deeiede venstre bane.
— EA45-bilisterne kgrer i de samme to baner igennemelen, som de karer i FER tunnelen.
- Kun ganske fa biler fra Kridtsvinget fletter ingdénstre E45-bane, hvorved uheldsrisiko,
hastighedsnedseaettelse og k@dannelse minimeres
— Der bliver feerre vognbaneskift i selve tunnelen.

| en endelig udgave af denne lgsning bgr der stgplaed malede skilte pa kerebanen, da
undersggelser viser, at mange bilister orientégegedt pa denne made.

Det kan overvejes, om det hgjre skilt pa illustnaéin herover (det med <22> Ngrresundby C) bar
udformes dynamisk, med en teend/sluk-funktion "E8S/Eder muligger, at trafik der skal
fortsaette ad E39 og E45 i visse tilfeelde ma bevsigged i hgjre bane. Det kunne f.eks. vaere



tilfeeldet hvis der er meget trafik fra Kridtsvingeg kun lidt trafik pa selve E45 ned mod
tunnelmundingen.

Samtidig bar det ved skiltning pa selve E45 syddionelen i god tid sikres, at bilister, der kommer
ad E45 sydfra og skal dreje mod 22 Ngrresundbyddd tid far tunnelen indplaceres i hgjre bane,
sa de ikke laver ungdvendige vognbaneskift i selaaelen.

Pris for denne lgsningCa. 5 mill. kr.

Pa vegne af
SF Nordjylland
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