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Heringssvar til supplerende horing over forslag til lov om sendring af lov
om jernbane

Da Oresundsbro Konsortiet ikke har kunnet se at der i det reviderede forslag til
lov om &ndring af lov om jernbane er taget hajde for felgende tidligere frem-
forte bemeerkninger tillader vi os at gentage dem:

§20

I maj 2011 havde @SB en dialog med Transportministerieis chefkonsulent Ba-
stian Zibrandtsen om, hvorledes Gresundsbro Konsortiet skulle forholde sig tit
EU-lovgivningens krav om at kontrakterne mellem infrastrukturforvalteren og
jernbanevirksomheden skal indeholde besternmelser om bod og bonus. Dreftel-
serne resulterede i, at @resundsbro Konsortiet blev fritaget for kravet om at
have bod bonus bestemmelser i kontrakterne, fordi @resundsbro Konsortiets
danske jernbanedel blot er ca. 1} km lang og uden anvendelige mélepunkter
mellem territorialgrensen mellem Danmark og Sverige og forvaltergransen
mellem Banedanmark og @resundsbro Konsortiet. Det er s vidt vi er orienteret
almindelig accepteret forst at pibegynde kvalitetsregistreringerne ved forst-
kommende station efier passage af en landegranse. Det ber fremga af lovtek-
sten, at Presundsbro Konsortiet er fritaget for at medtage bestemmelser om bod
og bonus i kontrakter.

§ 109 (tidligere §104)

Det er ikke foreneligt med den Dansk-Svenske regeringsaftale, som styrer Ore-

sundsbro Konsortiets virksomhed, at Oresundsbro Konsortiet pAlzgges natio- Gresundsbro Konsortiet
nale gebyrer og afgifier. Et overordnet princip i regeringsaftalen er, at for at
danske og svensk love og regler kan geres geldende for @resundsbro Konsor-
tiet, s& skal de to landes regeringer have truffet aftale herom. Lovteksten ber LB A0
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Vi vil benytte lejligheden til hofligst at anmode Transportministeriet om at
benytte e-mailadressen railway(@oresundsbron.com ved kommende heringer
0.4., der berarer jernbanen.

Med venlig hilsen
Oresundsbro Konsortiet

== ol

Nils Blem Salmonsen
Banechef

cc: CUH, KVH, BHT, SBR, RSU, TLA, MLU journal

Dato: 15, januar 2015
Ref: , Journal

2:2



Ficlstreede 17 B, Postboks 2188, 1017 Kebenhavn K
T: +45 7741 7741, F: +45 7741 7742, for@{br.dk, taenk.dk

Transportministeriet
trm@trm.dk

14-01-2015
Dok. 146743/

Supplerende heringssvar i anledning af revideret forslag til lovom
zndring af lov om jernbane (sag nr. 2010-4523)

Forbrugerridet Taenk har modtaget Transportministeriets haringsbrev af 22. december 2014,
herunder et revideret udkast til forslag til lov om @ndring af lov om jernbane udsendt i supplerende
hering,.

Vi finder det meget positivt, at rammerne for Jernbanenavnets virke er blevet preciseret i det
reviderede lovforslag og ligeledes, at der ikke l&engere forudsattes en fastfrysning af satsen for
jernbanevirksomhedernes finansiering af nsevnets drift.

Vi mener dog ogsi, at det ber fremga entydigt, at Jernbanenavnet skal sikres organisatorisk og
funktionel uathangighed. En vasentlig forudsstning for dette er en selvstendig og permanent
sekretariatsbetjening, herunder befojelserne til at ansztte og forvalte personale (jfr. direktiv 2012/34
artikel 55 stk.3). Dette bar preaciseres i bemarkningerne til lovforslagets §103 f.eks. gennem
henvisning til direktivets artikel 55.

Det aktuelle forslag om, at Trafikstyrelsen skal varetage sekretariatsbetjeningen af nsevnet, finder vi,
som tidligere fremfert, meget problematisk, idet nzvnet er klage- og tilsynsmyndighed i forhold til
regler, som Trafikstyrelsen administrerer. I den forbindelse vil vi ogsa henvise til Jernbanenavnets
heringssvar.

Forbrugerridet Teenk mener derudover fortsat, at der i bemneerkningerne til kapitel 4, §14 ber tilfgjes,
at jernbaneselskaberne tydeligt skal informere om vilkirene for gyldig rejsehjemmel og betingelserne
for opkreevning af kontrolafgift og sanktioner i evrigt. Som det fremgir af bemeaerkningerne, er der
mange muligheder for rejsehjemmel i form af bl.a. mobilbillet og - kort, rejsekort, periodekort og
papirbillet, hvilket oger behovet for korrekt og tilstraekkelig information om rettigheder og pligter til
passagerne.

Med venlig hilsen
Mette Boye Asta Ostrowski
Afdelingschef, Passagerpulsen Seniorrddgiver, transport

Forbrugerradet
Teenk
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Captrain Sweden AB - Niisuddsvigen 10 - Box 34 - 932 21 Skelleftahamn

Holsingar don 13.1.2015
Transportministeriet
trm@trm.dk
Kopi: lot@trm.dk, info@trafikstyrelsen.dk el
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Horingssvar til supplerende hering af udkast til
Jernbaneloven

Captrain Denmark (p& hgringslisten benesvnt Railcare Danmark) har feigende
bemaerkninger til den supplerende haring af udkast til den reviderede jembanelov,
jeevnfer haringsbrev dateret den 22. december 2014:

Captrains bemaerkninger relaterer sig til lovens formél om at skabe klare rammer for
jernbanens forskellige akterer, herunder bemserkningeme i indledningen til
lovbemaerkningeme hvor det anfares, at hovedformalet med loven er at skabe en
kiar, enkel og operationel jembanelov, der kan understette at f4 mere gods pa
jermbane. Vores bemeerkninger understettes af lovudkastets formali § 1, stk. 2 om at
skabe konkurrence pa markedet.

Bemaarkningerne samler som om et enkelt forhold, nemlig en tydeliggorelse af
bestemmelserne for udfareise af selvstaandig rangering p4 kombiterminaler af andre
operategrer end terminaloperateren, jeevnfor lovforslagets § 5 med tilherende
bemasrkninger pa sideme 65 - 69,

Captrain Denmark har gennem en periode vaeret impliceret i en sag med dette
indhold - udforelse af selvsteendig rangering pa kombiterminaler. Sagen har vaeret
indklaget for og behandlet af Jembanensevnet. Vores bemeerkninger til lovforslaget
udspringer af uklarheder afdaekket i forbindelse med sagsbehandlingen af klagen.

Sagens essens er, at Captrain ikke har snsket at gere brug af terminaloperaterens
tilbud om udferelse af rangering pd kombiterminalens omrade. Arsagen hertil er
primeart gkonomisk og herved af konkurrencemeessig karakter. Sekundsert er
arsagen begrundet i en formodning om, at hensynet til lige og ikke-diskriminerende
vilkar ikke er opfyldt. Der er saledes ikke pa trods af flere henvendelser til
Jermbanenasvnet sandsynliggjort, at terminaloperateren - DB Schenker, der ogsé er
jernbaneoperater -, palaegger egne transporter samme omkostninger, som opkrasves
i forbindelse med udferelsen af rangering for andre operatorer. Der er derfor ikke
sikkerhed for, at der er tale om lige og ikke-diskriminerende vilkar.

Captrain Swedea AB
Nisuddsviigen 10 - Box 38 - 932 21 Skellehohama
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Registered office; Skelletted, Visterbotten County @
Rag. No.. 550918-3479 @
GEODIS



CAPTRAIN

Jembanenavnet gav ved afgerelse dateret den 21. februar 2014 Captrain et
principielt medhold i det indklagede spargsmal omkring mullgheden for at udfare
rangering pa et kombiterminal omrade pa egen foranledning’.

Medholdet gik ubetinget pa ftilladelse tit selvstzendig rangering i tidsrum, hvor
terminaloperateren ikke kan stille rangerberedskab til radighed. For sa vidt angér
selvstaendig rangering i tidsrum, hvor terminaloperateren har rangerberedskab til
radighed tilkendegav Jernbanenzevnet, at den nuvaerende retstilstand ikke med den
fomedne klarhed abner mulighed herfor. Det er denne uklarhed, vi pa given
foranledning vil pApege behovet for at fa afklaret.

Uklarheden om forstdelserne af bestemmelserne rangenng
kombiterminalernes omrade som de fremgar af Termmalbekendtgarelsen er eksphcnt
kommet til udtryk i flere sammenhaenge i forbindelse med behandlingen af den
indgivne klage. Saledes har Banedanmark givet udtryk for uklarhed om forstaelsen af
bestemmelserne pa dette omrade. Banedanmark anferer saledes:

"Generelt kan jernbanevirksomheder foretage rangering pA Banedanmarks infrastruktur s& lenge
sikkerhedsforskrifterne overholdes. Dog er det uklart (kursiveret af Captrain), hvorvidt der er sasrlige
bestemmelser for, hvem der ma foretage rangering pad kombiterminaler, idet
kombiterminalbekendigerelsen ikke entydigt beskriver dette. Banedanmark har derfor valgt at here

Trafikstyrelsen samt falge Trafikstyrelsens tolkning herom™.

Det bemaerkes, at det er Trafikstyrelsens tolkning, der er baggrund for, at sagen blev
indkiaget for Jernbanenasvnet.

Jernbanenaevnet udtrykker den samme uklarhed med anvendelse af formuleringen

"At bl.a. rangering i felge kombiterminalbekendtgarelsens bestemmelse § 2 stk. 2 skal “"tilbydes”
jembanevirksomhederne, safremt en sadan serviceydeise udferes af terminaloperateren, méa forstas
som en forpligtigelse for terminaloperataren, og der kan heller ikke af dette udtryk med den fornedne
klartied (kursiveret af Captrain) udledes noget retskrav for jerbanevirksomheden pa selv at kunne
foretage rangering i den siuation, hvor rangering tllbydes af terminaloperateren, men hvor

jembanevirksomheden blot ikke @nsker at gare brug heraf."*

Omhandlede uklare problemstiling foreslas afklaret/tydeliggjort. Tydeliggerelsen kan
ske pa forskellig made, jeevnfor efterfaigende.

! Jernbanenaevnets journal nr. IN34-00008

2 gekendtggreise nummer 168 af 03/03/2009

* jembanenavnets vejledende udtaleise, dateret den 21. februar 2014, side 18 nederst/19 gverst, Journal nr.
JN34-00008

* Jernbanenzevnets vejledende udtalelse dateret den 21. februar 2014, side 32, journal JN34-00008
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CAPTRAIN

Det konkrete forslag gar pa, at der i lovforslagets § 5 optages en generel
bestemmelse i form af et nyt saerligt stykke, der tydeliggor, at serviceydelser, der ikke
er tvangsmaassige i forbindelse med adgangen til (stationer og) kombiterminaler, kan
udferes af den enkelte operater pA egen foranledning. | fortseettelse heraf
tydeliggeres det i bemeerkningerne til lovforslaget, hvilke former for serviceydelser der
er tvangsmaessige og hvilke, der ikke er tvangsmaessige. Som eksempler pa
tvangsmaessige hhv. ikke tvangsmaessige serviceydelser pa godsomradet henvises til
Teminalbekendtgorelsen § 2. | denne terminologi vil ydelser omfattet af
bekendtgorelsens § 2, stk. 2 (og 3) sdledes veere ikke-tvangsmaessige, idet de
"tilbydes".

Det alternative forslag gar pa, der i bemaerkningerne til § 5 pa side 66, 3.die nederste
afsnit, indfajes en tydeliggarelse af sondringen mellem tvangsmaessige og ikke-
tvangsmaessige serviceydelser gennem en eksempilificering. Herunder foreslas det
eksplicit anfert, at rangering kan udfares pa den enkelte operatars egen foranledning.
Som en vaesentlig tilfajeise ber anferes, at en sadan rangering skal udferes indenfor
rammeme af de geeldende sikkerhedsbestemmelser.

Disse forslag er i overensstemmelse med, at omhandlede ydelse - rangerydelsen -
skal ses som et filbud, jeevnfor lovforslagets side 66, 3.die sidste afsnit, linje 2.
Forslaget atklarer sdledes den situation, hvor et fremsat tilbud ikke accepteres.

Safremt vores forslag ikke tages til felge, foreslas det, at det i bemaerkningerne
tydeliggeres, at anvendelsen af en kombiterminal nedvendiggar, at der i relevant
omfang skal gores brug af de ydelser, terminaloperataren tilbyder. | denne situation
foreslas det endvidere, at ordet “tilbudte” i afsnittes linje 2 slettes (side 66, 3.die sidste
afsnit), idet der da ikke vil vaere tale om et tilbud, men et krav.

Séfremt det i det foregdende afsnit anfarte forslag om tydeliggereise indarbejdes, vil
det efter vores opfaftelse veere i modstrid med lovens formél om at skabe
konkurrence pa markedet, jeevnfer lovforslagets § 1, stk. 2 sidst. Forslaget tilgodeser
modsaetningsvis lovens formal om at skabe klare rammer for jernbanens forskellige
aktorer, jeevnfer § 1, stk. 2 farst.

Uanset hvordan vil vi foresid, at der under alle omstaendigheder foretages en
lydeliggerelse af problemstillingen omkring rammeme for udfereise af selvstssndig
rangering pa terminalomrader.

Det bemasrkes afslutningsvis, at der tilsyneladende efter lovforsiaget ikke laengere
skal foretages en myndighedsgodkendelse af taksterne for anvendelsen af
serviceydelser pad kombiterminaler, jaevnfer sidste afsnit af bemserkningeme til § 5,
side 69 nederst. Dette synes umiddelbat at medvirke til en forringelse af
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gennemsigtigheden af takstdannelsen og vil forstaerke behovet for, at den enkelte
operator gives mulighed for at finde egne I@sninger omkring de ikke-tvangsmasssige
ydelser. Altsa et yderligere argument for en tydeliggerelse af det frie valg omkring
rangering pa kombiterminalens omrade.

Ved en umiddelbar betragtning kan vores bemaerkninger til lovforslaget synes som
smé og ubetydelige. Betydningen af bemeerkningerne er imidlertid af yderst principiel
karakter og vil i vaasentlig grad medvirke til at opfylde lovens formdl, § 1, stk. 2 sidst
om at "skabe konkurrence p& markedet".

Med venlig hilsen

Ufie Merch-Pedersen
HP Christensensvej 1
3000 Helsingar
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Notat

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27
1220 Kgbenhavn K

Transportministeriet har ved E-maif den 22. december anmodet om bemarkninger
til supplerende hering af forslag af ny jernbanelov.

Generelle bemarkninger

Overordnet bemzrkes det, at bemarkningerne i det reviderede udkast til forslag til
ny jembanelov nu fremstar langt tydeligere og klare end i det oprindelige
haringsudkast fra juli mdned 2014,

Specifikke bemasrkninger

Nedenfor falger DSB's specifikke bemaerkninger til forslag til ny jernbanelov, idet
det skal understreges, at der er tale om supplerende bemzrkninger til DSB's
heringssvar af 25, august 2014,

Markedsadgane

Ad§ 4

DSB foreslar en sproglig justering af § 4, stk. 1, siledes at "samt til stationer”
@ndres til "samt adgang til stationer”, da der i forhold til stationer hverken er tale
om at kebe eller reservere kapacitet.

Ad§5

DSB har med beklagelse noteret sig, at det reviderede forslag til ny jernbanetov for
sa vidt angdr andre operatgrers adgang til stationer er blevet ndret og nu kun i
begranset omfang er i overensstemmelse med DSB's langsigtede strategi, der er
centreret om "togsystemet” (materiel, stationer og digitale platforme), vedligehold
af materiel samt naturligvis togkarsel.

Med det reviderede forslag til ny jernbanelov sondres der saledes mellem, om
stationer er beliggende pa jernbaneinfrastruktur, der er ejet af staten, eller om
stationer er beliggende pd privatejet jernbaneinfrastruktur. P3 stationer pa
privatejet infrastruktur kan der krves betaling for tildeling af betjeningskapacitet,
herunder betaling for at stille billetsalgsudstyr til radighed. Pa stationer, der

Sekretariat & jura

19, januar 2015

Telegade 2
2630 Taastrup

Direkte telefon 24 68 67 76
fuji@dsb.dk
www.dsb.dk

Navn, 19-01-201% 12:10
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derimod er beliggende pa statens jernbaneinfrastruktur, er der hjemmel til at
transportministeren kan fastsatte regler om betaling.

| bemarkningerne til bestemmelsen er det praciseret, at hjemlen patenkes
udnyttet saledes, at ministeren kan bestemme, at der ikke mé opkraeves
standsningsafgift for andre operatarers adgang til stationer. DSB forudsatter, at
hjemlen udnyttes i overensstemmelse med den eksisterende bekendtgarelse om
modtagepligt, sdledes at standsningsafgift kan opkraeves af operatarer i fri trafik,
nar disse benytter stationer ejet af DSB, og at der ikke sker en forskelsbehandling,
saledes at DSB risikerer at skulle betale standsningsafgift mv., hvis DSB via
forhandlet trafik skal betjene stationer, der ikke ejes af DSB.

Derudover fremgar det af bemarkningerne, at hjemlen vedrerende
billetsalgsautomater "skal sikre, at D5B stiller billetsalgsudstyr, herunder
rejsekortsalgsudstyr, i betjente billetsalg samt pd perroner til rddighed uden
omkostninger for jernbanevirksomheder, der udferer trafik som offentlig tieneste, og
som benytter stationer, der ejes af D5B.” DSB laegger til grund, at forpligtelsen alene
gelder i forhold til eksisterende billetsalgsudstyr, og at DSB derfor ikke kan
palaegges at investere i nyt udstyr for at imadekomme krav eller gnsker fra andre
operaterer. Dette ber praciseres.

Den vederlagsfri adgang til stationer og benyttelse af billetsalgsudstyr ma
nedvendigvis forudseatte, at Transportministeriet ved udskaring af trafik og
tilherende justering af kontraktbetatingen i forbindelse med udbud tager hajde for,
at DSB ogsa efter udskaeringen vil skulle varetage opgaver relateret til stationer og
billetsalgsudstyr.

Kontrolafgifter m.m.

Ad§ 14

| henhold til stk. 4 har transportministeren hjemmel til at fasts®tte regler om
adgang til kontrolafgift og ekspeditionsgebyr. Af bemarkningerne fremear det, at
den nugzldende bekendtgarelse om kontrolafgifter og ekspeditionsgebyrer
forventes viderefart. DSB forudsatter, at adgangen til at faststte sterrelsen af
kontrolafgifter og ekspeditionsgebyrer ogsa fremadrettet vil tilkomme DSB.
Alternativt er der risiko for, at DSB's indtagtsgrundlag forringes, ligesom
muligheden for at tilskynde kunderne til at have gyldig rejsehjemmel risikerer at
blive forringet,

Infrastrukturforvaltning

Ad kapitel 5

DSB rader over nogle DSB ejede spor. Der er tale om dels et begranset antal, dels
en begranset l®@ngde. Derudover ejer DSB nogle godslassepladser. Savel de DSB
ejede spor som godslassepladserne stilles til radighed for andre operaterer,
herunder af gods, som benytter DSB's klargeringsfaciliteter, varksteder m.v.

Side 2/3
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Som udgangspunkt ma DSB vare at betragte som infrastrukturforvalter i forhold til
de pagzldende spor og godslaessepladser. Derved pélagges DSB en lang rakke
forpligtelser - eksempelvis forpligtelsen, jf. § 18, til at udarbejde en netredegerelse
og gare denne tilgengelig pd en hjemmeside i minimum 2 sprog - som forekommer
uproportionale set i forhold til DSB’s begransede infrastruktur, og som formentlig
er tiltzenkt et helt andet formal, nemlig at regulere krav til eksempelvis privatbaners
infrastrukturforvalterrolle.

Der ber derfor indsttes en bestemmelse, som undtager DSB - og andre operatarer
med tilsvarende begranset ejerskab af jernbaneinfrastruktur - fra at skulle iagttage
forpligtelserne som infrastrukturforvalter.

Ad§28

D58 kan med beklagelse konstatere, at stk. 2-4 om indskrankningen af
mulighederne for pa jernbanearealer at rejse nye fredningssager eller udpege
jernbanearealer som naturbeskyttede, er faldet bort.

Mulighederne for at udvikle et omkostningseffektivt kollektivt transportsystem
begrznses, da fredede ejendomme alt andet lige er dyrere af eje og drive. Dertil
kormer, at mulighederne for at foretage labende tilpasning af ejendommene til det
aktuelle og fremtidige behov bliver vanskeliggjort, fordyret og i visse tilfzlde
umulige.

ifter rer

Ad § 104

DSB noterer sig, at Jernbanenavnet med forslag til ny jernbanelov bliver
tilsynsorgan i forhold til DSB’s overholdelse af regnskabsreglementet, Det
praciseres i bemarkningerne, at DSB ogsa fremadrettet skal forelagge sine
redegarelser vedrgrende strakningsokonomi for Transportministeriet.

DSB forudsatter, at opdelingen af tilsynet ikke vil medfore vasentligt oget

administration og dermed omkaostninger for DSB, idet DSB i modsat fald mé
kompenseres herfor.
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TRM Kathrine Mgller Lise

Fra: PLA-KVA <pla-kva@vd.dk>

Sendt: 15. januar 2015 13:40

Til: TRM Louise Thomsen; Mail TRM

Ce: Lars Bo Leth Espensen; PLA; PLA-PA; PLA-PA-VMA; jur; Svend Kold Johansen;

Karsten Kirk Larsen; Sune Impgaard Schou; Helga Theil Thomsen; Bent Lund Nielsen;
Torben Grundfer Richter; Louise Heilberg; info@trafikstyrelsen.dk
Emne: VS: Supplerende haring af forslag til jernbanelov, sagsnummer 2010-4523
Vedhaftede filer: Lovudkast til jernbaneloven.pdf; Haringsbrev til supplerende haring.pdf;
Heringsliste til supplerende haring.pdf

Kaere Louise,

Vejdirektoratet har bemaerket, at der ikke er enslydende forklaring i §33 stk. 2 og §37 stk. 4, hvilket der formentlig
burde vaere.

VD-journalnummer: 14/18555

Besvarelsen er godkendt af planiaegningsdirekter Helga Theil Thomsen

Venlig hilsen

Brian Gross Larsen
Specialkonsulent
Sekretariat

&
V Vejdirektoratet

Niels Juels Gade 13
1022 Ksbenhavn K

Telefon +45 7244 3333
Mobil 2257 2306

bal@vd.dk
vejdirektoratet.dk

Fra: TRM Louise Thomsen [mailto:lot@TRM.dk]

Sendt: 22. december 2014 12:14

Til: 7=, ?=; =?windows-1252?Q?Anken=E6vnet_for_Bus; _Tog_og_Metro?=; Arbejderbevasgelsens Erhvervsrad;
Dansk Industri; '?=; Arriva ; '?=; "?=; '?=; ?=; "?=; '?=; ?=; ?=; "?=; "?=; Danmarks Naturfredningsforening; Dansk
Arbejdsgiverforening; Dansk Byggeri; Dansk Cyklist Forbund; '?=; '?=; '?=; '?=; '?=; Danske Handicaporganisationer;
DI — Transport; Dansk Jernbaneforbund; Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik; '?=; Dansk Transport og Logistik;
'?=; Danske Regioner; '?=; '?=; '?=; ?=; DSB; '?=; ?=; Feelles Fagligt Forbund ; Friluftsridet; ?=; '?=; "?=; HK Trafik
og jernbane; "?=; '?=; Handvaerksradet; '?=; ?=; Kommunernes Landsforening; post@kommissarius.dk;
komoe@komoe.dk; '?=; Landdistrikternes Fzellesrdd; '?=; '?=; Lloyds'; '?=; '?=; Metroselskabet I/S; '?=; Midtjyske
Jernbaner ; "?=; "?=; ?=; '?=; NOAH Trafik; '?=; =?windows-1252?Q?info@; _ ?=; "?=; ?=; ?=; "7=; '?=; "?=; "?=;
7=, ?=; 7=, 7=, ?=; =; =?windows-1252?Q?Samferdselsdepartementet; '?=; '?=; '?=; '?=; '?=; '?=; =?windows-
1252?Q?Sund_& B=ES6lt; "?=; '?=; "?=; Trafikforbundet; Trafikselskaberne i Danmark; '?=; DI — Transport;
=?windows-1252?Q?Transportstyrelsen; _SE'?=; '?=; =?windows-1252?Q?T=DCV_Rheinland_Intertraffic; '?=;
=?windows-1252?Q7T=DCV_S=DCD; '?=; Vejdirektoratet(VD); '?=; '?=; '?=; ?=; '?=; Dansk Jernbane Klub; Danske
Veterantogsoperatgrers Falles repraesentation DVF; '?=; =?windows-1252?Q?DSB_Museumstog;
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_Danmarks_Jernbanemuseum?=; '?=; '?=; ?=; '7=; ?=; ?=; "?=; ?=; =?windows-1252?Q?info@; '?=; ?=; '?=;
=, 7= 7=, 7=, P=; '?=; "?=; '?=; Gjedser Jernbane; Projekt Aabenraa Veteranbane; Projekt Sydjyllands
Veterantog'

Emne: Supplerende hgring af forslag til jernbanelov, sagsnummer 2010-4523

Kaere alle
Hermed sender Transportministeriet forslag til lov om jernbane i supplerende, offentlig haring.
Vedhaftet er hgringsbrev, hgringsliste og lovforslag.

Transportministeriet skal anmode om eventuelle bemaerkninger til udkastet til lovforslag senest den 15. januar
2015.

Bemaerkninger sendes til trm@trm.dk med kopi til info@trafikstyrelsen.dk og lot@trm.dk med pafert sagsnummer
2010-4523.

Venlig hilsen

Louise Thomsen
Fuldmaegtig

Transportministeriet
Ministry of Transport
Banekontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kabenhavn K

Hoved nr. +45 41 71 27 0o
Direkte nr. +45 41 14 77 96
lot@trm.dk

www.trm.dk

Denne mail er blevet scannet for virus af TDC Mailfilter.




Fra: Tommy Frost [mailto: TFR @moviatrafik.dk]

Sendt: 12. januar 2015 14:35

Til: TRM Louise Thomsen

Cc: Mona Lagrelius (ML@trafikstyrelsen.dk); Résli Gisselmann; Uffe Nielsen, UNI (uni@regioner.dk)
Emne: Prazcisering af lovbemaerkning side 95

Hej Louise.

Efter aftale med Mona Lagrelius, Trafikstyrelsen, skal jeg pa vegne af Lokalbanen, Danske Regioner og
Movia anmode om, at det i bemaerkningerne til den nye jernbanelov (side 95) praeciseres, at privatbanerne
i forhold til allerede gaeldende praksis, ogsd fremover kan ivaerksaette ekspropriation.

Med venlig hilsen
Tommy Frost

Banechef
Trafik og Plan, Movia

Direkte: +45 36 13 16 00
Mobil: +454097 44 20

E-mail: TFR@moviatrafik.dk

(P movia
Trafikselskabet Movia
Gammel Koge Landevej 3

DK 2500 Valby

Telefon: +45 38 13 1400
Webasite: www.moviatrafik.dk

A
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Transportministeriet

Heringssvar - supplerende horing af forslag til jernbanelov

Danske Regioner vil gerne kvittere for, at det reviderede forslag til jernba-
nelov er udsendt i supplerende hering; at bemarkningerne i forslaget er vae-
sentligt udbygget; og at der i det reviderede forslag er taget hgjde for Dan-
ske Regioners haringssvar til det oprindelige forslag. Dette giver gode for-
udsatninger for at fa klarhed om, hvilke konsekvenser forslaget kan forven-
tes at fa, og er et godt eksempel pa en god, dben og grundig forberedende
lovgivningsproces.

Danske Regioner forventer ikke nogen skonomiske konsekvenser af lov-
forslaget, da Transportministeriet eksplicit i det reviderede forslag bekref-
ter, at der ikke patenkes 2ndret i gaeldende ret i forhold til de forbehold
Danske Regioner havde i heringssvaret til det oprindelige forslag. Derud-
over giver ingen af de &ndringer, der er skitseret i det reviderede lovforslag
anledning til forventninger om skonomiske konsekvenser for regionerne.

[ forhold til §30 om ekspropriation ber det i bemarkningerne praeciseres, at
privatbanerne i forhold til allerede galdende praksis ogsd fremover kan
iverksette ekspropriation.

Med venlig hilsen

Uffe Nielsen

DANSKE
REGIONER

15-01-2015

Sag nr. 14/127
Dokumentnr. 2526/15
Uffe Nieisen

Tel. 3529 §257

E-mail: uni@regioner.dk



Til: Transportministeriet (trm@trm.dk)

Cc: KOME Henrik Hansen (HH@komoe dk), Trafikstyrelsen (info@trafikstyrelsen.dk), Kommissarius ved Statens
Ekspropriationer (komoe@komoe.dk), ha@komoe.dk (ha@komoe.dk), TRM Louise Thomsen (lot@TRM.dk)

Fra: Kommissarius ved Statens Ekspropriationer (komoe@komoe.dk)

Titel: VS: Supplerende haring af forslag til jerbanelov, sagsnummer 2010-4523

Sendt: 14-01-2015 10:43:10

Bilag: Lovudkast til jembaneloven.pdf, Haringsbrev til supplerende haring.pdf, Heringsliste til supplerende haring.pdf;

Kzere Louise
Hermed fglger bemzerkninger fra Statens Ekspropriationer pa @erne:
Kommissariatet henviser til bemaerkninger til departementet af 25. august 2014.

For sa vidt angar bestemmelserne om overtagelse fgr tidspunktet for de ordinzre ekspropriationer (§ 33) og
overtagelse i forbindelse med palaeg af byggelinjer (§ 37) finder Kommissariatet, at det skal praeciseres i
bemaerkningerne, hvad der skal ske i den mulige situation, hvor ekspropriationskommissionen zndrer et afslag
pé overtagelse til overtagelse. Skal sagen s hjemvises med henblik p3 at fastsatte erstatningen? Eller skal
ekspropriationskommissionen i forbindelse med sin behandling af spm. om overtagelse ligeledes fastsatte
erstatningen/overtagelsessummen?

Ovenstaende bemaerkning skal ses pa baggrund af, at Kommissariatet gerne vil have den processuelle behandling
af ovenstaende sager klarlagt inden eventuelle sager skal behandles.

| tilfelde af eventuelle sp@rgsmal eller lignende ma du endelig kontakte mig.

Med venlig hilsen

Iben Held Jensen
Fuldmaegtig

Statens Ekspropriationer pd Perne
Frederiksholms Kanal 4B, 2.5al
1220 Kbh K

ihi@komoe.dk
33928722

22834121

Fra: TRM Louise Thomsen [mailto:iot@TRM.dk]

Sendt: 22. december 2014 12:14

Til: ?=; ?=; =?windows-12527Q?Anken=Ebvnet_for_Bus; _Tog_og_Metro?=; Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad; Dansk
Industri; ?=; Arriva ; ?=; ?=; ?=; ?=; ?=; ?=; ?=; ?=; ?=; ?=; Danmarks Naturfredningsforening; Dansk
Arbejdsgiverforening; Dansk Byggeri; Dansk Cyklist Forbund; ?=; ?=; =?windows-1252?Q?Dansk_Erhverv; ?=; ?=; ?=;
Danske Handicaporganisationer; DI — Transport; Dansk Jernbaneforbund Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik; ?=
Dansk Transportog Logistik; 7=; Danske Regioner; ?=; ?= =; DSB; ?=; ?=; Fzlles Fagligt Forbund ; Frlluﬂ:srédet ?
=; 7=; ?=; HK Trafik og ]ernbane, ?=; 7= H&ndvaerksrédet 7 7— Kommunemes Landsforening; KOM) I(ommlssanus
Jylland Postkasse, KOMOE Postkasse, ?=; Landdlstnktemes Faellesr&d ?=; 7=; Lloyds; ?=; ?=; Metroselskabet I/S; ?=;
Midtjyske Jernbaner ; ?=; ?=; ?=; ?=; NOAH Trafik; ?= mf_o@l}[[mau.ﬂk; 7— ?=; 7= , ?=; ?=; =) =) ) =) 0= '?
=; ?=; =) 7= =?wmdows- 12527Q?Samferdselsdepartementet; ?=; ?=; ?= ?=; ?- =; =?windows-1252?Q?
Sund_&_B=E6It; ?=; ?=; ?=; Trafikforbundet; Trafikselskaberne i Danmark; ?=; DI - Transport =?windows-1252?Q)?
Transportstyrelsen; _SE?=; ?=; =?windows-~1252?Q?T=DCV_Rheinland_Intertraffic; ?=; =?windows-1252?Q?
T=DCV_S=DCD; ?=; ?=,; ?=; ?=; ?=; ?=; ?=; Dansk Jernbane Klub; Danske Veterantogsoperatgrers Faelles
repraesentation DVF; ?=; =?windows-12527Q?DSB_Museumstog; _Danmarks_Jernbanemuseum?=; ?=; ?=; ?=; ?=; ?=; 7
=, 7=; 7=, info@veterantoget,dk; 7=; ?=; ?=; ?=; ?=; ?=; ?=; ?=; ?=; ?=; ?=; Gjedser Jernbane; Projekt Aabenraa
Veteranbane; Projekt Sydjyllands Veterantog'



Emne: Supplerende hgring af forslag til jernbanelov, sagsnummer 2010-4523

Kaere alle
Hermed sender Transportministeriet forslag til lov om jernbane i supplerende, offentlig haring.
Vedhaftet er hgringsbrev, heringsliste og lovforslag.

Transportministeriet skal anmode om eventuelle bemasrkninger til udkastet til lovforslag senest den 15. januar
2015.

Bemaerkninger sendes titrm@trm.dk med kopi til info@trafikstyrelsen.dk og lot@trm.dk med péfart
sagsnummer 2010-4523.

Venlig hilsen

Louise Thomsen
Fuldmeagtig

Transportministeriet
Ministry of Transport
Banekontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kebenhavn K

Hoved nr. +45 41 71 27 0o
Direkte nr. +45 41 14 77 96

lot@trm.dk
www.trm.dk

Denne mail er blevet scannet for virus af TDC Mailfilter.

Denne mail er blevet scannet af hitp://www comendo.com og indeholder ikke virus!




Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Kastrup, 14. januar 2015

Supplerende hgring over forslag til lov om andring af lov om jernbane -
J.nr.2010-4523

Hermed falger Arriva Tog A/S' supplerende bemazerkninger til forslag til lov om
andring af lov om jernbane.

Kapitel 5 - Infrastruktur og infrastrukturforvaltning
Sikring af baneafsnittet og driften af sporerne

I supplering til udkast til § 25 foreslar Arriva, at infrastrukturforvalteren skal
etablere et baelte langs banearealet, hvor der ryddes for beplantning 10 m til hver
side fra spormidte de steder langs banearealet, hvor det er muligt. Baeltet vil vaere
en foranstaltning, der skaber mere sikkerhed omkring baneafsnittet, da det ikke
laengere vil vaere den enkelte infrastrukturforvalter, der vurderer, hvor det er
nedvendigt at etablere et s3dan baelte. De klimaforandringer, som vi oplever, ger
det ngdvendigt med en sadan foranstaltning for at skabe mere sikkerhed omkring
jernbanen og de passagerer, der rejser med jernbanen.

Kapitel 16 - Jernbanenavnet

Af udkast til § 103 stk. 3 fremgdr det, at Jernbanenaevnet “farer tifsyn med
konkurrencesituationen p§ markederne for jernbanetransportydelser...”, Dette
betragtes som veerende en af Jernbanenasvnets vaesentligste opgaver, hvorfor
Arriva Tog A/S opfordrer til, at det sikres, at mere end én af Jernbanenzvnets
medlemmer har den ngdvendige konkurrenceretlige ekspertise, og at
Jernbanenavnet anvender ekspertise og bistand fra Konkurrence- og

Arriva Tog A/S
Skajtevej 26
2770 Kastrup

+45 7230 2500
info@arriva.dk
www_arriva.dk
CVR 12245904



Forbrugerstyrelsen til at |gfte opgaven med at fgre tilsyn med
konkurrencesituationen p8 markederne for jernbanetransportydelser.

I udkast til § 103, stk. 6. fremgar det, at "Transportministeren fastsatter regler om
Jernbanenasvnet, herunder om udpegning af medlemmer, udfgrelse af virksombped,

opgaver, sammensastning, sekretariatsbetiening og uafhaangighed.”
Transportministeren opfordres derfor til ved udstedelse af ny bekendtggrelse om
Jernbanenzevnet at zndre i sammensaetningen sdledes, at minimum to

navnsmedlemmer har den ngdvendige konkurrenceretlige ekspertise.

Med venlig hilsen

Nikolaj Wendelboe Anne-Mette Encksen
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Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27
1220 Kgbenhavn K

Att.: Louise Thomsen

Metroselskabet I/S
. i Metrovej 5
Supplerende hdring af forslag til jernbanelov, sagsnummer 2010-4523 DX.2300 Kigbenhavn §
m.dk

Vedhaeftet fremsendes Metroselskabets bemzaerkninger T 533111700
E  m@m.dk

2015-01-1¢
Med venlig hilsen

Anne Mette Kristensen

1/4
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§3

Klarere definitioner af fgigende begreber er pnskelige: “Bybaner”,
“metro”, "letbaner”, ”S-tog”, samt “infrastrukturforvalterens og
jernbanevirksomhedens omrade”. Bestemmelserne i § 3 er ikke andret

tilstraekkeligt. Bemzerkningen genfremsaettes:

Der mangler klarere definitioner af jernbaner og bybaner

e Jernbaner
* ‘“rigtige jernbaner” — De lange Skinner — Banedanmarks
infrastruktur hvor interoperabilitetskravene skai opfyldes og der
skal vaere adskillelse mellem infrastrukturforvalter og
Jernbanevirksomheder

¢ Bybaner
e Metro
e Letbaner
e S-baner

I § 3 i gvrigt forslas medtaget en klar definition af
“infrastrukturforvalterens og jernbanevirksomhedens omrade”, der tager
hegjde for at adkomsten i stedet for ejendomsret kan vaere sikret ved
servitut eller aftale. Definitionen bgr ogsa indeholde en ajourfgring af
definitionen i § 42 stk. 1 [Nu § 41. Ogsa tunnelstraekninger og
hgjbanestrakninger med tilhgrende stationer skal na@vnes.] Bemaerkning
genfremsaettes.

af hvilke typer anleeg, som infrastrukturforvalterens og
jernbanevirksomhedens omrade kan besta af, sdledes at bla.
tunnelstraekninger og hejbanestrakninger med tilhgrende stationer
indgar i opremsningen. Sammenlign bekendtggrelse nr. 73 af 04.02.2009,
“Bekendtgarelse om jernbanevirksomhed pé letbaner (den kebenhavnske
metro)”.
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§24

| §24 benyttes termen "infrastrukturforvalterens omréde”, i §25 benyttes
termen “baneareal” og i §41 benyttes termen “infrastrukturforvalterens
og jernbanevirksomhedes omrade”. Der begr overalt benyttes termen
"infrastrukturforvalterens og jernbanevirksomhedens omrade”
medmindre, der med "baneareal” menes areal registreret i matriklen som
"jernbaneareal”. Her bgr sa netop benyttes termen "jernbaneareal” jf. §28

§30-33

Bybaner mangler fortsat. Bemaerkningen genfremsaettes. Kan pa sigt give
problemer.

Det synes dog hensigtsmaessigt med en enkelt overordnet
erstatningshestemmelse, der indeholder den forngdne henvisning til
ekspropriationsprocesloven og vejlovens § 103, stk. 2, i stedet for som nu, at det
fremgar rundt omkring under de enkelte bestemmelser.

§40

§42 stk. 1

Se § 24 Bemaerkning genfremsaettes

§42-45

Se $40 Bemaerkningen genfremsaettes:
Ophold m.v. pé infrastrukturforvalterens og jernbanevirksomhedens
omrdde §§ 42-45

Bestemmelserne i §§ 42-45 bzerer praeg af at veere mgntet pa et
traditionelt jernbaneareal. | § 42 bgr en razkke af begreberne fra
letbanebekendtggrelsen indarbejdes, medmindre det netop er tanken, at
reguleringen af metroen og letbaner kan findes i en ny
letbanebekendtggrelse. Et andet eksempel er § 45, som er en
hensigtsmaessig bestemmeise. [Pt. er problemstillingen aktuel ved Vanlgse
station.] Problemet er, at begrebet “"baneafsnit” ikke anvendes ved
metroen og at det i gvrigt fremgar af lovbemaerkningerne (side 86}, at
“bestemmelsen vedrarer Banedanmarks egne omrdder. Bestemmelsen skal
sikre, at reklamer ikke forstyrrer jernbanesikkerheden.”

§46 stk. 3

Metroselskabet henstiller til at §45 stk. 3 aendres til "Ngdbremsen i tog og
ngdstop pa perron ma kun benyttes i ngdstilfaelde”

§63

§68

Hvorfor glder § 68 om helbredskrav ikke for Metro og Letbane (Selv om
metroen er fgrerlgs- og der sdledes ikke er lokomotivfgrer om bord - kan
der stadig veere andre personalegrupper vedrgrende bade drift og
vedligehold som udfgrer sikkerhedsklassificerede funktioner, og derfor
pga. §65 vil veere omfattet af §68)

/4
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§NY Metroselskabet forslar, at der analogt med § 3 stk. 2 i bekendtggrelse nr.
73 af 04.02.2009, "Bekendtggrelse om jernbanevirksomhed pa letbaner
{den kabenhavnske metro)”, indfgres en ny bestemmelse direkte i
jernbaneloven om jernbaner under anlaeg. Bestemmelsen skal fastlaegge
at en jernbane, herunder en bybane under anlaeg, nar anlaegsprocessen er
ndet sa langt, at dette er rimeligt, bliver omfattet af jernbaneloven,
herunder dennes politibestemmelser. Overgangen til jernbane
forudsaettes at ske med Trafikstyrelsens tilladelse og efter orientering af
offentligheden.

Forslaget vedr. ny § om jernbane under anlaeg, daekker en relevant
uklarhed i loven og bgr gentages, ikke mindst pa baggrund af de mange
kommende baneaniag, herunder letbaneanlaeg.

@vrigt:
Behov for uddybende bekendtggrelser jf. §39 stk 2:

e Med hjemmel i §39 stk. 2 foresids endvidere , at de szerlige forhold
vedrgrende de tre bybanetyper, metro, letbaner og S-tog uddybes i
bekendtgorelser udstedt i medfar af §39 stk. 2 jf. den eksisterende
bekendtgorelse for metroen (Letbanebekendtggrelsen}), der skal opdateres
i medfgr af den nye jernbanelov.

¢ Et behov for uddybende bestemmelser i en bekendtggrelse galder bia. de
seerlige problemstillinger omkring letbaner indpasset i vej, herunder de
saerlige forhold omkring letbaner, hvor skaering af vejtrafik bade kan ske i
niveauoverkearsler iht. §62 og 63 og i almindelige vejkryds reguleret iht.
Feerdselsfoven med signalanizeg eller vigepligtsmarkeringer.

Bemaerkninger til §15: Brugen af ordet "faerdselsregler” er uheldig, ndr man
nu har letbanerne med i jernbaneloven,

Generelt: Flot arbejde med at levere et langt mere gennemarbejdet og
konsistent lovforslag

Mange kommentarer (isaer om inkonsistens) er indarbejdet i det reviderede
forslag.

Da der mangler rettelses korrekturmzerkning i det reviderede forslag kan det
vaere at enkelte af vores genfremsendte bemaerkninger er dackket andet
sted. Vi er meget interesseret at forklare naermer i evt. tvivistilfaelde.
Metroselskabet ser stadig godt potentiale i at Ministeriet og Trafikstyrelsen
indkalder til workshop for at gennemga de indkomne bemaerkninger.
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Letbanen

DATO

15, januar 2015
JOURNAL NR
AALRT_11.01
KONTAKTPERSON
Marianne Dauding
Jurist

+45 2963 59 40

mad@aarhusletbane.dk

LETBANEN.DK

Transportministeriet
Frederik Holms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Heringssvar vedrorende forslag til lov om @ndring af lov om jernbane

Aarhus Letbane I/S modtog den 22. december 2014 Transportministeriets
haringsbrev om supplerende hering til forslag tif lov om zendring af lov om jermbane
med heringsfrist den 15. januar 2015.

Haringsfristen er for kort taget i betragtning af, at heringen blev udsendt i lige op til
en ferieperiode, pd samme made som den sidste haring blev sendt ud i
sommerferieperioden.

Herved felger Aarhus Letbane I/S’ haringssvar.

1. Kapitel 2 - Anvendelsesomrade og definitioner

§ 5 vedrorende adgang til stationer mv. geelder ikke for bybaner. § 5, stk. 1 og 3 bar
finde anvendeise for bybaner. Bekendtgerelse nr. 560 af 21. juni 2000 om
modtagerpligt pa stationer geelder for “jembanevirksomheder [.. ], der opfyider de i §
3 i lov om jembanevirksomhed m.v. fastsatte betingelser for at drive
Jernbanevirksomhed i Danmark, og som af Banestyrelsen har féet tildeit kanal pa et
givet baneafsnit.” Letbanevirksomheder opfylder farste led af denne betingelse.
Adgang til stationer ber veere ens for virksomheder, der har faet tilladelse, jf. lov om
jernbane, uanset om der er tale om en jernbanevirksomhed eller en
"letbanevirksomhed”.

Grunden til at dette er vigtigt for Aarhus Letbane er, at DSB i forbindelse med
diskussion om adgang til Aarhus H, netop har henvist til at et letbaneselskab ikke er
en jernbanevirksomhed. For at undga tvivl i dag og i fremtiden og for at sikre en fii og
aktiv udvikling af bade jernbane- og letbanetrafik bar det preeciseres at
bestemmelsen ogsd omfatter letbaner.

Et lignende eksempel kunne opsta, safremt fx Svendborg-banen senere matte blive
en letbane.

2. Kapitel 5

Det fremgar af lovudkastet, at bybaner bl.a. ikke er omfattet af § 17,

Ifalge anlaegsloven for Aarhus Letbane er der lagt op til, at der skal veere mulighed
for at kere gods mellem Aarhus H og Grenaa. Hvilke regler gasider for tildeling af
infrastrukturkapacitet til en jernbanevirksomhed, der evt. skal befordre gods pa
Aarhus Letbane? Denne situation synes ikke at veere reguleret at lovforslaget. Det

AARHUS LETBANE IS SEREN FRICHS VEJ 3 8220 ABYH@)
CVR: 34704724 EAN: 5798002913088 INFO@AARHUSLETBANE.DK
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ber overvejes, om § 17, stk. 1 evt. skal geeide for letbaner til brug for de situationer,
hvor der skal befordres gods pé en del af Aarhus Letbane.

Bybaner er ligeledes ikke omfattet af § 53, stk. 3 vedrerende erstatningsansvar for
gods, idet som bemaerkninger til § 2, stk. 3 angiver bestemmelsen "ikke relevant for
bybaner”. Det kan blive relevant pa grund af den specifikke konstellation med
mulighed for godsbefordring pa Aarhus Letbane.

3. Kapitel 7 — Bybaner

39, stk. 2 Den indskudte sastning "der er skinnebaren trafik” er overfledig i den
szetning. Det falger allerede af § 1, at loven gaelder for skinnebaren trafik.

4. Kapitel 13 — Undersogelse af jernbaneulykker

Vi forstar § 81 saledes, at i tilfeelde af alvorlige ulykker pa jernbaneomréadet, hvor
letbanen kerer i eget tracé, underseger Havarikommissionen disse alvorlige ulykker.
| tilfeelde af alvorlige ulykker, hvor letbanen karer i delt tracé, fx i et vejkryds, vil det
veere feerdselsloven der finder anvendelse, og dermed politiet, der er undersagende
myndighed. Safremt denne opfattelse ikke er korrekt, bar bestemmelsen praeciseres.

Ulykkesfrekvensen pa letbaneomradet ma forventes hgjere end pa jerbaneomradet,
og en eventuel ulykke i et vejkryds ma ikke veere til unedig gene i videre omfang end
nadvendigt. Endvidere kan der opsta sikkerhedsmaessigt uforsvarlige situationer,
safremt et vejkryds blokeres i ungdvendig lang tid.

Af lovforslagets § 85 fremgar det, at nar en ulykke eller haendelse underseges af
Havarikommissionen, ma de keretgjer, der er indblandet i ulykken [...] ikke fiernes
eller reres, fer Havarikommissionen eller politiet i forstaelse med
Havarikommissionen giver tilladelse til.

f tifaelde af en ulykke, hvor letbanen kerer i delt tracé, forstar vi, at vi skal flytte toget,
if. faerdselsloven, og hvis vi kerer i eget tracé og der sker en ulykke, skal vi folge lov
om jembane.

Det bar séledes tydeligt fremga, hvilke keretgjer § 85 omhandler. Er det alene
koretgjer pa jernbaneomradet bestemmelsen finder anvendelse pa eller er det alle
keretojer, herunder biler? | fasrdselsloven findes en bestemmelse om, at et karetgj,
der har veeret indblandet i et faerdselsuheld, skal flyttes, hvis dets placering er til fare
for feerdslen.

Med venlig hilsen

Marianne Dauding,
Aarhus Letbane I/S



Notat

Jernbanenaavnet

Danish Rail Regulatory Body v

Jernbanenavnets supplerende hgringssvar i anledning af
revideret forslag til lov om andring af lov om jernbane-
loven (implementering af EU direktiv 2012/34)

Indledning

Jernbanensevnet har modtaget Transportministeriets haringsbrev af 22. de-
cember 2014, hvormed fulgte et revideret udkast til forslag til lov em aendring
af lov om jernbane udsendt i supplerende hgring.

Transportministeriet havde ved brev af 9. juli 2014 udsendt et udkast til et
lovforslag om en ny jernbanelov, hvortil Jernbanenzvnet ved hgringsnotat
den 26. august 2014 fremsatte en reekke overvejelser om de dele af loven,
som har umiddelbar betydning for naevnets uafhaengighed og funktionsevne,
som det er en del af lovforslagets formal at tilpasse til de ggede krav i direktiv
2012/34. Det dengang foreliggende udkast til lovforslag gav nzevnet anled-
ning til en vis bekymring pd en raskke punkter.

Med det nu foreliggende reviderede udkast til forslag til jernbanelov er der
taget hgide for de fleste af neevnets bemaerkninger, hvilket naevnet finder po-

sitivt og_betryagende i forhold til sit fremadrettede virke.

Neevnet vil dog med nzervaerende supplerende hgringssvar kort uddybe dele
af bemeerkninger alierede fremsat med Jernbanenzevnets notat af 26. august
2014, idet et par fortsatte uklarheder i det foreliggende reviderede lovudkast
giver anledning til en vis resterende bekymring i forhold til naevnets fremad-
rettede arbejde.

Herudover giver det reviderede udkast Jernbanenavnet anledning til at berg-
re enkelte andre punkter af betydning for rammen om Jernbanenaevnets vir-
ke,

Samiet giver dette nzvnet anledning til at foresld to mindre praeciseringer i
det reviderede udkast udsendt med hgringsbrev af 22. december 2014.

Om Jernbanenaevnets uafhangighed herunder i forhold til dets
sekretariatsfunktion

Bestemmelserne i lovudkastet har ifslge bemaerkningerne (jf. afsnit 2.2.2) til
form3l at tage hgjde for de aendringer, som felger af de nye EU direktivkrav,

I forhold til spgrgsmalet om Jernbanenaevnets, herunder sekretariatsbetjenin-
gens, uafhaengighed tager udkastet til lovforslag dog ikke helt hgjde for cen-
trale direktivkrav, jf. nedenfor.

Jernbanenavnets organisatoriske uafhangighed

For s8 vidt angdr Jernbanenaevnets organisatoriske uafhaengighed indeholder
lovforslagets § 103, stk. 2, feigende bestemmelse;
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“Stk. 2. Jernbanenavnet er uafhangigt og er ikke undergi-
vet instruktionsbefajelse fra transportministeren. Jernbane-
neevnet skal | sin sammensatning, organisering og virke
vaere uafhaengigt af enhver jernbanevirksomhed, infrastruk-
turforvalter og ansgger.”

Direktiv 2012/34 indeholder blandt andet faglgende bestemmelse:

"Artikel 55

Tilsynsorgan

1. Aver medlemsstat opretter et enkelt nationalt tilsynsorgan
for jernbanesektoren. Dette organ skal veare en sarskilt
myndighed, som organisatorisk, funktionelt, hierarkisk og
med hensyn til beslutningstagning er retligt adskilt fra og
uafheengigt af enhver anden offentlig eller privat enhed, jf.
dog stk. 2. Det skal ogs& med hensyn til organisation, finan-
sieringsbeslutninger, retlig struktur og beslutningstagning
vaere uafhaengigt af enhver infrastrukturforvalter, ethvert af-
giftsorgan og tildelingsorgan og enhver ansgger. Det skal
desuden vasre funktionelt uafhaengigt af enhver kompetent
myndighed, der tager sig_af tildelingen af en kontrakt om of-
fentlig tjeneste.”

Jernbanenzevnet foreslar i den forbindelse at lovforslagets § 103, stk. 2, prae-
ciseres saledes at lovteksten fastsl3r naavnets uafhazngighed som anfart i far-
naavnte direktivbestemmelse, herunder ogsd i forhold til ethvert nationalt af-
giftsorgan og enhver national myndighed, der tildeler kontrakter om offentlig
tjeneste.

Naavnet foreslr derfor, at § 103 stk. 2, praeciseres (fremhavet skrift) pé fgl-
gende made:

"Stk. 2. Jernbaneneevnet er uafhaengigt og er ikke undergi-
vet instruktionsbefgjeise fra transportministeren. Jernbane-
navnet skal i sin sammensetning, organisering og virke
vaere uafhangigt af enhver jernbanevirksomhed, infrastruk-
turforvalter og anseger samt ethvert afgiftsorgan. Nasv-
net skal desuden vaere funktionelt uafhaengigt af en-
hver kompetent myndighed, der tager sig af tildelin-
gen af en kontrakt om offentlig tjeneste.”

Sarligt om organisatorisk sammenlzaegning

Det er udtrykkeligt fremhavet i direktiv 2012/34 artikel 55 stk. 2, andet
punktum, at muligheden for organisatorisk sammenlaegning af tilsynsorganet
med en anden myndighed, som f.eks, jembanesikkerhedsmyndigheden, er
begraenset til situationer, hvor den pageeldende myndighed opfylder kravene
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om uafhangighed efter direktivets artikel 55 stk. 1. Denne uafhangighed be-
sidder Trafikstyrelsen i sagens natur ikke generelt set.

Neevnet bemaerker, at Trafikstyrelsen efter lovforslagets § 55 alene i forheld
vedrgrende jernbanesikkerhed er uafhangig af transportministeren. Allerede
som fglge af denne begraensning opfylder Trafikstyrelsen ikke fuldt ud vaf-
heengighedskravet | artikel 55, stk.1.

Sekretariatsfunktionen

Af ovennaevnte bestemmelse i direktiv 2012/34, Artikel 55, stk. 1, falger ikke
kun krav til uafhzengighed i forhold til tilsynsorganets beslutningstagere
(nvnsmedlemmerne) - men ogsd krav til uafhaengighed i forhold til tilsyns-
organets personale (navnets sekretariat).

For s8 vidt angr sekretariatsfunktionen vil Jernbanenavnet gentage, at nav-
nets fulde, operationelle uafhaengighed forudseatter en selvstaendig sekretari-
atsbetjening.

Lovforslaget viderefgrer pd dette omrdde gaeldende ret jf. bl.a. bemaerknin-
gerne til lovforslagets § 103, stk. 6 (side 176):

“Som en videreferelse af geeldende ret vil Trafikstyreisen fort-
sat stille sekretariatsbistand til r8dighed for Jernbanenaevnet.”

Geeldende ret med hensyn til den sekretariatsbistand, som Trafikstyrelsen
stiller til rddighed for Jernbanenzevnet, folger af bemaerkningerne til den nu-
galdende jernbanelov, jf. LFF2009-2010.1.170, som - til opfyldelse af direk-
tivkrav herom! - blandt andet indeholder falgende afsnit:

“2.1.2. Transportministeriets overvejelser og lovforsiag

Udvidelsen af naevnets opgaver vil indebzere, at der szerskilt
afseettes ressourcer til nasvnets drift, herunder permanent
sekretariatsbetjening.”

“Til § 24:

Det er et centrait led i EU-reglerne, at dette tilsynsorgan skal
vaere uafhaengigt. Dette foresi8s blandt andet sikret ved, at ...
Jernbanenzvnet f8r et budget, som det selv disponerer over,
0g som sikrer neevnet tilstraekkelige ressourcer i form af per-
sonale og budgetmidier til lasning af de p8lagte opgaver.”

! Om direktivkravene til tilsynsorganets uafhangighed pd tidspunktet for det naevnte
lovforslag til den gaeldende jernbanelov, se direktiv 2001/14, Artikel 30, stk. 1 (nu di-
rektiv 2012/34, Artikel 55).
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Den nuveerende permanente sekretariatsbetjening af Jernbanenazvnet falger
saledes af den gealdende jernbanelov - og eventuel nediaggelse af naavnets
permanente sekretariatsbetjening forudseetter dermed, at den geeldende lov
&ndres.

Ovennazvnte lovbemaerkninger om permanent sekretariatsbetjening af Jern-
banenaevnet er gennemfert ved den geeldende bekendtggrelse om Jernbane-
neaevnet?, som blandt andet indeholder falgende bestemmelse:

"Sekretariat

§ 5. Jernbanenaevnet bistls af et sekretariat, der alene udforer
opgaver for nzevnet og alene er underfagt nasvnets instruktion.”

Endvidere er Jernbanensvnet tildelt sin egen hovedkonto pd finansloven og
ansatteiser af medarbejdere til Jernbanenaevnets sekretariat under den nu-
gzeldende ordning er sket efter naevnsformandens accept.

Jernbanenzevnet forstdr, at Transportministeriet® har varslet en nedlaeggelse
af Jernbanenzevnets selvstaendige sekretariatsfunktion med virkning fra ikraft-
treeden af den reviderede jernbanelov, og at naevnet herefter i stedet sekreta-
riatshetjenes af Trafikstyrelsen.

Som ogsa bemaerket i naevnets hgringssvar af 26. august 2014 vil dette, s3-
fremt denne forstdelse matte veere korrekt, indebaere at neevnet fremadrettet
ikke umiddelbart er sikret en permanent og uafhaengig sekretariatsbetjening.
Der vil saledes potentielt kunne blive tale om en for navnet uhensigtsmaessig
sekretariatsbetjening i lyset af det uafhaengighedskrav til rammen om nasv-
nets virksomhed, som navnets medlemmer forventer vaarnet gennem
navnsvirksomhedens lovgrundlag.

Muligheden for p8virkning - eksempler

Det afgerende i forhold til spgrgsmalet om uafhaengighed og habilitet er,
hvorvidt der er, eller vil kunne opstd, mulighed for pavirkning, og med neden-
stiende gives eksempler pd omrdder, hvor nasvnet gjner potentielle proble-
mer.

Trafikstyrelsen som forvaltningsmyndighed vs Jernbanenzevnets myn-
dighedsomrade

Trafikstyrelsen er i sagens natur offentlig forvaltningsmyndighed for en lang
raekke omrader indenfor jernbanelovgivningen, herunder eksempelvis adgan-
gen til stationer, kombiterminaler og servicerelaterede serviceydelser, jemba-
negodsforordningen, jernbanesikkerhed, interoperabilitet, trafikale analyser,

? Transportministeriets bekendtggrelse nr. 1188 af 12. december 2012 om Jernbane-
naevnet,
? Transportministeriets brev af 29. april 2014 til nzevnets formand
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koordinering af kollektiv trafik m.v. Trafikstyrelsen administrerer siledes ge-
nerelt regler omfattet af navnets kompetence.

Over for dette stdr, at Jernbanenaevnets kontrolfunktion i forhoid til Trafiksty-
relsen bl.a. bestdr i, at naevnet forer tilsyn med blandt andet overholdelsen af
direktiv 2012/34 samt jernbanegodsforordningen.

Det fremgar af udkastet til lovforslag (jf. lovforslagets bemaerkninger til §
103, stk. 6), at den nuvaerende klageadgang til Jernbanenzvnet over Trafik-
styrelsens jernbanesikkerhedsafggrelser vil blive afskdret, samt at Trafiksty-
relsen fremover ikke vil skulle godkende kombiterminaltakster, hvorefter der
heller ikke vil vaere klageadgang til Jernbanensevnet i forhold til sddanne af-
garelser.

Neevnet stiller naturligvis ikke spgrgsmélstegn ved disse patzenkte sndringer
af klageadgangen., Navnet bemaerker dog, at de nzevnte to begransninger i
den administrative klageadgang til Jernbanenavnet kun delvist vil kunne for-
hindre problemstillinger omkring uafheengighed og habilitet i potentielt at
kunne opstd ved en eventuel sammenlagning af Jernbanenzevnets sekretariat
med Trafikstyrelsen.

Udover at godkende kombiterminaltakster paser Trafikstyrelsen eksempelvis
generelt overholdelsen af kravet i direktiv 2012/34, Artikel 13, stk. 2, hvoref-
ter jernbanevirksomheder skal have adgang til servicefaciliteter og ydelser i
forbindelse med servicefaciliteter pa lige ikke diskriminerende vilkdr (jf. be-
meerkningerne til lovforslagets § 5-7). Som eksempel pa Trafikstyrelsens be-
handling af en sadan sag og Jernbanenzevnets stillingtagen hertil som til-
synsmyndighed, kan henvises til Jernbanenavnets vejledende udtalelse af 21.
februar 2014 i sag JN34-00008 (Captrain-sagen).

I relation til kontrakter om offentiig trafikbetjening foretager Jernbanenaevnet,
pa anmodning prevning af spergsmal om hovedformal og gkonomisk ligevasgt
i forbindelse med en foresl3et ny international passagerrute med henblik p&
afgagrelse af om en sidan ville skabe en gkonomisk uligeveegt i en kontrakt
om offentlig trafikbetjening. Dette falger af direktivets artikler 10-13, gael-
dende bekendtgarelse 550 samt Kommissionens gennemfarelsesforordning nr.
869/2014 om nye jernbanepassagerruter (jf. lovforslagets § 4 stk. 1 og 2).
Trafikstyrelsen varetager i dag i relation til kollektiv trafik, herunder jernba-
nen, udformning af politisk strategiske nggledokumenter, trafikale analyser,
koordinering af kollektiv trafik og andre opgaver af central rolle for ministeri-
ets konktakter om offentlig jernbanetrafik,

I relation til jernbanevirksomheders forretningsbetingelser og takster er Jern-
banenavnet i dag klageinstans over Trafikstyrelsen afggrelser om jernbane-
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virksomhedernes bidrag til et centralt system for kundeoplysning med infor-
mationer om egen togdrift og takster m.v.*

I forhold til jernbanegodsforordningen og forhold omkring godskorridor 3 er
Jermbanenzevnet pr. definition kompetent myndighed for alle forhold, der har
potentiel virkning pa8 konkurrencen og ikke-diskriminerende adgang i forhold
hertil. Dette falger af forordning 913/2010 artikel 20 samt direktiv 2012/34
artikel 55-57. Trafikstyrelsen varetager i den forbindelse en raskke funktioner,
der ogsd omfattes af Jernbanenzevnets kompetence som tilsynsmyndighed.
Trafikstyrelsen varetager, pa Danmarks vegne, formandskabet i den transna-
tionale korridorbestyrelse, er medlem af samme og desuden sekretariat for
korridorbestyrelsen. En meget veesentlig opgave for Jernbanenzevnet i forhold
til banegodsforordningen er eksempelvis at fore tilsyn med den for godskorri-
dor 3 kommende sdkaldte C-0SS (Corridor One Stop Shop), som p3 vegne af
korridorens infrastrukturforvaltere skal varetage tildelingen af infrastruktur-
kapacitet i forhold til korridoren. Efter forordningen er korridorbestyrelsen
overordnet myndighed i forhold til C-OSS’en og dermed overordnet ansvarlig
for denne funktion.

Ledelses-og styringsmzassige aspekter

Séfremt den eksisterende og ved lov fastlagte permanente sekretariatsbetje-
ning erstattes af, at Trafikstyrelsen fremover stiller skiftende medarbejdere til
rddighed med henblik pd varetagelse af Jernbanenzevnets sekretariatsfunktion
efter styrelsens eane og konkrete vurderinger af det til enhver tid veerende
behov herfor, vil der i sagens natur ikke vzere tale om en permanent sekreta-
riatsfunktion.

Dertil kommer, at safremt dispositioner i forhold til medarbejdere som skal
udfere sekretariatsfunktionerne, herunder de ledelses- og styringsmaessige,
henhgrer under Trafikstyrelsen og ikke udelukkende under nzevnet, vil de pa-
gzeldende medarbejdere [ sagens natur ikke vaere uafhaengige i forhold til sty-
relsen.

Sammenfatning

Ovenstdende er blot eksempler. Sammenlaegning af Jernbanenzevnets sekre-
tariat med Trafikstyreisen vil generelt skabe habilitetskonflikter i forhold til
omrader, hvor Trafikstyrelsen administrerer regler, som er omfattet af naev-
nets kompetence som enten administrativ klagemyndighed eller tilsynsmyn-
dighed.

* Efter bkg. nr. 893/2012 om Trafikstyrelsens ocpgaver og befgjelser (delegationsbe-
kendtgarefsen), § 21, nr. 1, kan styrelsens afgarelser efter jernbanelovens § 12, stk. 6,
paklages til Jernbanenavnet.
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En selvstaendig sekretariatsbetjening er efter Jernbanensevnets opfattelse vig-
tig for efterlevelsen af direktivkravet i artikel 55, stk. 1 om organisatorisk og
funktionel uafhaengighed, som ligeledes kommer til udtryk ved direktivkravet
om, at navnet skal have "fuld befgjelse til at anszaette og forvalte personalet i
tilsynsorganet” (artikel 55 stk. 3, 4. afsnit),

Jernbanenzevnet foresldr derfor, at efterlevelse af de konkrete direktivkrav,
der er forbundet med organisatorisk og funktionel uafhaengighed, preeciseres i
bemarkningerne til lovforslagets § 103, stk. 6 (nederst p. 174 - gverst p.
175), pd felgende made (fremhaevet skrift):

“Bestemmelsen i stk, 6 giver transportministeren hjemmel
til at fastsastte regler om Jernbanenasvnet, herunder om
udpegning af medlemmer, udferelse af virksomhed, opga-
ver, sammenseatning, sekretariatsbetjening og uafhaengig-
hed. Disse regler skal sikre overholdelse af direktiv-
kravene om tilsynsorganets funktioner og vafhangig-
hed som disse er fastlagt i direktiv 2012/34/EU hen-
holdsvis artiklerne 55 (bl.a. artikel 55 stk. 1 og stk. 3
afsnit 4) samt 56-57.”

Qvrigt

Af lovbemearkningemne side 51 (@konomiske og administrative konsekvenser
for det offentlige) fremgar, at bevillingsmaessige konsekvenser af lovforslaget
fra 2016 og frem optages pd Finansloven for 2016. Jernbanenaevnet deltager
gerne i en budgettering af finansieringsbehovet for s3 vidt angdr varetagelse
af nuvaerende og umiddelbart kommende nye opgaver, herunder de eksterne
revisioner som Jernbanenzvnet i henhold til § 104 stk. 1 vil skulle kunne
iveerksaette hos infrastrukturforvaltere, forvaltere af servicefaciliteter og jern-
banevirksomheder.

P& Jernbanenzavnets vegne

s

Per Baltzer Overéaard

Navnsformand
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RIGSREVISIONEN

Transportministeriet ?;;ﬁ:gg::g:ﬁ ;5

Att. Jakob Karlshgj

Frederiksholms Kanal 27 F TIf, 33928400

1220 Kebenhavn K SR
rr@rigsrevisionen.dk
www.rigsrevisionen.dk

Supplerende haring over forslag til lov om andring af lov om jernbane 13. januar 2015

Transportministeriet har med brev af 22. december 2014 sendt ovennasvnte Kontor: 6. kt.

lovforslag i supplerende haring med svarfrist den 15, januar 2015. Lnr.: 2015-8000-50

Rigsrevisionen har gennemgaet lovforslaget alene med fokus péa bestemmel-
ser vedrarende statslige revisions- og/eller regnskabsforhold.

Rigsrevisionen har ved gennemgangen af den supplerende haring noteret sig,
at Transportministeriet har skrevet Rigsrevisionens tilfgjelser ind i lovforslaget,
som anfert i heringsvaret af den 26. august 2014,

Rigsrevisionen har ingen yderligere bemazarkninger til lovforslaget.

Med venlig hilsen

Casper Ussing
Fuldmaegtig

M



Til: Transportministeriet (trm@trm.dk)

Cc: Trafikstyrelsen {(info@trafikstyrelsen.dk)
Fra: Else Mathisen (em@djf.dk)

Titel: Hering af forslag til lov om jernbane
Sendt: 15-01-2015 15:53:40

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27
1220 Kebenhavn K

Med henvisning til mail af 22. december 2014 vedrarende supplerende haring af forslag til lov om jembane
skal Dansk Jembaneforbund hermed meddele, at forbundet ikke har bemaerkninger til lovforslaget.

Venlig hilsen

Else Mathisen

Juridisk Radgiver

Dansk Jernbaneforbund
Sendermarksvej 16

2500 Valby

Telefon: 36132518 (direkte)
Mobil: 21322433
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Datum Ert datum
2015-01-15 22. december 2014
Kopia il
lot@trm.dk Transportministeriet
info@trafikstyrelsen.dk Fredriksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K
Danmark
trm@trm.dk

Supplerende hering over forslag til lov om
a@ndring af lov om jernbane

Transportstyrelsen har givits tillfiille att yttra sig ver rubricerade dokument.
Vi tackar f6r denna mdjlighet och har tagit del av fOrslaget.

Transportstyrelsen har inga synpunkter pé frslaget.

Med vénlig hélsning

1{1)

Transportsiyrelsen www.transportstyrelsen.se Telsfon  0771-503 503
Viig- och jamvagsavdelningen jamvag@transporistyrelsen.se Telefax 0243-2366 77
Box 267

781 23 Borldnge

Besiksadress

Hagavégen 2, Boriénge



Til: Transportministeriet (trm@trm.dk)

Cc: Trafikstyrelsen (info@trafikstyrelsen.dk), TRM Louise Thomsen (lot@TRM.dk)

Fra: da@da.dk (da@da.dk)

Titel: VS: Supplerende hering af forslag til jernbanelov, sagsnummer 2010-4523

Sendt: 05-01-2015 10:51:24

Bilag: Lovudkast til jernbaneloven.pdf; Heringsbrev til supplerende hering.pdf; Haringsliste til supplerende hering.pdf;

Kzere Louise Thomsen

Under henvisning til det til DA fremsendte hgringsbrev af 22. december 2014 vedrgrende ovennavnte skal
vi oplyse, at sagen faider uden for DA's virkefelt, og at vi under henvisning hertil ikke gnsker at afgive
bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Michala Jordy Jensen
Administrativ koordinator

Fra: TRM Louise Thomsen [mailto:lot@TRM.dk]

Sendt: 22. december 2014 12:14

Ti: "Advokatsamfundet:'; 'Alstom:’; Ankenzevnet for Bus, Tog og Metro; Arbejderbevaegelsens Erhvervsrdd; Dansk
Industri; 'Arriva Skandinavien A/S:"; Arriva (inkl. Vestbanen); 'Atkins Danmark A/S:"; 'Balfour Beatty Rail Danmark A/S:";
‘Banedanmark Direktion:'; 'Bombardier Transportation:'; 'Brancheforeningen Danske Advokater:'; 'Bravida Danmark A/S:';
'CFL cargo Danmark ApS:'; 'CONPAO Consulting:'; 'Contec Rail ApS:'; 'COWTL:'; Danmarks Naturfredningsforening; Dansk
Arbejdsgiverforening; Dansk Byggeri; Dansk Cyklist Forbund; 'Dansk Energi:'; ‘Dansk Energinet:'; 'Dansk Erhverv:
Heringssager:’; 'Dansk Erhvervsfremme:'; ‘Dansk Handicap forbund:'; Danske Handicaporganisationer; DI — Transport;
Dansk Jernbaneforbund; Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik; ‘Dansk Ledningsejerforum:'; Dansk Transport og
Logistik; 'Danske Havne:'; Danske Regioner; 'Danske Speditgrer:'; ‘DB Schenker Rail Scandinavia A/S:"; 'DB Schenker Rail
Scandinavia A/S (Sikkerhed):'; 'Det Centrale Handicaprdd:'; DSB; 'Energinet.dk:’; 'Frie Jernbaneingengrer ApS:'; Faelles
Fagligt Forbund (3F); Friluftsrddet; 'Forbrugerr@det:'; 'Havarikommissionen:'; 'Hector Rail AB:'; HK Trafik og jernbane;
‘Hove Rail Consult:'; 'Hovedstadens Lokalbaner A/S:'; Handvzerksradet; ‘Interfleet Technology ApS:'; Jerbanenzevnet:';
Kommunernes Landsforening; post@kommissarius.dk; komoe@komoe.dk; 'Kystdirektoratet:"; Landdistrikternes Fzellesrd;
DA/LO-Udviklingsfonden; 'Leonhard Weiss Danmark A/S:"; 'Lloyds'; 'Lokalbanen A/S:'; 'Malus ApS:'; Metroselskabet I/S;
‘Metro Service A/S:'; Midtjyske Jernbaner (Lemvig- og Odderbanen); 'Midttrafik:"; 'Movia:'; ‘NEG Niebiill GmbH:'; 'NIRAS:";
NOAH Trafik; 'NOB:'; 'info@NTmail.dk'; Nordjyskejernbaner A/S: (njba@njba.dk); 'OEM Consuit:'; 'Odense Kommune:';
'Per Aarsleff A/S:"; 'Post Danmark A/S:"; 'PP Consult:'; 'Railcare Danmark:’; 'Railcare Sverige:'; 'Raillpartner:'; 'Rambgll;";
'Regionstog A/S:'; 'Rigsrevisionen:'; 'Ring 3 Letbane I/S:'; 'Radet for Baeredygtig Trafik:'; 'Samferdselsdepartementet,
NO:'; 'Scanscreen:'; 'Siemens A/S:"; 'S] AB:"; 'Spitzke Scandinavia AfS:"; ‘Strukton Rail Danmark:’; 'Sund & Bzelt, Sund &
Baelt Holding A/S:'; 'Sydtrafik:'; Teknologisk Institut:’; Trafikforbundet; Trafikselskaberne i Danmark; Trafikstyrelsen:'; DI
- Transport; 'Transportstyrelsen, SE'; 'TX Logistik AG:'; 'TUV Rheinland Intertraffic, DK:"; "TUV SUD, Denmark:";
"Vejdirektoratet:"; 'Udviklingsselskabet By og Havn I/S:"; '@resundsbro Konsortiet:'; 'Aalborg Kommune:'; ‘Arhus Letbane
1/S:; 'Blovstrad Banen:'; Dansk Jernbane Klub; Danske Veterantogsoperatarers Faelles repraesentation DVF; 'Djursland for
fuld Damp:'; DSB Museumstog, Danmarks Jembanemuseum; 'Haderslev- Vojens banen:'; 'Hedelands Veteranbane:'; 'Hjerl
Hedes Frilandsmuseum:’; 'Limfjordsbanen.dk:’; 'Mariager-Handest Veteranjernbane:'; 'Museumsbanen Maribo-
Bandholm:'; 'MY Veterantog:'; 'Nordisk Jernbaneklub:'; 'info@veterantoget.dk’; 'Omstigningsklubben:’; 'Projekt Amis banen
pa Als E- kleinbahn:"; 'Projekt Lille Vildmose banen:'; 'Projekt Mgnsted Kalkgruber:'; 'Sporvejsmuseet Skjoldenzesholm:";
'Struer Jernbane Klub:'; 'Syd Fyenske Veteranjernbane:’; 'Vestsjaellands Veterantog:'; 'Veteranbanen Bryrup - Vrads
VBV:'; Veterantog Vest:'; '@stsjaellandske Jernbaneklub:'; ‘Gjedser Jernbane’; 'Projekt Aabenraa Veteranbane'; 'Projekt
Sydjyllands Veterantog'

Emne: Supplerende hgring af forslag til jernbanelov, sagsnummer 2010-4523

Kaere alle

Hermed sender Transportministeriet forslag til lov om jernbane i supplerende, offentlig horing.

Vedhaftet er hgringsbrev, hgringsliste og lovforslag.

Transportministeriet skal anmode om eventuelle bemarkninger til udkastet til lovforslag senest den 15. januar

2015.

Bemaerkninger sendes titrm@trm.dk med kopi til info@trafikstyrelsen.dk og lot@trm.dk med pafgrt
sagsnummer 2010-4523,



Venlig hilsen

Louise Thomsen
Fuldmegtig

Transportministeriet
Ministry of Transport
Banekontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kebenhavn K

Hoved nr. +45 41 71 27 oo
Direkte nr. +45 41 14 77 96

www trm. dk

Denne mail er blevet scannet for virus af TDC Mailfilter.




Advokatradet ADVOKATE

SAMFUNDET
Transportministeriet KRONPRINSESSEGADE 28
Frederiksholms Kanal 27 F 1306 KOBENHAVN K

TLF. 33969798

1220 Kobenhavn K DATO: 8. januar 2015

SAGSNR.: 2015 - 24
ID NR.: 328939
trm@trm.dk + lot@trm.dk + info@trafikstyrelsen.dk

Hering - over forslag til lov om aendring af lov om jernbane (supplerende
hering)

Ved e-mail af 22-12-2014 har Transportministeriet anmodet om Advokatridets
bemarkninger til ovennaevnte forslag.

Advokatradet har ikke bemaerkninger til det fremsendte hgringsmateriale.

Med venlig hilsen

samfund{@advokatsamfundet.dk
www.advokatsamfundet.dk



Fra: Bo Haaning [mailto: boh@havarikommissionen.dk]

Sendt: 6. januar 2015 13:37

Til: TRM Louise Thomsen

Emne: SV: Supplerende hgring af forslag til jernbanelov, sagsnummer 2010-4523

Keere Louise.

Ogsa godt nytar til dig.

Jo, vi har modtaget denne (har lige faet den fra vores sekretariat)
Vi har ingen bemarkninger til den supplerende hgring.

Mvh
Bo

Yours Sincerely

Bo Haaning
Head of Railway Unit /
Deputy Director of the Danish AIB

Accident Investigation Board
Langebjergvaenget 21
DK-4000 Roskilde

Denmark

Phone +45 25 29 73 32
boh@aib.dk

www.aib.dk

Fra: TRM Louise Thomsen [mailto:lot@TRM.dk]

Sendt: 22. december 2014 12:32

Til: Post HCLJ Havarikommissionen

Emne: VS: Supplerende hgring af forslag til jernbanelov, sagsnummer 2010-4523

Kaere Havarikommissionen

Da jeg forst fremsendt fik jeg besked om, at 1 havde et problem med jeres postkasse.
Haber at | modtager denne.

Med gnske om en gladelig jul og et godt nytar.

Venlig hilsen

Louise Thomsen
Fuldmaegtig

Transportministeriet
Ministry of Transport
Banekontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kebenhavn K



DANSK ERHVERV T. +45 3374 6000

BRARSEN F. +45 3374 60B0
OK-1217 KABENHAVN K -
WWW.DANSKERHVERV.DK INFORDANSKERHVERV.DK
Transportministeriet

Frederiksholms Kanal 27 F

220 Kgbenhavn K

15. januar 2015

Supplerende horing over forslag til lov om sndring af lov om jernbane —

Deres journalnr. 2010-4523

Dansk Erhverv har gennemgéet ovenstiende haring og har ingen bemarkninger hertil.

Med venlig hilsen
- - _/_" S

I~ £ 3 3,
— F
= A

=

Jesper Hgjte Stenbak
Politisk chefkonsulent

DANSK
ERHVERV

JHS/ATH
jhs@danskerhverv.dk

Side 1/1
Deres ref.: 2010-2523
Vores ref.: SAG-2011-00256
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Transportministeriet

Sendt pr.mail til trm@trm.dk med kopi til in- s
fo@trafikstyrelsen.dk og fot@trm.dk *-M_,;§
DanSk Ledningsel

Dato: 15. januar 2015
Sagsnr.; -

J.nr: -

Vor ref.: msj

Hering over forslag til lov om jernbane - supplerende offentlig hering. Sagsnummer
2010-4523

Dansk Ledningsejerforum har modtaget ovennsevnte supplerende haring og takker for mu-
ligheden for at komme med kommentarer.

Dansk Ledningsejerforum har ingen kommentarer til det fremsendte udkast.

Med venlig hilsen

AN

Helle Stisen
Sekretaer, Dansk Ledningsejerforum



Supplerende hgring over forslag til Lov om andring af lov om jernbane,
dateret 22. december 2014

Heringsbemeerkninger og svar

Carl Dixen Pedersen

Konsulent
Indhold —side nr. er de bla.
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1 Supplerende hgring over forstag til lov om zendring af lov om jernbane, 1-2
22.12.2011

2 Formal: Forslag til jernbanelov og vejlov 3-6

3 Sammenfatning af vejmyndigheden betaling af sikkerhedsforanstaltninger i 7-8
relation til CIR 132 i perioden 06.12.1985-01.07.2012
Forslag til i § 62 nyt forslag til gkonomisk snit mellem vejmyndighed og
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Transportministeriet

trm@trm.dk

lot@trm.dk
20.01.2015

Supplerende hgring over forslag til lov om @ndring af lov om jernbane, dateret 22. december
2014

Heringsfristen var 15. januar 2015, men undertegnede har fiet udsattelse til 20. januar 2015.
Efterfglgende bemaerkninger har relation til krydsning mellem vej og jernbane.

Indledningsvis er der foretaget en sammenligning mellem “Forslag til lov om offentlige veje m.v.”
fremsat 8. oktober 2014 og “Forslag til jernbanelov”, dateret 22, december 2014 med hensyn til
formal.

I vejlovsforslaget er der fokuseret meget pad trafiksikkerhed og fremkommelighed for vejtrafikken,
mens der i hgringsforslaget til jernbanelov ikke er nzevnt noget om trafiksikkerhed og
fremkommelighed i krydsninger mellem vej og bane.

Pa enkelte omradet bgr der vurderes en sammentzankning.

i vejlovsforslagets § 5 omtales fremkommelighedsudvalg. Hvorledes inddrages
jernbaneoverkgrslernes spaerretidsproblemstilling?

| vejiovsforslagets § 49 omtales nye adgang og udvidelse af en eksisterende adgang til offentlig vej.
I forslag tii “cirkulzere om sikring af jernbaneoverkgrsler”, dateret 25. juni 1993 og udarbejdet af
departementet er anfgrt i § 18, at hvis nye vejtilslutninger, adgange for private fzllesveje og
adgange til private ejendommen pataznkes etableret inden for en afstand af 100 m fra
overkerslen, skal der foretages en sikkerhedsmaessig vurdering i relation til jernbaneoverkgrsler.
Tilsvarende skal der for nye enkeltejendomme mindre end 35 m fra jernbaneoverkgrsler foretages
en vurdering.

Hvorledes foretages denne sammentaenkning med § 49 i vejloven?

Infrastrukturforvalteren for jernbaneoverkgrsler har ansvaret for synligheden til
sikkerhedsforanstaltningerne, herunder om der er stopsigt.



Hvorledes sammentaenkes disse hensyn med vejlovforslagets §§ 80 og 81 — genstande m.v. op
vejarealet, § 84 — valgplakater, § 87 — beplantning og § 93 — hegn mod. Vejmyndighedens skilte og
tavler kan ogsd tage udsynet til overkgrslernes sikkerhedsforanstaltninger.

Hvem har myndighedsansvaret i disse situationer?

Pa grund af hgringssvarets omfang sendes det i to dele.
Med venlig hilsen

Carl Dixen Pedersen

Konsulent



22. december 2014
Transportministeriets J.nr. 2010-4523

Udkast
Forslag
til

o jernbanelov!

Kapitel 1
Formal

§ L. Lovens forma! er at fastlegge rammerne for skinnebiren trafik herunder atsikre. at
Jernbanctransport tilrettelzgges og gennemfores under hensyn til sikkerhed. fremkommelighed og
samfundsokonomi. Lovens rammer supplerer og udmenter de fclieseuropziske fastsatte regler,
saledes at den danske jernbane sikres optimale vilkar for fortsat udvikiing samt vaekst for gods- og
passagertransport.

Stk. 2. Loven skal i overensstemmelse med de i stk. 1 naevate formal szrligt skabe klare rammer
for jernbanens forskellige akterer, for passagerernes adgang, fremme anleg og fornyelse af
Jernbaner samt sikre en effektiv anvendelse af skonomiske ressourcer og skabe konkurrence pa
markedet.

Kapitel 2
Anvendelsesomride og definitioner

§ 2. Loven gzlder for jernbaner, herunder bybaner, jf. dog stk. 2-6.

Stk. 2. For veteranbaner gelder alene kapitel 8.

Stk. 3. Bybaner er ikke omfattet af kapitel 3, §§ 10, 17 ogl8 samt § 53, stk. 3.

Stk. 4. Udover de i stk. 3 angivne bestemmelser er metro 0g letbaner ikke omfattet af §§ 20-22
samt §§ 66-68.

Stk. 5. Privatbaner er ikke omfattet af kapitel 3 og § 17. Transportministeren kan dog bestemme, at
kapitel 3 og § 17 heit eller delvist skal galde for privatbaner,

Stk. 6. Loven galder ikke for privatejet jernbaneinfrastruktur og keretajer, der udelukkende bruges
pa denne infrastruktur til ejerens egen godstransport.

§ 3. I denne lov forstas ved:
1} Anlagsmyndighed: Bygherren pa et Jetnbaneanlagsprojekt.
2) Anseger: Enhver fysisk eller juridisk person, herunder Jernbanevirksomheder, som har en

"Loven indcholder bestemnmelser, der gennemferer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direkiiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om
Jernbanesikkerhed i EU og om andring af Rédets direktiv 95/1 /EF omn udstedelse af licenser til jernbancvirksomheder og direktiv 2001/14/EF om
tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkrevning af afgifter for brug af jernbaneinfrastrukiur samt sikkerhedscertificering
(jernbanesikkerhedsdirektivet), EF-Tidende 2004, vr. L 164, side 44, som senest ndret ved Kommissionens direkliv 2014/88/EU af 9. juli 2014 om
@ndring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF for s vidt angdr felles sikkerhedsindikatorer og fielles imetoder til beregning al
emkosiningerne ved ulykker, og dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv2012/34/EU af 21. november 2012 om opretielse af el falles
europeisk jernbancomride, EU-tidende 2012, nr. L 343, side 32.

@&
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Transportministeriets Lar. 2010-4523

2.11. Niveauoverkarsler
2.11.1. Gzldende ret
2.11.2. Lovforslagets indhold
3. De ekonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
4. De gkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.
5. De administrative konsekvenser for borgere
6. De miljemasssige konsekvenser
7. Forholdet til EU-retten
8. Herte myndigheder og organisationer mv.
9. Sammenfattende skema

1. Indledning

Lovforslaget er et led i moderniseringen af lovgivningen inden for Jjernbaneomradet.
Hovedformalet med loven er at skabe en klar, enkel og operationel Jernbanelov, som etablerer
lovgivningsmassige rammebetingelser, der kan understotte at f3 flere passagerer og mere gods p3
skinnebéren trafik, herunder at sikre at Jernbanetransport tilrettelzgges og gennemfores under
hensyn til sikkerhed, fremkommelighed og samfundsgkonomi. Det er endvidere en mélsztning at
gore loven nemmere at forsta for borgerne.

I lyset af ovenstiende foreslas, at der foretages en revision af getdende lov om jernbane
(lovbekendtgerelse nr. 1249 af 11. november 2010). Jembaneloven er oprindeligt fra 1998 og er
siden blevet @ndret mere end 10 gange. Sterstedelen af indholdet af lovforslaget er derfor en
viderefarelse af geeldende ret. Strukturen i forslaget er dog ®ndret i forhold til den gzldende lov, og
foreldede bestemmelser er moderniseret eller helt udgiet.

Lovforslaget indeholder dog enkelte nye elementer, for eksempel tilfajelse om ekspropriation til
klimarelaterede afvaergeforanstaltninger, udvidelse af Trafikstyrelsens tilsyn, pabud ved
overtredelse af vilkar og ikke mindst gennemforelse af EU-regler herunder markedsadgang og
forhold vedrerende tilsynsorganet, i Danmark Jernbanensvnet.

Med lovforslaget samles reglernc om ekspropriation i jernbaneloven. | dag findes generelle regler
om ekspropriation vedrorende bl.a. jernbane- og letbaneanlzg i lov nr. 96 af 31. marts 1965 om
ekspropriationer under Trafikministeriet (i det folgende benavnt ekspropriationsloven).
Lovforslaget tilpasser og justerer endvidere geldende regler for metro, letbaner og S-baner, og der
introduceres et samlebegreb for disse baner, »bybaner«. Med vedtagelse af lovgivning om
etablering af letbaner i Kebenhavn og Aarhus er det fundet nedvendigt at skabe rammerne for en
Klarere regulering af omradet,

Der bliver i disse &r investeret massivt 1 jernbaneinfrastrukturen. Regeringen planlegger en
timemodel mellem de store byer og elektrificering af alle hovedstrekninger 1 Danmark, der skal
binde Danmark bedre sammen. Der er endvidere igangsat en fuldstendig opgradering med
signalsystemet (ERTMS) pa det nationale Jjernbanenet, og en reekke jernbanestraekninger er allerede
vedtaget elektrificeret. Samtidig vil den nye jernbane mellem Kebenhavn og Ringsted over Koge og
den faste forbindelse over Femern Balt styrke jernbanen. Dette geelder ikke mindst for den
miljgvenlige transport af gods pa jernbanen men ogsa en markant forbedring af forholdene for
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FOLKETINGSTIDENDE A

Lovforslag or. L 20

FOLKETINGET

Folketinget 2014-15

Fremsat den 8. oktober 2014 af transportininisteren (Magnus Heunicke)

Forslag

til

Lov om offentlige veje m.v."”

Kapitel |

Lovens formil, anvendelsesomrdde og definitioner

Formdil og anvendelsesomrdde

§ 1. Denne lov skal medvirke til
1) atsikre et velfungerende og sammenhzngende vejnet,
2) at sikre mobiliteten pd vejene til gavn for samfunds-
skonomien og udvikling i alle dele af Danmark,
at sikre gode vej- og stiforbindelser mellem hjem, sko-
le, arbejdsplads, kulturinstitutioner og fritidsaktiviteter
mv.,
at fremme trafiksikkerheden og trafikafviklingen gen-
nem en sammenhangende vejplanlegning og tidssva-
rende vejanizg, og
at andre former for infrastrukiur kan placeres i forbin-
delse med vejnettet.

3)
4)

3)

§ 2. Loven finder anvendelse pé offentlige veje og offent-
lige stier, jf. § 3, nr. 2 0g 3.

Definitioner

§ 3. I denne lov forstds ved:

1}  Vejmyndighed: Den myndighed, som administrerer en
offentlig vej jf. nr, 2, eller sti jf, nr. 3.

Offentlige veje: Veje, gader, broer og pladser, der er
dbne for almindelig f&rdsel, og som administreres af
stat eller kommune efter denne lov. De offentlige veje
inddeles i statsveje og kommuneveje.

Offentlige stier: Fardselsarealer, der administreres af
stat eller kommune efter denne lov med de tillempel-
ser, som de szrlige forhold for stier tilsiger. Offentli-
ge stier er fortrinsvis forbeholdt gdende, cyklende og
ridende feerdsel og udger ikke en del af en offentlig
vej.

2)

3

4)  Vejplan: Plan, hvor vejmyndigheden noterer anleg af
nye veje, starre flytninger af bestdende veje og andre
storre anlazgsarbejder, herunder vasentlige @ndringer
i vejens tverprofil.

Byer og bymassige omrader: Kebenhavns Kommune
og de omrader, der efter lov om planlzgning er byzo-
ne eller sommerhusomrade samt nzrmere afgrensede
omrider i landzone, som kommunalbestyrelsen har
besluttet al administrere efter byreglerne, jf. §§ 25-86
i lov om private fazllesveje.

Adgang: En vejtilslutning eller en fysisk etableret ad-
gang fra en ejendom til en vej eller sti tif brug for ga-
ende, ridende eller kerende ferdsel.
Adgangsbestemmelse: Afgorelser truffet efter § 49
om tilgreensende ejendommes adgange til vejen.
Vejbyggelinje: Sikringslinje med vejmyndigheden
som pataleberettiget, som indebzrer begrensninger i
¢jerens eller andre rettighedshaveres raden over et
nzrmere defineret areal.

Vejbidrag: De udgifter til offentlige veje, som grund-
ejere palzgges at betale i henhold til kapitel 4.
Valgplakater: Valgagitatoriske meddelelser pd en
vejrbestandig plade, der ikke er sterre end 0,8 m2,
Nedklassificering: Den proces, hvorefter en offentlig
vej andrer status til en privat vej eller privat faellesvej.

3)

6)

7)

8)

9)
i)

i

Kapitel 2
Veimyndighederne og deres opgaver

§ 4. Transportministeren er ansvarlig for den overordnede
vej- og trafikplanfzgning og for, at der foretages de under-
sogelser, som er ngdvendige herfor, jf. stk. 2.

Stk. 2. Transportministeren kan tage initiativ til, at der
foretages tekniske, miljemessige, ekonomiske og statistiske
undersggelser, som er af betydning for planlegning, anleg
og vedligeholdelse af staisvejene eller for vejnettet som hel-

1} Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele al’ Europa-Parlamentets og Radets direkliv 2014/61/EU af 15. maj 2014 om loranstaltninger for o
reducere omkostninger ved clablering al hajhastighedsnet tit elektronisk kommunikation, EU-Tidende 2014, nr. L 155, 5. 1

Transporimin., j.nr. 201 1-990

BLODCGIBO
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1. Lovforslagets bagerund

Lovforslaget er et led i moderniseringen af lovgivningen
inden for vejomrédet. Mils®tningen med lovforslaget er at
forenkle og tydeliggere lovgivningen, samt at gennemfere
administrative lettelser for kommunerne, der som vejmyn-
dighed administrerer kommunevejene. Det er endvidere en
maélsztning at gere loven nemmere at forsta for borgerne.

Afde 74.366 km offentlige veje, der findes i Danmark pr.
1. januar 2014, administreres 3.797 km af staten og ca.
70.569 km af kommunerne.

Offentlig veje er veje, gader, broer og pladser, der er bne
for almindelig ferdsel, og som administreres af stat eiler
kommune efter lov om offentlige veje (vejloven).

Den gzldende vejlov, jf. lovbekendtgarelse nr. 1048 af 3.
november 201 1, som &ndret ved som zndret ved lov ar. 613
af 18. juni 2012, lov nr. 169 af 26. februar 2014 og lov nr.
552 af 2. juni 2014, tradte i kraft den 1. april 1972. Der er
lebende foretaget &ndringer i loven, men loven anses pa en
rekke omrader ikke lzngere for tidssvarende. Det er vurde-
ret, at der er behov for en samlet modernisering af loven, og
at denne modernisering mest hensigtsmassigt gennemfares
ved at udarbejde en ny lov.

Vejlovgivningen bestdr i dag af fire love: lov om offentli-
ge veje (vejloven), lov om private fellesveje {privatvejslo-
ven), lov om grundejerbidrag til offentlige veje {vejbidrags-
loven) og lov om vintervedligeholdelse og renholdelse af
veje (renholdelsestoven). Som et led i moderniseringen af
vejlovgivningen er det hensigten at reducere antallet af love
pd omridet fra de nuvzrende fire love til to hovedlove —
vejloven og privatvejsloven. Reduktionen er gennemfort ved
at indarbejde relevante bestemmelser for offentlige veje fra
vejbidragsloven og renholdelsesloven i dette lovforsiag.
Vejbidragsioven og renholdelsesioven kan saledes ophaves,
idet relevante bestemmelser for private fellesveje er indar-
bejdet i lov om private fellesveje, jf. lov nr. 1537 af 21. de-
cember 2010. Ved ophmvelsen af vejbidragsioven og ren-
holdelsesloven forenkles administration af vejlovgivningen
for staten og kommunerne samtidig med, at borgerne frem-
over alene skal orientere sig om reglerne vedrarende offent-
lige veje ét sted.

Transportministeriet har som en del af det lovforbereden-
de arbejde i juni 2011 afholdt et interessentseminar med del-
tagelse af reprsentanter fra bl.a. KL, Kebenhavns Kommu-
ne, Parcelhusejernes Landsforening og Dansk Ledningsejer-
forum. P4 seminaret og i forlengelse heraf har Transportmi-
nisteriet modtaget en rackke forslag og ensker til andringer
af loven. Forslagene er alle blevet gennemgaet og vurderet i
forbindelse med udarbejdelsen af det foreliggende lovfor-
slag. En del af de fremsatte forslag er imgdekommet og ind-
arbejdet i dette lovforslag.

2. Lovforslagets hovedindhold
2.1, Indseeiteise af formdishestemmelse

2.1.1. Geldende ret

Hverken vejloven, vejbidragsloven cller renholdelseslo-
ven indeholder i dag formaisbestemmelser, ligesom det hel-

ler ikke er beskrevet, hvilke offentlige hensyn kommunerne
skal varetage ved lovens administration.

2.1.2. Lovforsiagets indhold

Det foreslis, at der inds®zttes en formalsbestemmelse, der
preeciserer lovens formal samt en bestemmelse, der beskri-
ver, hvilke hensyn vejmyndighedeme skal tage hajde for
ved administration af denne lov. Der henvises til forslagets §
1.

2.2, Statsveje
2.2 1. Geldende ret

2.2.2. Lovforslagets indhold

Med loviorsiaget foreslds de statsligt ejede veje, der ogsi
efter denne lov administreres af Vejdirektoratet, benzvnt
som statsveje. Benzvneisen “kommuneveje” viderefores.
Der henvises til forslagets § 3.

2.3. Opheevelse af begrebet vejbestyreise

2.3.1. Geeldende rer

I den geeldende vejiovs § 2, stk. 6, og privatvejslovens §1,
stk. 2, betegnes forvaltningsmyndigheden for vejene hen-
holdsvis vejbestyrelse og vejmyndighed. En vejbestyrelse er
forvaltningsmyndigheden for en offentlig vej og har som ho-
vedregel ejerskabet til vejarcalet. Kommunalbestyreisen er
forvaltningsmyndighed (vejmyndighed) for de private fel-
lesveje i kommunen og kan eje vejarealet. Endvidere anven-
des vejmyndighed som samlebetegnelse for vejbestyrelse og
vejmyndighed. Sondringen anvendes ikke konsekvent, hver-
ken af praktikere eller domstolene, og kan give anledning til
misforstielser.

2.3.2. Lovforsiagets indhold

Det foreslds, at begrebet "vejmyndighed” anvendes som
betegnelse for den myndighed, der efter vejloven admini-
strerer offentlige veje, jf. forslagets § 3, nr. 1.

2.4. Bedre fremkommelighed

2.4.1. Geeldende ret

Traengselskommissionen prasenterede i 2013 en rakke
anbefalinger for at fremme mobilitet og fremkommelighed
med udgangspunkt i hovedstaden.

Det fremgdr af Trengselskommissionens betenkning - nr.
1539 fra september 2013, Mobilitet og fremkommelighed i
hovedstaden — at trngslen pa vejene vil blive fordoblet
frem mod 2025, hvor der vil blive brugt ca. 18,4 mio. kereti-
mer i ke pé vejene i hovedstadsomradet (s. 9). Om biltrafik-
ken fremgdr det, at “infrastrukturen skal moderniseres, sd
den afspejler dagens transportbehov og et storre samarbej-
de mellem kommunerne i hovedstadsomridet i Jorhold il
tveergdende trafikstramme. Det betyder feks., at gronne bol-
ger i lyssignalerne ikke skal afbrydes af kommunegrenser-
ne, at biler, der forulyiker pd vefene, hurtigt bliver flernet,
og al vejarbejder planiegges og koordineres, si de giver
mindst mulige gener for rafikken.



Notat
20.01.2015

Udkast til hgringsforsiag til jernbanelov, 22.12.2014

“Niveauoverkgrsler der er abne for almindelig faerdsel”

§62

Oversigtlig sammenfatning af, hvem betaler for sendring af sikkerhedsforanstaltninger, nar
anlaegsarbejder pa vejnettet medfgrer behov for etablering af nye eller aendring af eksisterende
sikkerhedsforanstaltninger.

Cirkulzere nr. 132 af 06.12.1985 om lov om offentlige veje.

— Staten betaler forbedringer af sikkerhedsforanstaltninger, selvom de er ngdvendiggjort af
nye anlaegsarbejder, der ikke er sa omfattende, at de kan sidestilles med anlaeg af ny vej.
Bemaerkning: Siden cirkulaerets ikrafttraeden har mere end 90 % af anlaegsarbejder vaeret
af den type.

— Staten betaler ikke i forbindelse med arbejder, der har til formal at forgge kapaciteten af
motorkgretgijer.

Bemazerkning: Den type arbejder har der ikke vaeret nogen af.

— Staten betaler ikke i forbindelse med anlaegsarbejder, der kan sidestilles med ny vej.
Bemaerkning: Den type arbejder har der ikke vaeret nogen af.

— Staten betaler ikke, ndr der ar tale om en ny overkgrsel.

Bemaerkning: Den type arbejder har der vaeret nogen f& af —i nogle tilfaelde er der indgset
et forlig med vejmyndigheden om betaling.

Lov om andring af lov om jernbane og lov om offentlige veje.

F denne lov stilles forslag om, ndr et anlaegsarbejde pa vej medfarer behov for nye eller 2ndring af
eksisterende sikkerhedsforanstaitninger betaler vejmyndigheden.

Det er en 100 procent andring i forhold til vejlovscirkulzeret.
| lovforslaget anfgres:

"“Det er ikke hensigten med forslaget at endre grundlaeggende pd den gzeldende
retstilstand pé jernbaneoverkgrselsomradet”

Endvidere anfgres:

“Ordningen svarer til den, der findes | dag med undtagelse af, at udgifterne til
fremtidig drift og vedligehold osv.”

Begge udsagn er ikke korrekte, hvilket fremgar af det efterfglgende vedlagte materiale, hvor der
bl.a. papeges fejl fra departementets side.



Til l¢sning af den opstdede problemstilling og som er i overensstemmelse med “Det er ikke
hensigten med forslaget at aendre grundlaeggende pa galdende retstilstand p3
jernbaneoverkgrselsomradet” har KL i hgringssvar, dateret 26.08.2014 foresl3et fglgende til nu §
62:

“Ndr anlaegsarbejder pd vejnettet medfarer behov for etablering af nye eller &ndring
af bestdende anlzeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkgrsler, afholdes udgifterne
hertil af infrastrukturforvalteren,

Ved en ny vejs krydsning afholder vejbestyrelsen udgifterne til
sikkerhedsforanstaltningerne, hvis der ikke kan nedlaegges en naerved sikret
overkgrsel eller der flyttes betydelig vejtrafik fra andre overkarsler til den nye vej”

Forslaget giver et klart gkonomisk snit mellem vejmyndighed og infrastrukturforvaltere. Endvidere
forbedrer det,det darlige kiima mellem vejmyndighed og bane, da forslaget opklarer de hidtidige
fortolkningsproblemer.

Endelig vurderes forslaget ikke at medfgre merudgifter for staten.

Forslaget kan anbefales.

Carl Dixen Pedersen

Konsulent



Notat

19.01.2015

Hvem betaler for nye/eendrede sikkerhedsforanstaltninger for
vejmyndighedens vejaendringer igennem jernbaneoverkgrslen i relation

n n

til "cirkulzere nr. 132 af 06.12.1985 om lov om offentlige veje”, “Lov om
&ndring af lov om jernbane og lov om offentlige veje, 01.07.2012" og
"hgringsforslag til udkast til lov om sndring af lov om jernbane,
22.12.2014".

1985

Cirkulzere nr. 132 af 06.12.1985 om lov om offentlige veje.
Kapitel 7 — Forholdet til jernbaner.

Pkt. 46 — uddrag:

“Den andrede formulering i stk. 5 praeciserer den gaeldende retstilstand, hvorefter
statskassen alene betaler etablering og forbedring af sikkerhedsforanstaltninger i
kryds mellem vej og jernbaner, ndr behovet for foranstaitningerne eller forbedringen
af disse skyldes udvikiingen i den almindelige faerdsel, herunder f.eks. byudvikling i
omradet, eller den tekniske udvikling af afmaerkningen, f.eks. en aendret udformning
af lyssignaler.

Efter geeldende praksis har staten ikke betalt disse sikringsforanstaltninger, hvis
sikringen er gjort ngdvendig, fordi der er tale om et nyt kryds, fordrsaget f.eks. af et
nyt vejanlaeg over banen eller en ny banestraekning over vejen eller en sd vaesentlig
udvidelse af en eksisterende vej, at denne kan sidestilles med et nyt vejanizeg.

Dette sidste vil saerligt veere tilfaeldet, ndr antallet af kgrebaner forgges, eller der
anlaegges nye cykelstier og fortove med henblik pa at gge vejens kapacitet for
motorkgretgjer.

Udgiften ved nye kryds afholdes af den instans, som har taget initiativ til
anlaegsarbejdet.



Derimod betaler staten forbedringer af sikringsforanstaltninger, selv om de er
nadvendiggjort af nye anlaegsarbejder, der ikke er sG omfattende, at den ombyggede
vej kan sidestilles med anleeg af ny vej, og arbejder, der ikke har til formdl at forgge
kapaciteten af motorkagretdgjer, men f.eks. at sikre svage trafikanter.”

2012

Lov om 2ndring af lov om jernbane og lov om offentlige veje, ikrafttraedelse

01.07.2012.
Kapitel 8c — Udgiftsfordeling i jernbaneoverkgrsler.

7§ 21 y. Nar et anlaegsarbejde i en jernbaneoverkarsel medfarer behov for etablering
af nye eller a2ndring af bestdende sikkerhedsforanstaltninger, afholdes udgifterne
hertil af henholdsvis vedkommende vejbestyrelse eller vedkommende vejmyndighed,
hvis etablering af eller aendring i sikkerhedsforanstaltningerne skyldes
anlzegsarbejder pd vejnettet.

Tilsvarende afholdes udgifterne af jernbaneinfrastrukturforvaiteren, hvis etablering
af eller aendring i sikkerhedsforanstaltningerne skyldes anlaegsarbejder pd
banenettet.”

Bemaerkninger til lovforslaget:
"2.4.2 Transportministeriets overvejelser og lovforslag

Det foreslas, at kapitel 7 i lov om offentlige veje ophaeves, og bestemmelserne flyttes
til lov om jernbane. Dette vil sikre gennemsigtigheden pad omradet, idet alle regler
om jernbaneoverkgrsler samles i jernbaneloven.

Det er ikke hensigten med forslaget at zendre grundlaggende pa den galdende
retstilstand pa jernbaneoverkgrselsomradet, men det er fundet ngdvendigt at
justere pa enkeite omrader. Som nzaevnt ovenfor under pkt. 2.4.1 omfatter begrebet
jernbaneoverkgrsel alle krydsninger mellem jernbane og vej, sdledes at krydsninger,
der ikke er abne for motorkgretgjer {(retstilstand pa jernbaneoverkgrselsomradet,
men det er fundet ngdvendigt at justere reglerne pa overgange) ogsa er omfattet.”

Almindelige bemaerkninger:



"Det foreslas, at den instans, der forarsager et anleegsprojekt i en overkgrsel, ogsa er
den, der skal afholde udgifterne til de ndringer i sikkerhedsforanstaltningerne, der
er pakraevet for at overkgrslen lever op til gldende sikkerhedskrav. Det gzlder
udgifter til bdde ombygning, forbedringer og etablering af helt nye
sikkerhedsforanstaltninger.

Ordningen svarer til den, der findes i dag med den undtagelse, at udgifterne til
fremtidig drift og vedligehold af de sikkerhedsforanstaltninger, der er betalt af den,
der har forarsaget projektet, ikke la2ngere ogsa skal afholdes af den, der har
forarsaget projektet. | dag findes der aftaler, der regulerer udgiftsfordelingen i visse
overkgrsler. Disse foreslds opretholdt jf. bemaerkningerne til den foresldede § 21 y.

Det vil sige, at hvis det er vejbestyrelsen/vejmyndigheden, der forérsager et projekt,
der medfgrer behov for forbedring eller etablering af sikkerhedsforanstaltningerne,
afholder vejbestyrelsen/vejmyndigheden udgifterne til disse, men udgifterne til den
fremtidige drift og vedligeholdelse af sikkerhedsforanstaltningerne afholdes af
jernbaneinfrastrukturforvalteren.

Udgifter til aandringer i sikkerhedsforanstaltninger, der ikke kan henfgres til et
anlaegsprojekt i overkgrslen, afholdes af jernbaneinfrastrukturforvalteren, der som
ansvarlig for sikkerheden i overkgrslen skal sgrge for, at overkgrslen lever op til
geldende sikkerhedskrav.

En sddan a&ndring vil typisk veere tilfaeldet, hvor jernbaneinfrastrukturforvalteren selv
vurderer —f.eks. som fglge af den almindelige udvikling i vejtrafikken ~ at yderligere
sikkerhedsforanstaltninger er pakraevet.

Herudover kan Trafikstyrelsen som tilsynsmyndighed vurdere, at der er behov for at
palaegge jernbaneinfrastrukturforvalteren at etablere eller 22ndre
sikkerhedsforanstaltningerne.”



2014
Horingsforslag til udkast til lov om aendring af lov om jernbane, 22.12.2014

Niveauoverkgrsler, der er abne for almindelig feerdsel.
"Niveauoverkgrsler, der er dbne for almindelig faerdsel

o § 62. Udgifter til drift og vedligeholdelse af anlaeg til sikring af vejtrafikken i
niveauoverkgrsler, der er abne for almindelig faerdsel, afholdes af
infrastrukturforvalteren.

Stk. 2. Nar anlaegsarbejder pa vejnettet medfgrer behov for etablering af nye eller
andring af eksisterende anlaeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkgrsel, atholdes
udgifterne hertil af infrastrukturforvalteren, hvis etablering af eller aendring i
sikkerhedsforanstaltningerne skyldes anlaegsarbejder pd banenettet.

Stk. 3. Transportministeren fastsaetter efter forhandling med justitsministeren regler
om anlaeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkgrsler, der er dbne for almindelig

II'

faerdse
Fra "Hgringsversion af Lovforsiag om jernbane, 22. december 2014:

”2.11. Niveauoverkgrsler
2.11.1. Geeldende ret

Med vedtagelsen af lov nr. 613 af 18. juni 2012 om aendring af lov om jernbane og
lov om offentlige veje (Godkendelse af uddannelsessteder m.v.) samledes reglerne
om jernbaneoverkgrsler (niveauoverkgrsler) i geeldende jernbanelov. For dette
tidspunkt fandtes reglerne om vejvendte sikkerhedsforanstaltninger, der er 3bne for
almindelig faerdsel, i bekendtggrelse af lov om offentlige veje lov nr. 1048 af 03,
november 2011 (i det fglgende benzvnt vejloven), mens reglerne om
jernbaneoverkgrsler, der ikke er abne for almindelig faerdsel, fandtes i lov om
jernbane (private overkgrsler). Det var ikke hensigten at aendre grundizeggende pa
den gaeldende retstilstand, men det var dog ngdvendigt at justere og opdatere
reglerne.

Sammenskrivningen af reglerne i jernbaneloven medfarte, at ogsa vejvendte
sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkgrsier, der er dbne for almindelig faerdsel,
blev omfattet af jernbanelovens regler for jernbaneinfrastruktur, herunder reglerne



om tilsyn. Dette betgd, at Trafikstyrelsen blev eneste myndighed, der har
kompetence til at fgre tilsyn med jernbaneoverkgrsler. Samtidig blev Trafikstyrelsen
myndighed for samtlige jernbaneoverkersler. Myndighedsopgaverne bestar i
regeludstedelse, udstedelse af ibrugtagningstilladelser og godkendelser samt tilsyn.
Vejbestyrelsen og vejmyndigheden har ansvaret for vejsikkerheden op til
jernbaneoverkoarslen.

Ved sammenskrivningen viderefgrte man begreberne fra vejloven i jernbaneloven,
hvilket medfgrte, at der nu anvendes to forskellige begreber i lov om jernbane.
Begrebet "jernbaneoverkgrsel” anvendes for alle krydsninger i niveau mellem
jernbane og veje, der er abne for aimindelig feerdsel. Dette begreb omfatter ogsa
krydsninger, der ikke er dbne for motorkgretgjer (overgange). Begrebet “private
overkgrsler og overgange” anvendes for alle krydsninger i niveau mellem jernbaner
og veje, der ikke er abne for almindelig faerdsel.

Regler om vejvendte sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkgrsler, der er dbne
for almindelig faerdsel, findes i jernbanelovens § 8 a, stk. 1-3, § 211, stk. 1, nr. 3, § 21
k, stk. 4, § 211, stk. 4, §§ 21 x-21z.

| jernbanelovens § 21 a og § 21 b findes regler for de sakaldte private overkgrsler og
overgange. Det er jernbaneoverkgrsler, der ikke er dbne for almindelig feerdsel. Det
vil typisk vaere markoverkgrsier, hvor det alene er den landmand, der ejer markerne
pa begge sider af banen, som har adgang til overkerslen. Reglerne indeholder krav ti
brugeren af overkgrslen, krav til infrastrukturforvalteren pa det pagaeldende
baneafsnit, forbud mod uvedkommende faerdsel og krav til
sikkerhedsforanstaltningerne.”

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser (saerlige bemaerkninger)
"Niveauoverkgrsler, der er Gbne for almindelig faerdsel
Til § 62

"Bestemmelsen i stk. 1 er en viderefgrelse af den galdende lovs § 21 x.
Bestemmelsen fastsiar, at det altid er infrastrukturforvalteren for jernbane, der skal



afholde udgifter til almindelig drift og vedligeholdelse af
sikkerhedsforanstaltningerne. Infrastrukturforvalteren afholder ogsa udgifter til drift
og vedligeholdelse i de tilfaelde, hvor vejmyndigheden eller vejbestyrelsen har
afholdt udgifterne til etablering eller forbedring af sikkerhedsforanstaltningerne, jf.
bestemmelsen stk. 2.

Det er infrastrukturforvalteren, der er ansvarlig for sikkerheden i niveauoverkgrslen,
herunder for anlzaeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkgrsler, jf. ogsa
bemaerkningerne til den foresldede § 57. Jernbaneinfrastrukturforvalteren lgfter
dette ansvar gennem almindelig drift og vedligehold af anlzeg til sikring af
vejtrafikken i niveauoverkgrsler. Det er derfor fundet hensigtsmaessigt for at sikre et
tilstraekkeligt sikkerhedsniveau, at det er den, der er ansvarlig for sikkerheden i
niveauoverkgrslen, der er forpligtet til at baere udgifterne til drift og vedligehold.

Stk. 2 er med enkelte sproglige sendringer en viderefgrelse af den geeldende lovs § 21
y. Bestemmelsen fastslar det sdkaldte “skadevolderprincip”, hvorefter den instans,
der er ansvarlig for et anlaegsprojekt, der medfgrer =ndrede forhold i
sikkerhedsniveauet i niveauoverkgrslen, ogsa er den, der skal afholde udgifterne til
de @ndringer i anlaeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkersler, der er pakraevet
for, at niveauoverkgrslen lever op til gaeldende sikkerhedskrav. Det galder udgifter
til bdde ombygning, forbedringer og etablering af helt nye anlzeg til sikring af
vejtrafikken i niveauoverkgrsler. Udgifterne til den fremtidige drift og vedligeholdelse
af sikkerhedsforanstaltningerne afholdes dog altid af infrastrukturforvalteren, jf. stk.
1, uanset hvem der har afholdt udgiften til eendringen eller etableringen af anlag til
sikring af vejtrafikken i niveauoverkgrsler.

Det betyder, at hvis sikkerhedsniveauet i niveauoverkgrslen @ndres som fglge af et
anlaegsarbejde pa vejnettet, afholdes udgifterne til @ndringerne eller etableringen af
anlaeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkegrsler af vejbestyrelsen eller
vejmyndigheden. Tilsvarende afholdes udgifterne til &ndringer elier forbedringer af
anlzeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkgrsler af infrastrukturforvalteren, hvis
sikkerhedsniveauet i niveauoverkdrslen sendres som fglge af et anleegsarbejde pa
banenettet.

Udgifter til ndringer i anlaeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkegrsler, der ikke
kan henfgres til et anlagsprojekt pa enten vej- eller banenettet, afholdes af
infrastrukturforvalteren, der som ansvarlig for sikkerheden i niveauoverkgrslen skal
sprge for, at niveauoverkgrslen lever op til gaeldende sikkerhedskrav. En sadan



andring vil typisk vaere tilfeeldet, hvor infrastrukturforvalteren selv vurderer, f.eks.
som fglge af den almindelige udvikfing i vejtrafikken, at yderligere anlaeg til sikring af
vejtrafikken i niveauoverkdrsler er pakraevet. Herudover kan Trafikstyrelsen som
tilsynsmyndighed vurdere, at der er behov for at palaegge infrastrukturforvalteren at
etablere eller ;endre anlaeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkgrsler. Ogsa i disse
tilfaelde af palaeg fra Trafikstyrelsen afholdes udgifterne af infrastrukturforvalteren.

Bestemmelsen i stk. 3 er med sproglige tilpasninger og en enkelt udvidelse en
viderefgrelse af den geldende lov § 8 a, stk. 2.

Bestemmelsen bemyndiger transportministeren til at fastsaette regler om anlzeg til
sikring af vejtrafikken i niveauoverkersier, herunder vejvendte anleeg til sikring af
vejtrafikken i niveauoverkrgsler. Bemyndigelsen vil kunne benyttes til at fastsatte
regler om hvem, der har ansvaret for vejbeleegningen i niveauoverkgrsler fra
naermeste skinne og ud mod vejen. Dette er en udvidelse i forhold til geldende ret.

| dag er den gaeldende § 8 a, stk. 2, udmentet i bekendtggrelse nr. 115 af 31. januar
2014 om sikkerhedsforanstaltninger i niveauoverkgrsler, der er dbne for almindelig
faerdsel.

Anlaeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkersler er bl.a. krydsmaerker,
advarselssignalanlaeg og bomanlaeg. De naermere krav til antaeg til sikring af
vejtrafikken i niveauoverkgrsler fastsaettes, som det er tilfaeldet i dag, i en
bekendtggrelse. Reglerne fastsaettes efter forhandling med justitsministeren.

Reglerne finder anvendelse for anlzeg i bide eksisterende og nye niveauoverkorsler.
Nye niveauoverkegrsler anlaegges hovedsageligt, nar eksisterende niveauoverkgrsler,
der er sikret med krydsmaerker nedlaegges, og der etableres en ny niveauoverkgrsel
som erstatning.”

Carl Dixen Pedersen
Konsulent



04’@

Notat 19.01.2015

Transportministeriets fejl, at der ikke i lovforslaget {22.12.2011) er taget hgjde for det
hgringssvar, som Vejdirektoratet afgav d. 03.11.2011 til forslaget vedrgrende hestemmelser om
jernbaneoverkgrsler, samt at dette heringssvar ikke er tilgiet Transportudvalget.

Konklusion
Det er tydeligt, at Departementet ikke har forholdt sig til:

— Den faktiske lovgivning — CIR nr. 132

— Kraevet konkret dokumentation af Banedanmark

— Undersggt egne arkiver

— Hert Vejdirektoratet som teknisk har godkendt andringer i Banedanmark overkersler

hvilket har medfgrt fejlagtige oplysninger i lovforslaget sendt i hgring d. 22.12.2011.

Det ma yderligere betegnes som en fejl, at Vejdirektoratets hgringssvar, dateret d. 3. november
2011, ikke er tilgdet Transportudvalget.

Bemaerkninger til efterfglgende dokumenter:

Transportministeriets brev af 11. december 2013 til undertegnede p3 Ygnder kommunes vegne.

Afsnit 2
Ministeriet erkender, at det er en fejl, at der ikke i lovforsiaget er taget hgjde for det hgringssvar
som Vejdirektoratet afgav d. 03.11.2011,

Ministeriet anfgrer, at den praksis, der fandtes pa privatbanernes net, som Vejdirektoratet ggr
opmaerksom pd i hgringsnotatet, burde have vaeret afspejlet i forslaget, sa det fremgik, at der ikke
var helt ens praksis pd omradet,

Bemeerkning: Dette er ikke helt korrekt udlagt i relation til Vejdirektoratets hgringssvar.

Vejdirektoratet oplyser, at man har administreret i overensstemmelse med lovgivningen ~
cirkulaere nr. 132 af 06.12.1985 om lov om offentlige veje pkt. 46.

Det er sdledes en fejl, hvis ministeriet ville have oplyst, at der ikke var helt ens praksis pd omrédet,
men at Banedanmark tilsyneladende ikke overholdt lovgivningen.



Afsnit 3
Ministeriet anfgrer, at inden lovaendringen skulle skadevolderen afholde udgifter til etablering,
drift og vedligeholdelse af sikkerhedsforanstaltningerne.

Bemeaerkning: Hvis ministeriet med skadevolder definerer dette som en vejbestyrelses
anlaegsprojekt igennem en jernbaneoverkgrsel, sa er det en fejifortolkning af lovgivningen —
cirkulzere om lov om offentlige veje nr. 132 of 06.12.1985, pkt. 46.

Heri er klart defineret hvorndr det kan komme pd tale, at en vejbestyrelse afholder udgifter tif nye
og/eller aendrede sikkerhedsforanstaltninger, hvitket er ved nye veje eller ombyggede veje, der vil
svare til en ny vej, samt i forbindelse med kapacitetsfremmende vejprojekter. | alfe andre tilfaelde
afholder jernbaneinfrastrukturforvalteren udgifterne til nye og/elfer ndrede
sikkerhedsforanstaltninger.

Til det anfarte, at nu gaelder skadevolderprincippet fulgt ud for etablering af
sikkerhedsforanstaltninger, hvilket betyder, at kommunerne fremover aftid skal betale for
etablering af sikkerhedsforanstaltninger, der skal sikre svage trafikanter, skal bemaerkes, at
ministeriet ikke har en eneste dokumentation for, hvorndr Banedanmark har begéet lovbrud over
for kommunerne. Nar det sdledes anfores “nu gaelder skadevolderprincippet fulgt ud for etablering
af sikkerhedsforanstaltninger”, har ministeriet ikke belaeg for dette udsagn i relation til CIR nr. 132.

Det er Banedanmark, som har bevisbyrden for en hjemmel tif, at der skulle foreligge en
administrativ praksis i strid med bestemmelserne i § 86, stk. 4 og 5 og den fortolkning heraf, som
er veflovscirkulaeret nr. 132 af 06.12.1985.

Afsnit 6
Det anfgres, at den afvigelse fra den da geeldende ordning alene har betydning for udgifterne til
etablering af sikkerhedsforanstaltninger, der skal sikre svage trafikanter pa privatbanerne.

Bemzerkning: Dette anfgrte er ikke korrekt, Udover stifaciliteter sd gaelder det ogsd de gvrige
anleegsforanstaltninge, hvor staten betaler udgifterne, der er anfart i CIR nr. 132, pkt. 46.

Carl Dixen Pedersen
Konsulent
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Notat 18.01.2015

Transportministeriets sagsbehandling af Roskilde kommunes mail af 25.11.2010 med en
anmodning om at afggre udgiftsfordelingen mellem Banedanmark og kommunen i forbindelse
med ny cykelsti igennem overkerslen.

Roskilde kommune far ikie en afggrelse, men en vejledende udtalelse, dateret 03.11.2011.

P4 forespargelse fra Tender kommune om betaling af sikkerhedsforanstaltninger i forbindelse
med ny sti igennem en overkgrsel, svarer Transportministeriet med brevet til Roskilde
kommune.

Konklusion

Nar der i hgrings udgaven af 22.12.2011 over “Forslag til lov om aendring af lov om jernbaner og
lov om offentlige veje” under “Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser” ad § 21z
anfgres, at den instans der fordrsager et aniaegsprojekt i en overkgrsel ogsa skal afholde
udgifterne til pdkraevede zendringer af sikkerhedsforanstaltninger, er det ikke korrekt, nar det
tilfgjes: “Ordningen svarer til den, der findes i dag... osv.”.

I gennemgangen af Roskilde sagen, herunder aktindsigtsmateriale, er der ikke en eneste
dokumentation, der underbygger ”Ordningen svarer til den, der findes  dag”.

Der savnes en forklaring fra Transportministeriet angdende, at de ikke reagerer pa Banedanmarks
udtalelse

— At de altid har fulgt skadevolderprincippet.
— At de aldrig har vaeret inde i en vurdering af om et projekt i en overkgrsel har vaeret udfart
af trafiksikkerhedsmaessige hensyn.

Det er kun ved nye veje og kapacitetsfremmende projekter, hvor der kan blive tale om
vejbestyrelsen betaler for sikkerhedsforanstaltningerne. Dvs., i alle andre tilfelde ud fra det som
Banedanmark har aplyst, er der tale om en lovovertraadelse.

Hele det tidligere kapitel 7 i vejloven er i allerhgjeste grad et spgrgsmal om trafiksikkerhed for
vejtrafikanter og togpassagerer.

Tilsyneladende har ministeriet ikke foretaget egen undersggelse af, hvor de har godkendt, at
Banedanmark har betalt sikkerhedsforanstaltningerne ved nye stier. Det er 6 stianlag.



Af sagsakt nr. 9 fremgar, at Banedanmark i forbindelse med besvarelse af ministeriets
forespprgelse af 27.09.2011 farst nu knapt 3 ar efter er ved at finde dokumentation frem for deres

pastand.

Endvidere ved ministeriet, at Vejdirektoratet teknisk har taget stilling til alle overkgrster, hvor
sikkerhedsforanstaltninger er aendret. Ministeriet kunne sdledes ved hering i Vejdirektoratet have

faet de forngdne oplysninger.

Hvad er arsagen til, at ministeriet udmelder en lovfortolkning, som kan medfgre usikkerhed om
CIR nr. 1327

Sammenfatning af bemaerkningerne til sagsakterne.

Angaende henvendelsen fra Roskilde kommune d. 25.11.2010 angdende ny cykelsti igennem
jernbaneoverkgrel nr. 78 er, jf. bemaerkning nr. 5 {(06.04.2011), Transportministeriet og
Banedanmark enige om, at de aendrede sikkerhedsforanstaltninger, som fgige af en ny sti, skal
udgifterne hertil afholdes af Banedanmark jf. cirkulaere nr. 132 af 06.12.1985.

Transportministeriet anmoder (27.09.2011), jf. bemaerkning nr. 8, Banedanmark om at redeggre
for, hvarnar man har sendret praksis og begyndt at fglge skadevolderprincippet.

| Banedanmarks svar, jf. bemzerkning nr. 9, er der ikke en eneste dokumentation i CIR nr. 132’s
funktionsperiode for, at man ikke har overholdt loven og i stedet fulgt “skadevolderprincippet”.

Transportministeriet svarer, knapt et ar efter Roskilde kommunes henvendelse af 25.11.2010, d.
03.11.2011 kommunen med, at der er foretaget en lovfortolkning, hvor ministeriet laegger-til-
grund uden videre, at praksis er, som Banedanmark har oplyst.

Sammenfatning af bemaerkninger til efterfglgende sagsakter:

1. Roskilde kommune (RK} fremsender mail af 25.11.2010 til Transportministeriet {TRM).

RK gnsker i jernbaneoverkgrsel nr. 78 for Sallgvvej at fgre et cykelstianlaeg igennem
overkgrslen i vejens nordside.

RK henviser til cirkulaere nr. 132 om offentlige veje pkt. 46 om, at staten ved Banedanmark
(BD) betaler den ngdvendige sendring i sikkerhedsforanstaltningerne — i naervaerende sag
er der tale om flytning af vejsignaler.



RK finder det rimeligt, at BD ogsa betaler for banevagt, sporspaerring,
jernbanesikkerhedsplan m.v,

RK anmoder TRM om at afgsre udgiftsfordelingen.
BD sender mail af 26.11.2010 til RK,

BD har vurderet, at de betaler for @ndring af signalernes placering, mens udgifterne til
banevagt, sporspeerring m.v. pahviler RK.

RK meddeler ved mail af 26.11.2010 til BD, at det stadig ikke fremgar soleklart, at BD ikke
skal betale for banevagt, sporspaerring m.v.

RK oplyser, at TRM er blevet bedt om at tage stilling til spgrgsmaélet.

. BD meddeler ved mail af 29.11.2010 til TRM, hvad der er BD’s opfattelse af
betalingsfordelingen.

. TRM meddeler ved mail af 06.04.2011 (dvs. mere end 4 mdr. efter, at RK har anmodet om
en afggrelse) til BD, at man er enig med BD om, at udgifterne til endringerne af
sikkerhedsforanstaltningerne, i dette konkrete tilfaelde, ska! afholdes af BD jf, cirkulzere nr.
132 af 06.12.1985. Spagrgsmalet er blot om dette ogsa omfatter udgifterne til sikkerheden i
forbindelse med udfgrelsen af arbejdet (banevagt m.v.).

TRM vil gerne have svar fra BD seneste torsdag d. 14.04.2011.

BD meddeler ved mail af 12.04.2011 til TRM, at BD leverer som regel gratis ydelser i
forbindelse med BD’s myndighedsrolie, men kun sjaldent i andre sammenhaenge.

Det skal bemaerkes, at hvis BD skal betale en del af eksterne projekter, bgr BD kun betale
for den mindste del af opgaverne i et projekt, altsa den administrative sikkerhedsmaessige
del, frem for den ofte meget dyrere del, der vedrgrer projektering og ombygning af
sikringstekniske anlzeg,

. Fra aktindsigten fremgar, at BD d. 12.08.2011 har meddelt TRM, at de altid har fulgt
skadevolderprincippet og sdledes aldrig fraveget skadevolderprincippet og dermed aldrig



har veeret inde i en vurdering af om et projekt i en overkerse! har vaeret udfgrt af
trafiksikkerhedsmaessige hensyn for vejtrafikken.

TRM konkluderer ud fra telefonsamtalen, at BD altsa aldrig har fraveget
skadevolderprincippet i lov om offentlige veje § 86, stk. 5, selvom det i cirkulaere nr. 132 af
06.12.1985 fremgar, at skadevolderprincippet i visse situationer fraviges og staten saledes
betaler “for forbedringer af sikringsforanstaltninger, selvom de er nadvendiggjort af nye
anleegsarbejder, der ikke er sa omfattende, at de ombyggede vej kan sidestilles med anlaeg
af ny vej og arbejder, der ikke har til formal at gge kapaciteten af motorkgretgjer, men
f.eks. at sikre de svage trafikanter”.

Bemaerkning: Det fremgdr ikke af aktindsigten, hvem der har talt sammen fra henholdsvis
BD og TRM, herunder hvad der har foranlediget telefonsamtalen.

. TRM meddeler ved mail af 27.09.2011 til BD i forbindelse med spgrgsmélet om
udgiftsfordelingen fra RK har BD oplyst TRM, at BD i en arraekke har fulgt
skadevolderprincippet ufravigeligt og altsa ikke har veeret inde i en vurdering af, hvorvidt et
projekt tiente et trafiksikkerhedsmaessigt hensyn.

TRM henviser til cirkulaere nr. 132 af 06.12.1985 og refererer ordlyden i cirkuleerets pkt. 46.

TRM beder BD oplyse TRM om, hvornar man i BD har aendret praksis og er begyndt at falge
skadevolderprincippet fuldt ud.

TRM vil have svar senest tirsdag morgen d. 04.10.2011.

BD meddeler ved mail af 12.10.2011 til TRM svar pa TRM’s spergsmal om
skadevolderprincippets brug i BD med udgangspunkt i de over telefonen aftalte punkter
omkring, hvor leenge 8D har fuigt skadevolderprincippet, og hvor mange gange arligt det
anvendes.

Til nogle af afsnittene i BD’s mail falgende:

i afsnit 2 anfprer BD pa sp@rgsmalet om hvor laenge BD har fulgt skadevolderprincippet
henvises til bilagt 5 sager, hvoraf de to intet har med jernbaneoverkgrsier at gore. De
sidste 3 sager er vedrgrende Overenskomster for jernbaneoverkgrsier, men fgr LBk nr. 368
af 06.08.1985 og efterfglgende CIR nr. 132 af 06.12.1985, pkt. 46.



Bemeerkning: Sagerne har sdledes ingen relevans til den naevnte lovgivning og underbygger
dermed ikke BD’s hindtering af vejbestyrelsernes vejsendringer igennem
Jernbaneoverkgrsier. TRM fdr sdledes ikke dokumentation for skadevolderprincippet med
konkrete projekter i refation til CIR nr. 132.

13. afsnit anfgrer BD, nar for eksempel en vej- eller trafikaendring kraever 2ndring af et
overkgrselsanlzeg gaelder skadevolderprincippet, altsa bygherren pa vejeendringen eller
udstykningen betaler sendringen af overkgrselsanizegget.

Bemaerkning: Her blandes to forskellige situationer sammen

Vejeendringerne skal saettes i relation til CIR nr. 132, hvornér staten afholder udgifterne tif
forngdne sendringer of sikringsforanstaltningerne.

BD naevner ikke nogen konkrete projekter,

Mht. trafikeendringer jf. CiR nr. 132, betaler statskassen alene for etablering og forbedring
af sikkerhedsforanstaltninger i kryds mellem veje og jernbaner, hvis behovet for
foranstaltningerne elfer forbedringerne af disse skyldes udviklingen i den almindelige
feerdsel (det er bade bifer, cyklister og fodgaengere), herunder f.eks. byudvikling i omradet.
Det er saledes staten der betaler og ikke som BD anfgrer eksempelvis bygherren for en
udstykning, idet den type henhgrer under byudvikling.

14. afsnit sammenblandes ogsé 2 forskellige situationer. Mht, pget trafikbelastning er der
redegjort for det under bemaerkninger til 3. afsnit.

Bemaerkning: Mht. en hastighedsopgradering pd banen er det en anleegsforanstaltning,
idet det kraever en hel del fysiske sendringer af de banevendte sikkerhedsforanstaltninger
samt det gger trafiksikkerhedsrisikoen for vejfaerdslen med leengere speerretider. Det er
séledes helt karrekt nér BD anfgrer, at de betaler selv.

15. afsnit bemaerker BD, at dette potentielt tilskynder skadevolder til "snigende
andringer”, f.eks. manglende oplysning om forhold som reelt medfgrer andringer i
trafikbelastningerne,

Bemaerkning: Hvad vil BD med den bemeerkning idet det er staten, der i givet fald efter
vurdering betaler for yderligere sikkerhedsforanstaltninger, som f.eks. et advarselsanlaeg



10.

11.

suppleres med halvbomme, et halvbommeanlaeg suppleres med stibomme for eksisterende
stianfzeg etc. Vurderingen har vaeret ud fro prioriteret raekkefelge — forbedret
trafiksikkerhed ud fra den almindelige stigning i vejtrafikken og den sikkerhedsmaessige
udformning af vejanlzgget ved overkgrslen. Siden CIR nr. 132 ikrafttraeden d. 06.12.1985 er
der ved det statslige banenet udfgrt op mod ca. 150 opgraderinger i eksisterende
overkarsler for statslige midler fra henholdsvis DSB, Banestyrelsen og BD samt
Vejdirektoratet.

Som tidligere anf@rt medfarer en ny lokalplan, der indebzerer mere trafik til en sikret
overkgrsel, at det er staten der mé betale for npdvendige aendrede
sikkerhedsforanstaltninger. Det er kun, hvis en lokalplan medfarer en ny overkgrsel eller
opgradering af en eksisterende til et lukket omréde uden anden vejforbindelse, at det kan
komme pad tale, at andre end staten mé betale for sikkerhedsforanstaltningerne efter
narmere forhandling.

I 7. afsnit bemaerker BD, at de far omkring 10 henvendelser, der er relateret til sikrede
overkgrsler. BD er i udgangspunktet positivt indstillet over for disse, men melder ud fra
begyndelsen, at man m& indordne sig under skadevolderprincippet samt, at
jernbanesikkerheden ikke pa nogen made forringes.

Bemaerkning: BD’s handlemdde er ikke korrekt. BD skal som offentlig virksomhed og
ansvarlig for sikkerhedsforanstaltningerne ved jernbaneoverkarsterne veere opmarksom pd
at overholde almindelige forvaitningsmaessige principper, som f.eks. ved pligtmaessige skan,
kun at inddrage saglige hensyn i sagsbehandlingen og tage hensyn til
proportionalitetsprincippet. Endvidere skal BD redeggre for lovgivningen herunder
klagemulighederne for BD's afggrelser samt begrunde, hvis de ikke falger lovgivningen
séledes, at vejbestyrelsen kan klage.

TRM meddeler pa anmodning af 07.09.2013 om aktindsigt i BD's udtalelse til TRM, hvad
TRM har [agt til grund, at BD har haft 25-&rig praksis, hvor man som overvejende
hovedregel har fulgt skadevolderprincippet.

Bemaerkning: | de foregdende punkter 5-9 er det modtagne aktindsigtsmateriale
kommenteret.

TRM's brev af 03.11.2011 med bemaerkninger til RK’s brev af 25.11.2010, dvs. neesten et
ars besvarelsestid — det er ikke acceptabelt.

3



TRM anfgrer, at RK har stillet et spgrgsmal om fortolkning af vejlovens § 86, stk. 5, om
hvem der skal afholde udgifterne til et projekt i jernbaneoverkgrse! pa BD’s net, hvor
projektet udfgres af hensyn til trafiksikkerheden.

TRM oplyser, at de har foretaget en lovfortolkning,

Bemaerkning: Det RK gnsker er en fortolkning af i relation til vejlovscirkulaeret nr. 132 af
06.12.1985, om staten ved BD betaler ud over andringer of sikkerhedsforanstaltninger
ogsa betaler for banevagt, sporspaerring m.v.

Det, som TRM skriver om indholdet af vejlovens tidligere § 86, stk. 5 og
lovbemaerkningerne, som er de summe der er ophajet til cirkulzere nr. 132 aof 06.12.1985 er
der efter flere juristers vurdering ikke tale om, at TRM's udtalelse til RK, bygger pé en
lovfertolkning. Den bygger udelukkende pd mangedrig praksis, som BD har oplyst. Denne
praksis fraviger fra det der stdr i lovbemaerkningerne og dermed CIR nr, 132 of 06.12.1985
pkt. 46.

TRM lazgger-til-grund uden videre, at praksis er, som BD har oplyst.

TRM har ingen dokumentation fra 8D med de konkrete projekter for en mangedrig praksis.
Det ma betegnes som en alvorlig fejl i sagsbehandlingen.

Som tidligere onfgrt i pkt. 5, har TRM tif BD meddelt, at TRM er enig med 8D om, med
henvisning til CIR nr. 132 af 06.12.1985, at endringerne aof sikkerhedsforanstaltningerne
som folge af stiprojektet afholdes af BD, mens der er tvivi om, hvem der afholder udgifterne
tif banevagt m.v.

Angéende udgifterne til banevagt, sikkerhedsplaner, myndighedsudtalelser m.v., s er der i
CIR nr. 132 ingen undtagelser for, at jernbaneinfrastrukturforvalteren skal betale alle
udgifter, hvor staten betaler for sikkerhedsforanstaftningerne. Ved Vejdirektoratets
overkgrselsanlaeg pd privatbanerne har vejbestyrelserne ikke betalt disse udgifter.

Pé grundlag af TRM's vurdering i brev til RK, blev stiprojektet ikke viderefart igennem
overkgrslen, siledes at cyklisterne fortsat skal ud pd kerebanen igennem overkgrslen og
udsaettes for en gget sikkerhedsrisiko.

12,1 RiC’s mail af 13.09.2012 til Tgnder kommune oplyser RK's jurist, at ved en samtale med
TRM, at TRM'’s brev ikke er en afggrelse, men deres vejledende udtalelse.



13.

14,

Konklusionen er nu, at RK skal fa BD til at traeffe en afgerelse, som RK s3 i givet fald kan
kiage over til ministeriet.

Som RK oplyser, havde de ikke ressourcer til at forfalge sagen yderligere, derfor blev
planlagt forbedring af overkgrslen skrinlagt.

Pa en forespgrgelse til TRM fra Tgnder kommune angaende et udfgrt stianlaeg i en
overkgrsel, henviser TRM d. 13.09.2012 til Tender kommune om betaling af
sikkerhedsforanstaltninger til TRM’s brev til Roskilde kommune, hvor TRM tidligere har
taget stilling til spgrgsmalet om anvendelse af CIR nr. 132 af 06.12.1985,

TRM giver ikke den vejledning over for Tender kommune, at det ikke er en afgorelse, men
en vejledende udtalelse. Kommunen skal siledes anmode BD om en afgprelse, somigivet
fald kan klages over til TRM.

Det ma saledes igen betegnes som en fejl, at TRM ikke giver den forngdne vejledning.

Foto af jernbaneoverkgrsel nr. 78 for Sallgvvej, som krydser banen Roskilde-Kage, hvor der
ses den manglende viderefgrelse af stien igennem overkgrsien.

Carl Dixen Pedersen
Konsulent
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Notat 18.01.2015
Cirkulzere om lov om offentlige veje, CIR nr. 132 af 6. december 1985

information, afgerelser og godkendelser af anlagsarbejder p3 veje igennem
jernbaneoverkegrsler i relation til cirkulaeret.

Konklusion

Intentionen med krydsningsioven var, at de foranstaltninger, der blev givet tilskud til fra
krydsningsmidlerne, skulle vaere af vaesentlig betydning for faerdsien med motorkgretgjer og ikke
skulle betragtes som en sarlig handsraekning til jernbanerne.

| perioden 06.12.1985-18.06.2012, dvs. i mere end 26 ar, har det veeret cirkulaere om lov om
offentlige veje, CIR nr. 132 af 6. december 1985, pkt. 46, der har vaeret gaeldende for krydsninger
mellem veje og baner. | dette punkt 46 fastleegges den lovmaessige procedure mellem jernbanerne
og vejbestyrelserne for sikkerhedsforanstaltningerne i krydsninger mellem veje og baner i niveau
samt viadukter, herunder udgiftsmaessigt “hvem” der atholder "hvad”.

| det efterfalgende er oplistet fra, da kontorchef Leif Larsen, Trafikministeriet, primo 1986 over for
DSB og Vejdirektoratet klarlagde det fremtidige lovgrundlag, ud fra hvilket, der skulle
administreres. Herefter er det efterfgigende bekraeftelse p3, at cirkulzeret har vaeret geldende
frem til medio 2012.

Der kan ikke for Banedanmark og Vejdirektoratet vaere nogen som helst tvivi om, at
vejlovscirkulaeret CIR nr. 132, har vaeret gaeldende for betalingsfordelingen mellem hane og vej.

Efter de seneste opdaterede oplysninger om, hvor ejeren af overkgrselsanlaegget Banedanmark
eller Vejdirektoratet har fulgt principperne i CIR nr. 132 i forbindelse med zendringer, er det mere
end 90 % af tilfeldene i overensstemmelse med CIR nr. 132,

Bemaerkninger til de efterfglgende bilag

Bilag: Historik ~ krydsningsloven, Lov nr. 28 af 1. februar 1930.

Bemarkninger til baggrunden for krydsningslovens tilbliveise.

| citat fra forhandlingerne fremgar, at der ikke af de pageldende myndigheder var gjort
tilstraekkeligt for sikring af faerdslen ved vejkrydsninger mellem jernbaner og veje. Nér dette ikke
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var sket, skyldes det, at der har veeret nogen gnidninger mellem de pagaeldende myndigheder, det
vaere sig amtsrad, kebstader eller sognekommuner pa den ene side og Statsbanerne og de private
baner pa den anden side.

intentionen med krydsningsloven var, at de foranstaltninger, der blev givet tilskud til fra
krydsningsmidlerne (motorafgifterne) skulle veere af vazsentlig betydning for feerdslen med
motorkgretgjer og ikke skulle betragtes som en szrlig hdndsrakning til jernbanerne.

Bemaerkning: Intentionerne har efterfolgende lobende vaeret viderefart i vejlovgivningen tilpasset
bl.a. den trafikale udvikiing.

Angdende det om gnidningerne er de beklageligvis stadig til stede mellem Banedanmark og
kommunerne, nu senest kulmineret med at kammeradvokaten p& vegne af Banedanmark har
anlagt sag ved Sgnderborg ret mod Tonder kommune i forbindelse med et nyt stianlaeg igennem en
overkgrsel.

Kommunen henholder sig til fovgivningen CIR nr, 132, hvor Banedanmark skal afholde udgifterne tif
aendring af sikkerhedsforanstaltningerne {(bomme og signaler}), men det vil Banedanmark ikke.

Bilag: Bemarkninger angdende Lov nr. 28 om sikring af faerdslen ved vejkrydsninger, samt
krydsninger mellem veje og jernbaner m.v. af 1. februar 1930.

Bemarkningerne er udarbejdet pa grundlag af et foredrag holdt af fuldmaegtig i Ministeriet for
offentlige arbejder (senere Kgl. Kommissarius) H. Wahl og bragt i Dansk Veijtidsskrift i 1930.

Pa side 209 i Dansk Vejtidsskrift fremgar, at ndr ministeriet har palagt jernbane eller kommunal
bestyrelse gennemfgrelsen af et for vejtrafikken trafiksikkerhedsfremmende projekt ved
ubevogtede niveauskzeringer refunderes alle udgifter af staten, og der bliver saledes tilbage for
jernbanen eller kommunen kun selv at betale renterne af de 18n, som de muligvis ma optage,
specielt hvis de vil fremrykke udfgrelsen, da udgifterne ma udredes forskudsvis af den myndighed,
der har faet pdlagt gennemfarelsen af foranstaltningerne.

Bemaerkninger: Dette kan overfa@res til CIR nr. 132 for de vejprojekter som
Jjernbaneinfrastrukturforvalteren skal betale for, dvs. ogsd banevagt m.v., altsd alfe de statslige
udgifter.



Information om CIR nr. 132, samt afggrelser og godkendelser af anleegsarbejder pa veje igennem
jernbaneoverkgrsler i relation til cirkulaeret.

Ministeriets fortotkning over for DSB/VD af CIR nr. 132.

| forbindelse med udgivelsen af cirkulaere nr, 132 af 6. december 1985 blev det, ved et
styregruppemgde for faellesprojektet nye regler for jernbaneoverkgrsler ved DSB/Vejdirektoratet,
fortolket af kontorchef Leif Larsen, Trafikministeriet, specielt pkt. 46.

DSB og Vejdirektoratet var herved blevet klarlagt, at pkt. 46 var det fremtidige lovgrundlog ud fra
hvilket, der skulle administreres.

Ved et kontaktmede d. 13. februar 1990 meilem Trafikministeriet, DSB og Vejdirektoratet vedr.
cirkulzereudkast for nye regler til sikring af jernbaneoverkgrsler dbne for almindelig feerdsel
besluttede ministeriet, som et led i afbureaukratiseringen af administrationen af
krydsningsmidlerne, at fra og med 1991 ville der ikke blive overfgrt midier fra Vejdirektoratet til
DsB.

I vejlovens § 86, stk. 4 er naevnt “statskassen”, men der er ikke nogen anvisning pa, af hvitken
statslig bevillingskonto udgifter skal afholdes fra.

DSB8 fik saledes ansvaret for den del af “statskassen” (finanslovens krydsningsmidier) der anvendes
til at hgjne sikkerhedshedsniveauet i DSB jernbaneoverkgrsier, herunder at have midler til
administration af vejlovgivningen inklusive de forpligtigelser der er i CIR nr. 132 over for
vejbestyrelserne, sdledes at midierne er til stede nar vejen igennem overkgrslen ombygges.

P& foranledning af DSB’s generaldirektgr Peter Langager, angaende de foresldede nye
overkgrselsregler og de gkonomiske konsekvenser heraf, blev der d. 28. maj 1993 afholdt mgde
hos departementchef Peter Elming, hvor ogsa Vejdirektoratet deltog. P& madet fremhasvede DSB,
at skadevolderen (vejtrafikken underforstdet) i langt hgjere grad skulle betale til sikkerheden i
overkgrslerne, men var dog ogsa opmaerksom pa, at skadevolderen (togtrafikken) kan saettes i
relation til pgning af toghastigheden og togintensiteten, hvilket forgger spaerretiden for
vejtrafikken, herunder den kollektive bustrafik. Forggede spaerretider er lig med stgrre
trafiksikkerhedsrisiko. DSB blev af ministeriet gjort opmaerksom p3, at forudszetningerne for
krydsningsmidler fra statskassen var, at de skulle anvendes af hensyn til vejtrafikkens sikkerhed.

]



Det blev aftalt at nedseette en lille gruppe med kontorchef Leif Larsen som formand, der skulle
drgfte cirkulzereudkast, regelindhold og de gkonomiske konsekvenser heraf.

Bilag: Referat fra mgde d. 10. juni 1993 i Trafikministeriet angdende de gkonomiske
konsekvenser af forslag til nye regler for sikring af jernbaneoverkarsier.

Resultatet af mgdet blev, at DSB godkendte de tekniske regler samt, at DSB d. 16. juni 1993
meddelte, at DSB accepterede det foreliggende cirkulaere for reglerne, der var i averensstemmelse
med CIR nr. 132.

Bitag: Forslag til cirkulzere om sikring af jernbaneaverkgrsler, dateret 25. juni 1993 udarbejdet af
kontorchef Leif Larsen, Trafikministeriet med bistand fra S. H. Svenson, Justitsministeriet.

Cirkulzeret uddybede pa nogle punkter CIR nr. 132.

Bilag: Trafikministeriets brev af 9. december 1997 til Vejdirektoratet angdende, at der havde
vaeret uenighed mellem Banestyreisen og Vejdirektaratet om finansieringen af
stibommesuppleringer i tre jernbaneoverkgrsler, som felge af nye stier.

Ministeriet meddelte, at der er truffet beslutning om, at Banestyrelsen forestar arbejdet med og
finansierer udgifterne i de tre foreliggende sager,

Afggrelsen var sdledes i overensstemmelse med CIR nr. 132.

Bilag: JUSCONSULT ved forhenvaerende kontorchef Leif Larsen i Trafikministeriet.
Udtalelse af 05.03.2004 — vedrgrende vejarbejder ved krydsninger mellem vej og jernbane.

Leif Larsen refererer til CIR nr. 132 om statens forpligtigelse til at betale for
sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkgrsler i forbindelse med sendring af vejforholdene, der
ikke kan sidestilles med anlaeg af ny vej og arbejder, der ikke har til form3l at forgge kapaciteten af
motorkeretgjer.

Herudover anfgrer Leif Larsen:
“Tankegangen bag loven er, at en pdkraevet oprustning af

sikkerhedsforanstaltningerne i et kryds mellem bane og vej ikke skal afhzenge af, om
der kan skabes enighed om, hvem der skal betale. Der er tale om et spgrgsmél af stor



trafiksikkerhedsmaessig betydning. Derfor er det forudsat, at statskassen betaler,
sdafremt der ikke indgds andre aftaler.”

Bilag: Rapport om organisering af jernbaneoverkgrselsomradet, Transport- og Energiministeriet,
juni 2007,

Af afsnit 4.1.2.1.1 Anleeg og udbygning fremgar bl.a., at CIR nr. 132 {omtalt som 1985-cirkulzeret)
er gzldende.

Bilag: Banedanmark tillaeg til referat fra mgde med Vejdirektoratet angdende Grendbanen,
Skanderborg - Silkeborg, dateret 30.04.2004.

Heraf fremgar, at ministeriet bl.a. har godkendt, at Banedanmark afholder udgifterne til:

ny dobbeltrettet cykelsti i ovk. nr. 355 for Ellebackvej i Holstebro. Sagen startede i 1997. P3
kontaktmgde d. 25.03.1598 mellem Jernbanetilsynet/Banestyrelsen/Vejdirektoratet blev
stibommesuppleringen godkendt til udfgrelse i 1998. Det skete ikke. Kommunen rykkede
utallige gange for, at den anlagte sti uden for overkgrslens sikkerhedsforanstaltninger,
kunne fgres igennem overkgrslen, idet cyklisterne matte foretage den sikkerhedsmaessige
farlige krydsning af banen ude pa kgrebanen. | 2004, 5-6 &r efter planlagt udferelse, var
sikringen stadig ikke udfgrt. Den er nu udfgrt efter 2004.

Ny dobbeltrettet cykelsti igennem ovk. nr. 119 for Tarp Byvej N for Esbjerg anlagt i 1998,
Banestyrelsen afslog sikring med automatiske stibomme. I stedet blev der som ngdigsning
etableret sluser.

Selvom ministeriet i 2004 godkendte automatiske stibomme, er der endnu ikke knapt 16
ar(!) efter stiens anleeggelse og ca. 9 ar efter planlagt udfaorelse i 2005, etableret
automatiske stibomme.

Det skal bemzaerkes, at den 30.04.2013 slap en 15-arig dreng utroligt heldigt fra pakersel af
et tog.

Automatiske stibomme for eksisterende fortov igennem ovk. nr. 22 for @stergade i
Humium. Sagen startede i 1997 efter et meget stort pres fra lokalt hold, idet der havde
veeret nogle farlige situationer med skoleelever. Situationen blev yderligere farligere af, at
perronadgang mellem fortov og station skete mellem vejsignal og skinne, hvilket
regelmaessigt ikke er lovligt.

L]



Selvom ministeriet godkendte projektet til udfgrelse i 2005, er det nu 17 ar efter sagen
startede og ca. 9 ar efter ministeriet godkendte projektet til udfgrelse, stadig ikke udfert.

Ministeriets godkendelse for de tre projekter er i overensstemmelse med CIR nr. 132.

Bilag: Transportministeret, departementet, Center for veje og broer, notat dateret 9. december
2009,

| dette notat er der pa side 4 gengivet teksten fra CIR nr. 132 som verende geeldende.
Under pkt. 5, Sammenfatning og afsluttende bemaerkninger:

"Vejloven indeholder ikke nogen sondering mellem om
jernbaneinfrastrukturforvatteren er statslig (Banedanmark) eller “privat”
(privatbanerne)”

Bilag: Notat af 05.10.2014, cirkulaere om offentlige veje CIR nr. 132 af 6. december 1985.
Har de skiftende statslige styrelser med ansvar for jernbaneoverkgrsier pa det statslige banenet
overholdt fovgivningen i CIR nr 132, 06.12.1985-30.06.20127

I notatet er pkt. 46 i CIR nr. 132 uddybet og der er foretaget en oplistning af de udfgrte forskellige
typer af vejprojekter nasvnt i cirkulzeret.

Oplysningerne om disse projekter er indhentet fra kommuner, Banedanmark, eget arkiv m.v.
Listen er formentlig ikke helt udtgmmende, men tilstraekkelig deekkende for, at der kan uddrages
en konklusion om Banedanmarks administration af CIR nr. 132, herunder hvor mange gange, der

er foretaget et lovbrud i forhold til statens betalingsforpligtigelse.

De projekttyper, der har vaeret flest af, er "nye anlaegsarbejder, der ikke kan sidestilles med anlaeg
af nye veje elier ikke forpger kapaciteten”,

Der er fire lidt stgrre projekter nr. 1, 2, 4 0g 5, som ikke kan sidestilles med ny vej eller er
kapacitetsfremmende, hvor det lovmaessige grundlag har vaeret, at staten skuile betale.



For 13 nye stiprojekter har Banedanmark afholdt udgifterne til nye/sendrede
sikkerhedsforanstaltninger og endvidere 6 eendringer af eksisterende stiers krydsningsvinkel, hvor
Banedanmark har atholdt udgifterne tif bomsikring af stierne.

Men det skal tilfgjes, at Banedanmark har afvist betaling i en del sager for zendrede
sikkerhedsforanstaltninger i forbindelse med primaert stiforslag fra vejbestyrelserne. Det har
resulteret i, at enten har vejbestyrelsen opgivet stiprojektet elier stierne er anlagt frem til
overkgrslen saledes, at stitrafikanterne skai ud pa kerebanen ~ sikkerhedsmaessigt szerdeles

utilfredsstillende.

Kommunerne har naturligvis en forventning om, at en statslig styrelse overholder lovgivningen,
herunder forvaltningsretlig orienterer om lovgivningen og i givet fald klagemuligheder.

Banedanmark har "kgrt” vejbestyrelserne over med argumentet “skadevolderprincippet”’, som er
et lovbrud i forhold til CIR nr. 132,

Bilag: Krydsningslovens § 4-udvalg afggrelser:

Forlgning af Landeve;j til ny overkgrsel samt a&ndring af overkgrsel til overgang, jf. medereferat
af 05.03.1958

Banedanmark skal betale for sikkerhedsforanstaltninger i ny overkgrsel og overgang. § 4-udvalget
har truffet en del tilsvarende afggrelser, der er approberet af ministeriet.

Halvbommesupplering af ovk. nr, 224,

Vejbredden skal udvides til 6 m. Kommunen far refusion for udgifterne til vejudvidelsen, jf.
medereferat af 18. marts 1964.

Bilag: Tre fotos af Banedanmark averkarsler, hvor stianleegget lkke er fort igennem siledes, at
stitrafikanterne skal ud p& kgrebanen for at krydse jernbanen, nar sikkerhedsforanstaltningerne
ikke er aktiveret,

Det er trafiksikkerhedsmaessigt en uholdbar situation.

Der findes en hel del andre overkgrsler med samme situation.



Bilag: Fire fotos af Banedanmarkoverkgrsler — ovk. nr. 05 for Thistedvej | Norresundby — ovk. nr.
361 for Hjalmar Sgrensensvej, Holstebro — ovk. nr. 194 for Stationsvangen i Skgdstrup — ovk. nr.

83a for Sivestedvej i Kolind.

Feelles for de fire projekter er, at de ud over at veere trafiksikkerhedsfremmende for vejtrafikken
ved separering af "harde” og "bigde” trafikanter far, i og efter overkerslernes
sikkerhedsforanstaltninger, er de ogs3 trafiksikkerhedsfremmende i forbindelse med aktiveret
overkgrselsanlaeg, dvs. stop for togpassage samt ved krydsning af overkgrsien, nr
overkgrselsanlzegget ikke er aktiveret,

| tre af overkgrslerne er der etableret midterhelle, der hindrer diagonaikgrsel mellem halvbomme
samt, der p& midterhellerne er opstillet vejsignaler, der forstaerker opmaerksomheden mod
vejfaerdslen om at stoppe ved aktiveret overkgrselsanlag, tilsammen trafiksikkerhedsfremmende i

og ved overkgrslen.

Carl Dixen Pedersen
Konsulent
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Notat
20.01.2015

Udkast til hgringsforslag til jernbanelov, 22.12.2014

"Spaerretidens betydning for antallet af ulovlige krydsninger og uheld ved jernbaneoverskaeringer
— et litteraturstudium” ved firmaet Trafitec.

Konklusion
| § 62 foreslas fplgende tilfgjet:

“Spaerretiden bgr specielt ved standsningssteder med perron vaere kortest muligt ved
etablering af perron pd begge sider af vejen, ved kun en perron mellem taendsted og
vej magasineres teendingen sdledes, at overkgrselsanlaegget aktiveres efter
passagerudveksling, hastighedsafhaengig teending, hydrauliske bomdrev med
mulighed for hurtig oplukning etc.”

Med henvisning til ovenstdende litteraturstudium er konklusionen:

“Umiddelbart peger dokumentationen pd, at spaerretiden fgr togpassage optimalt
bgr vaere i omegnen af 15-40 sekunder afhaengig af antal spor pd banen, vejens
stigningsforhold samt reguleringsmdde for at f& sé f& ulovlige krydsninger og uheld
som muligt.”

Ud over reduktion af spzerretiden, fgr togpassage, er det pavist, at falgende tiltag kan reducere
frekvensen af ulovlige krydsninger.

= Red-gul-gron lyssignaler

— Midterrabatter

— Automatisk fotobaseret trafikkontrol

— Intelligente advarselstavler om to tog i samme spaerretid
— Undervisning

—  Kampagner

— Politikontrol

I “Forslag til Lov om offentlige veje m.v.” fremsat d. 8. oktober 2014, er der sat betydelig fokus pa
trafikafvikling og fremkommelighed for vejtrafikken.

Dette er der ikke i naervaerende hdringsforslag til jernbanelov for vejtrafikken igennem
jernbaneoverkgrsler,

Det bor der vaere,

Spaerretidslangden anses for den mest farlige sikkerhedsrisiko i overkersler.



| “"Regler for sikring af jernbaneoverkgrsler dbne for almindelig ferdsel”, juni 1993, forelgbig
udgave, er der om spaerretiden for vejtrafikken anfgrt folgende:

Som dimensionsgivende togtype skal benyttes den mest anvendte.
Hvor der er stor forskel mellem plantogenes hgjeste og laveste hastighed bar der etableres
hastighedsafhaengig taending, som minimerer de ellers forggede ventetider for
vejtrafikanterne.
Ved banestraekninger med hgj togintensitet kan en rationel trafikafvikling af tog medfgre
ventetider for vejtrafikanterne leengere end to gange togkrydsning. Der ma ved disse
overkgrsler for vejtrafikken foretages en ngje trafiksikkerhedsmaessig,
trafikafviklingsmaessig og trafikpkonomisk vurdering. Denne vurdering kan resultere i en
anbefaling af, at overkgrslen gares niveaufri,
Hvor station eller standsningsted er beliggende mellem et overkgrselsanlaeg og det
automatiske taendsteds placering har infrastrukturforvalteren ansvaret for, at det i
forbindelse med standsende tog skal vaere teknisk muligt, at taending af overkgrselsaniag
fgrst sker umiddelbart inden afgang fra station eller standsningssted.
Hvor der ved en overkgrsel i forbindelse med station kan foretages togkrydsning eller
banestraekningen er dobbeltsporet, md den samlede ventetid for vejtrafikanterne som
hovedregel ikke vaere mere end to gange en enkelt togpassage, skal funktionen bilisttid
sikre, at ventende vejtrafikanter har mulighed for at passere overkgrslen.

Carl Dixen Pedersen

Konsulent






Notat
20.01.2015

Udkast til hgringsforslag til jernbanelov, 22.12.2014
Trafiksikkerhed

| § 62 synligggres ikke trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger.

| forbindelse med pabegyndelsen sidst i 1990’erne af en modernisering af overkgrselsanlaeg,
godkendte ministeriet, at alle faerdselsretninger mod overkgrslen blev sikret med automatiske
bomme.

Det foresl3s tilfgjet i § 62:
"Alle faerdselsretninger mod en overkarsel sikres med automatiske bomme”
Endvidere bgr der i § 62 tilfgjes for at tydeligggre ansvarsforholdene:

"Infrastrukturforvalteren har ansvaret for de vejvendte sikkerh edsforanstaltninger.
Vejmyndigheden har ansvaret for den krydsende vej i henhold til vejlovgivningen”

Carl Dixen Pedersen

Konsulent
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Notat
20.01.2015

Udkast til hgringsforslag til jernbanelov, 22.12.2014

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte elementer

I bemaarkninger til § 62 anfgres bl.a.:

"Udgifter til 2endringer i anlaeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkegrsler, der ikke
kan henfgres til et anlaegsprojekt pa enten vej- eller banenettet afholdes af
infrastrukturforvaiteren, der som ansvarlig for sikkerheden i niveauoverkgrsler skal
serge for, at niveauoverkgrslen lever op til geeldende sikkerhedskrav.

En sddan sendring vil typisk veere tilfeldet, hvor infrastrukturforvalteren selv
vurderer, f.eks. som fglge af den almindelige udvikling i vejtrafikken, at yderligere
anlaeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkgrsien er pakravet”

Dette giver anledning til falgende spgrgsmal:

1. Hvad er geeldende sikkerhedskrav?
Hvad seettes disse sikkerhedskrav i relation til
—- vejtrafikkens stgrrelse og sammensaetning
— vejens standard
— vejens trace
— de nuvarende sikkerhedsforanstaltninger
— den enkelte speerretid
— den samlede spzerretid i Igbet af et dggn
-— togintensitet
— toghastighed
— sikkerhedsforanstaitningernes manglende korrekte placering i vejprofilet
— mangelende fokusering af signaler
— OSsV.
2. Hvornar medfgrer den almindelige udvikling i vejtrafikken, at yderligere anlaeg til sikring af
vejtrafikken i niveauoverkegrsler er pakravet?



1. Udviklingen i trafikarbejdet med danske motorkgretgjer sammenholdt med
udvikling i antal draebte og tilskadekomne fremgar af bilagene til naervaerende

Til trods den almindelige udvikling i trafikken, har der vaeret en stor stigning i trafikarbejdet fra
1930, hvor krydsningsloven blev vedtaget, har der fra forst | 1970’erne vaeret et meget stort fald i
antal draebte og tilskadekomne.

Det store trafiksikkerhedsfremmende arbejde, der i mange sammenhaenge har vaeret udfart, har
veeret en meget stor succes. Dette har ogsd veeret trafiksikkerhedsfremmende for
jernbaneoverkgrsler med eller uden overkgrselsanlag.

2. Trafiksikkerhed de seneste 25 &r

= 0

I bilagte artikel fra Trafik § Veje, Dansk Vejtidsskrift “Trafiksikkerhed i de seneste 25 3r er
beskrevet alle de initiativer, der er taget for at opna det flotte resultat, der er tydeliggjort i
narvaerende “pkt. 47,

3. Uheld ved jernbaneoverkgrsler

Vejdirektoratet foranlediger i samarbejde med firmaet Trafitec udarbejdelse af rapporten "Uheld
ved jernbaneoverkgrsler — Udvikling og opdeling p& sikringsform”, marts 2009.

Rapportens hovedformal var, at undersgge den sikkerhedsmaessige effekt af de moderniseringer,
der blev pdbegyndt i 1998 af overk@rselsanlag ved privatbanerne.

En modernisering vil sige, at den relaebaserede styreenhed for overkgrseisanleeg med og uden
bomme blev udskiftet med fuldelektroniske styreenheder (BUES2000), alle faardselsretninger mod
overkgrsel sikres med automatiske bomme, vejsignalstander udskiftes til pakerselsvenlige
udgaver, vejsignaler og homdrev genplaceres i vejprofilet i henhold til galdende regler og efter
aftale med vejbestyrelsens gnsker.

I perioden 1999-2006 blev der udfgrt 202 moderniseringer, heraf indgik endring af sikringsform i
52 tilfaelde.

Som det fremgar af det bilagte ses effekten pa personskader at vaere en reducering pa 68 %,
hvilket er szerdeles tilfredsstillende.

Det peger i retning af, at den gunstige trafiksikkerhedsudvikling ved jernbaneoverkgrsier set i
forhold til vejtrafikken generelt i stor grad m3 skyldes moderniseringen.



Det vil sige sikkerheden forbedres vaesentligt, nér sikkerhedsforanstaltningerne placeres optimalt i
forhold til vejudformning, samt alle faerdselsretninger mod en jernbaneoverkgrsel sikres med
automatiske bomme,

4. Pavirkning af trafikanters adfzerd

Ud fra den genereile viden om pavirkning af trafikanters adfaerd skal bemaerkes fglgende, som er
trafiksikkerhedsfremmende i forbindelse med vejudformninger for vejtrafikanterne, ogsa i relation
til overkgrselsanlaeggets vejvendte sikkerhedsforanstaltninger:

— Vejmiljget bar veere selvforklarende, s3 trafikanten umiddelbart oplever vejens fordele,
trusler og funktion i gvrigt ~ med andre ord, hvordan man skal kgre pa vejen.

— Derfor skal veje bygges sddan, at vores forventninger tif vejens udformning og funktion
bliver bekraeftet. Dette indebaerer, at vejen skal vaere udformet i overensstemmelse med
abenlyse generelle principper uden undtagelser.

- Trafikanten, der naermer sig et vejkryds, forventer med stor sandsynlighed at kunne se
krydset og signaler i krydset pa tilstraekkelig stor afstand til ikke at blive overrasket af
krydset uden at kunne tilpasse sig til de krav som krydset stiller. Jo mere kompliceret et
vejkryds eller et trafikmiljg, des laengere bgr den ideale afstand vaere for at kunne “aflzese”
krydset.

— Hvis en feerdselsregel opleves af trafikanterne som ungdvendig eller umotiveret, s vil en
stor del af trafikanterne begynde at slaekke pa fortolkningen af reglen.

— Nar trafikanten oplever at blive holdt tilbage af et rgdt signal uden grund, nedbrydes

respekten for signalerne.
— Generelt geelder, at en standardiseret fysisk udformning af et vejkryds og dets forskellige

dele, g#r det lettere for trafikanterne at opna korrekte forventninger og oplevelser af,

hvilke krav krydset stiller.

Med henvisning til afsnit 1 "Udvikling i trafikarbejdet med danske motorkgretgjer, sammenholdt
med udviklingen i antal draebte og tilskadekomne fremgar af nervaerende”

Heraf fremgdr, at den almindelige trafikudvikling har ngdvendiggjort sikkerhedsmaessig
omprofilering af vejanlaeg med eksempelvis fortov, cykelsti, bredere kgrebaner og mindre
anlaegsarbejder. Disse anlaegsforanstaltninger har ngdvendiggjort yderligere
sikkerhedsforanstaltninger alt efter om overkgrslen har vaeret uden eller med automatiske
bomme. Fra fgrst i 1980°erne har staten eksempelvis afholdt udgifter til supplering af
advarselsanlaag med automatiske bomme, hvor zendringer har medfgrt min. to bomme samt
udflytning af vejsignaler i relation til faerdselslovens forbud mod overhaling, hvilket har medfgrt
bredere k@drebane,




Disse betragtninger har god sammenhaeng med vejlovscirkulzeret nr. 132 af 06.12.1985, hvor
staten aftholder udgifterne tii sikkerhedsforanstaltningerne i forbindelse med anlaegsarbejder, der
ikke kan sidestilles med ny vej.

Endvidere vedlagges bilag 2 ang3ende den positive udvikling i trafiksikkerheden ogs til gavn for
jernbaneoverkgrsler.

Bilag 3 er en evaluering af den sikkerhedsmaessige effekt af moderniseringer, som bl.a.
omfattende reinvestering i ny teknologi og sikring af alle feerdselsretninger mod
jernbaneoverkprsier med automatiske bomme.

Carl Dixen Pedersen

Konsulent
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4. "Regler for sikring af jernbaneoverkgrsler &bne for almindelig feerdsel” forelgbig
udgave, juni 1993.

Reglerne har veeret igennem flere hgringer tilsvarende vejregler, er udarbejdet af
DSB/Vejdirektoratet. Reglerne er aldrig blevet approberet.

Om vejens tvaerprofil er reglen:

"Bredden af den krydsende vejs tvaerprofilelementer — kgrebane, rabat og eventuelt
cykelsti og fortov — ber ikke reduceres igennem jernbaneoverkgrsel. Fortov og cykelsti
ma ikke ophgre umiddelbart far en jernbaneoverkgrsel, séledes at de blgde trafikanter
ledes igennem overkgrslen ude pé kgrebanen”

5. Sikkerhedsforanstaltningerne blinksignal m.v. pa vejen uden for
jernbaneoverkgrslens naermeste skinne eller overkgrseisbelaegning, hvor
vejbestyrelsen og vejmyndigheden har ansvaret for vejsikkerheden.

Ved projekter, der omfatter f.eks. baneanlzeg og vejanlzeg (sammensatte anlaegsprojekter), er det
uden betydning for ledningsejerens betalingspligt, hvilken de! af projektet, der har medfort, at der
ma foretages arbejder pa ledningen. Det fremgar af Hgjesteretsdom UFR 2007.3009.H(Flintholm-
dommen).

Vejbestyrelsen/vejmyndigheden kan i henhold til vejlovens § 106, saledes kraeve i forbindelse med
et anlaegsarbejde pa vejen, at overkgrselsanlaeggets ledninger inkl. sikkerhedsforanstaltningerne,
der er placeret i vejens tvaerprofil flyttes uden udgift for vejbestyrelse/vejmyndighed i forngdent
omfang.



Notat
20.01.2015

Heringsudkast til forslag til jernbanelov af 22.12.2014
§§ 78 og 79 Indberetning og sikkerhedsrapporter

Konklusion
Der foreslas fglgende tilfgjelse til § 79:

“Trafikstyrelsen og vejmyndighederne udarbejder i faellesskab en arlig rapport,
hvoraf det fremgér for den enkelte overkgrsel, hvilke uheld der er sket som folge af
overkgrslens tilstedevaerelse”

Bemaerkninger:

Indberetninger i henhold til & 78 til Trafikstyrelsen er ikke fuldt ud daekkende for de uheld, der sker
foranlediget af en jernbaneoverkgrsel i niveau, specielt de uheld der sker pa den krydsende vej.

Det er eksempelvis pakgrsel af sikkerhedsforanstaltningerne vejsignalmast og bomdrev,
bagendekollisioner, cyklister der vaelter i skinner etc.

Bilag 1 er fra Faerdselssikkerhedskommissionens nationale handlingsplan 2013-2020, hvor der
seettes fokus pd "Bedre ulykkesdata er en forudsaetning”:

”Systematisk landsdeekkende registrering og brug af skadestuedata som supplement
til politiets mere detaljerede oplysninger vil give et bedre beslutningsgrundlag ~
nationalt som lokalt — og styrke det danske trafiksikkerhedsarbejde”

Der er saledes lagt op til bedre uheldsdata.

Bilag 2 er fra Vejdirektoratets arlige fejlstatistik, hvoraf fremgar bl.a. uheld ved pakgrsler af
sikkerhedsforanstaltninger signalstander, bomdrev og homme. Oplysninger fremkommer fra
installatgrernes reparation af de forskellige elementer. Disse oplysninger om "naerved uheld” har
varet til stor nytte for udpegning af sikkerhedsproblemer i en overkgrsel. Disse oplysninger er i de
konkrete tilfaelde blevet suppleret med oplysningerne af de politirapporterede uheld.

Denne statistik var i 1985 planiagt til at vaere fzlles for DSB og Vejdirektoratet. Vejdirektoratet har
siden 1989 systematisk registreret disse uheld.

Bilag 3 viser forslag til en samlet database for uheld forérsaget af jernbaneoverkgrsler, men denne
faelles database blev aldrig til noget, grundet manglende deltagelse fra Banestyrelsen.



Sammenfattende bgr der i overensstemmelse med Faerdselssikkerhedskommissionen i

samarbejde mellem Trafikstyrelsen og vejmyndigheder udarbejdes en samlet rapport for uheld
foranlediget af overkgrslens tilstedevaerelse.

Carl Dixen Pedersen

Konsulent
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Faerdselssﬂ&erhedskonmﬁssionens nationale handlingsplan 2013-2020

Bedre ulykkesdata er en forudsaetnﬁng

Det danske trafiksikkerhedsarbejde bygger grundleggende pa de officielle ulykkes-
data, som politiet indberetter om personskadeulykker. Der registreres imidlertid
0gs3 oplysninger om trafikrelaterede personskader i Landspatientregisteret, Disge
oplysninger indeholder personskader, der stammer fra skadestue- eller sygehus-
beseg, hvor patienten oplyser, at personskaden er sket som felge af en trafikulykke.

Fra Landspatientregisteret er det bla. kendt, at det reclle ulykkestal er markant
sterre, nar man sammenligner de personskader, der stammer fra politirapporterede
ulykker, med personskader fra skadestuerne. Iszr er personskader blandt blede
trafikanter underreprasenteret I politiets registreringer. Selvom hovedvagten
vedrerer mindre alvorlige personskader, er 0gsa alvorlige personskader under-

repreesenteret,

Tilskadekomne fra Landspatientregisteret 0g politiet

B 33% Personbil 8% Knallert 30

B 1% varebil B 45% Cykel

B 1% Lastbil/Bus 3% Fodgenger
5% Motorcykel B 4% Andet

B 0% Kknallert 45

Procentvis fordeling af personskader i 2011 indberettet pj skadestuer, pa sygehuse og af
politiet, hvor det er oplyst, at personskaden er sket som folge af en trafikulykke.
Kilde: Danmarks Statistik

P4 figuren ses fordelingen af de personskader, der er registreret i bide Lands-
patientregisteret og af politiet. Det fremgdr, at fordelingen af personskaderne
afviger fra fordetingen af de politiregistrerede draebte og filskadekomne, bl.a.

med en langt sterre andel personskader hos cyklister,

Systematisk landsdakkende registrering og brug af skadestuedata som supplement
til politiets mere detaljerede oplysninger vil give et bedre beslutningsgrundlag =
nationalt som lokalt - og styrke det danske traﬁksikkerhedsarbejde. For at dette

er muligt, kraves det, at den nuvarende skadestueregistrering forbedres. Da
skadestuedata indeholder flere lettere tilskadekomne end politiets registreringer,
er det helt afgerende, at skadestuedata fremover kommer til at indeholde pre-
cise oplysninger om skadesgraden for de involverede personer Dette er ikke
tilfeldet i dag, hvor kun diagnoserne fremgdr af Landspatientregisteret. Pata fra
skadestuerne indeholder heller ikke i dag hverken en angivelse af, hvor ulykken
er sket, eller en beskrivelse af handelsesforiebet. Disse oplysninger, som j dag er
frivillige, ber gores obligatoriske, hvis skadestuedata skal kunne benyttes af de
forskellige aktorer i traﬁksikkerhedsarbejdet. En forbedring af skadestueregistre-
ringen, s dats kan bruges mélretiet i trafiksikkerhedsarbejdet, kraver omfattende
investeringer bl.a. i form af tiffersel af ressourcer pd skadestuerne til registrering
og uddannelse samt ti) efterfelgende kvalitetssikring af data.
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rejIs@usuK Kode: Endavidere:
Stor fejl ] B18: Lampefejl vejlys. Melding 3
Cille fejl 02 B18- Ladesvigt / Netsvigt
Anlaeg ude af normalstilling 03
U-ordenssignal teendt 04
Fejimeldelampe teandt 05
Alarmklokke ringer 06 5"i TMS
intet hvidt biink 07
Intet guit lys 08
og Anlaeg taznder ikke 09
g’ Anlzeg siUkker Tkke 10
i= Bom({me) gar ikke (helt) op 11
D [Bom(me) gar kke (he) ned 12
QL Anlag slukker f@r togpassage 13
§ Guit lys fer togpassage 14
‘D |Ankeg bagtander 15
L Anlaeg taander utidigt 16 Konstant / sen teending
.. Vejsignal / stander / tavle defekt 17 Hytte / Skab, el-maler
Bom / bomdrev / bomlygte defekt 18 B18: Bom blokeret BO7: Bomsikring
Klokke svigter {defekt) 19
Betjeningskasse / boks defekt 20
Banesignal defekt 21
Fejimeldeanlasg, streekningskabel 22 Fejlmeldeboks
Detektering i vej defekt 23
Pakarsel 24
Anlaeg virker ikke 25
Andet 26 Ladesvigt, netsvigt, eftersyn
haarveerk, bagslukker, batierifejl
Gledelampe i Vejsignal 30
Gigdelampe | Bomlygte 31
Gladelampe | K-sig. Gult lys 32
Gladelampe i K-sig. Hvidt lys 33
Glgdelampe i fejlmeldelampe 34
Gladelampe i betjeningskasse 35
Vejsignal / stander / tavle, malerskab def. 36
Banesignal defekt 37
Hytte / Skab 38
Bom 39
Bomdrev 40
Bomlygte 41
Klokke 42
Betjeningskasse / boks 43
Teaendeskinne 44
- Slukkeskinne 45
') Teandgenerator, T2, sensor 46
k) Slukkegenerator, sensor 47
_ Sporisolation 43
L [Rabelforbindelse 7 skinne PT)
Kabelforbindelse / andet 50 Ledningsforbindelse streekningskabel
"t Kabeldase 51
Fordelingshus 52
Sikring / bom 53 Qvervagningstid for bomme udlebet (BUES 2000)
Sikring / andet 54
Releegruppe 55
Relas, Blinker, Tidsmaskine 56
LK-automat 57
Ladeensretier 58
Converter 59
Akkumulatorer 60
FC /IFAPP, fejimeldanleeg, meldeboks 61
Netforsyning, overspandingsbeskyttelse, el-maler 62
Andet 83 Detektor, haarvaerk, stremafbr., progy. fejl
lkke oplyst 64
kke fundet 65
T-5 udstyr fra Honeywell 66 Fra 2001 ogsa "RDSE"
Central styreenhed ( BUES 2000) 87
Anlesgsftejl 20
Slitage / zelde 91
o Haerveark 92
W Pakarsel af vejtrafik 93
2 Pakgrsel af banetrafik 94
=< Lyn / overspeanding g5
. Ekstreme vejrforhold 96
Stramafbrydelse { netforsyningen) 97 Maste sikring
Andet 98 Sikr.anleeg, tognedbrud, insekter, fejlbetjening
Ukendt 89
Faste koder: |Las sensor 46/47-90
Blade, salt, grus i overkarsel 09/10-63-90 2
Blinkerkontrol 65-99 N B o H U S K
Malervogn 63-98




Oversigt over pékersler / vejtrafik ved niveaukrydsninger pa

privatbanerne

Bane

04
04
04
04
04
04
05
05
05
05
06
06
06
06
06
06
06
06
67
07
07
10
10
10
10
10
10
10
10
14
14
14
14
14

Ovk.nr,

001X
038X
055X
065X
074X
076X
004X
008X
039X
068X
015X
058X
069X
072A
077X
106X
108X
109X
003X
006X
019X
040X
045A
063A
074X
082X
101X
111X
122X
004X
007X
011X
024X
033X

BILAG 11

Type

A

: Halvbomanlag
: Halvbomanlag
: Halvbomanlag
: Halvbomanlag
: Halvbomanleg
: Halvbomanlag
: Halvbomanlag
: Halvbomaniaeg
: Halvbomanleg
: Halvbomanlag
: Halvbomanlag

: Halvbomanlaeg

: Halvbomanleg
: Halvbomanlag

: Halvbomanlag
: Helbomanlag

: Halvbomanlaeg
: Halvbomanlag
: Halvbomanieg
: Halvbomaniag

: Halvbomanlag

: Halvbomanlag
: Halvbomanlag
: Halvbomanizg

: Halvbomanlag
: Halvbomanlag

: Halvbomanlzg

: Halvbomanlzeg
: Halvbomanleg
: Halvbomanlzg
: Halvbomanieg
: Halvbomanleg
: Halvbomanlag
: Halvbomanlag

Side 1 af'2

I
i
I
2
4
1
1
1
1
1
1
1
2
6
|
1
2
1
1
1
1
1
1
1
I
1
2
1
1
i
1
i
1
1

Ruosenfelt & West
BEngineering A/S

Antal fejl

@



Bane

14
14
14
5
15
15
15
15
i8
18
18
18
31
31
34
45
45
45
37
57
57
57
62
62
62
62
62

Ovk.nr.

039X
050X
070X
027X
0328
088X
089X
097X
021A
022X
030A
033A
029X
118A
045X
053X
14X
146A
008X
083X
103X
158X
003N
0258
0293
0618
078S

BILAG 11

Type

A:
A:
C: Overgangsanlag
A
A:
A: Halvbomanizg
A: Halvbomanlzg
A: Halvbomanlag
A:
A
A
A

Halvbomanlag
Halvbomanlzg

Halvbomanleg
Halvbomanlag

Halvbomanizg

: Halvbomanlzg
: Halvbomanlag
: Halvbomanlzg
A: Halvbomanlag
A: Halvbomanlaeg
A: Halvbomanlzg
A: Halvbomanlzg
A: Halvbomanlzg
A: Halvbomanlzg
A: Halvbomanleg
A:
B
A
A
A
A
A
A

Halvbomanleg

: DSI Blinkiysanleg
» Halvbomanlaeg
: Halvbomanlzg
: Halvbomanlag
: Halvbomanlag
: Halvbomanlag
: Halvbomanlzg

Side 2 af 2

Antal fejl

I
1
I
1
2
1
1
2
1
2
i
1
1
1
1
I
1
1
I
1
1
1
2
1
1
1
I

Rosenfell & West
Brgiesring A/S
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NOTAT

20.01.2015

Niveaufrie krydsninger — nye eller ombyggede

Konklusion

Det kan konstateres, at der med henvisning til bilag 1, at der er foretaget en behovsvurdering af
broer (viadukter) med hensyn til tilstand, hvoraf det bl.a. fremgar, at der er flyttet midler fra
broomradet til andre fagomréder, og broerne har pa den made fungeret som buffer i
Banedanmarks budget. Det nuvaerende investeringsniveau er ikke tilstraekkeligt til at fastholde
bromassens tilstand og et efterslaeb synes at vaere opbygget igennem de senere ar.

Det kan konstateres, at der tilsvarende ikke er foretaget en behovsvurdering (screening) af de
krydsende vejanleeg med hensyn til vejtrace, tveerprofil, frihgjde, vaegthegraensning, trafikkens
storrelse samt hvilke motorkgretgjers trafikale behov bar vaere opfyldt i relation til
landbrugstrafik, saertransporter, modulvogntog, vindmglleiransporter etc.

Der bar snarest foretages en screening med deltagelse af vejmyndighed, infrastrukturforvalter og
trafiksikkerhedsrevisor. Det er ogsa af gkonomiske drsager af hensyn til DUT-problemstillingen.

Der foreslas felgende § | jernbaneloven:

“Initiativet til anlaeg eller udbygning af viadukter tages formelt of
transportministeren, men kan ogsa tages af vejmyndigheden eller
infrastrukturforvalteren, hvor szerlig trafikale eller faerdselssikkerhedsmaessige
forhold taler for gennemfgrelse af viaduktaniag.

Forinden beslutning treeffes herom, skal der indhentes udtalelse fra vedkomne
vejmyndighed og infrastrukturforvalter.

Sdfremt anlzegget besluttes fremmet, kan ministeren pélaegge vedkomne
infrastrukturforvafter og/eller vejmyndighed ot udfore arbejdet. Udgifterne herved
afholdes fuldt ud af staten”

Ved nye eller 2=ndrede viadukter skal der foretages en trafiksikkerhedsrevision af vejen over eller
under banen samt det tilstgdende vejanlzeg.

Bemerkninger:
I hgringsforslag til lov om aendring af lov om jernbane af 22.12.2014, under pkt. 2.11.2
Transportministeriets forslag og overvejelser er anfgrt:

“Der er ikke fundet anledning til at viderefore den geeldende § 8 a, stk. 30g § 21 z om
transportministerens mulighed for at pdleegge jernbaneinfrastrukturforvalteren eller

—



vejbestyrelsen at anlaegge eller udbygge viadukter, og om at udgifterne til dette
afholdes af staten. Bestemmelserne vurderes at vaere foraeldede, idet
bestemmelserne ikke har vaeret anvendt i en lengere Grraekke.”

Med bemaerkninger om at bestemmelserne er foraeldede begrundet i, at de ikke har vaeret
anvendt i en leengere drraekke tager pé ingen made forhold til de betydelige problemstillinger, der
er trafikalt og sikkerhedsmaessigt.

Hvitket faktuelt grundlag har Transpartministeren for ikke at viderefgre lovgivningen om niveaufrie
krydsninger?

Niveaufrie krydsninger kan opdeles i fglgende hovedgrupper:

1. Etablering af niveaufti krydsning som fglge af traengsel og/eller sikkerhedsmaessige
problemer samt toghastighed eksempelvis over 140 km/t, der hidtidig har vaeret graensen
for, hvornar en jernbaneoverkgrsel ggres niveaufri.

2. Eksisterende viadukter ikke har tilstrackkelig frihgjde, baereevne, stopsigt samt trafikfarlig
vejtrace og tvaerprofil i forbindelse med det krydsende vejanlaeg.

3. Ombygning af viadukter af hensyn til manglende forngden frihgjde til elektrificering.

Som det fremgar af “afsnit 1” Fuldmaegtig H. Wahls foredrag om krydsningsioven foretages
udbygning af viadukter saledes, at viadukterne ikke pafgrer vejfeerdslen restriktioner i
trafikafvikling og forringer trafiksikkerheden.

Problemstillingerne er beskrevet i “afsnit 2 og 3”. | “afsnit 4” er lovgivningen beskrevet fra og med
vejlovscirkulaeret nr. 132 af 06.12.1985.

| “afsnit 5” er beskrevet, at behovet for investeringer i bl.a. viadukter ikke har veeret tilstreekkeligt
saledes, at der bl.a. er indf@rt veegtbegraensning for vejtrafikken.

| "afsnit 7" beskrives en generel problemstilling, at Banedanmark som statslig
infrastrukturforvalter ikke anerkender, at det er den offentlige vejbestyrelse, der er ansvarlig for at
drive og vedligeholde de offentlige veje og i den forbindelse farer tilsyn med de veje, de har
ansvaret for.

Nar en viadukt nedrives og genetableres eller udbygges er det fortsat vejhestyrelsen, der har det
fgrnzevnte vejbestyrelsesansvar i henhold til vejloven.

1. Fuldmaegtig H. Wahls foredrag om krydsningsloven

Fuldmaegtig i Ministeriet for Offentlige Arbejder H. Wah! afholdt et foredrag om krydsningsioven
ved Amtsradsforeningens &rsmgde 5. juli 1930, som er gengivet i Dansk Vejtidsskrift samme ar p3
siderne 204-212, hvor der om viadukter er anfgrt;

b



“Det vil mdske veere rigtigst at bemarke, at de sikringsforanstaltninger, som der kan
blive tale om, at foretage ved viadukter, som forer de i loven naevnte veje over eller
under jernbaner, som regel for overfaringernes vedkomne vif bestd i at gore dem
Staerkere og mdske ogs@ bredere, eventuelt forsyne dem med fortove, da de ikke er
byaget til at optage nutidens trafik.

Det bliver Amtsudvalgets sag i hvert tilfeelde at traeffe sin bestemmelse herom under
hensyn til den betydning, viadukten har for motorfaerdslen og den trafik der med

rimelighed snart kan forventes.”

“Ved underforinger bliver det sandsynligvis som regel bredden, der mé ggres stgrre,
eller tilkgrselsforholdene mere sigtbare.”

2. Udfgrte og ombyggede viadukter
Der blev i perioden 1930-1970 udfart (nogle dog ferst faerdiggjort i 1970’erne):

— 125 nye viadukter
= 53 ombygninger af viadukter

Disse arbejder blev finansieret af statslige midler fra bl.a. krydsningsfonden, vejfonden,
beskeeftigelsesfremmende midler i forbindelse med krigen etc.

Ved prioriteringen af viadukter blev der lagt veegt pa overkgrsiens

= farlighed for vejtrafikken

— det trafikale serviceniveau

— vurdering af vejens betydning
Der blev igbende foretaget prioriteringer af nye eller ombygning af viadukter.
Ved zldre eksisterende viadukter blev der konstateret et behov for embygning ud fra den aktuelle
trafik. | forbindelse med ombygningen blev der ogsa foretaget en vejgeometrisk opdatering i
forhold til geeldende vejregler og en fremtidssikring ud fra en forventet trafikudvikling.
Ved vejoverfgringer kunne problemet veere

—~ bredde af feerdselsbanen

—  bereevne

— vejtrace

Ved vejunderfgringer kunne det vaere

— bredde af feerdselsbanen
-~ frihgjde



— sigtforhold
- vejtrace

Ombygningerne blev udfgrt for statslige midler pd bade statsbanenettet og privatbanerne.

3. Prioritering af nye viadukter

Der blev fra medio 1970’erne af Vejdirektoratet i samarbejde med banerne, foretaget flere
behovsanalyser primaert af nye viadukter til erstatning for niveauoverkgrsler med betydelige
sikkerhedsmaessige og/eller trafikafviklingsmaessige problemer, men da der ikke blev tilfgrt midier,
blev ingen af gnskerne udfgrt.

Pa foranledning af ministeriet blev der i 1986 nedsat en prioriteringsgruppe, hvor undertegnede
deltog. | fgrste omgang blev listet 100 overkarsler, heraf 44 var pa privatbanerne, som kunne
gnskes bragt ude af niveau.

| de fglgende &r blev der udarbejdet en prioriteringsliste. Konklusionen blev i farste omgang at
gare de 29 overkdrsler pa statshanens hovednet niveaufrie, hvilket er et igangvaerende projekt
som fplge af primaert toghastighed over 140 km/t.

4. Lovgivningen
Fvejlovscirkuleeret nr. 132 af 06.12.1985 anfgres i pkt. 46:

"Efter § 84, stk. 1, er det nu formelt ministeren for offentlige arbejder, der tager
initiativet til anlaeg eller udbygning af viadukter. Forinden beslutning tresffes herom,
skal der indhentes udtalelse fra vedkommende jernbanestyrelse og vejbestyrelse.

Safremt anlaegget besluttes fremmet, kan ministeren pélaegge vedkommende
jernbanestyrelse og/eller vejbestyrelse at udfgre arbejdet. Udgifterne herved
afholdes fuldt ud af statskassen af belgb, der stilles til radighed pa de arlige
finanslove. For s3 vidt viaduktanlzegget medfgrer fremtidige lettelser i jernbanens
arlige udgifter, skal et belgb, der svarer til den kapitaliserede vardi af
udgiftsbesparelsen, dog afholdes af jernbanen, jfr. § 83, stk. 2.

Forslag til anlaeg eller ombygning af viadukter kan forelaegges ministeriet af
jernbanestyrelser og vejbestyrelser. Disse kan ligeledes henlede ministeriets
opmaerksomhed pa krydsninger, hvor sarlige trafikale eller
feerdselssikkerhedsmaessige forhold taler for gennemfgrelse af viaduktanlaeg,”

Lov nr. 613 om aendring af lov om jernbane og lov om offentlige veje af 1. juli 2012:

"Pkt. 6. I § 8 o indsaettes efter stk. 1 som nye stykker:



Stk. 3. Transportministeren kan efter hgring af den relevante
jernbaneinfrastrukturforvalter og vejbestyrelse palaegge
jernbaneinfrastrukturforvalteren eller vejbestyrelsen at anlaegge eller udbygge
viadukter til sikring af vejtrafikken i jernbaneoverkgrsler, der er bne for almindelig
feerdsel.”

“Pkt. 16 § 21 z. Udgifter i henhold til § 8 a, stk. 3, afholdes af staten. Safremt anlaeg
eller udbygning af en sadan viadukt matte medfgre fremtidige lettelser i
jernbaneinfrastrukturforvalterens 3rlige udgifter, atholder
jernbaneinfrastrukturforvalteren et belgb, der svarer til den kapitaliserede vaerdi af
udgiftshesparelsen og andre indvundne fordele. Safremt enighed ikke opnds om
belgbets stgrrelse, fastsaettes dette af transportministeren.”

Hgringsforslag til lov om aendring af lov om jernbane af 22.12.2014:
“2.11 Transportministeriets forslag og overvejelser

Der er ikke fundet anledning til at viderefgre den gaeldende § 8 a, stk. 3,02§21z
om transportministerens mulighed for at palaegge jernbaneinfrastrukturforvalteren
eller vejbestyrelsen at anleegge eller udbygge viadukter, og om at udgifter til dette
afholdes af staten. Bestemmelserne vurderes at vare forzldede, idet
bestemmelserne ikke har veeret anvendt i en lengere drrackke.”

5. Beslutningsgrundlag for sporomradet mv. 2007-2014, Banedanmark, 01.08.2006

Der er bilagt "afsnittet 4.2 Broer”, hvoraf fremgar antal broer, tilstand og grundlag for
behovsvurdering.

| uddrag falgende:

"Sigtelinierne fra rammeaftalen 2003 angav et niveau i 2007 pa 155 mio. kr., stigende
til 241 mio. kr. fra 2010-2014. | gennemsnit for perioden 2007-2014 er
investeringsniveauet pa 208,5 mio. kr. pr. r. Banedanmarks interne budget for
broomradet i 2006 er 94 mio, kr. {2007-priser).”

“Igennem flere &r er midler blevet flyttet fra broomradet til andre fagomradet, og
broerne har pd den méde fungeret som buffer i Banedanmarks budget. En sidan
disponering har vaeret mulig, fordi en utilstraekkelig vedligeholdelse af broerne pa
kort sigt ikke har konsekvenser for anlaeggenes funktionalitet, eller for den trafikale
regularitet.”

“Séledes har broerne som hethed, pa trods af en gennemsnitsalder pa omkring 67 ar,
fortsat en lang restlevetid. Dette dog under forudsaetning af, at der gennemfgres den
nedvendige Igbende vedligeholdelse”



“Visse delelementer er sarlig vigtige for broens levetid, det gzelder bl.a,
fugtisoleringen pa brodaekket.”

" ilfeelde hvor tilstanden af broen eller de sikkerhedskritiske broelementer
overskrider et givet tilstandsniveau, indfgres i forste omgang trafikale restriktioner i
form af hastighedsreduktioner og vaegtbegraensninger. Forvaerres tilstanden
yderligere, vil konsekvensen i sidste instans veere en lukning af trafik pa broen.”

“Der ger sig et saerligt forhold g=idende omkring autovarnene pa Banedanmarks
eldre vejbzerende broer. Vejbroer opfert for omkring 1950 opfylder for en stor dels
vedkommende ikke de nutidige krav til autovaern.”

"Derudover vil der, i takt med den Igbende udskiftning af vejbaerende broer, blive
etableret tidssvarende autovaern p4 de broer der nyopfgres i perioden.”

“Pa langt sigt vil opbygning af et eftersizb i aftaleperioden medvirke til en yderligere
forggelse af den investeringspukkel, der som naturlig konsekvens af mange broers
opferelse i drene 1915-25, kan forventes at ville opstad mellem 2020-2025, og som
ventes at nd det maksimale omfang inden for &rene 2035-2045. | en sadan situation
ma omfanget af broarbejder antages at blive meget omfattende og m3 ligeledes
forventes at ville skabe gener for togtrafikken.”

Sammenfattende kan det konstateres:

— Midler flyttet fra broomradet til andre fagomrader.

~ Hvor tilstanden af broen overskrider et givet tilstandsniveau indfgres trafikale restriktioner
af hastighedsreduktion og vaegtbegraensning.

— Forvaerres tilstanden yderligere vil konsekvensen vaere en lukning af trafik pa broen.

— Vejbroer opfart for omkring 1950 opfylder for en stor dels vedkommende ikke de nutidige
krav til autovaern.

— Pélangt sigt vil opbygning af et efterslab i aftaleperioden medvirke til en yderligere
forggelse af den investeringspukkel, som naturlig konsekvens af mange broers opfgrelse i
arene 1915-25.

Det kan konstateres, at i forbindelse med de senere 3rs straekningsvise sporombygninger, nar der
er straekningsvis indstilling af togtrafikken, har vejbaerende viadukter fiet nye kantdrager, hvor det
gamle reekveerk er udskiftet med et nyt autovaern, der sikrer at vejfaerdsien ikke falder ned pa
skinnerne. Men der er ikke foretaget en samtaenkning med fokus pd konsekvenserne for
vejtrafikken med eksempelvis vejbredde, beaereevne, frihgjde etc. siledes vejen p3 viadukter med
tilhgrende ramper har samme standard med de tilstgdende vejanizeg.

6. Fotos af problemstillinger for vejtrafikken, if. bilag 2.

Foto nr. | Problem
1 Manglende stopsigt




6 For smal kgrebane
Utilstraekkelig frihgjde p& 3,8 m

2 Veegtbegransning — et betydeligt problem for vejbestyrelse i et byomrade

3 For smal kaérebane
Manglende stopsigt
Ngdlgsning med signalregulering

Veegtbegraensning

4 For smal kerebane

Banedanmark ville ikke udvide den samlede vejbredde far en ny cykelsti. Under
betydelige protester matte vejbestyrelsen afholde udgiften til en ny stibro

5 F forbindelse med ny kantdrager med autovaern gnskede vejbestyrelsen stgrre
vejbredde, aendring af vejtrace, hvilket Banedanmark afslog

7. Elektrificering — stgrre frihgjde under vejbzerende broer

Ved elektrificering af en banestraekning eksempelvis Ringsted — Femernbael, Lunderskov — Esbjerg
etc. er konsekvensen, at de fleste vejbaerende viadukter, af hensyn til frihgjden for elledningerne,
erstattes med nye.

Dette har flere steder medfgrt betydelig uenighed mellem Banedanmark og den lokale
vejbestyrelse om vejgeometrien specielt vejbredde,

Banedanmark har ikke som statslig styrelse anerkendt, at det er den offentlige vejbestyrelse, der
henhold til vejloven, har ansvaret for at drive og vediigeholde de offentlige veje og i den
forbindelse fgrer tilsyn med de nye, de har ansvaret for. Det er vejbestyrelsen der fastsatter
standarden for de krydsende veje.

Banedanmark forudszetter det eksisterende vejprofil pa den nye viadukt, mens vejbestyrelsen
forudszetter, som udgangspunkt, et vejprofil i overensstemmelse med geldende vejregler.
Vejbestyrelsen gnsker ogsa en trafiksikkerhedsrevision af vejprojektet, hvilket ogs3 vil veere helt
naturligt, da den nye viadukt er en statsinvestering, Endvidere ma vejbestyrelsen forudszette en
begrundet fremtidssikring, eksempelvis af hensyn til blgde trafikanter, landbrugstrafik,
vindmelletransporter etc,

Hvor der ikke opnas enighed og den nye viadukt gennemfares ved statsekspropriation, ber en del
af kommissionsmaterialet vaere en uathaengig trafiksikkerhedsrevision af den nye viadukt inkl.
vejramper.

8. Viaduktens barriere for trafikafviklingerne
Viadukter er etableret af sikkerhedsmaessig og trafikale hensyn for statslige midler specielt hvor;
— Overkerslens farlighed for vejtrafikken er for stor.

— Dettrafikale serviceniveau for vejtrafikken er for lille.
— Vurdering af vejens betydning er stor, dvs. om der var tale om en overordnet vej.




— Toghastigheden gges.

Det forudszettes, at vejens feerdselsbaner inkl. befastede rabatter for blgde trafikanter fgres
igennem over eller under viadukterne.

Ved stgrre og betydende veje er viadukten anlagt i vejens liniefgring. Ved gvrige viadukter blev de
anlagt vinkelret pa banens liniefgring af gkonomiske arsager,

Ud fra datiden vejregler, der bl.a. var fastsat ud fra trafikkens stgrrelse og hastighed fik vejtrace’en
en udformning, der langt fra lever op til nugaldende vejregler, hvilket ggr, at ramper og viadukt i
samspil ikke lever op til nutidens trafiksikkerhedsstandard. Som dimensionsgivende for belastning
blev der i zeldre krydsningsregier anvendt en maskine — tromle af veegt 8-20 t alt efter det varen
overordnet vej eller bivej.

“Dimensionsbekendtggrelsen” — BEK nr. 577 af 06.06.2011 med seneste @ndringer i BEK nr. 861 af
01.07.2014 om "Kgretgjers stgrste bredde, leengde, hgjde, vaegt og akseltryk”,
Transportministeriet.

Med de restriktioner, der nu er trafikalt pa specielt &ldre viadukter medfgrer det saerligt for
erhvervsliv, landbrug etc,, at de ikke kan udnytte geeldende regler, herunder de
dispensationsmuligheder der er, for i vaerste fald ikke at bringe sig selv i en situation i relation til
kapitel 8 “Straf”,

Hvis jernbaneoverkgrslen ikke var blevet erstattet af en viadukt, kunne vejtrafikken inden for
"Dimensionsbekendtggrelsens” rammer, krydse banen uden restriktioner, og herved bl.a. ikke
blive presset ud p3 nogen ungdvendige omveje.

Ved at bringe en overkgrsel ud af niveau Igste man nogle sikkerhedsmaessige trafikale forhold.

I de senere r er banenettet oprustet til hgjere toghastighed, hvor igennem togfonden og
signalprojektet er tilfgrt banesiden meget store belgh.

Men det kan konstateres, at vejtrafikkens restriktioner og sikkerhed ved viadukter ikke er
sammentankt med disse projekter, Hvad er arsagen til dette?

Transportministeriet ved “Center for kollektiv trafik” oplyste ved mail af 27. maj 2013 il
Vejdirektoratet:

“at, i forbindelse med revisionen af jernbaneloven, er vi i gang med at overveje
behovet for jernbanelovens § 8 a, stk. 3 0g § 21 z, tidligere vejlovens § 84, om
viadukter i forbindelse med krydsninger mellem jernbane og vej.

Da det efter vores oplysninger tidligere er Vejdirektoratet, der har administreret
disse bestemmelser, vil vi bede jer oplyse os om, i hvilket omfang disse
bestemmelser har vaeret brugt i praksis, sa vi har mulighed for at tage det med i



vores overvejelser om, hvorvidt bestemmelserne bgr viderefares. Hvis | i gvrigt har
bemaerkninger i forhold til bestemmelserne, vil vi meget gerne hgre dem ogsa. Jeg vil
gerne hgre fra jer senest torsdag d. 6. juni.”

Vejdirektoratet svarede inden for tidsfristen bl.a.:

”Idet hovedparten af de nuvarende jernbaneoverkgrsler findes pa det kommunale
vejnet, kender Vejdirektoratet ikke behovet for viadukter eiler udvidelse af
eksisterende viadukter, som en sikkerheds- eller kapacitetsfremmende foranstaitning
for vejfaerdslen.”

Det var ikke muligt at gé i dybden med besvarelsen af de stillede spargsmal inden for den korte
tidsfrist. Undertegnede var radgiver for besvarelsen,

Idet revisionen af jernbaneloven ferst blev sendt i hgring 09.07.2014, dvs. mere end et &r senere,
har der vaeret god tid til at g4 i dybden med problemstillingen, herunder at foretage en screening
af viadukterne for at f3 klarfagt problemstillingens stgrrelse.

Carl Dixen Pedersen
Konsuient



BILAGNR, /

P,




3t PLOE- A0ET A dapLiumeads sy by

Ly AL L paGue as 344 120 Ho wuofnesFun®Is ed on

a 1o o, -eoigsdnedpe) yues 1pmafig apuassedaa 80 -10ds Ay

| ssamsnaaey uey Lap Feuepuusy 20 -0Ig LR NE T IANERIG 19010 AP (]

(0 fog) 4e aENSIA Bpap IO

[0 2Ieumepaimg 1k 1o 2oYs 3 34 3] WIpID[TY 13N uequial 2240 gUisRR pny sey Jaewuepaeq )

00F's8y ue | £98°L 120)q 2JpUIy

- o056 ) - .EQ 8. u.__._m.vm..n_ Buay -

0039 UBOIPURSIRPD -

ooLe UBOIGPUNSPBUSER -

oom.i‘ UDOIGSIWE IS -

aoz'e (,) uscigspiolyen -

001've uDoIqs)eRgeE -

a I&m._‘m w_m._ - 9 13040 S04
TwEY S

SUNRAL] SUEUIKEPRIRY 1PUN FRUTCOL] T T'E T §

PUOLPUEY 0 APUMPIRY INSHUNS
Jefwnusnppiol uuanslas offwastnds MWINEIS 3puInEjRo 1jumpsiaejue
A g sddruf 1 wpnsap et 19pRINooq [ Pueis F0 1P|k JPUALILEA Pt
adf 28raysiey A0 mpueils ISSRN0IY IPAWES U Je qESIAD PP ST IPIY Ly

NUAULEPIIEG Wos URURM B0 Ry puty £9g°1 S0 2018 9 IO JIPLIUGCI

Y30dg T

il

S e SRR



PLOZ-L007 A 12peunzads 10y Begpufshunansag

e T

SAUNETAS S anfugant ety »mqG

— 0ACS

——| wrem

i [ Q20 COZ

e — ——— 1 0005

Ftwath g TRy
wy1zalfn toudr A E
At 8

— 7. wO00T
2 (ehreen)

frops
(ea 2B o saouq ye fmyg

{ease Y durmens pd oo g SuTppang 1677 e Wbl

g7l AnTL] JR 2Ry
pap utos TafupegEens apas ap S0 anpury-g SAp RIuEELE apaaiond ed wassenr
) B 9 [ SIPULDIOY [ENR I uofddg W eovear et IOFPHL [RUE0LY APIUES

1aq (eare 1apy syuiido auaBRaue e voButapoy Mt B 120521 2paf[IR SAPREIPLL 1T

‘afuespens stuer ed sapuy) duaBise|ueoaq Je op £E SUW IDUEG-S o wium

s oped ed apuddfieg awnolq Je op Li UILES]H 13 ek AL L R Wwos

AabRiveN-iEan

wE

k224

r WeC

_ a5t

PAEECTLR LT

B 420 nuyacapd oo saeag je Gy 'y

Testie 4110 daBnmueas ed 1aoug Je Swipapiod (2T B

1 T L O o o T O A

DooOoOoooOoooooOooponn

L FLOZ-£00z w0 Japrasrotods i0) Bejpurdishiusn i)
oe 89 65 . 58y LL oie'L Huswauuagrung
48] 2 [ 14 16 GE} JDURCISAN-SP05)
T F 0L S 58 voL &g
oe -1 il 581 j74 68 EANEALS)
14 8¢ i 8l 69 192 oNvy
i Clk G Fiy 514 are RAueg-g
13))eSHUS ey JOpleSiiuS |y J9pjesius |Buy
RUTENTEE TS RUETEYSY RILTGTSY
At saamnBAg FEVTE TN T 1eBunbieng
120 giabuzipoy apuasmqglop apualeerlodg

Hurenjeatop sYIRMIUEPAt g IDPUN UL T300G JPRUA SEE ) PR,

puegsat 20 -Spei s DEuITENS By Ro atnesd
pd opuaBiing 10 alspre ap suswe aBuruyeans aper o nueq-g gd sapuy Jxuviou
-um 3o -orq 2sFul ydiprusiuanesd o swisnegqsar flo -spod el sapuy (o g} Tz
LOF HE | "tp 9% [N SPUAIBAS “NIT G5 I0PPN WO IPUDIEQDA SUIL 1300y DIPUIUL

AME JE Go DL (B IPUILLAS S OLE'] 10TPN 1301 apustaqiods 1k RSIA 7T Rl

EPO) o s o] I L

mpaaia spesiTaads
AopETAEla spuaiagia e
A sexysGoelpotm

ad&y Joya 8o raluties vd Jovag Ju Gugepuayg

add) 1oy Ho niunopens gd ooy e FREGY EE aniyy



o PEOZ-£00Z ‘Aut 13peiwoiods joj Bepprnafishiuinsag

1y pzasy 1S ssemuepl sadeiog tap

AL yRISIYI 19 JE M) s oIl UaduzaTasoy pau 19punaso) pr
2] S ] TEIISO0IG E TUSHAUUST NS 15 WES 133G 1A ualapripReis).

JHIARY
JANNEST S IPHILE UD 1Y 33D T2 S

-patl FIAnY U2 [IA PauURQ CFEMDULIE FIpuaApUL SUd0I i Sumufuamuouuagpuea
apAa A 195ESBULIOST U DSPPROYARTRA BIDNAROSIN WY TN¥RpOLY vd uad

VRGN e PR 12p Puaad] susung 10} 28NStA Frpes o IudIPR) IS

A0 7 FULIAGEI 1) NLFUINSeYe e 35130

2] w3 s1a ‘ureygAuary ua S[ap 1A A IPPUE HL 1A EASUIANISUGH WAPLIAIISU

Je uonynpu ymseea € o uapunsyy e Swiseag) ua s p A uRdiiepeo

IR ASAPOYREPIA APUIQO] MIP  SIPR[PUN ISRPOYIRPIA puNy| SHptaspolL

uap SAOIUTLS e Ve e Suespiuey Hpun Sop a3 pnsaansar ug) ud yesio)

“p 2o oo vd apes e ua fospon ed PIAYPY U MLEOTY L8Y SIS

“PHDAD] ALILIOY LW IIRINHI[IP SUIOL] DW ‘tdisIp
B0 sjeuanme i SGeRE 1 O] 01 WOMRW gd PH3AI) WIdAL0} 11 ey 01 YS1dA

U5 1A D[TILISHEL ANSNDTINDY JDAUTIT 13 INUDWI[IHP YL AP Bo DI 10y

-1 *g uaay ndsianga afpmud waes uksy aF
Sag je wiog L dSRENSISIq Ipuaga) SIFRIAI0G PURISIL MU0 SIWI0IQ JB Bupapana
i, -sHsprang 1e Ayoysuea pesTuinplupou ayes wap 4o twpap Jo ‘payuaiBipg
ysyeiSodR fo maprpoteuc wq ge Hiduaeye phw lazatea 19550001d INRPAIGPIL A

‘uapuEIS| 25utiro) JwosFuey nos jgen Bo aba ey Jeniagd 104 espn 13 Aoy

P Asawm
<1 wap 1o) uaput Joaxnged 1 Juipagpn e do aaaedo LeHS uauoIniy e pneg
BIL HERAS A3 PDIUDWS[D 18 PAIDG P UNINRIEY SIMDALOY B 18 Bf J0] wapul Juu
-pagpY ey ws dp1Aldo wey aagu® RNYL PR Mey 10] UL INUINI0LG (]
UG 1T 10) OFIST 0 1aPRys 12 10) 18 YAEue ¢ J1 IRy Uy "salryspn jeys w0l e
“apAIaY 3] UIRICIEY $UIL ‘o1t 12FFLQAN U {11 ABIEAS INU uRLAYRLEY 10AY ©,.B5'L

JSSBINOMY IPIWUES UIP 10§ UDPBILYSPIAL|Y 13 £¢p 2qel Ju nefway wp wog

Bl PLOZ-£00F Aupeauniods oy Grjpuabshuuynsog

AT AILON AP HEUIAL 10FAAqd0 A (e Souly

qupseyg 13 o ‘pue

1 SUISSEUION APJOYISE) 12 1) DY HILIND ) neaausBuna)s
~DAUL IPUIIEANT 12D 1> PIUD[PIU] 'POT TDWLL P HOS PURIS[ I[INTHE U 2 o

-0Ig APUNLL 3P 10,] "POR WOS SAISUIELLY NAIT ULy 201G 0TS OP 10] WAPLES|I]

123
~LIR[EDL DJEYLEL) WP L) 101[D JANRRONJUIY SIUNTFR|UL L] JISUIANISUDY Au0f 2L
1818 1oy wd dursox| Je dspPpIoRaBHpaA SURRENs|In 0l (prog ‘Finw e ey Suau
-odsip uepgs i RNBpRg S{EMUULRINEY [ ogny wos wRduny appw wap ed ey W

-01q 30 ‘19piutaBi) PUE |1} PPRULOOI L1) 1N 1A I[P A I8 20 WInLad]

MUY 1 N A

fsud-/007) 1y onu 6 ed 23 9007
1 IRPRINIO04C 0] 128png 2uanng sylemrepauy gl a one ¢'goe el uesassu
-O¥SOAIN 13 BLOZ - £00¢ udpouad 1of yuswouusd | proz-0107 By R eI (v

apuadns uy oun g51 wil £007

nEIAU 1 AsiIE FO0E U peaetfiez) 1203 30|25

‘GO-Z007 UL [ IPUBPILS 10IBA )38 1W|iUES

ppgauoolq ed yadngroy So swalurBis apeq rey ey andig e efway Bp weg

B85l €[S
Joppmienspueisy {"suB} 10pyy

18014 IPUI

sy $o 10pE £190.40 AU SSATTUEPIURE (L 7P [ME]

.
_ — —

Tt ooz -1

Jafaaifits o Brucsey
FLLY: ]

se [l er w0 _3 | _ oo [mepbupan 7 |
29 | ve | 8 wo | 56 | o5 | Gneued] aupfusy-g-r
#0L ) Zay | Zol Jzow J 2oL | sOL ) MOL f ox | 52| 6D | VG Stz Y i abneen o0
6oL |6tv ] 29 | 2 | o6 | 28 0 | son [ gek | ew | o |sloeds] ouchond o)
110¢ | vz | ez [ acczf o0 [ vooz | 1002 | a0 T )

0

oz

Jjeyeaustus 1 un s o inagio see 20BYDPIL g E anf

IUOUONG  ['ZF



Ie PIOT-L007 "M PRIoeds 104 Semwiuhshunnalsay

AR T RSN AN

I IR MRS 2 R asopienfaFL A 2apnay (97 ogu, () DBunmsesuesicey

JUIBAENUE GBS TS ERE ITH RIS By I TE TN TRY

-sTRUE apui Je aspAwn) So aSRPIORISIIM 108810108 AALG AN MIPNSIP (1A 19¢]
PRAASE SYSIAI0A] I LAPUSIANG LA RTUAUIOL] 12D 13014 Ji ISPLL) (1 13
MIPEES honisdo e MAMUIAY JU BULOISHEN (1) LPI0L ESE 12 04X L] R L)
=K1 13gE Ty A SR e g o e ap wes SAPLHYIE IPUILAIGSPIIAY)
RO DYSHLCSPUEIS SUESUUISED 1[G Logpn satq uny pa g naperadapzie 1 55w

SON] IPIPUES G JE UNIEA [ ISR JENEUT U L JIPRAGIN] I 120E0A

AU A DL o pueis)y saeaoan (e aBioy uos Aodugngataed apeygen a8

IO 0T OYISLEIO 16 DI L HINEI0) A0TA (A 0] 2 EIERE SR patkey] e 1ap
“EITY DA BAP 42 MDA 1RPES 12 H0) 210Y LY 1D 1 0] PILIYYIS UMA [BYS ip
SEAL TR s i A uapouabiene a1y 0 ay o oo Supse e o oed

DEAAMETULALIAN 1910 TALHUNA JJOULINIUUG SUOSIC,] L dapapows i Seppunud vy

IMEUIDE IVWES Tojuap

=Uf ARADIRTISSISIAUIOS f-Nas DO

dA ABIYSI0T DRASEsAYasUDY Fo st
PO ENELRUL ] WSiapat LRI SPUMEAST, M0 up pud Buussipoizad
SIDTHIPUT 1D PIA IWIISUDAYISUC DEARIMA Te Y00 YL SIPIYLS 19 19 1IUELIIS 34

~I0ASAT 2P | lapouddaelze g to) Wagagsas|afulo] Ho -situmsaany ji aspaobdo

1SS LY )

uny wes CpeEsRauseop ua pruc o aajPpotsiirsssAul

ApEanoo i ueuasSIuLNsIAlg SijYsIo)

.JL.:_MP__f/

AARPSEO 12 FOU DPAKE 1P 1 USPowSTULIAISIANL pajy TMEIANSHIL

S1S2AW 1AL 1D pAA (ISR

201 suspoLdsRuLasaang wes nedsusi s s

arf waRupppesHunso i udaiag uR[apepy suapanAsSuIRIsoN e Bo v w3y 1n

ST APUMRAISPISAR] WIOS Iparaye)

PIADANIS [JARS UL UIPIAPUIL CUI0L
0] FMEIAUSIN LAY SRIHepa safpea wiy aop S adumyaus LRI RIS RIITRTRTT P
UEY UMPBROR uawapED Bieapn 1 S0 Ro1q o) ImeastuspuIsn 3o gsiog
34 13A0YIQSBULIIAN DEDSAT UL 31 1Byt 1ap tod - (QUERC) e o SO usAT

-d0 apafmap gt e SHEBILEpATg nE Juaseg 8 1ap - spapeusunasaa)

UL | apaRipaiulan o] o Je uammFeuen osse BRI B AR RTTINTT

faar B0 penpron ¢ sanddo apuanasin ua vy Hn HER IR TTITTRE ML TN CR I AT

PLIE-200Z 'mn apeatomsds joy Bzjpumlichunyn

-SRI S3AN 2THPYSIL] PIA SUBLIAAISLIY J¢ Binudaag (0 poowsiuimisasin

MR W AP yaEmU

Al 0] 1R (1) SO SUSSIE ] AL Uagisu 0y

Auunpmasaogog 10p Seppunin e

waponad 1 sarejdofu 1ap
1201 I gl wieAcnE apUsRAsSpY 1AL 221 501G DT GA 12 Bub)spn

SPUNMIBE AP PIUE L1 U A aAopiuag st afipods ge Junapgen prad

JIPUILE 1 U 301y R PRAYTIRIS dpapimsao) 1 vaponsdagere 1 9y G 04

T BIDEDAUL T IO] AOUI] I3 I RLeaone DPFRIEASSHI PIUL UM )sord giiapony

1 el AU PAN S D6 B 1) MPUILLAT 1901 S{EUTPIUEY JR vy § Arepue gd

ARy Ji dunpyspe g Ao 0P 13 THIssrwsuG s uatn aguepue jr ngal

Bl astawead oy ddiee) Jaq waeaong ) Ay a8 RR S VERET T

3

P 10 wd Jop tapApdo o561 Buepuo e 1sofde aaeulas taong spuosazglia MRS

SpEuomatey wlosuawaaoing fuluro apuappd o) Sises 1 s aald g

TEumsdannsoyuo £ Fpmaes woy So PNIA saud0zd a0y FurapKag apuateiie 1oy
LEY WUADT 1I08 1Of Dieaaoag psepsiunog g AULNJINSPR 10 A0UaG 45 IPan

URHEUL | Aa] 1R CALIPIAPUS 1DS1A UISATELY 1ol

s1p wd Suepne suassewsga e e
AgEs; wos Hunepens opu do ANLAULG-S) otey dndanteLd i ap i SN 19 hiyE}

-AW0) H0 ASP|OYATIPIA J0] 9AOYIY 1 Tasta 1appe B0 PUEIs) $2u1001q JE taskjuiy

nEaAil g enlaaoe ik
RIP B IRE 2D RRISI IR SAp “11sUe 108080 1R I 1R 2 s fapuy PR,
-SI1AAILIGY 0 -SSP [OYIBPIA 1B ways SIS TULDISIAN 1| IMUDAD 1 Je Js)3n
-13() a3 uenyapoy QSIS IA 1D ji gundgdo 1 o presiy suaorq

Areato) 4 apaj a Bueguios

POUARIPIA ISHORIISAN 1 AedAE D

FILI0L | HIHUIPATN 10) MU 12 PpflEpuosaspAey Ho -Sas[apionasi pas

‘waca wd Qe g Buwn) us anea NULISUT MSPIs 1 1dSUaA DY
SHOY 1A AP USPUCIS SoAL0. “dusreGlases So wpucHynpaspr I
EILIE LY M0 afeyifen Kinsiue asio) | saoppu MexAUEpUES) AR 19

1OPRSIOAD DIIBWALIGH] P{SOLLSPIINEES o )49 udoy e wapare

1 AOAL dp|a |

taradat s oydoay stajadwasyy oppei 1p -ays EREH

LYSPLITY

SRS D JUINUBLAZ0NG |1 g sapry esBueis sy EIUIPISIONOI i ZinpA



PLOT-LGNZ AW 1peiweseis sop BieypunBsBinnnisag

THIHE Y Conn g Ry 0 apenIeas (asUd- 2007 1) FLOZ-£002 uspouad Yy au)

5 " [e 13 1 124 . -
i o gL e aaaipn e ;.&_.Ekav:mur.._ SHICRILE PO J3t 2208 1o IRt soy

WSTR[ AUBNINSONL) Yl 9B, | MR WOy ey WU ap g aspamoyasiy

T RPUILLIY 13 EISIL0SISNG 2R UD SYYI 1N e UD[JHOLUSTUAISIAL]

age 9z9 i ued gy

g Fir oz 159 f-5poD)
EhL &l Lb o)
LGZ 22l [ ) EEIRY

061 o5t g apey

zgl il g T Touegs
_._omm«mzmmEEm;lw.

HEfdsoag (el estepjoyaBipos EETEYATI vi0z-L00Z el 9s

-1apjoyahitipoa 19|12 asipAuioy
40§ A0USY pou 1001 |euy

PIE-L00Z 4S04 ju aspalp So NEDAIRSPIR)S
Ly ospoisel pea fuepeosasialueiop o ~SOSPPIOINPIA Gz [Pqeg

ASPAIIO] AP U JE SIS w ISIPAYspn Ju
P ed ssppoyadipos 1oay ‘auonenns ypa saddound 1eisdo sapapug ewndo
ISI0L12 128 SIROUGYY 13 et “sauspn 1apldgitorg dyifuenyn ap 18 paa 1haas ety

PRSI dnes-Apas 1y 1ok sprewnepauey 2w pa neasusHunsaAu jfoy iy

G RGRE T NS 008 1R 1 m noido 1 sawal) ogresioya

[=3 - > - o
o0 SAPLISE] [EAS HAPURISIEL RS BIOE - Looz wapopad | IS[AMI0L SIARD 1|2

e FLOZ-£00E Al 1RpeHuoIols soy heypunifisiunn nsog

Y HUES ISEPPIOUISIPIN 20} AGUD DEXA JIA L0p AYPAL ] Gdorqg Je PRIy Lo

e uaduedpn pAA 12025050 JE AULNIALE 1Y S|ap POIN] HE0S LASSEI ey It

-uspuispy Je asppiopande ma §p angs pa (Humadoswd Jo Smugoqe Hooesea
-oINe 05PN g7 F aqel i stounpsianiee ampisn e aspAwio] So asppoyady
-POA [} LFULHISOY WS [HEES TOJUIPIN ¢ 7' (e ], 1 I HUIUISONUIOSISEL SALSI YY) "1y

ot 0517 ed NEJAIUSBILIMNEIAUL 12 1B “[RIIPINA MIHADUD 11| JOULYINIG SNosie]

NN EOF0T 305 TR JOUNY S)IA 112 Sataa
10] Sapoataly e Bo spudnejwo 1pFow dany e sxgeue aplkgreosy Jiadneue tw
UOELNNS UEPES UD T GR0O7 - GEOY, MUSLE JOJ 12011 FUR[IN0 JEIMISHTRE 1) 2U 18 SI0A
wios 30 ‘570 - 00¢ WP kisdo LA 18 SOINIANY U] G - GIGT UM § S b

SEI0MG ATURW JB STIAYISUOY Simen wos 2p ayyndsTunsiean uap Je osiieing

ARFEIIPA 13 ] DA WIPOLAAIRITR [ 2SR 10 g8 FwemdSgdo paais ginep gg

“IPIT ] RMI B LASY A DN ADPRQIRSIS P paa iR
ag(o] wos $f3Lquo anys 1 stainu o ydou 1) ‘axn stafuAspues Fo o1y
L @] e spuny (1 andmag qasinga aepdiog 39 wphgedo a1 (1A 1oL
sadajeyre v uaflueSpn paa uodniegsirmyens ajpe ed prmsn U0 e Suiis
S10] 46D 348 D[ [1A UDPNSIT 15019 JsK1A 1zl JduonyIsaspaysusey ot i Hipuaa
-peU dANg ey UASUI JFISSRISPIYIANIS JB 10p B Cto] oIS 1 10 udponadaee

-NUULED 0] TIPUL SAP U318 110y 2l DeIATUSTULISIA SN 13 [B HISIESAYISUOY

9cL 5Ll F12 dsuRg ofyd

0z 61 3 1$8U/-8poY)

G 14 l elg

8e 9¢ 41 AU

oF 8¢ z apay

£€ ZE I aueq-g
uofBojeysbuiuyeng

Ne tiacsy ejuy  esieployabnpes  espAuiod ERTRET 1) %:%wﬂmﬂ%mm

-aA3| Bo apatsieoispaya s
'BHARUSSSD POL JH0Ig |B3UY

FLOZ=L0DZ NTIAMG

-SHULIDISIAU Jemnup 1 pas Buepuosdspiio) So -sasppioaBipag ey e
IS 9CL rogpn s s Laplausasppoydnpaa So -sasaAuioy spies

~RAIGSPHIADL O MISULLYSPILIINYIS DIUUISED 1Y JUULpPRS SIELI0] A[YS (1A udp

~OpAA[RYE J1r1G0] AP XA B LM (Rjun apIaA0) 1) 1 UDATENE bl [












Bl AON

BeipuriBsBuanissy oxsygod 129 1 eBpur eys ol ey Cd SBPIAPLI LWOS "aufoA SPUMINISISYD 1ap Je

Bunpie: Guass:a s 189 PeludinIASEIL 1A 1 |2 SSAIRSUDAYBSUON afissewspauipssies uag
5 uapeloadinpinasesu paw DSIapLII | IBSAUHESUIAYBSUOY afissarmspayrepsyz)

DL

uaswoy, ), 26oH

UDSGOIB[™ I3

5 IS E1 S Jape vz s FT§ 1 ausaey
JAPARI Wos IR0%A) JANEIUG S8 PO 1015 1DI08IAD) | salie)aloy uny SsLroy 1ADISDAIDNSHS L) 1L
U 1 ssosmaispoL sy En Wwo Jayunsso) 1a6eypoan sy jeiiopanpia 1@ 3040 12 o} 189U8G T WS
saaczydo
DEHPDIS sumnpesesulos g2 Guuieao) wo §107 JSAUIeIES g Ie 71T I 95j8) SHPUSEY 'z Wis
1402 10 g Usp Yy Fispa uasiauebipuayag el §
‘AU LOPDRATAEAY |
251UBIUBNDY DULIP J2 IOIPDU | "ALL JSUOISINDISPILIBYYISHIE 2iE)pn
auuny 2sBo g “parpras sudmmgniseauifon e BuraeA) W BOOT JOqUIDAOLE "G J& -3/96/3002 AR
I FOI0SIAISPALISIISIYEN i} ARJY SI0)EISSWIB|PALI Bl Ep|Alda 1ap JRIOSIADISPILLSNMISNEL . G WIS
g1 s )f 'sudac sopAydo 1op “IDI0SIADISPIYIDPESHIR JBIB0NIIED |BjRIORIEA b IS
UATEUPN 5AIG 2P USRI 'BsAeuesaAln
fio uscifon TRIR1RREs PSS ubisaplaa | aspuLEpPN 190 BuLRD JURAS|DI 1Ry "esjRab|proyag
ALAL) 1 1) POUL 1 IDARBAD JRIBIPN LWOS ITI0SINDISPILISNSHIEIL IE 4oIS 1IBIoNNPRIA £ WIS
4 s Gop | sesinisBuystydo abisseawaba) Jobie)
"aStRUBBIPUSNEQ DULSD JB JBJPOUI | AU JDUOISINDISIRL INISHIRT] [AIS)PN LLoS "JOIOSIADISPALIEIS IR
APDULBPPN 12 "IBAHIS [RILI0NIPI0A ‘Siaaqacusadwo |a je Buapn paw 120054 1RA)g
10 "aspuueppn spuabifee|punib ue JeBeow QUIDJOSIAISDUNNISHIRY |12 10IS tataiopanplen 2 g
IDIDKIAIS PILIDRNISHH RN 10] soueidsastouneppn roplodqizpn 1@eiopaiplea 2L §
‘2l0sAdIspaLrapIsye) Je astauuenpn Bo as|cuazupn
PEIN | IPRI) 1D IP IBYD JOPAUELL DI} 1FBUDS
‘asl@mbipuasac auusp | p-1"BERG je 1oBultie wo UBLOISSHUUIOY| R[PPaL Jeys 1siesoppIplaa 'L §
esioughpuanag auvap |y Beng
LUISIUWLIGASUE | DL 2S[DWLUASSUDIIAD | Satajwalual exs ' s |l ioButuBasey 7 Mg
“BRAIN Bioale ua paa pbunsoywo ofssamwspuniwes abiuswouust op Bo exAnspep ua
paa tsfinsoywo uliissewspunges sBipuswauual ap e BuiuBasag anyps jeys jeuaysiuiiodsuily gy §
JOPIAN poa soBuiulsodwio abissEwspuLwes sfypusuwiouual op y2 fuubalen
¥ DENT paw aspulelssuaIane | somwaulal |eys 'z Bo | 1S tepo ssuomiodsuspayiapys £ s
‘BuoRdsuISpIYEISIYEN Lejiiauuab el
Jag e onjis uisalefon (=5 (aloa areaud) 1audan S|TRdOINSSURIL 19 JE (3P 2PUSIDISRI LAY 10 ERr4e
rRuoNadsuspRy RIS e Veyuiauuab soalq Jap 1€ ‘auyis 19elopienplap |es auafanopuejpaoy 036
rauoipjadsuispaliaig
“sasfbipuayag
AUAB2U Z IS 1 91 POW ASTUIIBISSUDIBAD | (alon aleaud) 19tfaA jsierdoInasuR] 1op JE [BR BPUBIDISH!
usp ed uonenussuossapin By ua paw Jabueasfan e Sunszewe oiggpn eys uasefalap £ g
“BullsrE)elan JB S510pUudaud
10 SSIFIABIRUNEE Bo B LjeloA Tie OS|3IHDIPTUDYDY | SUISS[BUALSISIQ PaLl BSBLLILIAISSUDIAAD
NS (eys aunfoazpueipanol wd USHRIMAIUOSDPIAIN [y ud peLi saBurussensia se Bunnpzeuyy 2 vis
P IDIBIOPRAIPISA T pd soys ssjeeBBiusyo VONENUIIUOYSIYHAIN
I&1y un 1@ 13p s0ay ‘aulan aysteedongsuel) jap ed sabuwuyeenslan s1efBiua)o |eys 1zopanplas 5§
“SEEIEBIPUSHEY SUASZU | IS | LSP PR SSULISISSUIBAG 1 24g)pn uaafolan
le4s (afaa sreand) 1oulaa sysiedoinasue) 19p Je jop apuse)sar uap gd Japlagieloa je Buspseuny 7 WS
"l RPTEIERA TE DO AR 010 S5[arah) Riagay
! BUISSIAUILUDYSOY PRI BS(BUALRISSUDITAC 1| DS |2YS OUBlonapUBIRAAOY Bd roplacuefan je Busyreenyy -2 §
“Au Bupasegy
"PIOWIOIS00-|Buaq 218pat 1Ay sasia 1ap Jabulupeisueio) ap ed 162ea sahbe
] BOOT JOOLIDACU "G 1. 1€ -171/96/B00T AMRNR | {0 21 'g U 'iy) Beq £ juAcey Ja jap ‘rabujjelsueioy
= inoud sanb ap s 'z NS 1o L s 12 1pyeue isbulugeession je Burauoud ua PAAE WIS
¢ NS TE e 1eneuio funnsension pouws ussiespLy sajjaurw '1ufsa aysiedolnasties)
i 180 49 sop ‘alba eand pd sabusueisueso) spusdieelye syt Je Jaljma uaielsliaa s 2 WS

SRS

b1 P i DOLINYIS SUSIIARIsEAULTAA | FUHRALO] WA ssjoradptospy

PO IR W ML UOISIADISPAUT NI R D NEISI 200 LA DU SA D MO A ) i Ixag 2l

LRSS re R0 saBuluszsion pow ussiespin s@yRiR aulaa oyskdonestigy g e pp
213D "alaaapuoipaacy op gd JasL fllegsuRIop apusdRlyyE a)czsI02At 10 10T DA 1)1, DIOA SIAH g &
TR | 1@ADS WS SOIOINaILG ey 2 B ), ons aeyR uashewy f s
PIOUYESLHSYD 10 Je 1ENEAD
1A B F 1oys sumBuupioBue) e ausensas Je punilibeq ed ey samuond req wos ob waziisloa
12 "onps nasslalaa jeys (afoa ayeaud) 1o fan aysidainasun jap 1 |on SPUSUD| SN UBP 10:| 7 WS
‘Ployuadsya 13 je jasAieue Joald B 2oy ouwnbuupiobur: 1z sumjeynsal pz puniblbicg
rd oy se1spond Jeq wos ‘aualaaspueipasoy gd saduiuyeznsfaa 12 ‘oo s Bpopaplan o §
£ BEfIG 1 1anms0n 100s el @ys ' Bo ) s 1A @iunpobuoey ¢ s
PoIDHIS sape
12 BuspioBues ua o UDIRALTOUONSINNAN ey paw saBunniension je HuuproBues ua Pejusunal J2aAng
1ap e ‘anyis uafolon eys (afos deaud) joulon ASERAOINDFN 10D J& ap OPULINISH UaR 10| ¥ YIS
oy sppeulon Je BuupoBues va o uonenusouoysaykn fey paut 1aBunrEslioa
12 ButupaoBuer ua pepsuuab seag wp e "BIls 1B)IopRIplaa R ausforapurpoacy 049§
19UfDA apUDINYRISYD 1o | vaparpnpls e Bungearoy Bo Bupupaoiiunyy
Z TEq pat 2SBLIURISSI0IaA0 | SRIGIUIBUUAE B35 7 Bo LIS BAD JOUHSIADISDIVLIRESRYL | & NS
‘uabulsiageyen ed Jaspnapur oS “faufaa SpuSISD 130 1@ Btupus
fijuasaea uo Jajo mpynseyelon Au Joj sopgolosdsBazium paa JauosAosspaLIBY ISR enuaual LT ]
Jap e ans uaiafalaa eys (olaa ajeatd) Joulea oxsicedounasuie 1op 210D APUDIVISAL UAP 10:] ¥ S
waBuiiaeyies gd spmpu
wos 1eufes opuaimsisye yap g Bunpuse Bnuastes uo 19112 pinnseyiniaa Au Jo) 1apalordsiee|ue paa
fauoIsIAISPAAYISIIIEN NEjIAUUOD J3AIG JOP 12 s RieicppIplon, s sualasap CLSTELERIES
sayelosdinpinyseiin paw 8S{aPUIGA0] | IBUOISIADISPALIAID] Y e
1 BEIG patu as)aua)ssunInae
| sopfeqiepn eys g 6o | s mp IuSA[BUBSUDAYBSLO)| AfSSTRIUSPILIOISIIELL € WIS
ubuniaeen gd sagaapu) vros ‘1oulna apuarelsisye 199 j& Buupuse Biueswea ua 1l
mpgnseufsa Au oy apalosdsBeaoue poa JagAl2uesusaRsUY| afiissoziuspatppiee) [2pleqiepn 2y
s e tams uasolbiaa jeys (aloa sreaud) joulen aysradomMasuRl 1ok 2 |8 9puoIsISas 1A 10:] ¥ NS
ushulpinesiz) o JpApUL wes ‘Jaufan apus L)
12p 42 Guupuese Biuasen us a)@ anpnsexiaa Al g ) sopoloxisizziue poa 1osAleussuariosuoy
alisseewspauowprsyen 1eplagqiepn JeAl P e ‘aniis ipjeioniimloA jeys ausforopus|peaty Jod E §
JoplodAnDINESRAU paul 95|9pUIGID} | 405 {ELESUSAISUOY IDISTRUISPIIGHHISHIRIL
TOUIBA DSIREUOINESUEN 1311 1 Fajaunn] SO} ACIHS DI oSS UITRUI)
U0 TESTEIBBIPUSEY J= 19118)W0 Japouun) oy axpj Jop|26 wesiipBipuden ¢ ms
"2[3ABDUBINDADY SOUAIELIRY 1eoyenplap je sekisag Jep talep ‘(@Buoag potu vasueBapue)
i Wiewogag saao vabuluygension Bo uajguumspunseig "sap) Bupaaauwols suusp iog 1se usBugmans 1af
1DILOSUGHOIQSPUNSBIES SUAW ‘g1 04 JoRBWONY 0] 1584 uslsaiciowspunsalgs o UBSIOpUINIOIS)eqaloIg
Jsals )eeg Go pung Jenau 1 auafan e u|apa|sIes 1o) asaIAlsatian o 1WeiopRApla
L3 12 12D UD 43 Jap ‘dEEPIIIoUaway DPUBLLLIOY LD JWES 027 J& 2P U 13 Jap ‘UDlaAI0)0WISpUNSBIZ
o ussppukposiERgIoIS seBputionau | gga1 b £p3 'sp3 ‘geg 0Z3 auarunuan pow auafaa j2 youlan
ayskedoInasuR) |ap Jelsaq yiewueg | ‘Tsunodsuen aysicedoinssue) Jap Joj saluysBuues slecenssaeR |
wo 9561 Il 'z 12 J396/z69L v BuiLinisag N@iaulap Ja pufos oysieedonasuen joq 'z e
'€ fs Sop 1 rewueq) | jeufoa aysieedamosugsy 1ap 10} Japiaeh uasseblpuoysy -1, §
SpLIUtosIs|ISHUBALE suasiaLGBIpLIYos
aspobipuiwicy soyo SANBEISE] 'L 1OZ J2Q0I0 L 2 f40) U asjuebipusneaac; Jf ‘usnolsiaspiz | e So |
%15 ‘56 § B0 '11.0¢ laquivacu ‘€12 8101 U asfiabipusyagao) )f ‘alsa afiifuayo wo Aoy t §OT § Je Jetpaut |
{6G apis "GLL 7 v *Apuap -na) Palianpits sudanpnaiseaiaa Je Guivyeao) vo
B00Z 1OQUIBAOL "B, J& 42/06/8007 MBI slspey Bo swuaweped-edomns Jamiauus’ uasiebpusyeg
P3LRNS suampiniseguifaa je Guuyean) wo osfueblpusiag
(rmeiopaiplan)
renasaodsue)
LLOZ 1RaUtS3an "G f2 0LZL IN

PalaIs susininnsessuilaa e Bijersoy wio asjasaiiipueyeg

HANIIYD

-

9Jo | 98eg M .mzﬁ@ﬁﬂzm. MY UL SE L




Al D ROSEIOCN Gy fraapnodav)sm)faafpazdyn

Bu Bursapina ssauusa ed ) qual paul iaieo|) Jebunseens suwepis e (uemeyeuap) GumBadpn
3 uBALY spra sabe|nio) uonenuamioysayAn by paw sabtuueension Je BupioBues pap,
Buuadpn
(Doyrps SIPRouDA 12 funupofie) sobutuss g J@ Gipagpn Bo {uoneRuRAOYSDYPIAN a1
haw salineomsiaa g Bulupiobues) Jaye|d onos Ju Bunpagpn Wos Bpojow aunues 1213 apusbhapunid
sebaio) auonmpe Bo “uyeanond Bo asdjeue ‘BuiBadpn ausesey 1aPIOUAPULIBINYALY 2 O] BSSIP J2 12A)|
PRuEpIS s1efauloa e Gulupsobue. .
Go ucnenusotoysayskm ey pow rabuuygensias je Bupsobue .
IDFINAITHE OPDURIOPIS O} 3P JANRIWC JaulaA BPUBIASISHE 18 uapawpayyis ye Buueae) o Sumipiobuey)
G Go ¥§ ) ‘foufan spusiosisya [ap 1 uapalis (2 Bueasoy bo BurupioSuey
£ Bepg
Dlej Uey ana() ‘uspaueisiyern jaumegd Jey uosiwal
Y& oBjza R Uy Jap 12 Dropliapua Jopel ul a||e oy
‘uapayIEysy R oy ed
Jey BuinBeBnig usps My sasueuniye) 1albaiue pan rebutpus wo e Bunapina ua Jwes - spuejsuab
oisey ‘pue|sn suabuubzejaq Bo suafiripzsye ‘ployioys)Bisiano ‘neanuspaybnsey ‘gepsayiin
e BunuysuelB a0 uauoisiae) Juq sarapruaq ‘uatBisusy Jape yebibazue by JurLEYES
we e futapina us Bo Gazjue sfipize) 1op je as@byB|sag ua SO |BYS uduoIsIngY “(raplocresBbaiue
1€ UASID)}D-512-9)820) DlCuboU 12p uaprm) SuuBelbugl 19)8 2 19 'en Jef310) UDUDISIAGL-G Wi
AuLIAspN Je Buuenr|d 'powo)siBisaan SBRUMO UBUDISINGS LIEN| JBAOPIIAL)
puelsy) suabuubeelagloa (g
paegsae| sfunnenye wapue Bo SIBARISOSpIR) (2
mowsplon srewioy Go eweu X 'powoy abyys10) sBpun paubpuss Go paytoyys sauuiyen ()
uabin) asapina je pd |Beea Biums safibee) Jap 1oay 1ab6eiue je asebifisaq us ayepUo jeys UBUDISIADY
Gemjua abipee) 10p je Buiaqe 1ay0 pegeppiwn Ao uapuy Lregoppium 1p6aso) UDUCISIAD)- | U |,
“ALL
Aleudiew paw spefdsplage n podsuen “olan apuasisiia o adu wa)ia Buseyuauiues ‘(Buiicewe
Bo BupomBos Bipnaapiy) JeBunneisueloswpaiu ‘BreasBunifioneq ‘Barueieubis (i6issaewsiitiupagepuen
Bo ysuueuAps 109) PIRUSeA ‘SpA Je Bin unopngRiap je BunsuelB onejwo UQUOISIADI URY JaAdpPIaQ
(szjueyen
APAIG 0 uIe) XS e 10) WieAoKnE Go Janeqes) rluplouesas@nisse e Bunisedn Byusaiabrug {p
Lesyxésotom sty Ao ‘aaebumabpoy SD'J) POYI0) SIMUBY RN Bpetg [/
uapiskea pan Jabuppui eysisd) (o
Buiuueidag Japuniay ‘eluepision (g
rfyspnfan (p
sphuon 6o olon a1shido g2 Buiusiieq (g
Busnpzeuye wapue Bo HAABIS|BSPIR) Paw asppuigro) | Buussiuouley (7
Bullwoypn ysuowioas ()
apuebisy je Buluysuels up DNEJLUO 255 UBUOISIADY "JalENS Japfacpeshaiue uapui
‘efiatol usuoisinal jeys (Gunapfafoid Jarapnpun uasudalua soay) ape|s assbipn jo gd \pnapn 1oslosd
10:1 "pnapn | sapuss jayaford vaput o ‘sasobBipuzey 0jeralewspngpn uap 1e5310; vauoIsIABI-E ULy
‘adAifon e1Biea uop n PIOLIO) 1 uoipiung Jzes) Jepunial ‘g up Je RudwdR
SNBILO UBLOISIADI-Z UL Jeg "L uy ed 1249p1A31 43 3y Jopaloud Jwaleg Aw pbuyesuriasuaul
allamuaaa ‘Beejuesprs Bo raduses “yed) 1) Jop Jerepioe; ‘(Beausiafon Bo lgjhersiospiie)
“Buliyuyzauegasey) Buywpsewge (ployso)siBisicac ) 1abuspuispAn ‘neauspayBisey lauanigy
‘Lobuiieys Bo Joypib ‘PU Jojeale a1ph suslea jr Buruysueif us syejuro LBLQIZIADY UBY 1BA0PNIA(]
138Ien18A00uzgUIaL SlRNnIuaAe (g
Go anpingseyw Ho Spwnedsuen afifuayo {z)
taspdsBuuayed anps Je astR)usspaybipelt (1
raundapnuwy 2 Buuuwopn (g).
Proyiojsifisianc (g
Iyordapuse) Bo Guussiuy (g
(BADVIO} JansAY ‘2URGRIGY J& IPIAIY 83T Y) 13|osdraea) (¢
sopaybysey (g
10U3U Jo) uopul uonyun Susfoa (g
loa Av uap ed Sopej e adf) uayay (p

“hu ed saremna ang uwy by ey sejualuap e
apueefisie) uspis sebuupuseyalold wo ‘arepInA

todsaiey adf) fo |mue (g

sapqundapnu wayew puesie Bo je adfy (z

18uA0 | ploysoplan fio

fafuupuez sysgeuny apabunsaspIsIe Wes (Jos|puILeASIon 10y ox1su sy ) payuahifiag ysyeaboal (),

F=hesdseraag oy g pras e Ay

FIUZ 98T 08 Aprpromians

(s

opudbiay

12 Buniysuesf us uneywo ey valaisiasy] Jeuoiedidoidsya simuaae wap G (@imsp i osabempan
uapul aoisBiesjue sonseny Jap Jopafosd soj) 1amaloud iz sspbeipan ysniod uapu GHM0) USUMSIADI-Z ULY),
MU IFE] AlpBI0Y

RS reuaifalgretonets (1 uabeisust ‘arolivaiipa o ks 10y 181100 ‘1a)s Bo -[aa spuniasisye
pauw Bumyuawwes ‘GurkrsuaziBagsBuelpe "1ad- bo reespAng osdiaea) ‘poen e mc_:xw:m_m

SlEYLO UDUOISIAG) uey Jaaopnia() “adAiaa 3)Biea uap g PIOUICH Fueipuny wwes Blearoprsoy Je Buuysun
ua apejwe seq Bo bessojued e asuebinuago uapw Jgbaio (ysuonebiao My vauaisIAa-|, L |

"L UUHE JTISWAI0 SNEIWe JuUMY LSUOSIAD

~€ Ui A 7L uly ed sampnas s Ialoadimgusenun 1S SiaH ‘IRASRINEG 231 40 valu apaloxd eums

SISSH AP IOy JuRABKD AkEA [ | Lt xd oISy G Bo g g e Ul ed saiopas 1S sonaloidinggn tse) ay
{usseis)uUR |8 [@p 9)s10f) Burbomnac g g
{(vasejsosyueypn) BuriBeyBaig) ' up),
(uasesBunaaliosd) jysfoidpeion ' wip
(uastyshiegsio)) pafordasiys 7 uny,
(uoasepueifiord) prafosdroyBunbared ) up
ISUOISIAD)

LID) SPUIBISUDPRIL 1Daauap 1o sappafosd-smpyiiselpuiian 1o IsuOISIAAL appes egetog)alold | pipes
1se} ed elizo) jys 1wuloa aysiedomnosue) op gd szpelosdinpingseyu e JOUCISIADIS DELIDASHIRL |,
ULSLOISIAGY

(uspaddessumsiaog g Geng wos saliiar|poa) asppinuliag va anibus smpunsatt Go estaselije ws 1oy 1Biuys
nfispas upsoloian o) RieIoTaRplsA [BIS "apuls openie s1opelod ed sadielye ot Wagod 1eAalysar
12 lWRles uspaddeisuoisiagg 1 Jaumiqoud aunakigag ap 1 Buys obe jeys mfafaa sa)a 13jeIopRIplap,
uapodde | saauysog e “sNeweiqosd 1GissaRuspa o IsHIRI

S2DDINA SR “JEelold pan ploysy op Ly Jawsigoad ausaiysag ap je Buudjeiye

1 Geysiog ombue wes opeps QBNAE $13p gd 1aoicm | JUBIGAIASHOLIDRISYI2I BIRNUDAD SALY[SDq

[E3S Bluziciuawiuey] Yepafoid in siejuouuey paw (Woddeisuaisings) yoddes Biryims ua aplaguepn

1eys B0 AL sesALsagpIod ‘eusewsiumGa) Je Bepunil pd 1eMAtoId msuRIB [es uaI0sIADY
‘eByGe)spow@ps e Juss ap pua jpRlosd m NIoWI0) 1 Jassas@il aIple aBziates axp ew Bo

s1a vapue gd pofoud apuaplaied ja9 | 1B1aAGALl (Fascza pav axaBypn syy e 0) 21328 DI BLU IOSIADI ug
‘sspprelipuayag vuuep | 'y s EUF 11enen| top)fydo sa)B 4 S TS Y Isuoisiasispay s IEs

SIBIPN 1 11 1@180YIED 4 JDP 'wosiad U 1spuil Je asiafeyap peu SN [2YS UBUOISIATY]

‘molosd ayouz jep e uo| alspelpISIEs salizig) (23S 1P JRILoAL ‘SuAysaq L|suOIsIAeY Japyund
Japun “qopojalold spapues jap je 1oue| | aBueh S48l SBIapIABISHBLIBISHYEN [ sopRlnidmanseu|
HOJUBNA 19ADINSAq DUIBYINSIO) Jaye ooy jeys ‘uabuyspaesyen ed Josiapu wos Jaulaa apuUBIBSISHS
1ep je Buupuce Biuoses ua 159 mslordininiseyur 14u 1o je UOISIADIS DALPINNISHI I} 1| Ua JDA)

eyl apdlosdimynnsenu patu TS[APLIGIOY | JAUQISIARISDEANHISHIE! L

[ rm__m.
‘uapauhnuago 1o (Iageurae Go 19fieisoipanoy) saunse) PARISHIO) B (B 13Ma)0
wm_mmﬁc._mum:_m%__wv_cm.__ 9P SBIIUOSU BREPUIGIO] 1P | ‘wasarefBapos-an | asjeuesuanyesucy
afissauspagiapysyen uap gBput WA Je asoplogrzpn Jangeny sop sepelosdinpynygseu 1o 4
“MICWD)R J[@UD USAL 1) SAMINSAY 1B))8 SBISSRAUSPIUIDPIS(IEY
OPANUBAO] LR Uspul ‘IBANEULIBIE SHUBABIS! ojR H0) sarejweuuali ‘asjualipuayaq suvsp | T §
3z wg ed uorstaalspalapsy e sysuoiebiigo uap e ‘pos soioh uey ajjaq YBesropun 1o Bejsiopsbulss)
SANBUSSKE S11S%UD Jap Jo) UapaIDYISHNEN 2UPBI0} 12 J0) UepIubimiL 3 ‘SOas uopuLD) |2YS 1801
IaNEUR) e
ajuess|el ap je Buborag Asiulouoyespunjues ua : 2Bpur uey apualijepan? op gs 'wio) ua ed 16y ypia
25 SPALNSEO DUKAP(ANT $aAUNSDq UoNeN)E SPUBIS|SIEHD UIP K PIOLIGY 1140 DfissertsDaIoY R124)
apaiuano) uap o Jaddnibiueyyen e 10) SRUBMINA J3AELISYIE SVEASIS) B ) uS Bt ISRL
JSSUBAYRSUOY BlENyR)] AP |2 sabulapina apreysput s Geojsuuss) sagruaye 1o) aurapsloidasims
‘efordinpnaseyuna solapupuual ey Jap
wailes ‘veenissaypAin abipiwayy vap JgBpur oay ‘usbugmapryyen 10§ BuRUBISSISEY 19 $9AYSBQ JaQ

wapBusewsen 1 mbunpus abitasten srppaw e Sauanog 1apRlosd oy “afan abuae

I8y Guwpduyy 1 Bazuesbunnsy Go olan apualeys -

(epolosdsBuubiquio paa) Bunteansiyolosd opuapeied vap .
saubrupaty
Jauton aueia Jop Kt “estaayayspAn Je Bubasey gd squaty pow sepbueuyyen jwes Ispeysvosiod
Bo sowpiAln apasensiias (oue ANBLI0 184S uabuiLuespu) Jaulsa duessg Jep Jof uppspIsy YR
apuaIIpaA Bluwespueen sabelaro) asip ESLIRDANITUGY mm_mmmm:_m_uﬂ_._mv_x_wv_c ) @)k 100 Geptnil wog

POLLIDYNS =IpMuserjwilfaa 1 Jmepgeaioy Ecm,._amms_ﬁn D D @_c mmw..ﬁ_ D D D D&Eﬂzﬁmz;m_:: 2T A ol el agy



i n —rpe ITEN I [P .15 e Wl Tl HTH

Guneiuoisd i Bejsiog
BPUNIEY "UBUDNHEASUI fe SUSAYSSUOY LUDS YIOZA | SolKEs 1op Beyy oxpay ‘uassfefan sa)@ (SIS PRTTNEYY
JoNnsag Jejaia() uauonyadsw yoberelo) xy Jep aliossed ap oja usp palu Bojaip | ays JeNjuaAe uey
uabeiBuing “uapeddessuonyadse | Jaransaq aswawsaoud |y Buiyys Jabe) uaiofofaa Jaje 1220 anplap,
‘udnodder | saauysag exs 'uspatpaIsyyen
I uAsuay pow ayspews|qord sasapuna lap ‘Busznsion apuepceied uap pas PIOUIOY 3P By
. {spfaquesasiapioyalypan aums DPLAILIOY PBUL IF[BUIGADS | SUBjWDLIB Jag 1ap ‘Be)y Bo
Sens saiauisuual sag aep ‘Beyy | yepde sinaduiesio) uasiespul je SuirBazu ejd/Buusitond 1y Bejsiof .

LUB[QOIAS PIIENIS 1BIDIYRUBPI JYUS LIBAY J8 Bunpsgaaybusse) m Sesio, »

rapysuosad

S smpiAn | syaapatu suum 1A 12]12 JEBLIAPDLL JRY| UIOS 'DI0LI0] (B D8IaANSIG B0 BuuGaopoy) -
RG T HE]

0w “yoddes Byunis Uk pez uioy ¢ vasalalon mya mrmpanplaa |n salaaae uospbnfisoq Je wleynsay
‘NeOAlUSpayBYsEy sopunIRY PrEFPRUENYE) (g
fin (epueisuas ajse; 1 pueige) auozspaays (¢
PINLLOISIBISIOND (4
pugisiy sualinubejagioa (o
Burspecuyeouegaimy (z

DIVLDINS SURILN s onka n Funmzalon wo AR DUDNOL

1 -..n.-.t. iR} :(.n _._,:_u .f.-..m_t .qLﬁﬂ._.:._:..—:q .P_mwv(.-_mﬂ.\—\....:_ “_._

VluE=AE] S Bt L B LRI PRITORE ETEE 1]

FinpaiespuniGing Bo -uey pues JapesBuusiafon aaesias ) (|
18 BUuBNA Sisse s potpey
plle Yevuou 1eq ussrRBnBisan Butuyension upuopjafipd 1op Je aspehinbisang ysnuo)sis o sBeo)
sauay Go apua)eiu aparsaapn 1ep elwauuab s ‘udLigipads Ly sobieja0) 4ap Jouosied o1 130 wa(]
"USUDHYSESUL J0) BIPUDAPEN SUNIEYS Wos *("au salimusAdozospldin o anes opeuoiewsbiretio
BlRLBlEW 191> Uauafelan 1ol 1ajesopBaploA, JOrAD] LIS VISPIUBPISINEN HUNUD JOAL WY prsc]
sspusbipusyay auwap | ' s ZTS 119ae) Jopikido Wwos Jups ¥ s ETE o Yeuoispouspatospsiy el
QUBIPN 12 |11 12400112 45 Wos "Uosiad U ISP Je aSiEBE)ER POL SAIRIULBLUIG I uonyadsu ug
“IOJUBPAU JRASI R0 BLIGILSI0) J2YD pBao) [EYS UONNBASIN U JSAL e OpIal oAy
ISPUILL UDIBRASISPIYRAISIEN SOBRIDIC) 1B JBAS JoUldA dysieeclonasues) 1ap | seBput wos 'alas g
AN ._a:o_zmmz_qﬁmuum_._.quv_v__mxcﬁ 1
A
¥ g
218l apasariowd uap | vundsBuebpn soliz)
Taufaa axgredomasur [9p ed JsBYRN0] BB D)8 U QPPN 12 |1} Jo|PH 8 BUINTES)E POA, PIOLIj-)S00
-Wran soER JaYyL svupaobues Beisiolsblusal apaplooiepn ap JoAy a1y 12J21t0ud us sansde 1SS 1L
“GesrojsBulise) Jjosus 1oatt Je) BEpsiag wos sotlinag
Bersiojsfuse) apaploqizpn op ssojusuridu i joa fusosuro ofiissruispuniuies apaltsan) udg)
‘as@lefpusiaq suuep
101 § Y souBasan wos JosyAnyyen pas 1ABUUSOLIC DBSFERWEPUNUIRS 20} Jasndspayua ajlaoyjo ap
12 Biug pon Japayus aieeiguons 1y 1ayesap sanaeswo pumpnponsuesad Bo -soapidn PPROYUDAIOL DSSI0)
spouad |k
DISAUITDU UD | LOIPINPRIENSVOSISE BisSiewsIEIE 1) GO uOMINPOISYAN Bissauszue wo Je wioy
WRINUEAY DO afissrRluSpa oS apauano] uap sawiido Griso)sBumsa) spaplogiepn 3L PaALY 1O
apojauy
apusbis) 1 saubiaioq BersiosBuiuse) snaxua ap paa asjpledsaq ofISSRRUISPUMUIES AIRIUDAID) ()
Wb sIsTuIss] Brojuaiorii |8 paa {1802}
Gunsmiwe ohisstewspunjwes AnalUdAI0] USD PO youa) asasedsag JLISSERISPUIES SpSIUDAIDY
usp aployudwnies Je begsopsBuse) 1ayua 1aag Jo) paa sasairoud Beisiopsuse) apaplogaepn a()
Bunauogg
Jasopjey alifoyused ap e punafibeg e Bepsiolshumiss) anneusae sy 1|2 j2 Je asepfeaiepn (g
“sopesaAn sbgemaed Go msajodily spusiwinan unsnpuy (g
“OsjR1aBIpUDag BUUAPR 1 'G 1S TTH | wAmy epifyda 12112 1 ns 2L Il ouoisimosspoy BRI TH
B4QJPI |2 1} 1252011130 BO IISINISREWENNISH RN IStUEDPD 2JazA |eys wasilnbisac » eleyop
U8 1spuly J2SB100AY J12 SSIDISENI0) IOMUSAD 19110 UONRMLIA 1) astafibisay J& asirewouuag) (p
‘taropieysaxym abinw Go qepojsoAe wo 135a1004L 32 6
‘eynsuemeey alpue o uoneuosaexla aao ‘onsueLt J0) apalngsaAin je Bumbesyy (2
‘weIBesUOSHIDY Ji2 1Ly | apSIgsayyAin Ju Buudaido {1
‘aployspul ueskjeus
I8 ‘asdleue 1suelieyap Gijuahs oy pupisust m satali Guspina spuspaipul uap Jaya g LaaeNo ap 104
(BuiuBiAguio apuabiaps)e fo asdeue jaialeiop ua w166 PBILIAG SOPR(es
o) usuonenuosuoysayyAn Bo 1BPARGSAHAN DBUNART |2 JOAOWDY SIIUDAIO) UB] WIS RENBNVTAHED
tJaluupuse 1oxs sane ua sleyo| ed safiuuBAguwoe whepiy se uspayadsBuifiadp D B0 .
o
“raBuz1suei0; sys@)an paur 1Bl MART 12UNU0%810) NegrapPILUN USINEHO) 2d JapaggsayAn we «
elpul jeys Bulapina suuap | osAjeug JoselB)ep
‘Biusbia ua Joy squenajar 18 pey s siajouldn je Buuprofiue) pon oa toenusatoysBHAIR feny
paw spluluyaensiaa je Burupiobiues paa 1fadpn swsalaeno) weo 2 Buiapina ua sofiejio) siasbuiups)pu;
azhlRLY
"ashjeue arsunaeu ed syguay paw SBUNA (SUBA@SSNAN
alsaimy) vobojey 91S10AE | soKasU0GRIEY Jop "RBuiiNEENS B)je Bys wnunuRy wos yprajeioEapion s
g eriq saeBBinuayo woes esuMIRSapIAN j2 Buubateg apudpuanstieagn 16z speiop@iplon
Je punidficq gd sabadpn suaBuiuyeng “asAjeue apuabiapayo yonjuoaa Bo Buuopina alawiee
11 Jabuwsieras je BuiBadpn us ie ¢ pasy IspuiL safiejgro) paLpas sisaulen i BuproBuey pan
‘sobegao) watuuBarlpn
12 03 Gipeasue uasslaion o (la syeaud) Toufaa axgiedomasues; 18p e |Bp APUDIBYSDI UBP IO~
s2figoin)
uoBiubadpn e oy Bipeasue 13j@IopiuIpfoA 13 jJaulen mjsiedomasur 1op 1 SUDOADPNIEI DAL 104
Jaluiuyeans apuspreefied sp o owapbuceuwye) 13 rAstiay sy 1 'Bpojew ysasms e o
finsg paa Bo saspyAingyen sposansial 2 stsig gd safejaucy ualiuniiadpn -askeue apuabipya)s yemuaao

DGR oh PRLEDE sl g Funnieasos wo aspmSpussiog




02

Notat

20.01.2014
Udkast til hgringsforslag til jernbanelov, 22.12.2014

Bemaerkninger til § 64 uafhaengig tredjeparts vurdering

| forbindelse med infrastrukturforvalterens projekt for vejrelaterede sikkerhedsforanstaltninger
forudsaetter vejmyndigheden en trafiksikkerhedsrevision i overensstemmelse med vejreglerne ved
forelaeggelse af projektmateriale for vejmyndigheden. Dette er en uafhaengig tredjeparts
vurdering.

Det forudsaettes, at projektmaterialet tegningsmaessigt har den forngdne tekniske stand samt
projektbeskrivelse, hvor der som paradigme kan benyttes den i vejreglen “Handbog — Vejsignaler ~
anlaeg og planilegning”, december 2013.

Det er vaesentlig fra projektstart, der, til forelaeggelse for Trafikstyrelsen samt sidenhen
Havarikommissionen ved uheld, er det forngdne dokumentationsmateriale.

Aktuelt har undertegnede faet projektmateriale fra infrastrukturforvalteren, der ved radgiver har
udarbejdet for nogle overkgrsler p4 Roskilde-Kgge strazkningen i forbindelse med signalprojektet.

Materialet har sa ringe en standard, herunder ingen projektbeskrivelse med angivelse af for efter
spaerretid.

Projektmaterialet har en standard, hvor det ikke er muligt at tage stilling til projektet.
Der ber i § 64 vaere en kort beskrivelse suppleret med et paradigme for projektmateriale.
Carl Dixen Pedersen

Konsulent
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Notat
20.01,.2015

Hgringsudkast til forslag til jernbanelov, 22.12.2014

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

@ Til § 62 anfgres:

“Bemyndigelsen vil kunne benyttes til at fastszette regler om hvem, der har ansvaret
for vejbelaegningen i niveauoverkgrsier fra naermeste skinne og ud mod vejen. Dette
er en udvidelse i forhold til gaeldende ret”

Bemaerkning:

Undertegnede er enig i KL's bemaerkninger om denne problemstilling anfart i hgringssvar, dateret
26.08.2014.

Det bor tilfgjes, at vejmyndigheden overtager belsegningen, nr den af infrastrukturforvalteren er
bragt i overensstemmelse med galdende vejregler,

Endvidere foreslds, at infrastrukturforvalteren uden beregning stiller banevagt til radighed ved
udfgrelsen af belaegningsarbejder taet p3 skinne.

Carl Dixen Pedersen

Konsulent
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Notat
20.01.2015

Udkast til hgringsforslag til jernbanelov, 22.12.2014

Ud over den fejl fra Transportministeriet, der er omtalt i notat: “Transportministeriets fejl, at der
ikke i lovforslaget {22.12.2011) er taget hgjde for det hgringssvar, som Vejdirektoratet afgav d.
03.11.2011 til forslaget vedrgrende bestemmelser om jernbaneoverkgrsler samt, at dette
hgringssvar er tilgdet Transportudvalget” er der ogsa begiet fejl fra departementets side med
henvisning til det efterfplgende

"Kort beslutningsreferat fra mgde i koordinationsgruppen for projekt om organisering af
jernbaneoverkgrselsomridet”, dateret 12. februar 2007.

Heraf fremgdr, at arbejdsgruppen med eksperter fra Trafikstyrelsen og Vejdirektoratet havde
afleveret ministeriets gnskede resultat med anbefaling af Trafikstyrelsen. Arbejdsgruppen havde
tre gange fastholdt den blandede model, hvor faglighed og myndighed fulgtes ad, dvs.
Trafikstyrelsen for banesiden og Vejdirektoratet for vejsiden.

Arbejdsgruppen blev nedlagt.
”L25 Forslag til lov om zendring af lov om offentlige vej” fremsat d. 08. oktober 2008.
I pkt. 2.2. Transportministeriets overvejelser fremgar:

"En arbejdsgruppe med repraesentanter fra Trafikstyrelsen og Vejdirektoratet fik i
2006 til opgave at se pa rollefordelingen mellem vej- og Jjernbanemyndigheder og
andre aktgrer pd omrddet for jernbaneoverkgrsler.

Arbejdet blev afsluttet med en rapport om organisering af
jernbaneoverkgrselsomrédet”

Dette er en fejlinformation, idet det var ministeriet, der udarbejdede rapporten.
Af Folketingsdebatten fremgar fglgende udtalelse fra Anders Samuelsen:

“Og som baggrund for det, som vi taler om i dag, figger der jo en rapport fra en
arbejdsgruppe, og der finder vi det kiart fornuftigt at felge de anbefalinger, som der
er lagt op til fra ministeriets side”!

Fra ministeriet kommer der en mail d. 17. november 2010 k. 13.37 til Vejdirektoratet angdende
vejregler "Jernbaneoverkgrsler og —overgange abne for almindelig faerdsel”, hgringsudgave, som
var godkendt af vejregelradet.

Ministeriet stopper materialet ud fra, at der er forhold som Vejdirektoratet ikke har hjemmel til at
fastsaette.

Dette er ikke korrekt, der er alene en hjzlp til vejsiden i forbindelse med stillingtagen til projekter
fra Banedanmark, nu nar Vejdirektoratet ikke laengere skal vaere myndighed.
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Dette er en fejlvurdering at stoppe regelforslaget,

Banedanmark meddeler ved notat af 26.04.2010 angdende “Banedanmarks hgringssvar til udkast
til Transportministeriets bekendtggrelse om sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkgrsler”

Heraf fremgar bl.a.:

"Hvis Banedanmark skal forvaite alle vejvendte sikkerhedsforanstaltninger i
jernbaneoverkprslier, vil det medfare udgifter af bebyrdende karakter.

Banedanmark har pd nuvaerende tidspunkt hverken den faglige kompetence eller
gkonomiske og personalemaessige ressourcer til at overtaget et sG omfattende
forvaltningsomréde”

Departementet har saledes ved sine handlinger stoppet en faglig oprustning af vejmyndigheder og
banesiden.

Af medereferatet af 22.12.2010 mellem Banedanmark og Odense kommune angdende faglighed.

Hele det forlgb forbedrede ikke et i forvejen anstrengt forhold mellem vejmyndighederne og
banesiden tvaertimod.

Carl Dixen Pedersen

Konsulent
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NOTAT Energiministeriet

DEPARTEMENTET

Dato 12. februar 2007
J.or. 518-12

Banekontoret

Bettina Elisa Rolskov-Eriksen

Telefon 33 92 79 80
bro@trm.dk
Kort beslutningsreferat fra made i koordinationsgruppen for pro-
jektet om organiseringen af Jernbaneoverkerselsomradet den iz,
februar 2007 i

Der blev den 12. februar 2007 holdt statusmede i koordinationsgruppen for
projektet om organiseringen af jernbaneoverkgrselsomridet.

P& madet deltog:

Jeppe Gaard (departementet)

Bettina Rolskov-Eriksen (departementet)
Lisa Pontoppidan Chahil {departementet)
Martin Munk (Trafikstyrelsen)

Konrad Hove (Trafikstyrelsen)

Car] Dixen Pedersen (Vi ejdirektoratet)

Niels Christian Skov Nielsen (Vejdirektoratet)

P4 medet blev baggrunden for projektet og den hidtidige fremdrift i projektet
kort gennemgiet og draftet.

Departementet har mattet konstatere, at processen mv. er langt efter kommis-

soriet og den aftalte tidsplan. Departementet har hidtil modtaget en beskrivelse @
af den ”"blandede” model fra arbejdsgruppen, som de artementet har stillet

supplerende spgrgsmal til. Kort inden madet har Trafikstyrelsen endvidere @

fremsendt en overordnet beskrivelse af en model, hvor Trafikstyrelsen vareta-

ger myndighedsopgaverne p& omradet, Endelig har Trafikstyrelsen pa sit kvar- @

talsmede med departementet den 1. februar 2007 tilkendegivet, at det nappe
vil veere realistisk at forvente en feelles beskrivelse af alle tre modeller fra den
nedsatte arbejdsgruppe.

Med henblik p3 at f4 projektet ind i en proces, hvor den oprindelige tidsplan
kan overholdes (afrapportering maj 2007), har styregruppen besluttet, at &nd-
re processen séledes, at:

° Departementet skriver rapporten med bidrag fra henholdsvis Trafiksty-
relsen og Vejdirektoratet
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° Der gennemfpres haring over rapportudkastet fra slutningen af marts
til medio april 2007

Det aftaltes pd medet, at Vejdirektoratet leverer udkast ti] beskrivelse af den
"blandede” maodel og en model, hvor Vejdirektoratet varetager myndighedsop-
gaverne pa omridet, samt fordel og ulemper ved de to modeller.

Det aftaltes desuden, at Trafikstyrelsen leverer udkast ti] beskrivelse af den
"blandede” model og en model, hvor Trafikstyrelsen varetager myndighedsop-
gaverne pa omridet, samt fordel og ulemper ved de to modeller.,

Desuden bedes Vejdirektoratet eller ; relevant omfang Trafikstyrelsen fremsen-
de:

° enbeskrivelse/tegning af de forskellige typer sikringsanleg og hvad de
indeholder

* enoversigt over de sikrede/usikrede overkarsler p3 henholdsvis pri-
vatbanerne og statsbanerne

e tegninger over overkerselstyper og udstyr

Tidsfristen for Trafikstyrelsens og Vejdirektoratets levering af ovenstiende er
senest den 22. februar 2007.

I det omfang der viser sig at vaere behov herfor vil departementet fremsende
supplerende spergsmal til styrelserne. Styrelserne bedes vare opmarksomme
P&, at der i den forbindelse kun vil blive givet korte tidsfrister.

Departementet bad desuden om, at styrelserne allerede nu indarbejder i deres
planlegning, at departementets udkast til rapport vil komme i hering og skulle
behandles i ugerne 15 0g 16 i 2007. Departementet leegger pa grund af den
@ndrede proces vaegt p4, at der gennemfores en grundig behandling af ha-
ringsudkastet i styrelsen.

BRO

Side g2/

07
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Folketinget, Christiansboryg
1240 Kgbenhavn K.

TIf.; +45 3337 3500

Mail: folketinget@ft.dk

L. 25 Forslag til lov om andring af lov om offentlige veje.

(Sikkerhedsforanstaltninger i jernbanecverkgrsler).
Af transportministeren
Lars Barfoed (KF)

Samling: 2008-09
Status: Stadizestet

L 25 (som fremsat): Forslag lil fov om aendring af lov om offentlige veje. (Sikkerhedsforanstaitninger i
jernbanecoverkarsler),

Fremsat den 8. oktober 2008 af transportministeren (Lars Barfoed)

Forslag

til

Lov om aendring af lov om offentlige veje

(Sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkgrsler)

§1

I lov om offentlige veje, jf. lovbekendtgerelse nr 432 af 22. maj 2008, foretages falgende sendringer:

1.1§ 84, stk. 1, eendres »jernbanestyrelse« til: »jernbaneinfrastrukturforvalter« og »jernbanestyrelsenc fil:
»jernbaneinfrastrukturforvalteren«.

2.1§ 84, stk. 2, endres »jernbanensc til: »jernbaneinfrastrukturforvalterens« og sjernbanenc til:
rjernbaneinfrastrukturforvalteren«.

3. § 86, stk. 1, 2. pkt., affattes sdledes:

»Ministeren fastseetter neermere regier herom, herunder om tilsyn og klageadgang til Jernbaneklagenaevnet.«
4.18§ 86, stk. 2, andres to steder »jernbanestyrelse« til: »iernbaneinfrastrukturforvalter.

5.1§ 86, stk. 3, eendres »de myndigheder, der er naevnt i stk. 1,« til: »relevante myndigheder og virksomheder«.
6.1 § 86, stk. 5, sendres to steder »jernbanestyrelse« til: »jernbaneinfrastrukturforvalter«.

7. 1§ 87 e=ndres »jernbanestyrelse« til: »jernbaneinfrastrukturforvalter« og to steder »jernbanenc til:
»jernbaneinfrastrukturforvalteren« og »jernbane« til: »jernbaneinfrastrukturforvaiter«.

§2

Loven treeder i kraft den 1. januar 2009.
Bemaerkninger til lovforslaget
Almindelige bemeerkninger

1. Loviorslagets formal

Formalet med lovforsiaget er at ophaeve bestemmelsen vedrarende jernbaneoverkarsier om, at det er
vejbestyreisen eller vejmyndigheden, som udarbejder forslag om sikkerhedsforanstalininger, der skal godkendes af
fransportministeren. | stedet foreslas det at give ministeren en bemyndigelse til at fastssstte naarmere regler om
godkendelsen, herunder om ansvaret for at stille forslag om sikkerheden, tisynet og klageadgangen. Desuden

hitp:/fwww.ft.dk/dokumenter/tingdok.aspx?=%2fsamling%2f20081%2flovforslag%2... 06-11-2009
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For at opretholde det haje sikkerhedsniveau i jernbaneoverkgrsierne er det vigtigt, at der er en klar ansvarsdeling
mellem de forskellige akt@rer pd vej- og jernbaneomradet samt et effektivt tilsyn.

foretages en mindre ajourfering af vejlovens terminologi pd jernbaneoverkgrselsomradet.

2. Sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkgrsler
2.1 Geeldende ret

2.1.1 Lov om offentlige veje og lov om jermbane

Kap. 7 i lov om offentlige veje om forholdet tif jernbaner indeholder regler om bi.a. sikkerhedsfaranstaltninger i
jernbaneoverkersler, der er dbne for almindelig feerdsel. Efter § 85 kan der fastseettes naermere regler om disse
foranstaltninger, der kan besta af f.eks. oversigtsarealer, lyssignaler og automatiske bomanlaeg. § 86, stk. 1,
indeholder bestemmelser om, at forslag til nye eller zendrede sikkerhedsforanstaltninger skal foreleegges for
transportministeren, og at det er vejbestyrelsen eller vejmyndigheden, som efter inddrageise af
jernbaneinfrastrukturforvalteren og politiet stiller forslagene. Efter § 86, stk. 2, kan der gives pabud om at etablere
eller forbedre sikkerhedsforanstaltningerne, og i § 86, stk. 3, er fastsat, at der skal gives tilladelse, hvis
sikkerhedsforanstaltningerne skal gares mindre omfattende. Endeligt indeholder kap. 7 regler om, at det som
udgangspunkt er statskassen, som betaler for sikkerhedsforanstaltningerne, jf. § 86, stk. 5 og 6.

Lov om jernbane (jernbaneloven), jf. lovbekendtgarelse nr. 567 af 9. juni 2008, gaelder ogsa for jernbaneoverkarsler
som en del af jerbaneinfrastrukturen og indeholder bl.a. regler om sikkerheden i kap. 8 ¢, herunder om
fastseettelse af regleri § 21 h, tilsynet i § 21 i og j, tilladeiser efter § 21 k og pabud efter § 21 1, stk. 3 og 4.

2.1.2 Ansvar for sikkerhed og tilsyn mv.

Jernbaneinfrastrukturforvalteren (Banedanmark) stiller forslag om sikkerheden i jernbaneoverkgrslerne pa statens
jernbanenet i kraft af sit ansvar for jernbaneinfrastrukturen efter jernbanelovgivningen. Det kan veere forslag om
etablering af f.eks. signaler. Efter § 86, stk. 1, i flov om offentlige veje er det imidlertid vejbestyrelsen eller
vejmyndigheden - dvs. Vejdirektoratet eller vedkommende kommune - som stiller forslag til transportministeren om
nye eller endrede sikkerhedsforanstaltninger vedrarende jernbaneoverkersierne for sa vidt angar den vejvendte

del.

Hvad angar tilsynet med sikkerheden, er det Trafikstyrelsen, som efter regler i jernbaneiovgivningen har tilsynet
med, at jernbaneinfrastrukiurforvalter varetager sikkerheden for jernbanen, herunder for s& vidt angar dele af
jernbaneoverkarslerne. Trafikstyrelsens tilsyn kan overordnet set beskrives som et audit- og risikobaseret tilsyn, der
i det veesentlige er funderet p& jernbaneinfrastrukturforvalterens opstilling af nedvendige sikkerheds- og
kontrolsystemer samt et tilsyn med, at jernbaneinfrastrukturforvaiteren har en forsvarlig og effektiv
sikkerhedsledelse. Tilsynet er baseret pa almindelige kompetencer til at give tilladelser og udstede pabud, herunder
pabud om eksempelvis at have sikkerhedsiedelsessystemer. Disse regler geelder dog i dag ikke den del af
sikkerhedsforanstaltningerne, der er omfattet af lov om offentlige veje, f.eks. vejvendte iyssignaler og bomanlazg
(herefter benzevnt vejvendte sikkerhedsforanstaltninger). Her bestar tilsynet alene af godkendelses- og
pabudskompetencer direkte efter kap. 7 i lov om offentlige veje.

Den samme"deling af tilsynet med jernbaneoverkarslen gaslder, nar det drejer sig om klageadgang. Hvad angéar
jernbaneinfrastrukturforvaiterens klagemuligheder vedragrende Trafikstyrelsens afgerelser om jernbaneoverkarsien,
er der [ vidt omfang alene klageadgang til Jernbaneklageneevnet og ikke til Transportministeriet, jf. jernbanelovens
kap. 10 og bekendtgarelse om Trafikstyrelsens opgaver og befajelser nr. 1549 af 17. december 2007. Denne
ordning geelder imidiertid ikke de vejvendte sikkerhedsforanstaitninger. Her er der klageadgang til
transportministeren efter de almindelige regler om administrativ rekurs.

2.2 Transporministeriets overvejelser

En arbejdsgruppe med repraesentanter fra Trafikstyrelsen og Vejdirektoratet fik i 2006 til opgave af se pa
roltefordelingen mellem vef- 0g lernbanemyndigheder og andre zkigrer pa omradet for jernbaneoverkarsler.
Arbejdet blev afsluttet med en rapport om organisering af jernbaneoverkarselsomradet {november 2007).
Rapporten har i 2007 veeret sendt i hering i udkastform. Transportministeren har orienteret Folketingets
Trafikudvalg om rapportudkastet i brev af 29. marts 2007 (TRU alm. del - Bilag 349) og om den endelige rapport

med heringsnotat i brev af 21. december 2007 (TRU alm. de! - Bilag 56).

Rapporten indeholder en gennemgang af, hvordan omradet er reguleret i dag og anbefaler, at
myndighedsopgaverne samles hos Trafikstyrelsen. Det anbefales endvidere, at den samlede tnfrastrukturforvaitning

htto://www.ft.dik/dokumenter/tingdok.aspx?=%2fsamling%22008 1 %o2flovforsiag%2... 06-11-2009
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af jernbaneoverkgrsien varetages af jernbaneinfrastrukturforvaiteren. Efter artikel 3 i Radets direktiv 91/440/EQF af
29. juli 1291 om udvikiing af Feellesskabets jernbaner hprer sikkerhedsforanstalininger i jernbaneoverkarsler til

jernbaneinfrastrukturen.

P4 denne baggrund foreslas det, at den eksisterende bestemmelse i § 86, stk. 1, om, at det er vejbestyrelsen eller
vejmyndigheden, som udarbejder forslag om sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkarsier til
transporiministerens godkendelse, ophaeves. Forslaget er, at transportministeren bemyndiges til at fastseette regler
om godkendelsen, herunder om titsynet med sikkerheden, bl.a. om adgangen til at give tilladelser og pabud, samt

klageadgangen.

Formatet er at fastseette i en bekendigerelse, at jerbaneinfrastrukturforvalteren har ansvaret for sikkerheden i
selve jernbaneoverkgrslen og sgrger for ministerens godkendelse, inden der gennemfares et projekt. Det svarer til
praksis i dag, idet det er jernbaneinfrastrukturforvalteren (Banedanmark), som i kraft af sit ansvar for
jernbaneinfrastrukturen stiller forslag om sikkerheden i overkarslen og ikke vejbestyrelsen og vejmyndigheden.
Vejbestyrelsen og vejmyndigheden skal efter forslaget fortsat have ansvaret for vejsikkerheden op til
lernbaneoverkerslen. Det er hensiglien, at jernbaneinfrasirukiurforvalieren 1 forbindelse med udarbejdelsen af sing
forslag skal sikre, at vejbestyrelsen eller vejmyndigheden hares, saledes at hensyn til den sikre afvikling af
vejtrafikken ogsa inddrages. Vejbestyrelsen eller vejmyndigheden skal dog ogsa have mulighed for selv at stille
forslag til jernbaneinfrastrukturforvalteren vedrerende sikkerheden i jernbaneoverkerslen.

Hensigten med transportministerens bemyndigelse er desuden at sikre, at de bestemmelser &m Trafikstyrelsens
tilsyn og klageadgang mv., der allerede gaslder for jerbanenettet i medfar af jernbanelovgivningen og dermed for
jernbaneoverkarsien, vil kunne udvides til at gaelde de vejvendte sikkerhedsforanstaitninger. Forsiaget vil ikke
indebazre veesentlige sendringer for jernbaneinfrastrukturforvalteren (Banedanmark), der i forvejen er omfattet af
filsynsreglerne i jernbanelovgivningen for dele af jernbaneoverkearslen. Forslaget om at azndre p& adgangen til at
fremseette forslag om sikkerhedsforanstaltninger medfarer en kensekvensandring af § 86, sik. 3.

Endeligt foresids det generelt at a2ndre betegnelsen for jernbanestyrelsen og jernbanen il
jernbaneinfrastrukturforvalter i overensstemmelse med den geeldende betegnelse pa jernbaneomréadet i dag.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget har ikke gkonomiske konsekvenser for det offentlige. Forslaget esndrer ikke pa de gesldende
betalingsbestemmelser, hvorefter udgifter tit etablering, drift og vedligeholdetse af sikkerhedsforanstaliningerne som
udgangspunkt afholdes af statskassen, jf. § 86, stk. 4 og 5.

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for det offentlige (Banedanmark).

For god ordens skyid bemaerkes, at den cverfarsel af myndighedsopgaver, der skal finde sted fra Vejdirektoratet til
Trafikstyrelsen, samlet set ikke skannes at have gkonomiske konsekvenser for det offentlige.

4. Pkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet
Loviorslaget har ikke skonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet,

5. Mifjpmzessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljgmaessige konsekvenser

6. Forholdet til EU-retten
Lovforslagetf har ikke EU-retlige aspekter.

7. Haring

Lovforslaget er sendt i hering hos de myndigheder og organisationer, der fremgéar nedenfor. Haringssvarene vil
blive fremsendt til Fotketingets Trafikudvalg ledsaget af de kommentarer, som udtalelserne matte give anledning til.
Felgende myndigheder og organisationer er blevet hart;
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2. udgave

Det nzste punkt pd dagsordenen er:

8) 1. behandling af lovforshg nr. L. 25:;

Forslag:til lov. om =ndring afloy om offenﬂlge yeje. {Sikkerhedsforan's'tall'ni_!'i__'g_jcr'i"jé’!‘ﬁ_bil!ieoyerlmrs'ler).
At tzansporhmmstereu. (Lars Barfqed} '

(Fremsettelse 08.10.2008);

Forhandling
Kl 13:02

Den fg, formand (Bent Bg gs;eé}j
Forhandlin gen er éimet I-,l‘r; k_‘mmgn Pihl Eorentzen, :

- KI ‘si?is:.02
(Ordfarer) o : Sy

| I¢ristian, l!lhlJLﬁiLentiem @ﬂj?‘___ i L

De fanl? te/steder | traf G ; mﬁﬁ@gﬁiﬁ%m forskellige iaftiltfo gger;_ ety ':ﬁwﬁ ji-’a,‘f)_d’é‘m Ji‘-es,gag?d'm

11'1'?;‘;3%%@%}»- e gfmﬁmﬁw GIACH ]ﬂﬁmsﬁ@' htﬁaﬁﬂem KAIeﬁa 'ﬂtarg{_ﬂg?@}ﬂhn&gdgj Ratiyi
Oplem{“w irugmge dﬁﬁgﬂ? -é‘ﬂw;r:_ d jeinbgncoyersk ceringer il yea'tjyﬁmmL Sadmn‘é'lﬂgk&@}w!@&mmﬁe og
1t de pae Jindtty f“ﬁ}’qg allelsammen.
2 H Sima]l j“g}ﬁml& folcus pa, hverdanivi forebygger ﬁy‘[dﬁi‘aﬁ@_ﬂ
! Jemhmmoyj ,Elt mgemq E“éfﬁﬁ?;;‘guﬂﬂ]tﬂ'h otlom '&yghed for! Je.méjrf‘afehdcn der! siﬁﬁﬂ«iﬁyﬂ_ﬂg Banen, det
y '_“g’eme fpg iok*;if‘ﬁ@meu?ed}jemﬁw
:] Bl gﬁftngrlngep med de(te/lovfors] L-.afktefrfﬂhl]{laﬂﬂﬁs‘ﬂg"rﬁfo rdeling;
ierskeeringen, Fremoyer bliverdet fi _ds{mﬁig@g’ﬁ?f gf,JLa’]E Banedanmaik
Iﬁitgr 'Hf_omﬁ” 1alimng’et?vqﬁl overkerslerne; Hidt fﬁ 'ft‘e,ahw‘m}je
ﬁh}ibugem EJlg 1 vi allelved)ier ﬁgl%«mﬁ}&‘anﬁkﬂ’ﬂ tid!den| mest.
k om ansvarely Med loyforslagetibliver ‘deropsd klathed
n tilsynetmed [ }, nenit; ;-has" Trafi ksl@h gisénh j
metf OLLY ags.§ fiem b fﬂfp trati Kéjﬂ,al_nifeai,e *]gspjg;ylwnmfﬁ,tisahsﬂmng
Srnban isleifie bt dr eEre, *e’# fﬁ ELgmdr_eJei siglomi:af vﬂﬁJ udrg&ﬁl&f@_lle)ﬁ@s_’_ﬁﬁ‘pfelferl :
forbindelse me-:i _111bahe,tne gmls];etﬁ‘ﬁﬁl gﬂi:fdeh forbindelse medi Vejene 3
Samlefiset indeba 1%1#&@{@19’“‘3?@1‘3}; enisty }c‘é’lse afsikkerheden omkrmgﬂet afide) farhg&te steder i trafilcieen,

A L. 5

nemiig: Jembanemreﬂtarslgme ‘.?'ustre "denf'or stotte lovfmsiaget

Kl;18:04
Den fg, formand (Bent Begsted):
Tak til ordfereren: Der et ingen korte bemerkninger.
Den naste ordfm er er hr: Jens Christian Lund;
Kl 13:04

(Ordforer)
Jens Christian Lund (S):
lndlednmgsws vilijeg gerne. L}'kfmske ministeren med jobbet som minister.
Jegvil sigeimed hensyn tilldet her; Iovforslag, at vi med gla:c!e skalistemme for dette: lovforslag, S0 Vi
mener vil sikre en klar ansvgrstmdelmg 1 forbmdelse med jen nbmleovelkmslel

V‘l . '_ 0 0; sé @n&tatelq,.

O gs mﬁ Vi gﬁ uu’ fia, ab et ery, _01d1 man’ synes atcet e udmaelkel
r.det | Joet omrdde, som vi ttdllgele har dreftet meget Vi har bl.a.
tzdhgeie stillet en raakfce spzrgsmél Og jeg mé 31ge at vi har faet rimelig gode svar fra mlmstelen
Det er et vasentligt omride. Derfor er Jjeg ogsa glad for at se, at ministeren har taget konsekvensen og er
kommet med dette loviorsiag, Vi ved 10, at der har vaeret en :chI(e meget belklagelige ulykker ved

jernbaneoverkarsler,

hitp://ft.dk/Samling/20081/salen/L25 BEHI 10 8 (NB).htm 10-11-2008
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Ki. 13
Den fg, formand (Bent Bagsted):
Tak til ordforeren. Hr. Anders Samuelsen,

Kl 13
(Ordfarer)
Anders Samuelsen (LA):

Den fg. formand (Bent Bagsted):
Tak til ordfareren. S4 er det transportministeren.
Kl 13:1

preecis Jembaneoverkerslerne, fordi jembanen og vejen skarer hinanden, og der er de, der skal skare Jjembanen,
altsd meget sérbare, hvis der ikke er en ordentlig sikring,

Regeringen legger meget veegt pé trafiksikkerheden, o g derfor leegger vi ikke mindst veegt pd sikkerheden ;
forbindelse med jernbaneoverkersleme. Nu fir vi 84 en klar ansvarsfordeling, nogle klare linjer for, hvem der er
ansvarlig for sikkerheden i jermnbaneoverkarslerne, og vi far samtidig sikret et effektivt 0g entydigt tilsyn med
sikkerheden, |,

Det skal vaere - og det er et nyt ord, jeg har lart - jembaneinﬁastmkturforvalteren, som der stdr i
lovforslaget, som er den ansvatrlige for at stille forslag om sﬂdcerhedsforanstaltninger i jembaneoverkgrsler, og
jembaneinfrastrukturforvalteren her i landet er jo altsd Banedanmark. Det vil ogsd stemme med geldende EU-
regler om, hvad der herer til Jjernbanen, og det svarer i ovrigt ogsa til praksis i dag, hvor det er Banedanmark,
som kommer med forslag til sikkerheden.

I den nuverende situation er drifis- og anlzgsansvaret for jembaneoverkerslerne jo delt mellem

kan s skabe lidt tvivl om, hvor ansvaret egentlig ligger. Det er det, vi rider bod pd med det her lovforslag, der

jo ogsa er baseret pd en grundig analyse af, hvordan vi skal gere det.
Det er pd samme made med tilsynet med sikkcrhedsforanstaltningeme i jernbaneoverkerslerne. S3 ogsd det

:lttp://ﬁ.dk/Samling/ZOOS I/salen/L.25 BEH1 10 8_(NB).htm 10-11-2008
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Det er jo, som jeg sagde fer, et starre analysearbejde, der ligger til grund for det lovforsiag, som vi nu
behandler. Helt tilbage 1 2006 blev der faktisk nedsat en arbejdsgruppe, hvorl bade departementet i

Transportministeriet og Trafikstyrelsen og Vejdirektoratet deltog, der skulle se pé organiseringen af hele det |
tilsyn med jernbaneoverkerslerne 0g 0gsé p4 foranstaltningen af sikkerheden pa jembaneoverkarselsomrﬁdet_

Formalet med lovforslaget er jo dybest set, at ministeren far bemyndigelse til at kunne udmente forslaget o
organisering af jernbaneoverkerselsomridet, og deri ligger jo neermere, at transportministeren skal kunne

at fastseette en klageadgang til J embaneklagenavnet. Jeg skal si i ovrigt henvise til bemerkningerne til
lovforslaget, hvor det nermere er beskrevet, hvordan den udmentning skal ske.

Jeg siger som sagt tak for den pene behandling, forslaget har fiet fra alle sider, og jeg ser selviolgelig ogss
frem til en velvillig behandling udvalget og stiller mig til ridighed for udvalgets eventuelle sporgsm4l.

Ki. 13

Den fg. formand (Bent Begsted):
Tak til ministeren.
Da der ikke er flere, som har bedt om ordet, er forhandlingen shuttet.

#

Jeg foresldr, at lovforslaget henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen gor indsigelse, betragter jeg dette som
vedtaget,

Det er vedtaget.

' hitp://ft.di/Samling/20081/salen/L25_BEH1_10_8_(NB).htm 10-11-2008



Fra: TRM Pernifle Kisling-Mgiller [mai!to:PKM@TRM.dk]

Sendt: 17. november 2010 13:51

Til: DIR-KVA

Cec: TRM Mikkel Sune Smith; TRM Lisa Pontoppidan Chahil; TRM Sgren Mgfler Larsen; TRM Thomas
Jergensen; Niels Chr. Skov Nielsen; Petra Schantz; Carl Jens Dixen Pedersen

Emne: VS: Haring af Vejregelforstaget “lernbaneoverkgrsler og overgange dbne for almindetig

feerdsel”

Departementet har erfaret, at Vejdirektoratet har sendt vedheeftede udkast iil regler i hgring hos
Trafikstyrelsen "inden den officielle heringsperiode”.

Dette stdr vi noget uforstiende over for, idet vi jf. vedhzftede mail udtrykkeligt har gjort opmarksom p4, at
materialet ikke indeholder forhold, som Vejdirektoratet skal fastsatte reg!er om. Som felge heraf slfal o
materialet naturligvis ikke i ekstern hering, ligesom det ikke skal sendes til Trafikstyrelsen mhp. prineipielle

bemearkninger.

Departementet skal derfor indskeerpe over for Vejdirektoratet, at materialet ikke ud‘sendes i ekstern hering.
Vi gar samtidig opmeerksom p4, at Vejdirektoratet heller ikke skal lave regler for privatbanernes overkersler.

Til jeres orientering har vi bedt Trafikstyrelsen om ikke at besvare jeres hering.

Venlig hilsen

Pernille Kisling-Melier
Fuldmaegtig

Transportministeriet
Ministry of Transport
Center for Kollektiv Trafik
Frederiksholmskanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Fra: “Carl Dixen Pedersen" <cdp@hlaug di>

Til “Per Antvorskov" <pnt@vd.dk>

Cc: “Ulrik Winther Blindum" <ub@vd.dk>; <pkm@trm.dk>; <nsn@vd.dk>; "Henrik Ludvigsen"
<hl@vd.dk>

Sendt:  18. november 2010 00:49
Emne: Re: Hering af Vejregelforslaget "Jernbaneoverkarsler 0g overgange abne for almindelig feerdsel”
Her Per

Sent pa aftenen lige hjemkommet kan jeg oplyse at vi

star meget uforstaende over for TRM's mail JIdet Pernille Kisling- Malier

blev orienteret om vejregelforslaget, at det havde veeret | Vejregelradet

og det var aftalt at forstaget skulle i miniha@ring hos Trafikstyrelsen 0g
Banedanmark. PKM bad om det i farste omgang kun blev sendt til Trafikstyrelsen.
Efterfglgende har PKM meddelt at der er noget i vejregelforslaget som

ikke er i overensstemmelse med en hjemmel som Vejdirektoratet havde og

som blev tilbagekaldt i forbindelse med vejlovsaendringen pr 01/01-2009

uden det helt ngjagtig er blevet specificeret, Det skulle veere noget med afmaerknings-
bekendtgerelserne.Dette biev draftet | TRM 2008, hvor NSN helt klart

gav udtryk for sin holdning og som iBvrigt er i overensstemmelse

hwad der er anfart i udredningsrapporten om myndighedsaendring.

Det er aftaft med PKM at vi skulle prove at udrede problemstillingen

I neeste uge.Umiddeltbart set er der er et fortolkningsproblem hvad

den fgrneevnte hjemmel har omnfaitet 0g blev praktiseret,

Jeg er pa kontoret igen p& mandag

Mvh
Carl Dixen
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FORORD

Dette hefte omhandler vejregler for jernbaneoverkersler &bne for al-
mindelig feerdsel. Haftet er en del af serien af vejregler for dbent land,
der omfatter:

Planlegning af veje og stier i bent
° Planlegning af veje og stier i dbent land eksempler
1 Forudsetninger - geometrisk udformning
2 Tracering
3 Hafte 3, Tvarprofiler Hindbog
3x  Heafe 3x, Tverprofiler, Eksempler
4.0  Planlegning af vejkryds
4.1  Prioriterede vejkryds
Prioriterede vejkryds, Supplement
4.2 Rundkersler
4.3 Signalregulerede vejkryds
4.4 Toplanskryds
4.5 Jernbaneoverkersier 0g -overgange &bne for almindelig feerdsel
4.5x Jernbaneoverkersler og -overgange; Eksempler

Vejregel for jernbaneoverkersier foreligger hermed i farste udgave.
Hafiet erstatter en forelabig udgave af Regler for sikring af jernbane-
overkersler dbne for almindelig ferdsel. Se nermere herom i kapitel] | .

Arbejdet med vejreglen er udfart under vejregelgruppen Veje og stier i
dbent land med folgende sammensatning:

Anders Plovgaard, Vejdirektoratet (formand)
Ulrich Bach, COWI A/S (sekreter)
Marianne Rask, Roskilde Kommune

Carsten Maller, Silkeborg Kommune

Helle Petersen, Vejdirektoratet

Lars Juhl Poulsen, Vejdirektoratet

med assistance fia:

Carl Dixen Pedersen, Vejdirektoratet

Peter Johnsen, Johnsen Consult

Anders Aagaard Poulsen, Rambagll A/S

Carsten Pedersen, Rosenfelt & West Engineering A/S
Ulrik Blindum, Vejdirektoratet

Kenneth Kjemtrup, Vejdirektoratet

Jens Thordrup, COWI A/S

og med Petra Schantz som reprasentant for Vejregelsekretariatet
Formdlet med vejreglen og vasentlige @ndringer af tidligere regler er

beskrevet i kapitel 1.
En nomenklatur findes i bilag 1.



1. INDLEDNING

L1 Indholdet af dette hzefte
Nazrverende vejregel har flere formal:

°  at beskrive krav ti vejudformningen ved Jernbaneoverkersier

°  atbeskrive de krav, som vejtrafikken stiller mht. sikkerhed, trafikafvik-
ling og komfort over for jernbanehlfrastrukturforvaltercn i forbindelse
med udarbejdelse af projekter

°  at informere vejbestyrelser, politi og jembaneinfrastrukturforvaltere om
den overordnede sammenheng mellem vej- og jernbanetrafik i jembane.-
overkersler og overgange.

Nervarende regel er 0gsd galdende for veje i byomrader, men omfatter
ikke sporoverkarsler i havneomrader, industriomrider og lignende, og
den omfatter ikke drifisoverkersler i henhold til Lov om jernbane,

Til brug i heringsperioden vises forslag til nye bindende regler og forslag
til &ndringer af bindende regler med lysegren markering som i felgende
eksempler med understregning af ny tekst Og overstregning af ikke geel-
dende tekst:



banedanmark
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Notat 26.04.2010

Banedanmarks heringssvar til udkast til Transportministeriets
bekendtgerelse om sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkersler

Med henvisning til e-post fra Transportministeriet af 19. april angdende udkast til be-
kendtgerelse om sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkersler forvaltet af Bane-
danmark, afgives hermed folgende svar:

Overordnet har Transportministeriets udkast til bekendtgorelse om sikkerhedsforan-
staltninger 1 jernbaneoverkersler udlast bekymring i Banedanmark p4 en rekke punk-
ter.

Banedanmarks bekymring gir hovedsageligt pa den del af bekendtgerelsen der om-
handler forvaitningen af den vejvendte del af jernbaneoverkerslerne. Hvis Banedan-
mark skal forvalte alle vejvendte sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkersler, vil
det medfare udgifter af bebyrdende karakter. Banedanmark har pé nuvarende tids-
punkt hverken den faglige kompetence eller skonomiske og personalemessige res-
sourcer til at overtage et s4 omfattende forvaltningsomrade. Derfor znsker Banedan-
mark en ekonomisk konsekvensvurdering samt en tilkendegivelse af, hvorvidt der
medfolger medarbejdere og ekonomiske midler til at handtere det nye kompetenceom-
ride med den vejvendie jernbanesikkerhed. Den eskonomiske konsekvensvurdering
ber fremga af bekendtgerelsens forarbejder.

Et yderligere bekymringspunkt i forhold til at skulle overtage ovennavnte ansvarsom-
rade er, at der pa nuvarende tidspunkt ikke findes myndighedsfastsatte regler for de
vejvendte sikkerhedsforanstaltninger. Vejdirektoratets regler for sikring af jernbane-
overkersler som er ibne for almindelig feerdsel, fra 1993, har hidtil kun eksisteret i en
forelabig udgave. Reglerne revideres i sjeblikket af Trafikstyrelsen, Sikkerhed, men
Banedanmark har endnu ikke set udkast til revisionen, endsige haft lejlighed til at
kommentere det. Fravaret af et geldende regelszt for de vejvendte sikkerhedsforan-
staltninger gor baggrunden for Transportministeriets bekendtgerelse uklar.

Banedanmark finder det slutteligt beklageligt, at et udkast til en bekendtgarelse med
sa vidtreekkende konsekvenser sendes i horing med s kort en frist som tilfzldet har
veeret.

Banedanmark Talefon Telefax Journalnr.
Direktionssekretariatet 8234 0000 8234 4848 009-
Amerika Plads 15 Direkte jphe@bane. dk cvR

2100 Kebenhavn @ 8234 2177 www . banedanmark . dk Side 1(3)
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Banedanmark kan derudover bidrage med folgende konkrete bemarkninger og an-
dringsforlag til de enkelte paragraffer i bekendtgerelsen:

Ad§ 1

Hvis bekendtgerelsen skal finde anvendelse pé eksisterende krydsninger, betyder det
sd, at overkerselsanlaeg som aktuelt ejes af andre skal overga til Banedanmarks ejer-
skab og hermed Banedanmarks fornyelses- og vedligeholdelsesomkostninger? Geelder
det ogsd eventuelle nye erstatningskrydsninger?

Ad § 2, stk. 1

1§ 1 anvendes begrebet "krydsninger" i forbindelse med beskrivelsen af bekendtgarel-
sens gyldighedsomréde. Er krydsninger fellesbetegnelsen eller er det synonymt med
jernbaneoverkersler?

Banedanmark foreslar, at bekendtgarelsen ikke omfatter overgange pa stationer. For
eksempel kan § 2, stk. 1 tilfajes med folgende: ”... der ikke er reguleret af forhold i
forbindelse med perroner.”

Ad§ 3

Der har over nogen tid hersket forskellige principper omkring omkostningsfordeling i
forbindelse med sikkerhedsforanstaltninger (skadevolderprincippet og “enhver sit”-
princippet). Nu foreslas det, at Banedanmark baerer det samlede ansvar for og omkost-
ninger til sikkerhedsforanstaltninger pé béde vej- og jernbanesiden.

Da det typisk er vejbestyrelsen som kommer med ombygningsenskerne (cykelsti og
fortov etc.), skal Banedanmark s& have mulighed for at afvise/udskyde en vejbestyrel-
ses ombygningsprojekt med den begrundelse, at der ikke findes gkonomiske midler til
projektet? Skal Banedanmark med andre ord have eneretten til frit at kunne prioritere
de forskellige ombygningsensker?

Det fremgar ikke af bekendtgerelsen, hvilke afgrensninger der er i forhold til de vej-
vendte dele af jernbaneoverkerslerne. Betyder bestemmelsen at alle vejskilte og af-
stribninger er Banedanmarks ansvar?

Ad g 3, stk 2 0g 3

Séfremt Banedanmark fremover og i modszatning til i dag skal betale og stille forng-
den jernbanesikkerhedsplan og banevagt til ridighed, er det i Banedanmarks optik
mest naturligt at lade vejbestyrelsen betale for den ens og sammenhangende belaeg-
ning op til skinnerne imens Banedanmark star for resten.

Det fremstdr uklart om Banedanmark skal afholde alle omkostninger til de pagzlden-
de aktiviteter, uden at kunne viderefakturere udgiften til den egentlige, ansvarlige ve-
jejer?

Forslag til tilfajelser i bekendigorelsens §3:

» Etablering af nye jernbaneoverkersler sker efter godkendelse ved Trafikstyrel-
sen (f. eks. nyt stk. 1 - og de evrige afsnit rykkes derfor)

Bide 2(3)
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 Trafikstyrelsen fastlzegger regler for sikrings af og feerdsel over overkarsler
(ber indgd som nyt afsnit 2 efter ovenstaende nye afsnit 1)

* Vejbestyrelsen (vejejer) har ansvaret for vedligehold af synlighed i forhold til
signaler ved og forud for overkerslen, samt vedligehold af overkerselsrelate-
rede signaler og vejafmerkning mod overkerslen. Vejbestyrelsen har ansvaret
for snerydning igennem overkerslen.

Ad § 4, stk. 2
Teksten er lidt bagvendt, idet det typisk er vejbestyrelsen, som sender ombygningsen-
sker til Banedanmark.

Ad§ S5
Bekendtgarelsens § 5 kan indebare store skonomiske konsekvenser, da det ikke inde-
holder nogen afgrensning af, hvornar andre myndigheder kan krave at sikkerhedsfor-
anstaltningerne i en jernbaneoverkersel ndres. Banedanmark satter sporgsmalstegn
ved forslagets forvaltningsmassige brugbarhed.

Forslag Uil endringer i bekendigarelsens § 5:

1) Vejmassige ndringer, der medfarer oget trafik eller pd anden mide endrede
trafikale forhold i en jernbaneoverkersel skal godkendes af Banedanmark.

2) Med baggrund i de af Trafikstyrelsen fastsatte regler pa omradet og vurdering
af lokale forhold kan den pagsldende vejbestyrelse foresld endringer i for-
bindelse med udformning og sikring af overkerslen.

3) Banedanmark skal vurdere og om muligt imedekomme forslag ud fra en sam-
let prioritering p4 omrader.

4) Banedanmarks afgerelse kan indbringes for Trafikstyrelsen

(uanset formulering forudsetter afsnittet, at der er regler pad omradet, da det forvalt-
ningsmassigt ellers vil vare uholdbart)

Ad § 5, stk. 2
Det folger af bekendtgorelsens § 5, stk. 2, at det reelt er Trafikstyrelsen der fastsetter
sikkerhedsniveauet for Banedanmarks overkarsler. I tilfzlde af at Trafikstyrelsen be-
slutter at Banedanmark skal felge vejejeren, bar det kunne tildeles ressourcer til Bane-
danmark til at udfere det beskrevne forslag,

Ad§ 6
Ingen bemarkninger

Ad §7
Det ber vare Transportministeriet der, som gverste bevilligende instans, treeffer afgo-
relser i disse sager, som reelt vedrerer skonomi.

Ad §8o0g9
Ingen bemarkninger.
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22-12-2010
Mgdereferat
Vedr.: Afsluttende sagsbehandling vedrgrende overkgrsler
pa Svendborgbanen

Mgdedato og tidspunkt: 21.12.2010 k!, 13:00

Megdested: Odense kommune

Forfatter: XATR

Madedeltagere:
Navn Stilling Firma
Heile Maersk Driftsingenigr Odense Kommune
Thomas Povisen Trafiksikkerhedsmedarbejder Odense Kommune
Mogens Bruun Politiassistent, trafiksektionen Fyns Politi
Jargen Thomsen Omradechef Anlaeg & Fornyelse Banedanmark
Preben Jgrgensen Projektchef Banedanmark
Mads Dalgaard Projektleder Banedanmark
Anne Trine Rasmussen Projektleder Banedanmark

Formalet med dagens mede var derfor at gennemga status pa fremdriften af de allerede aftalte
aktioner (fra medet 25.08.10), samt at gennemga og aftale samarbejdet imellem Banedanmark,
Odense Kommune og Fyns Politi omkring screeningsarbejdet og den efterfalgende behandling af
screeningsresultaterne.

Odense kommune ville gerne indgd i dialogen, men Helle Meersk pointerede at Odense Kommune
ikke selv besidder den nedvendig ekspertise, og derfor kan vurdere det nedvendigt, at {4 tilknyttet

en_rddgiver. Det kan betyde, at kommunen pa et senere tidspunkt ville kunne komme med
supplerende bemarkninger eller onsker. Det blev accepteret af Banedanmark med den
bemzrkning, at vi ikke kan holde en evig dben dor for nye ideer.

Det blev aftalt, at kommunen involverer deres eventuelle rddgiver si snart screeningsresultatet
foreligger til videre behandling, saledes at der senest den 31. Jjanuar 2011 foreligger en fxlles
handlingsplan, som er godkendt af savel Banedanimark, Odense Kommune og Fyns Politi.
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NOTAT

Horingssvar - Lovforslag om jernbane

KL vil indledningsvis takke for at have fiet lov om jernbane i hering.

KL vil gerne rose initiativet med at modernisere lovgivningen og gore loven
mere klar og brugervenlig.

Konkrete bemarkninger
KL har nogle f4 konktete bemztkninger vedr. overkorsler.

KL har med tilfredshed bemzrket j § 63, stk. 2, at udgifter til drift og
vedligeholdelse af anlag til sikring af vejtrafikken i niveauovetkersler, der er
dbne for almindelig ferdsel, afholdes af infrastrukturforvalteren. Det mi
opfattes siledes, at det i “Lov om &ndting af lov om jernbane og lov om
offentlige veje” af 18.06.2012 ad § 3, stk. 2 anforte bortfalder, siledes at alle
sikrede ovetkorsler er ejet af infrastrukturforvalteren.

I forhold tl § 63, stk. 3 ”"Nar anlegsarbejder pi vejnettet medforer behov
for etablering af nye eller zndring af bestiende anlag til sikring af
vejtrafikken i niveanoverkersler, afholdes udgifterne hertil af vedkommende
vejbestyrelse eller vedkommende vejmyndighed. Tilsvarende atholdes
udgifterne af infrastrukturforvalteren, hvis etableting af eller zndring i
sikkerhedsforanstaltningerne skyldes anlegsatbejder pé banenettet” skal
bemzrkes folgende:

I forslag til “Lov om @ndring af lov om jernbane 0g lov om offentlige veje”
anfores det 1 bemearkningerne til dette lovforslags enkelte bestemmelser, at
der til § 21z (tilsvarende ad § 63, stk. 2) er 2ndret betydeligt i forhold til
citkulzre nr. 132 af 06.12.1985 ved zndring af en vej igennem en

Den 26. august 2014
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overkersel, hvitket medforer betydelige udgifter for vejbestyrelserne i
forhold til den hidtidige lovgivning.

Det anfores: ”Ordningen svater til den, der findes i dag osv.” Det findes
der ingen dokumentation for i relation til det fakiuelle. KL onsker
Transportministeriets vurdeting af dette.

KL har fiet tilsendt vedlagte notat af en ekstern konsulent, dateret
21.08.2014. I notatet er der tilvejebragt en oversigt for, hvem der har betalt
for sikringsforanstaltninger ved zndring af vejens tvarprofil igennem en
sikret overkersel. Notatet vedlzgges til orientering.

For de kommunale vejbestyrelser er det underordnet om en sikret
overkersel er beliggende p3 stats- eller privatbanenettet, i relation til
lovgivningen er de ens.

Derfor anser KL sztningen ”Otdningen svarer til den der findes i dag osv.”

som upassende.

Det har veret et grundleggende princip helt tilbage fra krydsningsloven og
senest CIR nr. 132, at ved anlegsarbejder pi vejnettet igennem en
overkorsel, som ikke kan sidestilles med en ny vej, har staten (nu
Banedanmark) afholdt udgifterne til de fornedne endringer af
sikringsforanstaltningerne.

Mere end 95 procent af disse anlzgsprojekter er trafiksikkerhedsfremmende
for bade vej- og togtrafik, eksempelvis cykelstier.

KL foreslir, at § 63, stk. 3 zndres til:

"Nér anlagsarbejder pa vesnettet medfarer bebo Jor etablering af nye eller andring af

bestdende anleg til sikring af vejtrafikken i niveanoverkorsel, afboldes udgifierne herti/
af infrastrukturforvalteren. Ved en 1y vejs krydsning afholder vejbestyrelsen udgifterne
#l sikringsforansialtningerne, hvis der ifeke kan nedizgges en narved sikret overkorsel
eller der flyttes betydelig vejtrafik fra andre overkorsier il den nye vey.”

Denne formulering vil efter KI.’s opfattelse ikke medfore merudgifter for
staten, ndr projekterne er udfort efter gzldende lovgivning. I de statshge
udgifter forudszttes ogsi at indeholde sikkerhedsplaner, banevagt,
projektbehandling etc.



Der undgss ogss, nir staten yder tilskud til et cykelstiprojekt, at
infrastrukturforvalteren inddrager en betydelig del af tilskuddet ved stiens
krydsning af banen il siktingsforanstaltninger. KL har modtaget
beskrivelser af projekter der grundet uforudsete udgifter fordyres og ikke
kan gennemfores indenfor tilskuddet. KL skal derfor anmode om, at der
ved puljer og bevillinger tages hejde for udgifter til dette.

I bemzrkningen til § 63 er omtalt ansvaret for vejbelegningen i
niveauoverkorsler fra nermeste skinne og ud mod vejen,

KL har ved en tidligere horing om denne problemstilling konstateret stor
usikkerhed hos de kommunale vejbestyrelser om geldende tegler.
Bemerkningerne var: Mange belegningsskader ved skinner, huller og revner
specielt ind til 2 m fra skinne, klager til Banedanmark, der ikke reageres pa,
forsikringsskader, store problemer med, at der stilles banevagt, klager fra
naboer over stoj fra ujevnheder i og ved overkersler, nedsat sikkerhed og
kerselskomfort etc.

I Trafikstyrelsens BEK nr. 1094 fra 2010 er anfort: “Banedanmark er
ansvarlig for at vedligeholde overkerselsbelzegningen mellem skinnerne og
vejbelegningen ud til 2,5 m fra nermeste skinne eller lzngere, hvis det
aftales med vedkommende vejbestyrelse eller vejmyndighed.” I den
efterfolgende BEK nr. 1142 fra 2011 er denne regel udtaget uden nermere
forkiaring overfor vejbestyrelserne.

For den gennemkorende vejtrafik i en overkorsel, bor belegningen veare i
overensstemmelse med vejreglernes krav til lengdeprofil, jevnhed etc.
Vejbestyrelserne er myndighed for vejen indtil nermeste skinne.

For at fa et klart vedligeholdelsessnit mellem infrastrukturforvalter og
vejbestyrelse vil KL foresld, at problemstillingen heves op pa lovniveau
skledes, at der til § 63 suppleres med folgende stk. 4:

“Infrasirukturforvalteren har ansvaret Jor vedligeholdelse af vejens belwgning imellenm
naermeste skinne og vejsignalerne. Vejbestyrelsen kan krave, nir denne belegning bar
buller, revner og manglende Jriktion, at {3 udbedret disse af hensyn til vejferdslens
sikkerhed og komfort. Huyis vebestyrelsens krav ikke efterkommes indenfor en fastsar
tidsfrist, kan vejbestyrelsen lade arbejdet ndfore pa infrasirukturforvalterens regning.”

Niveaufrie krydsninger er i lovforslaget omtalt pa side 41 med:



Tolge § 8a, stk. 3 (2012 loven) kan Iransportministeren efter horing af den relevante
Jernbaneinfrastrukturforvalter og vefbestyrelse pdlmgge Jernbaneinfrastrukturforvalteren
eller vejbestyrelsen at anlzgge eller wdbygge viadukter til sikring af vertrafikken i
Jernbaneoverkorsier, der er dbne for almindeliy feerdsel,

Ift. 2.7.2 (s. 42) "Transportministeriets overvejelser og fotslag” anfores: "der
er ikke fundet anledning til at vidercfore den gldende § 8a, stk 3, 0g §f 21z om
Iransporiministerens mulighed for at palagge Jernbaneinfrastrukiurforvalteren eller
vejbestyrelsen at anlmgge og eller ndbygge viadukter, og om at udgifierne 13/ dette afholdes
af staten. Bestemmelserne vurderes i at vere Joraldede, idet bestemmelserne ikkee Jindes

al vere anvendy i en langere Grrekke,”’

Efter KL’s opfattelse er der i forbindelse med niveaufrie krydsninger ikke
det fornedne grundlag for en vutdering af konsekvenserne for de
kommunale vejbestyrelser, og foreslir derfor at den nuvarende § 8a, stk. 3
(2012 loven) bortfalder.

KL skal opfordre til, at den nuverende lovparagraf bibeholdes samt, at der
foretages en screening af en trafiksikkerhedsrevisor af viadukter med
kommunale vejes krydsning.

Med venlig hilsen

Nikolaj Sveistrup



