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Spargsmal

Vil ministeren redegore for regeringens forventning, holdning og beregninger i relation til
et krav om DUT-regulering i forlengelse af den patenkte afgiftsharmonisering af registre-
ringsafgiften?

Svar

Jeg antager, at sporgsmalet vedrorer den planlagte harmonisering af registreringsafgiften
for biler, der anvendes til erhvervsmaessig persontransport, og som udmenter "aftale om
en vekstpakke", som Regeringen hat indgiet med Venstre, Dansk Folkepatti, Socialistisk
Folkeparti, Enhedslisten og Det Konservative Folkeparti.

Afgiftsharmoniseringen omfatter en afskaffelse af registreringsafgift for taxier, limousiner
og sygetransportbiler, si alle personbiler til erhvervsmaessig persontransport er fritaget for
registreringsafgift. Desuden afskaffes reglerne om frikersel af taxier og limousiner, sd der
fremover skal betales registreringsafgift ved videresalg af taxier og limousiner. Endelig
omlegges de lobende afgifter for biler til offentlig servicetrafik, sd alle korselstyper er
fritaget for vaegt- og brandstofforbrugsafgift, og der betales dobbelt udligningsafgift for
dieselbiler.

Frikerselsordningen udger en serskilt begunstigelse af taxierhvervet, og afskaffelsen af
ordningen vil umiddelbart medfere meromkostninger for erhvervet. Meromkostningerne
berorer de dele af erhvervet, der har biler, der er omfattet af frikorselsordningen, dvs.
taxier og limousiner. Omvendt betyder afskaffelsen af registreringsafgiften, at omkostnin-
gerne reduceres i erthverv, der udever sygetransport, mens de er uendrede i ethverv, der
udover offentlig servicetrafik med OST-biler samt korsel med korestolstaxier. Andrin-
gerne i de lebende afgifter for OST-biler har alene mindre provenumzssig betydning.

Beregningerne af provenuvirkningerne omfatter dels den umiddelbare provenuvirkning,
dels provenuvirkning efter tilbagelob og adferd. Adferdseffekterne er opgjort under den
forudsatning, at meromkostningerne for erthvervet, nir forslaget er fuldt indfaset, over-
veeltes 1 priserne for erhvervets ydelser. Dette er forbundet med en vis usikkerhed. Effek-
terne omfatter dels @ndret arbejdsudbud, dels reduceret forbrugsmulighed og substitution
fra kob af taxiydelser til kob af andre typer varer og tjenesteydelser.

Markedet for korsel med taxier bestar af forskellige delmarkeder:

Gadetursmarkedet

Holdepladsmarkedet

Bestillingsmarkedet

Kontraktkersel med trafikselskaber (Flextrafik)
Ovrig kontraktkersel

SR

Pa gadetursmarkedet og holdepladsmarkedet fastsattes prisen af taxametret. Pd bestil-
lingsmarkedet fastsettes prisen ligeledes af taxametret, idet dog visse faste lange ture nog-
le steder tilbydes til en fast pris under taxametertaksten.
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Kontraktkorsel med trafikselskaber, det sakaldte Flextrafik, er individuelt praget korsel
for kommuner og regioner, som skal stilles til radighed for borgerne. Ved det offentliges
indkeb af kerselsydelser gennem Flextrafik betales pr. time, og satsen er aftalt pa forhand
mellem trafikselskab og bestillingskontor eller mellem trafikselskab og den enkelte vogn-
mand i omrader uden bestillingskontor.

Ovrig kontraktkoersel aftales typisk mellem kommuner og bestillingskontorer. Aftalen
indgas typisk efter udbud af opgaven. Prisen kan fastsattes ud fra taxametertaksten eller
som timebetaling/opgavebetaling. Derudover er der ogsa en rakke aftaler med private
virksomheder, som ogsé har varet udbudt, eller som er indgdet efter forhandling om
rabat.

Maksimaltakster for taxikersel, herunder takster for timebetaling, fastsattes af de enkelte
kommuner. Fastsettelsen af maksimaltakster sker erfaringsmessigt i dialog mellem kom-
munerne og taxierhvervet pa grundlag af opgerelser over udviklingen i erhvervets om-
kostninger. Prisen for taxikersel er erfaringsmaessigt typisk identisk med maksimaltakster-
ne, nér der er tale om egentlig taxakersel.

Prisdannelsen pa markedet for taxiydelser er saledes reguleret, og det er derfor usikkert,
om meromkostningerne som folge af afgiftsharmoniseringen kan overveltes i priserne. Pa
sigt mé det dog forventes, at bortfald af afgiftsbegunstigelsen til taxierhvervet slir igen-
nem i taxameterpriserne.

Setligt for det offentliges indkeb af kerselsydelser gennem Flextratik bemzerkes, at der
for de biler, der i dag anvendes, gzlder forskellige afgiftsregler. En stor del af trafikken
kores af vognmand, der korer med OST-biler pd grundlag af tilladelse til offentlig ser-
vicetrafik. Disse vognmaend har ingen frikerselsordning, men benyttes 1 vidt omfang alle-
rede i dag til at udfere korsel for Flextrafik.

Korslen for kommuner og regioner vil efter de foresliede andringer ske i et marked, hvor
beskatningen af keretojerne er harmoniseret. Da @ndringerne medforer egede omkost-
ninger i dele af erhvervet, samt uendrede eller reducerede omkostninger i andre dele af
erhvervet, og kommunerne og regionerne har tilpasset deres forbrug, kan det ikke umid-
delbart konkluderes, at den planlagte harmonisering skaber vasentlige omkostninger for
kommunerne og regionerne.

Skatte- og afgiftseendringer, som pavirker prisdannelsen i private virksomheder, vil ogsa
pavirke kommunernes okonomi i den udstraekning, de kaber varer og tjenesteydelser fra
de pagzldende erhverv. Dette giver ikke anledning til regulering efter DUT-reglerne.
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