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Samradstale til besvarelse af samradsspm. Q
stillet af Miljoudvalget vedr.
partikelforurening.

Samradsspm. Q

ME og MR horer
ikke hjemme pa
en moderne
jernbane

Vil ministeren redegore for, hvornar
regeringen har gennemfort de fornedne
agendringer, der som minimum sikrer
overholdelse af internationale
luftkvalitetsnormer for partikler og
andre skadelig luftforurening i toge og
pa perroner, af hensyn til passagerer og
ansatte, og som bidrag til at reducere
luftforureningen i byerne med partikler
og NOx?

Jeg vil gerne starte med at sla én ting
fast: De gamle ME-lokomotiver og MR-
togseet horer ikke hjemme pa den
moderne jernbane, som vi alle gnsker os.
De er umoderne, de er stgjende og de
forurener.

Hvorfor er de her sa endnu? Her er
svaret desveerre endnu engang, at IC4
barer skylden. Den manglende
idriftseettelse af IC4 gor, at vi fortsat ma
traekkes med dette gamle dieselmateriel
til ulempe for DSB’s medarbejdere og
kunder.



Alle
lovgivningskrav
er overholdt...

... men jeg tager
partikelforurenin
gen meget
alvorligt
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Som beskrevet i det notat, som udvalget
har faet oversendt i forbindelse med
besvarelsen af spargsmal 254, findes der
ingen arbejdsmiljomaessige
grenseveardier for ultrafine partikler.

Og togene forurener ikke i et omfang,
der udger et problem i forhold til
grenseveardierne for forurening i
byerne. Her kommer storstedelen af
forureningen i gvrigt fra biltrafikken.
Alle lovgivningsmaessige krav i
forbindelse med brugen af togmateriellet
bliver altsa overholdt.

Men jeg tager selviglgelig problemet
med partikelforureningen meget
alvorligt.

Jeg kan godt forsta, hvis man som DSB-
togforer bliver bekymret, nar man kan
laese i en rapport, at partikelforurening
kan veere sundhedsskadelig.

Jeg synes derfor at DSB har handteret
sagen godt ved at drofte
partikeludledningens helbredsmaessige
konsekvenser pa et mgde med DSB’s
Hovedsamarbejdsudvalg,



Lasningsmulighe
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Arbejdsmiljerad og de berorte
medarbejdere.

Uden pa nogen made at forklejne
medarbejderne bekymringer, er jeg dog
ogsa glad for at hare, at professor Jens
Peter Bonde, som er overlage pa
Bispebjerg Hospital, pa det pageldende
mede vurderede, at passiv rygning er
mere farlig end det niveau for ultrafine
partikler, man med rimelighed bliver
udsat for i DSB’s tog. Ogsa som
medarbejder.

Det er for mig at se meget vigtigt, at DSB
har taget en aben dialog med de bergrte
medarbejdere om de helbredsmaessige
konsekvenser ved partikeludledningen,
sa de har den nadvendige viden, om
hvilken risiko, der er tale om.

Men hvad kan der gores pa kort og lang
sigt, saerligt i forhold til ME-
lokomotiverne, der udger den storste
udfordring i forhold til udledning af
partikler?

Jeg kan se fire mulige lgsninger pa
problemet:



Forste losning:
Indstilling af
brugen af ME

Anden lgsning:
Tekniske
zndringer pa ME
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1) Indstil brugen af ME her og nu

2) Begreens udledningen ved tekniske
endringer pa ME

3) Erstat ME med f.eks. IC4 eller nye
lokomotiver

4) Elektrificering af banenettet som
besluttet i forbindelse med Togfonden

Forste lasning er at indstille brugen af
det forurenende materiel omgaende. Det
er desvaerre ikke en attraktiv lesning, da
der ikke kan indsaettes andet materiel.
Derfor vil det betyde massive aflysninger
i eksempelvis den sjaellandske
regionaltrafik.

Den lgsning vil sende pendlerne over i
bilen, og sa har vi jo samlet set gjort
miljoet en bjernetjeneste.

Anden lgsning er at begraense
udledningen ved tekniske @&ndringer pa
ME-lokomotiverne.

Her har DSB allerede monteret sakaldte
“emmissionskit” pa ME-lokomotiverne.
Det har reduceret partikeludledningen
med 30 pct.
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Desuden har DSB sat nye filtre i
luftindsugningen pa
dobbeltdaekkervognene. Det har isoleret
set reduceret de tilbageverende ultrafine
partikler i dobbeltdekkervognene med
cirka 40 %.

De nye malinger viser dog ogsa, at der i
visse tog og pa nogle af DSB’s arealer
fortsat er en hgj gennemsnitlig
koncentration af ultrafine partikler.

Der er dog stadig initiativer, der kan
tages for at reducere ME-lokomotivernes
udledning af partikler yderligere.

Her har DSB oplyst, at man f.eks. kan
montere katalysatorer pa lokomotivet.
Motorleverandgren forventer, at dette
isoleret set kan reducere
partikeludledningen med 40% ift. det
nuvarende niveau.

En motoropgradering vil — igen ifglge
motorproducenten — isoleret set kunne
reducere partikeludledningen med 73 %
ift. det nuvaerende niveau.

Hvis man leegger disse to muligheder
sammen opnas en reduktion pa ca. 84



Tredje losning:
Nye lokomotiver
eller
remotorisering af
ME
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pct. i partikeludledningen ift. det
nuvearende niveau.

En tredje mulighed er at montere en
sakaldt “spoiler”, der leder udstadningen
veek fra togvognene. Dette vil i hgj grad
kunne reducere partikelniveauet inde i
togvognene, men vil ikke have nogen
effekt pa, hvor mange ultrafine partikler
lokomotivets motor udleder.

DSB har nu fremsendt en plan for,
hvordan disse tekniske &ndringer vil
kunne gennemfgres inden for en periode
pa 1-3 ar, og DSB forventer, at de samlet
set vil kunne betyde et meget betydeligt
fald i partikeludledningen, som i
betydeligt omfang vil kunne lgse
problemet.

Den tredje losning med andet materiel
sasom IC4 eller nyt materiel kraever
selvfolgelig, at IC4 efterhanden bringes i
drift, sa ME kan udfases labende.

Nu har der som bekendt hersket
betydelig usikkerhed om IC4, og derfor
bad jeg i efteraret 2014 DSB om at
fremlaegge en plan for, hvordan der



Fjerde
losning:Elektrifici
ring med
Togfonden
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kunne foretages et udbud, sadan at der
enten kunne indkebes nye lokomotiver
eller foretages en remotorisering af ME-
lokomotiverne.

Eftersom et nyt lokomotiver koster
omkring 40 mio. kr. og DSB har 35 ME-
lokomotiver er det ikke realistisk, at vi
skifter dem alle ud — desuden er det ogsa
planen, at indsaettelsen af IC4
forhabentlig efterhanden kan bidrage
vaesentligt til, at ME-lokomotiverne kan
udfases.

Den fjerde lasning er mere langsigtet:

Aftalen om Togfonden med
elektrificeringen af en stor del af det
danske banenet betyder som bekendt, at
fremtiden pa de danske skinner bliver
eltog.

Jeg er meget tilfreds med, at partierne
bag Togfonden er enige om, at
elektrificering er den langsigtede lasning
pa problemet omkring forurenende
dieseltog. Pa den made har vi politisk
taget ansvar for, at partikeludledningen
fra togdriften begraenses mest muligt i
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fremtiden til gavn for bade DSB’s
medarbejdere og passagerer.
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