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Finansudvalget har i brev af 27. februar 2015 stillet fglgende spargsmal nr. 266 11. maj 2015
(FIU alm. del), som hermed besvares. Spgrgsmalet er stillet efter gnske fra Jesper
Petersen (S) J.nr. 2015-1390

Spgrgsmal nr. 266:

”Vil ministeren i tabelform oversende en oversigt over antallet af personer, der ik-
ke har nogen gkonomisk gevinst ved at veere i beskaftigelse frem for at modtage
overfarselsindkomst, nar regeringens reformer er fuldt indfaset, hvor personerne
bedes fordelt pé faktisk arbejdsmarkedsstatus og forsgrgelsesalternativ, og vil mi-
nisteren i forleengelse heraf redegare for, hvad disse personer har i gennemsnitlige
transportudgifter hver maned sammenlignet med andre beskeftigede?”

Endeligt svar:
@konomi- og Indenrigsministeriet er anmodet om bidrag til besvarelse af spargs-
malet og har svaret falgende:

”Den gkonomiske gevinst ved at vere i beskaftigelse kan opgares ved det sakaldte
forskelsbelgh. Forskelsbelgbet angiver forskellen i disponibel indkomst i en situa-
tion, hvor en person er beskaftiget (beskeeftigelsesalternativet), og en situation,
hvor personen er ledig eller efterlansmodtager (overfarselsalternativet).

Den disponible indkomst i de to alternativer beregnes under antagelse af, at perso-
nen er beskeftiget hhv. overfarselsindkomstmodtager i hele det pageeldende kalen-
derér. Der tages i opgarelsen hgjde for en raekke forhold, herunder aftrapning af
indkomstafhangige ydelser som boligstette og gkonomisk friplads for bgrn i dag-
institution.

Den disponible indkomst fratraekkes desuden skennede udgifter til transport til og
fra arbejde og tilleegges nettopensionsindbetalinger, dvs. den skgnnede vardi af
indbetalinger til arbejdsmarkedspensioner og ATP efter skat og modregning i andre
ydelser, nar de kommer til udbetaling efter overgangen til pension.

Det leegges til grund, at der med personer, der ikke har nogen gkonomisk gevinst
ved at veere i beskaftigelse frem for at modtage overfarselsindkomst™ i spgrgsma-
let henvises til gruppen af personer med et forskelsbelgb pa 0 kr. eller derunder.

Tabel 1 viser saledes, hvor mange personer der har et forskelsbelgb pa 0 kr. eller
derunder, nr skattereformen og kontanthjaelpsreformen er fuldt indfaset, hvor per-



sonerne er opdelt efter deres faktiske arbejdsmarkedsstatus og overfarselsalterna-
tiv.

For sa vidt angar arbejdsmarkedsstatus skelnes der mellem fuldt beskaftigede, dvs.
fuldtids- og deltidsbeskeftigede, delarsbeskeftigede, fuldt ledige m.fl. og efter-
lensmodtagere (selvstendige og studerende m.fl. indgar ikke i beregningerne).

Tabel 1. Personer med forskelsbelgb pa 0 kr. eller derunder opdelt efter ar-
bejdsmarkedsstatus og overfgrselsalternativ, nar skattereformen og kon-
tanthjeelpsreformen er fuldt indfaset

Overfgrselsalternativ

Dagpenge Kontanthjeelp dvrige Alle

Arbejdsmarkedsstatus Personer Al Personer Al Personer Al Personer fafel,

pct. pct. pct. pct.
Fuldt beskaeftigede 7.700 59,1 50 50,0 - - 7.750 58,4
Delarsbeskaeftigede 3.600 27,7 50 50,0 - - 3.650 27,6
Fuldt ledige m.fl. 1.700 13,2 0 0,0 0 0,0 1.700 12,9
Efterlansmodtagere - - - - 150 100 150 1,1
Alle 13.000 100 100 100 150 100 13.250 100

Anm.: P4 grund af afrunding kan der vaere afvigelse mellem summen og totalen. Beregningerne er foretaget pa regi-
steroplysninger for 2011, der er fremskrevet til pris- og lonniveauet i 2013 samt reglerne, nar skatte- og kon-
tanthjalpsreformen er fuldt indfaset. For si vidt angir “dagpenge” og “’kontanthjalp” omfatter tallene ogsi
personer med stottet beskaftigelse i det pagzldende ér. For s vidt angar “ovrige” omfatter tallene sygedag-
pengemodtagere og personer, der har modtaget orlovsydelser mv. i hele det pigaldende ar. Beregningerne ta-
ger ikke hojde for afskaffelsen af den gensidige forsorgerpligt for samlevende med finansloven for 2015 og er
i ovrigt baseret pd en rakke beregningstekniske antagelser og bl.a. som folge heraf behftet med usikkerhed.

Kilde: @konomi- og Indenrigsministeriets beregninger pa lovmodellen.

For sa vidt angar de skennede gennemsnitlige udgifter til transport i beskeftigel-
sesalternativet er disse vist i tabel 2 for alle personer, der indgar i forskelshelgbsbe-
regningerne, hvor personerne er opdelt efter forskelsbelgb, hhv. personer med et
forskelsbelgb pa 0 kr. og derunder og gvrige personer.

Som det fremgar, har personer med et forskelsbelgb pa 0 kr. og derunder i gennem-
snit betydeligt hgjere transportudgifter end andre personer. Dette er — sammen med
en relativt hgj deekning i dagpengesystemet for lavere lgnnede — den vaesentligste
arsag til, at de befinder sig i gruppen.

De modelberegnede transportudgifter baserer sig pa tre typer af oplysninger: Af-
stand mellem bopal og arbejdssted, transportform og udgift pr. kilometer ved den
valgte transportform. Karselsafstanden mellem bopzl og arbejdssted er beregnet
som den korteste vejafstand ved hjeelp af Dansk Adresse og Vejdatabase.

Valget af transportform mellem bopal og arbejdssted er ikke oplyst i datagrundla-
get. | stedet foretages et skan baseret pa Transportvaneundersggelsen samt oplys-
ninger om bilejerskab, hvor der tages hensyn til forskelle i valg af transportform
ved forskellige transportafstande og forskelle mellem geografiske regioner.



Udgiften pr. kilomenter er fastsat ud fra de takster, der geelder for skattefri befor-
dringsgodtgarelse. Kilometertaksten for karsel i bil er pa 2,05 kr. i 2015 (for karsel
mellem 24 km og 120 km). Satsen afspejler omkostninger til breendstof, men ogsa
vedligeholdelse, parkering, ejerafgift, afskrivning, finansiering, forsikring mv.

For personer, hvor der ikke findes oplysninger om karselsafstanden mellem bopzl
og arbejdssted, herunder for langt de fleste ikke-beskaftigede, antages karselsaf-
standen at svare til medianen for de personer, hvor der findes oplysninger.

For alle ikke-beskaftigede antages transportformen at veere kollektiv transport.
Udgiften til kollektiv transport er baseret pa en estimation af sammenhangen mel-
lem prisen pa et pendlerkort og kerselsafstanden, hvor pendlerkortet antages at bli-
ve brugt 10,5 maneder om aret.

For at undga, at nogle personer far “urealistisk™ hgje transportudgifter, legges der
beregningsteknisk et loft over transportudgifterne, saledes at disse aldrig kan over-
stige en transportudgift svarende til, at en person karer 100 km to gange dagligt og
har 224 arbejdsdage pa et ar.

Tabel 2. Skgnnede transportudgifter for personer opdelt efter forskelsbelgb,
hhv. personer med et forskelsbelgb pa 0 kr. og derunder og gvrige perso-
ner, nar skattereformen og kontanthjeelpsreformen er fuldt indfaset

Personer med et forskelsbelgb

p& 0 kr. og derunder @vrige personer Alle

kr. pr. maned

4.200 920 940

Anm.: Nettotransportudgifter, dvs. bruttotransportudgifter korrigeret for skattevaerdien af befordringsfradraget. Af-
rundet til nermeste runde belob. Se i ovrigt tabel 1.
Kilde: @konomi- og Indenrigsministeriets beregninger pa lovmodellen.

Det bemarkes, at personer med et forskelsbelgb pa 0 kr. eller derunder udger en
forholdsvis begranset gruppe, der er praeget af useedvanlige indkomstforhold mv.
Derfor har de gkonomiske ministerier i analyser af de gkonomiske incitamenter til
beskaftigelse traditionelt ikke haft sarskilt fokus pa denne gruppe. Her er i stedet
fokuseret pa personer med forskelsbelgb under 1.000 kr. hhv. under 2.000 kr. (og
med nettokompensationsgrader over 80 pct. hhv. over 90 pct.).

Beregningerne af forskelsbelgb er bl.a. dokumenteret i Familiernes gkonomi — for-
deling, fattigdom og incitamenter 2014, @konomi- og Indenrigsministeriet, maj
2014.”

Venlig hilsen

Henrik Dam Kristensen



