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Kort udgave af en borgergruppes forslag

En stor gruppe borgere fra oplandet mellem Nastved og Rgnnede er gaet sammen med gnsket om at
inspirere arbejdet med de kommende vejforbindelser og fa planerne ud i lyset, s& der opnés en god og
konstruktiv debat.

De fire linjefaringer, som er pa bordet, vil alle resultere i gget udledning af CO2, hvilket vi finder
uacceptabelt. Den fremtidige lasning skal veere CO2-besparende. En opgradering af den gamle
landevej, hvor der tilsigtes et trafikmgnster med feerre stop/starter vil resultere i en CO2-besparelse.
Alternativt kan helt nye og meget CO2-besparende linjefaringer identificeres.

Med udgangspunkt i de 4 forslag har gruppen regnet lidt frem og tilbage:

De 4 forslag
Forudsetninger:
e 1alt 14.000 biler karer dagligt pa landevejen mellem Nastved og Rennede
Det antages (meget konservativt), at kun 9.100 biler kgrer hele distancen
CO2-udledningen er sat til 175 g/km (hvilket er gennemsnittet af nye biler)
Der kares med samme hastighed pa alle linjefgringer
Antal biler pa linje E er reduceret med ca. 10 %, da mange vil veelge at fortsatte med at kare pa
den eksisterende landevej

Uanset om A, B, C eller E valges, sa vil distancen mellem Nastved og Sydmotorvejen blive forlaenget,
se bilag 1. Det vil sige Danmarks breendstofforbrug eges. CO2-udslip gges, hvilket vil bidrage til gget
global opvarming. Skal der vaelges en af de fire foreslaede linjer, skal det vaere linje A, idet det er den,
som vil gge CO2-udslippet mindst.

Set med gruppens gjne ber alle fire foreslaede linjer dog skrottes.

En baredygtig lgsning — Ja tak
Det kan dog identificeres lgsninger, som vil medfare en reduktion af CO2 udslippet:

e Hovis den eksisterende landevej - som jo stadig er den korteste vej mellem Nastved og
motorvejen - i stedet bliver moderniseret, sa der bliver faerre stop og starter pr. bil. Det vil
betyde en reduktion af CO2-udslippet.

Med beeredygtige lgsninger pa sinde og et kort over Sjelland bliver en anden lgsning imidlertid ogsa
markant interessant:

e Fra Holme-Olstrup, forbi Raekken, Braby og den sydlige del af Haslev, hvorfra den vil made
Sydmotorvejen, se kort (bilag 1). Med denne linjefgring vil pendlere, som karer mod
Kgbenhavn, spare at kere 13.050.856 km om aret. Det vil reducere CO2-udslippet med 2284
tons om aret!

Som en ekstra gevinst kan borgere i Fensmark, Haslev og opland tilmed fa en bedre forbindelse til
motorvejen.

Nestved som Grgn kommune

Nastved Kommune gnsker at fremsta som en gren kommune. @nsker Neaestved Kommune at skade
Danmark ved at bidrage til et starre CO2-udslip?? Svaret er forhabentlig nej. Derfor opfordrer gruppen
Naestved Kommune til at skrotte alle fire foreslaede linjefaringer og i stedet begynde at arbejde pa
lgsninger, der vil betyde en reduktion af CO2-udslippet.



Bilag 1:

Linjefaring @get distance | Daglig @get Arligt aget Arligt aget

[m] karsel [km] karsel [km] CO2 udslip
[tons]

A Nord om Holme 240 2.184 794.976 139

Olstrup

B Mellem Holme Olstrup 350 3.185 1.159.340 203

og Toksverd

C Mellem Toksveerd og 776 7.062 2.570.422 450

Sgrup

E Gennem Sgrup 1.300 10.647 3.875.508 678

Nastved- Sydmotor-vejen | . 3 940 - 35.854 - 13.050.856 -2.284

via Haslev

Kommentar:

- Set i samfundsmaessigt perspektiv vil den skra forbindelse via Haslev reducere den samlede CO2-

udledning ganske drastisk.

- En modernisering af den eksisterende landevejsforbindelse vil reducere CO2 udledningen ved et mere

glidende trafikmgnster.

- Af model A, B, C og E, vil model A bidrage mindst til gget CO2-udslip.

Bilag 2: Kort over lgsning via Haslev (Krak)




