Transportudvalget 2014-15
TRU Alm.del Bilag 51
Offentligt

KGBENHAYN  AARHUS LONDON

ADVOKATFIRMA
Transportudvalget SUNDKROGSGADE 5
Att. Rasmus Horn Langhoff DK-2100 K@BENHAVN @
Christiansborg TEL. +45 70121211
1240 Kgbenhavn K FAX. +45 70121311

DIR. +45 3877 53 22
MRP@OKROMANNREUMERT.COM

ANSVARLIG PARTNER:
JENS LUND MOSBEXK

18, november 2014
J.ar. 1030110 MRP/MRP
DOK. NR. 21655963-1

VEDRORENDE METROSELSKABET I/S

Som advokat for Atlanco ApS ("Atlanco®), skal jeg hermed rette henvendelse tif dig i din egenskab
som medlem af Transportudvalget.

Baggrunden for denne henvendelse er, at den daglige ledelse i Metroselskabet 1/S ("Metroselska-
bet") - som Transportministeriet er interessent i - p& et urigtigt grundiag har udvist en szerdeles
skadelig adfeerd i forheld til min klient, som forekommer staerkt bekymrende og pd flere punkter i
strid med bide de offentligretlige principper om sagsbehandling, som Metroselskabet som et offent-
ligt ejet interessentskab er underlagt, de krav til god markedsfaringsskik, som Metroselskabet som
bygherre er underfagt, og ikke mindst det EU-retlige forbud mod diskrimination, som Metroselskabet
og Transportministeriet er underlagt.

Jeg har to gange tidligere (henholdsvis den 20. oktober og 10. november 2014) skrevet til Trans-
portministeren, men disse henvendelser er fortsat ubesvarede. Da sagen er af yderst presserende

karakter, ser jeg mig ngdsaget til at henvende mig Transportudvalget,

Jeg vil gerne kort opsummere sagens forigh:
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Metroselskabet har som bekendt det overordnede ansvar for anlaeg af den nye metrolinje, Cityrin-
gen. Metroselskabet har antaget Copenhagen Metro Team 1I/S ("CMT") som hovedentreprengr pd
metrobyggeriet. CMT har antaget min klient, Atlanco, som underleverandgr af arbejdskraft til me-
trobyggeriet, idet Atlanco er et byggevikarfirma, der er specialiseret i at levere arbejdskraft til nogle
af de stygrste europaeiske entreprengrer. Atlanco anvender primaert gsteuropaeisk arbejdskraft.

Atlanco har leveret arbejdskraft til metrobyggeriet siden februar 2013, og blev godkendt som un-
derleverandpr af Metroselskabet den 30. september 2013, Atlanco har siden 1. april 2011 veeret
medlem af Dansk Byggeri og har gennem forlgbet aflgnnet sine medarbejde i henhold til Dansk
Byggeris overenskomstgrundlag.

Der blev i maj m&ned 2014 bragt en dokumentar p& DR1 ved navn "@starbejdernes Bagmeand®. |
dokumentaren medvirkede en tidligere ansat hos en udenlandsk virksomhed, der tidligere har veeret
koncernforbundet med Atianco. Vedkommende person, der var med i udsendelsen, havde veeret
udsat for en arbejdsulykke, og det blev i programmet urigtigt oplyst, at vedkommende ikke havde
modtaget de ydelser, vedkommende havde krav p%. Dokumentation for denne meget vaesentlige
urigtighed i udsendelsen tilgik DR forud udsendelsen af programmet, men DR valgte desuagtet at
sende dokumentarudsendelsen uanset DR var i ond tro om urigtigheden. DR fjernede dog efterfsl-
gende udsendelsen fra deres hjemmeside, ligesom der blev udarbejdet en berigtigelse. Berigtigelsen
af de urigtige oplysninger blev dog ikke vist pd en korrekt méde, hvorfor DR efterfglgende har faet
kritik af pressenaevnet, selvom proegrammet var blevet fjernet fra DR's hjemmeside.

Der blev endvidere | udsendeisen bragt andre urigtige oplysninger om sortlistning af medarbejdere,
der var mediem af en fagforening, og at min klient skulle have bortfart eller tvunget en portugisisk
medarbejder til at skriver under p& papirer med anklager. Disse oplysninger er som nasvnt tilsva-
rende usande {og beskyldningerne har derfor heller ikke kunnet dokumenteres), men alle udsagnene
har utvivisomt skadet min klients navn og renomme betragteligt. Min klient har som naevnt arbejdet
i Danmark i 3,5 ar, hvilket er sket under ngje efterlevelse af de regier og vilkér, der gaelder pd det
danske arbeidsmarked. Dokumentarudsendelsen med de urigtige faktuelle oplysninger anfaegtede
ikke dette faktum, men DR fokuserede derimod pa pastdede (urigtige og udokumenterede) forhold,
der ligger mellem 5 og 12 &r tilbage i tiden - og som vedrarer selskaber, som min klient ikke lzngere
har relation til.

DR har for nyligt faet kritik af Pressenaevnet for anden gang vedrgrende udsendelsen, idet DR ogsd
i udsendelsen fremkom med usande (og udokumenterbare} beskyldninger mod Atlanco's ultimative
ejer, Michael O'Shea, ligesom DR manipulerede en telefonsamtale gennem indsaettelse af en lyd,
der fik det til at fremst8, som om Michael O'Shea smed rgret pd under en telefonsamtale med DR's
journalist. I denne henseende udtalte Anne-Marie Dohm, direktgr for DR Danmark, endvidere efter-
folgende, at fejlen var meget alvorlig, og at hun ville se naermere pé de redaktionelle kontrolsyste-
mer, for at undga sadanne fejl igen.

Metroselskabet redegjorde - inden Pressenaevnets to kritiske afggrelser - i et notat af 10. juni 2014
over for interessenterne i Metroselskabet (Kgbenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune og Sta-
ten v/Transportministeriet) for omtalen af Atlanco i den nu tilbagekaldte dokumentarudsendelse.



Metroselskabet har imidiertid ikke pd noget tidspunkt rettet henvendelse til min klient i anledning
af den pagaeidende DR dokumentar eller de urigtige pdstande, som blev fremfgrt i udsendelsen. Af
notatet fra Metroselskabet fremgar tillige, at der i juni 2014 - pa baggrund af Atlanco's anmodning
- blev afholdt et mgde mellem Atlanco, Dansk Byggeri og 3F, hvor 3F bekraeftede, at 3F ikke har
nogen sag mod Atlanco vedrarende organisationsfjendtlige handtinger/sortlistning af medarbejdere.

Den 21. juli 2014 inddrog Atlanco - efter forudgdende meddelelse til kontraktsparten CMT - sit
sgsterselskab Rimec DK p& metrobyggeriet. Dette skete pd baggrund af, at Atlanco gnskede at
overfgre en raekke portugisiske medarbejdere, der havde arbejdet som et team pa et igangvarende
projekt i Holland, der naarmerede sig en afsiutning, til metrobyggeriet. Disse medarbejdere var
ansat i det engelske selskab Rimec Ltd., og for at undgd, at disse medarbejdere skulle skifte ar-
bejdsgiver, oprettede Rimec Ltd. en dansk filial, Rimec DK. Rimec ansggte om optagetse i Dansk
Byggert, forinden medarbejdere blev ansat | Rimec DK, og alle ansatte i Rimec DK blev aflgnnet i
overensstemmelse med det danske overenskomstgrundlag. Rimec er i overensstemmelse med an-
sggningen efterfglgende blevet optaget som medlem i Dansk Byggeri med virkning fra 1. juli 2014,

Den 17. september 2014 var der en arbejdsnedlaeggelse blandt nogle af Atlanco's polske medarbej-
dere, hvilket skyldtes, at deres Isnudbetalinger ikke var sket rettidigt. Det blev p& et morgenmpde
den 18, september 2014 med deltagelse af repreesentanter fra savel Metroselskabet som CMT do-
kumenteret, at forsinkelsen i lgnudbetalingen ikke kunne tilskrives Atlanco (fejlen skyldtes proble-
mer i medarbejdernes egne, polske banker). Det blev endvidere rejst som et tema pa madet, at
nogle af medarbejderne pd metrobyggeriet var ansat af Rimec DK, men dette blev ikke problemati-
seret naermere eller efterfgigende drgftet yderligere med Atlanco.

Senere den 18. september 2014 udsendte Metroselskabet imidlertid - uden nogen form for forud-
gaende varsling | forhold til indholdet - en pressemeddelelse, hvoraf fremgik, at CMT samme dag
ville afslutte samarbejdet med Atlanco efter Metroselskabets gnske. Metroselskabet sendte tillige
den samme dag et brev til CMT, hvori de palagde CMT at afslutte samarbejdet med Atlanco. Pres-
semeddelelsen blev sendt uden nogen form for forudgaende dialog med Atlanco.

1 pressemeddelelsen fremfarte Metroselskabet ved adm. direktgr Henrik Plougmann Olsen en raekke
oplysninger, som var staerkt vildledende og pa nogle punkter direkte urigtige, om Atlanco, s@som
at Rimec DK ikke var medlem af en arbejdsgiverorganisation, og at Rimec DK ikke som foreskrevet
var godkendt til at arbejde p& projektet. Derudover omtaler Metroselskabets adm. direktgr Henrik
Plougmann Olsen Atianco som et "broddent kar", og det indikeres i pressemeddelelsen, at Atlanco
og Rimec DK ikke yder deres medarbejdere danske lgn- og arbejdsvilk%r, og at Atlanco er involveret
i faglige sager p@ metrobyggeriet. Pressemeddelelsen er vedlagt dette brev,

P& grund af Metroselskabets brev af 18, september 2014 og den samtidig udsendte pressemedde-
lelse om, at CMT allerede den 18. september vitle afslutie samarbejdet med min klient, opsagde
CMT de igangvaerende kontrakter med Atlanco - ikke som oplyst af Metroselskabet den samme dag,
men efterfglgende den 24, september 2014, CMT tilkendegav imidlertid i tilknytning hertii over for



Metroseiskabet, at CMT ikke fandt, at der var hverken et kontraktuelt eller legalt grundlag for at
afsiutte samarbejdet med Atlanco.

S8 snart det blev Atlanco bekendt, at det i Metroselskabets optik var problematisk, at Atlance an-
vendte medarbejdere ansat i Rimec DK pa metrobyggeriet, reagerede Atlanco prompte. Alle Rimec
DK medarbejdere blev tilbudt anszetteise hos Aflanco, og den 26. september 2014 var der ikke
fzengere Rimec DK medarbejdere p& metrobyggeriet.

Safremt Metroselskabet havde ulejliget sig med at undersgge sagen neermere, forinden pressemed-
delelsen af 18. september 2014 var blevet udsendt, ville Metroselskabet vaere blevet bekendt med,
at i) bade Atlanco og Rimec DK (som alene afventede bekraeftelse pd medlemskab) er medlemmer
af arbejdsgiverorganisationen Dansk Byggeri, i) at Atlanco og Rimec DK i ngje overensstemmelse
med overenskomstgrundlaget for Dansk Byggeris medlemmer yder deres ansatte danske lgn- og
arbejdsvilkdr, iii) at der ikke i kontraktgrundlaget mellem CMT og Atlanco er noget krav om, at
Metroselskabet og/eller CMT skal godkende Atlanco's inddragelse af underleverandgrer og iv) at
Atlanco ikke kunne tilskrives den forsinkeise i lgnudbetalingerne, der ramte ca. 60 polske medar-
bejdere i september 2014 og resulterede i arbejdsnedlaeggelse | mindre end én dag, idet fejlen
beroede pa forsinkelse hos medarbejdernes egne polske banker. Jeg eftersender om gnsket gerne
dokumentation for disse udsagn. Dokumentationen er allerede tilgdet Metroselskabet.

Atlanco og efterfglgende jeg kontaktede efter pressemeddelelsen af 18. september 2014 gentagne
gange Metroselskabet for at sgge at finde en Igsning og fa en forklaring p% Metroselskabets upro-
portionale beslutning om, at Atlanco ikke laangere kunne vaere 0d metrobyggeriet. Metroselskabet
afviste imidlertid enhver ferm for dialog og svarede herti! blot, at Metroselskabet ingen grund s til
at medes, og det var Metroselskabets opfattelse, at pressemeddelelsen af 18. september 2014 ikke
indeholdt urigtige oplysninger.

P& baggrund af Metroselskabets manglende vilje til at indgd i en dialog med Atlanco, indleverede
Atlanco i oktober 2014 en begasring til Sg- og Handelsretten om, at Metroselskabet skulle p&bydes
at treekke sdvel pressemeddeleisen som brevet af 18, september 2014 tilbage,

Under pabudssagens forberedelse fremlagde Metroselskabet uddrag af den kontrakt, som Metrosel-
skabet har indgé’aet med hovedentreprengren, CMT. Herved blev min klient bekendt med, at der i
aftalegrundlaget, der ikke er offentligt tilgaengeligt, er aftalt saerlige regler om, at CMT skal meddele
Metroselskabet, sdfremt der inddrages underentreprengrer pd metrobyggeriet, og at Metroselskabet
har ret til at fremkomme med indsigeiser mod s8danne underentreprengrer. Dette specifikke krav
er imidlertid ikke gengivet i Atlanco's kontrakt med CMT.

Det er derfor Atlanco's opfattelse, at Atlanco ikke i henhold til sin kontrakt med CMT har veeret
forhindret i at inddrage Rimec DK pé’l metrobyggeriet som underleverandgr, eftersom Atlanco's kon-
trakt med CMT ikke indeholder et krav om, at Attanco skal have forudgdende tilladelse hertil fra
CMT og/eller Metroseiskabet.



Under retsmpdet | Sg- og Handelsretten den 24. ocktober 2014 blev det tydeliggjort, at Metroseiska-
bet ikke kunne dokumentere de beskyldninger, der var fremsat mod Atlanco i pressemeddelelsen af
18. september 2014, og Metroselskabet forspgte saledes heller ikke herpd. Metroselskabet havde
derfor 0gsa for retsmodet den 24. oktober 2014 af egen drift fiernet pressemeddelelsen fra Metro-
selskabets hjemmeside.

Det kom endvidere under vidneforkiaringen fra adm. direktgr Henrik Plougmann Olsen frem, at
brevet tit- CMT af 18. september 2014, hvori Metroselskabet pdlagde CMT at opsige samarbejdet
med Atlanco, alene var en opfordring til CMT, og det derfor helt og holdent var op til CMT, hvorvidt
de snskede at fortsaette med Atlanco som underleverandsr pd metrobyggeriet.

Metroselskahet's advokat har - pé treds af dette udsagn afgivet under vidneansvar - den 3. novem-
ber 2014 fastholdt, at Atlanco ikke kan fortssette som underleverandar pd metrobyggeriet. Dette
stemmer pd ingen made overens med den forklaring, som adm. direkter Henrik Plougmann Qlsen
fremkom med under retsmgdet, jf. ovenfor, idet Metroselskabet ved udmeldingen den 3. november
2014 netop fratager CMT muligheden for at fortsaette med at anvende Atlanco som underleverandgr.
Metroselskabet har p& intet tidspunkt tilbagekaldt godkendelsen af Atlanco af 30, september 2013,
hvorfor det ma formodes, at denne fortsat star ved magt.

Den reelle begrundelse for Metroselskabets udelukkelse af Atlanco fra metrobyggeriet er fortsat
uklar for bade min klient og jeq, idet Atlanco kontinuerligt har udfert et ubestridt godt stykke ar-
bejde pad metrobyggeriet til CMT's fulde tilfredshed og under naje iagttagelse af de pa det danske
arbejdsmarked gaeldende regler og overenskomster. Dette er i ogsé ubestridt af Metroselskabet.

P& baggrund af det | sagen passerede kan det dog laegges til grund, at den formalle begrundelise for
Metroselskabets eksklusion af Atlanco er, at Atlanco ikke foranledigede, at Rimec DK blev godkendt
af CMT cg/eller Metroselskabet som underleverandgr pa metrobyggeriet, Problemet med denne be-
grundelse er blot, at Atlanco ikke i medfgr af sin kontrakt med CMT var forpligtet til at indhente en
s8dan godkendelse, og Atlanco har derfor pd intet tidspunkt misligholdt sine kontraktuelle forplig-
telser,

Jeg kan oplyse, at Sg- 0g Handelsretten ikke imgdekom pébudsbegaeringen. Begrundelsen var, at
retsplejelovens regler om pébud ikke kan anvendes pé’\ at tilbagekalde aillerede udsendte presse-
meddelelser. Min klient er derfor nu henvist til at anlazgge en injuriesag mod Metroselskab og dets
direktgr. Dommeren | S@- og Handelsretten fandt dog anledning til ikke mindre end to gange af
egen drift at opfordre parterne til at indlede en dialog med henblik pé at finde en fremadrettet
fesning. Metroselskaber har imidlertid som anfgrt ovenfor ikke villet indgd i nogen form for dialog,
idet Metroselskabet fastholder, at min klient skal ophare med at arbejde p& byggeriet.

I lyset af ovennzevnte er det vanskeligt at nd til anden konklusion, end at Metroselskabet af politiske
&rsager forspger at udelukke en udenlandsk akter fra at udgve sin lovlige virksomhed p& det danske
marked. Det forekommer sdledes utzenkeligt, at en dansk underleverandgr, der i forvejen er god-
kendt til at arbejde pd projektet, ville blive udsat for en lignende behandling.



Til sammenligning af Metroselskabets ageren i denne sag kan det oplyses, at en anden underleve-
randgr, ICDS (min klients konkurrent), der ikke havde huset sine medarbejdere ordentligt (sagen,
som Transportministeren personligt gik meget aktivt ind i, hvor Transportministeren var fysisk ude
0g besigtige lokalerne i Rgdovre), af Metroselskabet blev givet mulighed for at rette op p& forhol-
dene. ICDS er sdledes efter vores oplysninger stadig aktiv som underieverandgr af arbejdskraft til
metrobyggeriet.

Attanco's eneste pAst8ede brede har best8et i, at Atlanco inddrog en underleverandgr (der vel at
maerke var et spsterselskab med den samme ledelse som Atlanco) pd metrobyggeriet, hvitket At-
lanco imidlertid ikke var forhindret i | medfgr af Atlanco's kontrakt med CMT, Uanset Atlanco straks
bragte Rimec DK's tilstedeveerelse pa metrobyggeriet til ophgr, da det blev bekendt for Atlanco, at
Metroselskabet fandt Rimec DK's tilstedeveerelse problematisk, er Atlanco ikke - som ICDS - blevet
givet en tilsvarende mutighed for at sendre det pastdede (langt mindre aivorlige) forhold, idet At-
lanco i stedet er blevet palagt at fortade metrobyggeriet.

Eftersom Metroselskabet er et offentlig ejet interessentskab, hvori Transportministeriet og to kom-
muner er interessenter, er Metroselskabet underlagt de traktatbaserede EU-retlige regler, herunder
de fastlagte diskriminationsforbud, der gaelder for stater. Jeg skal derfor appellere til, at Transport-
udvalget snarest muligt tager sagen op og stiller spergsmal til Transportministeren om rigtigheden
af, at et af bl.a. Transportministeriet gjet interessentskab kan agere som angivet.

Safremt der ikke snarest ivaerksaettes tiltag over for Metroselskabet for at bringe den uretmazssige
diskrimination af min klient tii ophagr, er jeg af min klient instrueret i at indbringe en klage over
Metroseiskabet og Transportministeriet til EU-kommissionen vedrgrende diskrimination af min kiient
pa grund af nationalitet,

Afstuttende kan det oplyses, at Metroselskabets diskriminerende adfaerd seivsagt medfgrer betydelig
skade for s3vel min klient samt metrobyggeriet. Eksklusionen af min klient vil s8ledes f3 den be-
tydning, at metrobyggeriet vil btive (yderligere) forsinket, hvilket vil medfgre yderligere omkost-
ninger for skatteborgerne, der finansierer metrobyggeriet, For min klient har eksklusionen konkret
den betydning, at 450 af min klients medarbejdere, der er £EU-statsborgere, og som vel og meerke
ville udfere arbejde, modtage overenskomstmaessig Ign og betale skat i Danmark, har mistet (som
falge af, at CMT allerede har aflyst ordrer) og mister muligheden for at blive og arbejde i Danmark
de nzeste par ar, ligesom min klient mister kontrakter for et belgb i stgrrelsesordenen EUR
50.000.000. Hertil kemmer det (formodentligt endnu stgrre) tab, som min klient lider i forhold til
den skade, som min klients navn og renommeé har lidt, som fplge af at Metroselskabet har sat min
klient i en offentlig gabestok og uretmaessigt ankiaget min klient for ikke at yde sine ansatte or-
dentlige forhold. Dette forhindrer sdledes min kllents deltagelse | andre store projekter i Europa,
herunder arbejde pa Femern-forbindelsen.

Jeq finder det bade uforstieligt og retssikkerhedsmaessigt staerkt betaenkeligt, at min klient under-
gives en behandling, som den ovenfor beskrevne, af et af Transportministeriet og to kommuner



drevet interessentskab, der har faet i opdrag at forvalte offentlige midler, Jeg skal derfor endnu en
gang appellere til, at Transportudvalget tager sagen op og stiller spergsmal ved Transportministe-
rens manglende ageren i forhold til den uretmaessige diskrimination af min klient.

Med venlig hilsen

Kromann Reumert

‘Jens Lund Mosbek

JeRLQ.
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Underentreprener stopper pa
metrobyggeriet

Cityringens hovedentreprener, CMT, vili dag efter enske
fra Metroselskabet afslutte samarbejdet med
underentrepreneren Atlanco.

Hovedentreprenaren p& byggeriet af Cityringen, Copenhagen Metro Team {CMT), vili dag efter enske
fra Metroselskabet stoppe samarbejdet med underentrepreneren Atlanco, somer et irsk vikarbureau.

"\fi har igennem noget tid haft Atlanco under lup. T gar fik vi dokumentation for, at der er begaet feji,
som nu medferer, at CMT opsiger samarbejdet. Vi stiller meget klare krav tit ordentlige forhold pa
byggeriet, og de krav kan ikke gradbejes. Derfor slar vi hardt ned, hvis spitleregterne bliver brudt, og
det har vi nu taget konsekvensen af. Derfor er jeg meget filfreds med, at samarbejdet med Atlanco
stopper”, siger Henrik Plougmann Olsen, administrerende direktori Metroselskabet.

[ kontrakten mellem Metroseiskabet og CMT er der indskrevet en social klausul om, at alle
underentreprenerer skal overholde [LO-konventionen. Det betyder, at arbejde udfert i Danmark skal
folge danske len- og arbejdsvilkar. Samtidig forlanger CMT, at alle deres underentreprenerer skal
melde sig ind i en arbejdsgiverorganisation. Detsikrer, at de ansatte pa projektet arbejder under
dansk overenskomst, og at arbejdet dermed felger danske len-og arbejdsvilkar.

Atlancosirske moderselskab oprettede for nylig et nyt underselskab i Danmark, derikke er mediem af
en arbejdsgiverorganisation. Selskabet er heller ikke godkendt til at arbejde pa projektet, og derfor
afsluttes samarbejdet nu med detirske vikarbureau.

Igennem de seneste trears metrobyggeri harialt cirka 250 underentreprenerer og leveranderer haft
opgaver pa metrobyggeriet. I samme periode har der vaeret i alt 36 faglige sager pa metrobyggeriet,

som dermed ligger pa niveau med resten af byggebranchen (Dansk Byggeris opgerelse).

I december 2013 blev en tidligere underentreprener pd metrobyggerietimidlertid opsagt pd grund af
mangelfuld dokumentation for overholdeise af dansk overenskomst.

http://fwww.m.dk/ 06-10-2014
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7Langt de fleste virksomheder pa byggeriet opferer sig, som de skal. Men der kan vaere enkelte brodne
kar, og dem holder vi skarpt eje med. Deterbla. derfor, at vi har iveerksat en omfattende undersegelse
af 10 udvalgte underentreprenerer, heriblandt Atlanco, for at sikre, at forholdene pa byggerieteri
orden”, forklarer Henrik Plougmann Olsen.

Metroselskabet hari lebet af sommeren forhandlet en skaerpet godkendelsesprocedure pa plads med
CMT. Det betyder, at Metroseiskabet fremadrettet kan fravaeige underentreprenerer, som er pa vej
ind pa projektet, hvis de tidligere har haft problemer med at leve op tit kravene om ordentlige len-og

arbejdsvilkar.

Bade Metroselskabet og CMT laegger stor veegt pa, at de opgaver, Atlanco har udfert, vil fortsaette sa
uhindret som mutigt, og vilsamtidig gere, hvad der er muligt, for at sikre trygge rammer for

medarbejderne.

Foryderligere information:

Metroselskabets kommunikationsafdeling—M: 72 42 4901/ £: presse@m.dk
(mailto:presse@m.dk]
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