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2. Sammenfatning

DSB har i forbindelse med udarbejdelse af lasningskataloget Plan B identificeret kapacitetsmangel
ved 5 forskellige scenarier for den fremtidige 1C4/IC2 anvendelse, gdende fra indsaettelsesplan af
juli 2013 til ingen 1C4/IC2. Plan B dekker perioden 2016-2022, dvs. frem til nye eltogsaet er
forventet leveret, hvorefter der ikke forventes kapacitetsmangel.

Arbejdet med Plan B har anskueliggjort, at i det mest ekstreme scenarie, hvor hele IC4 og 1C2
fladen skrottes, vil der vare en mangel pa ca. 11.100 IC3 pladser, mens behovet i scenarie 4, hvor
30 IC4 kun anvendes i enkeltsaet er 8.700 pladser og ca. 3.200 pladser i scenarie 3, hvor det
antages at 41 IC4 anvendes fastkoblet samt 10 IC2. Scenarie 2 som indeholder den samlede flade,
dog uden driftskobling, kan gennemfgres uden pladsmangel, ligesom scenarie 1, som er
grundscenariet i Fremtidens Tog, ikke medfarer pladsmangel. | tilfeelde af vaekstforudsatningerne
i grundscenariet nedjusteres, vil pladsmanglen sandsynligvis blive mindre, ligesom evt.
infrastrukturforsinkelser kan udskyde kapacitetsbehovet.

Der er i Plan B foretaget en overordnet screening og vurdering af en raekke forskellige
lpsningstiltag, bade tiltag som @ger kapacitet, og tiltag som reducerer behovet. For at kunne lave
et egentligt beslutningsgrundlag, er der behov for supplerende analyser af de anbefalede
lgsninger.

Interfleet har pa vegne af DSB foretaget en markedsscreening med henblik pa at identificere ledigt
materiel pa markedet til overtagelse. Desvarre har det, udover enkelte vogne fra 1970'erne, ikke
vaere muligt at finde ledigt materiel hos leasingselskaberne. Til gengzeld er der mulighed for
overtagelse af den samlede ICE-TD flade fra Deutsche Bahn, hvoraf st@rstedelen dog vil vaere
bundet op pa international trafik grundet vaerkstedsplacering i Hamburg. Desuden er der mulighed
for at lease 2 @resundstogsat fra Sveriges Jernbaner.

Som alternativ til eksisterende materiel har indkgb af nyt materiel vaeret vurderet. Det er
imidlertid DSB's og Interfleets vurdering, at pa trods af at producenter og leasingselskaber
vurderer det sandsynligt at kunne levere 2 ar efter "notice to proceed”, sa vil den samlede
beslutningsproces, kvalitetssikringsproces, udbudsproces, produktionstid og godkendelsesproces
vanskeliggare leverancer for 2020. Det er ca. 1-2 ar tidligere end de forste el tog forventes
leveret fra Fremtidens Tog, og nytteperioden af evt. dieselmateriel vil saledes vare kort.

DSB peger i stedet for stgrre materielanskaffelser pa en raekke andre lgsningstiltag, som langt fra
er attraktive, men som bade er forbundet med betydelig mindre risici og gskonomisk billigere, og
som samlet set kan daekke den materielmangel, der opstar i det tilfaelde 1C4/IC2 fladen reduceres
eller skrottes. Det drejer sig om diverse optimeringer, reinvestering i dele af eller hele MR fladen,
kundeforringelser og udskydelse af planlagte trafikudvidelser. Ved at pege pa disse l@sninger
frem for en forhastet anskaffelse af dieselmateriel, vil det ogsa vaere muligt at opretholde fokus
pa Fremtidens Tog og derved sikre at danskerne i takt med elektrificeringen af den danske
jernbane sikres nye el-tog til tiden.
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3. Baggrund

DSB har besluttet at fa foretaget en ekspertvurdering af den fremtidige mulighed for anvendelse
af 1IC4/IC2. Parallelt har DSB igangsat en sakaldt Plan B, der har til formal at identificere
kapacitetsmanglen, hvis anvendeligheden af IC4/IC2 reduceres i de enkelte ar frem til leverance og
idriftsaettelse af Fremtidens Tog, samt belyse mulige l@sninger pa denne kapacitetsmangel.

Denne rapport er DSB’s plan B.
3.1 Formal og scope for Plan B

Formalet med Plan B er at identificere:

e Kapacitetsmangel, der opstar som fglge af, at 1C4/IC2 ikke kan anvendes som planlagt i
indsaettelsesplanen af juli 2013 og som antaget i DSB's beslutningsoplag til Fremtidens Tog,
august 2014.

e Alternativer til at deekke en kapacitetsmanglen.

Der arbejdes i Plan B med 5 forskellige scenarier for anvendelsen af IC4/IC2. Scenarie 1, som er
baseline for scenarierne, er indsettelsesplanen af juli 2013, hvor 75 IC4 og 23 IC2 tog indgar.
Desuden indgar et scenarie, hvor DSB hverken har IC4 eller IC2, og yderligere indgar 3 scenarier,
som befinder sig mellem disse to yderpunkter i forhold til antal til radighed og
anvendelsesmuligheder.

Alternativer til 1C4/IC2 er samlet i et l@sningskatalog. Lasningskataloget indeholder forskellige
typer af lasninger med forskellig tidshorisont, konsekvenser og omkostninger.

Der er for hvert af de fem scenarier, ud fra tre malsatninger, lavet en overordnet anbefaling af
hvordan kapacitetsmanglen kan dekkes.

Lasningskataloget skal ses som en screening af muligheder, og er ikke en dybdegdende analyse.
For at kunne lave et egentligt beslutningsgrundlag, vil der veere behov for supplerende analyser af
de anbefalede lgsninger.

Et muligt og egentligt beslutningsoplaeg vil farst blive udarbejdet efter konklusionerne fra 1C4/IC2
ekspertanalysen foreligger, hvis relevant.



3.2 IC4/IC2 ekspertanalyse

Parallelt med plan B analysen pagar IC4/IC2 ekspertanalysen, som udfares af det schweiziske
konsulenthus Prose i samarbejde med de schweiziske jernbaner SBB.

DSB har bedt Prose/SBB gennemfare en vurdering af 1C4/IC2 med henblik pa at besvare falgende

spgrgsmal;

e Er DSB’'s mal for IC4/IC2 performance i 2019 realistiske? Og hvis ikke hvad er sa realistisk at
opna teknisk og skonomisk og hvad skal der til?

e Er DSB's indsattelses- og performanceplan skonomisk rentabel set i forhold til forventet
anvendelsesperiode?

Konklusionerne foreligger primo december 2014, hvorefter der internt i DSB og politisk skal tages
stilling til den fremtidige anvendelse af 1C4/IC2 og en evt. alternativ plan.

4. Kapacitetsgabsanalyser

4.1 5 scenarier for IC4/IC2 anvendelse

1C4/IC2 ekspertvurderingen kan medfere mange forskellige konklusioner for den fremtidige
IC4/1C2 anvendelse. | Plan B er derfor valgt at beregne 5 scenarier for 1C4/IC2 anvendelsen, der

giver mening trafikalt.

Scenarierne spander over anvendelse af IC4/IC2 som vedtaget i indsattelsesplanen af juli 2013
(se bilag 1) til ingen anvendelse af IC4/IC2 samt 3 mellem scenarier.

4.2 Forudsatninger for beregninger
Arbejdet med beregning af kapacitetsgab i de 5 scenarier er gennemfert i MP2030 vaerktgjet med

udgangspunkt i TK4A, som det fremgar nedenfor. TK4A er grundscenariet i det politiske
beslutningsoplaeg om Fremtidens Tog.
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Plan B beregninger

Plan B Scenarie 5
ingen 1C4

Materielbehovet er defineret ud fra dimensionerende tidspunkt, som er myldretiden fredag
eftermiddag, dvs. det tidspunkt af degnet, hvor der er behov for mest materiel i drift.

MP2030 verktgjet allokerer materiellet ud fra en raekke pa forhand definerede trafikale krav, men
med udgangspunkt i den gkonomiske mest optimale anvendelse af materiellet, set ud fra en bade
investeringsmaessig og driftsmaessig betragtning.

Antagelser omkring trafikvaekst, passagervakst, indfasning og udfasning af gvrigt materiel samt
serviceniveau er saledes, bortset fra 1C4/IC2, identiske med TK4A. Alle scenarier har ligeledes
samme antagelser omkring indfasning af nyt materiel begyndende fra 2022, hvorefter behovet for
IC4/IC2 reduceres/forsvinder.

Da plan B fokuserer pa perioden med materielmangel frem til indfasning af Fremtidens Tog er
fokus pa perioden frem mod 2025.



De 5 scenarier har falgende 1C4/IC2 anvendelse:

Scen Kobling Total 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
arie [

1c2
5.1= Driftskobling 75 41 56 56 B4 62 65 62 58 o L¢]
TK4A | fra 2017 3,2 23 18 18 19 18 17 20 20 19 20 17
og enkeltsaat
S.2 Fastkoblet 3, | 75 75 T4 T4 T4 75 75 7S WL 0 0]
2o0g 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 20
enkeltsat
S Fastkoblet 2 | 41 40 41 38 41 41 41 41 41 20 23
og enkeltsat | 10 10 10 10 10 10 10 10 9 0 0
S. 4 Ingen kobling, | 30 29 15 14 10 12 12 1% 12 ik 12
kun enkeltsaet | O (0] 0 (o} 0 0 4] 0 (0] 0 (6]
55 Na 1] 0 0 0 0 [4] 0 [4] 0 0 4]
0 0 ] a 4] o ] 0 0 0 [v]

"Total 1C4/IC2 er den maksimale pulje til radighed, tal for 2016-2025 er den pulje som anvendes de enkelte ar inkl. reserver.
| scenarie 4 kan maks. antal 1C4 ikke anvendes, da de, grundet manglende kobling, bliver for sma. Dette galder ogsa i enkelte ar for
scenarie 3.

4.3 Beskrivelse af scenarievalg

Scenarie 1 indeholder samme forudsaetninger, som indgar i DSB’s politiske beslutningsoplag til
Fremtidens Tog. Det baserer sig pa DSB's 1C4/IC2 indsattelsesplan besluttet juli 2013.
Forudsatningen er at 75 1C4 og 23 1C2 kommer til at kare i drift med normaliseret reserveprocent
fra ca. 2019. Ligeledes antages at bade IC4 og IC2 kan driftskoble fra 2017, dog kun 1C4 med 1C4
og ikke IC4 med IC2, som ellers var den oprindelige forudsatning for indkabet.

Scenarie 2 indeholder samme forudsaetning omkring antal 1C4 og IC2 til radighed og
reserveprocent som scenarie 1, dog kan i dette scenarie ikke driftskobles. Det betyder
eksempelvis at i 2024 og 2025 er 1C4 behovet starre end i scenarie 1 grundet mangel pa
driftskobling.

Scenarie 3 antager godt halvdelen af den samlede IC4 og IC2 flade i drift dog maksimum 2 1C4
fastkoblede. Det betyder samtidig, at med den forventede passagervaekst vil ikke alle godt 41 IC4
og 10 1C2 kunne anvendes i hele perioden, da der er behov for starre tog til at dekke
passagermangden i myldretiden.

Scenarie 4 antager 30 IC4, ingen IC2 samt ingen kobling. Det svarer, med undtagelse af 3-4 1C2, til
hvad der p.t. dvs. november 2014 anvendes i trafikken. Dog kan ikke alle IC4 anvendes, da der er
behov for starre tog til at deekke passagermangden i myldretiden.

Scenarie 5 antager, at der fra 2016 og frem hverken er IC4 eller IC2. Der er saledes tale om en
betydelig vaerre materielsituation end den nuvaerende, hvor IC4 indgar i driften.

Foruden de 5 skitserede scenarier som analyseres i Plan B, har et scenarie hvor IC4/IC2 kun
tillades i regionaltrafikken ogsa vaeret pa agendaen. Dette scenarie er ikke analyseret i detaljer,
men pa overslagsniveau vil dette scenarie medfare en pladsmangel i fjerntrafikken pa mellem
5.000-7.000 pladser i de mest kritiske ar. Samtidig vil der vaere massiv overkapacitet i
regionaltrafikken, hvor DSB i givet fald vil raéde over bade 1C4/IC2 samt 113 dobbeltdaekkervogne.



| den forbindelse kunne overvejes indsattelse af dobbeltdekkere med lokomotiver i
fierntrafikken, hvis premissen om ingen IC4/IC2 i fjerntrafikken fastholdes. Inds=ttelse af
dobbeltdekkervogne med lokomotiver vil dog medfere langsommere kareplaner og ringere
komfort end karsel med IC4. Scenariet er af denne grund ikke analyseret yderligere.

4.4 Beregnede kapacitetsgab i de 5 scenarier

Kapacitetsgabene beregnet i MP2030 illustrerer manglen pa pladser baseret pa de forskellige
forudsatninger vedr. IC4 og IC2. Alle andre forudsaetninger er identiske.

En plads har forskellig verdi afha@ngig af hvor hurtigt materiellet kan kgre; om det kan
driftskoble; fastkoble; samt hvorvidt toget har en passende starrelse i forhold til den
passagermangde, som er pa den givne straekning. For at kunne sammenligne pa tvaers af scenarier
er pladsmanglen konsekvent beregnet i IC3 pladser. Det betyder samtidig, at de lasninger som
beskrives sa vidt muligt ogsa er opgjort i IC3 pladser. Der vil dog, givet at IC4 og IC2 ogsa var
tiltaeenkt en rolle i regionaltrafikken, ogsa vaere behov for en mindre flade med materiel til
regionalstraekninger, hvor eksempelvis Desiro eller MR togsat pladsmaessigt kan vaere lige sa
effektive som IC3.

Scenarie 1 kan betragtes som en baseline. Scenarie 1 indeholder ikke materielmangel, tveertimod
er der i flere ar overskud pa kapacitet, hvilket skyldes at scenarie 1 indeholder bade den samlede
IC4/IC2 flade samt den samlede dobbeltdaekkerflade, hvor en del af sidstnavnte er kabt som en
"forsikring” for IC4.

| scenarie 2 er der heller ikke materielmangel, pa trods af at IC4 og IC2 ikke kan driftskoble hvilket
bl.a. medfarer, at der i hgj grad keres tomme pladser pa mange straekninger, hvilket giver en
darligere driftsgkonomi. Pa trods af den ringere effektivitet, som ogsa bidrager til et hgjere
materielforbrug, er der ogsa i scenarie 2 tilstraekkeligt med materiel og flere ar med overskydende
materiel

| scenarie 3 er der i perioden fra 2018 til 2024 materielmangel pa op mod 3.200 pladser.

| scenarie 4 ses det samme billede som fra scenarie 3, dog betydelig veerre med en mangel pa op
mod 8.700 pladser i 2022.

Scenarie 5 er helt uden IC4 og IC2 det mest ekstreme scenarie og pladsmanglen er allerede i 2016
pa 5.000 pladser stigende til 11.100 pladser i 2022.

Udviklingen i pladsmangel i de forskellige scenarier over tid fremgar af nedenstaende graf.
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Der er udarbejdet sakaldte litraallokeringsplaner for hvert af de 5 scenarier til illustration af hvor
meget af fladen der anvendes i de enkelte ar (se bilag 2).

Litraallokeringsplanerne og det beregnede kapacitetsbehov tager udgangspunkt i 2016 materiel-
og kereplan.

5. Losningskatalog

Et kapacitetsgab kan principielt dekkes ved at reducere behovet eller skaffe mere kapacitet. |
Plan B er der arbejdet med l@gsninger inden for begge kategorier.

En del af lgsningerne kan have negative effekter for kunderne eller betyde, at DSB ikke kan
efterleve trafikkontrakten, ligesom der vil vaere tiltag som gger kapaciteten.

Lasningsmulighederne er opdelt i kategorierne;

e Reducere produktion/frigive materiel
e Serviceforringelser

e Optimere kapacitet

e (ge kapacitet



5.1 Prioritering af lgsningsforslag

Der er tale om meget forskellige lasningstiltag, og det har ikke vaeret meningsfuldt pa kvantitativ
vis at prioritere mellem dem, pa trods af der er udarbejdet en gkonomisk analyse baseret pa de
tilgengelige data og helt overordnede forudsatninger (se bilag 3). Hvordan beregnes eksempelvis
vaerdien af en MR plads som giver ringere komfort, lengere rejsetid og ringere milja versus
vedligehold om natten til frigivelse af en IC3 plads? Og hvordan sammenholdes disse tiltag som
udvider kapaciteten med en pladsbesparelse ved en trafikreduktion?

Frem for at kvantificere alle l@sninger og pa baggrund heraf prioritere dem, er lgsningerne
kvalitativt vurderet med udgangspunkt i felgende 5 kriterier:

Kriterie Uddybning

Graduering

Ekstern Kan DSB selv traeffe beslutning eller er der afha@ngighed af andre,
afhaengighed herunder Transportministeriet, andre operatgrer eller
leverandgrer. Lasninger hvor DSB selv kan traffe beslutning
prioriteres hgjere end lgsninger, hvor DSB er afhangig af andre.

Trafikal Her vurderes evt. trafikale implikationer af lasningsforslaget.

vurdering Lasninger med negativ betydning for trafikafviklingen vil
eksempelvis blive prioriteret lavere end status quo.

Kundevurde- Her vurderes i hvilket omfang lgsningen vil pavirke kunderne. |

ring det omfang en lgsning pavirker kunderne negativt vil den
prioriteres lavere end status quo.

Implemente- Her vurderes om lgsningen indebarer risici ifm.

ringsrisici implementeringen. Jo starre risici des lavere prioriteres lgsningen.

@konomi Her vurderes eventuelt investeringsbehov og driftsaskonomiske
effekter af et givent lgsningsforslag. Jo starre den gkonomiske
byrde, des lavere prioriteres lgsningen.

Samlet Her foretages den samlede vurdering baseret pa ovenstaende

vurdering kriterier.

| evalueringen ud fra ovenstaende kriterier gradueres de forskellige tiltag i tre kategorier
henholdsvis gren (god/acceptabel/ingen @ndring), gul (mulig men vanskelig/mindre negativ
@ndring) og rad (problematisk/ikke mulig/stor negativ a@ndring). Der er i gvrigt kun foretaget
evaluering af de tiltag som forventes at kunne bidrage med pladser til Plan B.

Givet at det ikke har vaeret muligt pa et kvantificerbart skonomisk grundlag at prioritere mellem
de forskellige lgsningsforslag, og givet at en sadan prioritering i sidste ende afhanger af hvilke
overordnede malsetninger, som skal opfyldes er det valgt at definere nedenstdende overordnede
malsatninger og inden for disse prioritere lasningsforslagene.

1. Alle forventede trafikforpligtigelser skal overholdes uden reduktion af service
2. Trafikomfang opretholdes men reduceret serviceniveau kan accepteres
3. Trafikomfang tilpasses reduceret kapacitet



Den samlede analyse af l@sningsmuligheder inkl. vurdering af hhv. trafikale,
implementeringsmassige, kommercielle og skonomiske konsekvenser er vedlagt som bilag 4.

5.2 Forudseetninger og afgrasninger

Plan B kapacitetsgabsberegningerne tager udgangspunkt i de samme forudsaetninger, som er
fastlagt og afstemt med Transportministeriet i forbindelse med udarbejdelsen af
beslutningsoplagget til Fremtidens Tog, dog med K16 planen som ny baseline. Det kan dog ikke
udelukkes at de forudsaetninger med tiden ber justeres, hvilket vil fa betydning for det beregnede
materielbehov.

Eksempelvis vil forsinkelser af den nye jernbane Kgbenhavn - Ringsted udskyde behovet for
materiel til streekningen mellem Kgbenhavn - Kage - Nastved og en forsinkelse af Femern

forbindelsen vil medfare, at felles DB og DSB materiel som bade anvendes i international og
dansk regionaltrafik, vil kunne fortsaette i den "danske flade" indtil forbindelsen er etableret.

Ligeledes vil en evt. nedjustering af den forudsatte ambitigse passagerprognose, reducere
materielbehovet. Andringer af overordnede forudsatninger som disse er imidlertid ikke
behandlet i Plan B, som i kapacitetsberegningerne baserer sig pa samme forudsatninger som
TK4A, med undtagelse af at K16 anvendes som ny baseline.

Samtidig gares opmarksom pa, at Plan B alene skal ses som et lgsningskatalog, og der vil vaere
behov for mere dybdegaende analyser af de forslag, der evt. skal arbejdes videre med for at
kunne beskrive en samlet risikoprofil og evt. falgeomkostninger i forbindelse med en evt.
konkretisering og udarbejdelse af beslutningsoplaeg til Plan B. Dette vil ske som del af
udarbejdelse af et decideret Plan B beslutningsoplag, hvis relevant.

Det betyder samtidig at driftsomkostninger, investeringsomkostninger og diverse afledte effekter
kun er behandlet overordnet. Der er kun sat skonomi pa de konkrete lgsninger i det omfang der
har vaeret tilgaengelige oplysninger.

Der er en rekke falgeomkostninger, der ikke er belyst og inddraget i overslagsberegningerne;

Andret materielanvendelse kan medfare overflytning af passagerer, men dette er ikke analyseret.
Det betyder saledes ogsa, at der i beregningerne kun i begraenset omfang er medtaget den effekt
en &ndring af materielanvendelsen kan betyde for indtjeningssiden.

Nyt materiel, der har en anden profil end togs=t, kan afhangigt af hvor de skal indsettes vaere
forbundet med ombygning af klargarings- og vedligeholdelsesfaciliteter og/eller @ndringer af
infrastrukturen pa stationer i form af perronlangder, flytning af skilte mm. Disse omkostninger er
ikke identificeret i forbindelse med investerings- og driftsomkostninger. Vedligehold af nye typer
materiel kan desuden kraeve andre kompetencer end DSB p.t. besidder.

En gget brug af ME og MR kan medfare en reekke miljgmassige reaktioner. DSB undersgger p.t.
en raekke tiltag, der kan reducerer miljggenerne fra ME. Flere af disse undersggelser afsluttes 4.
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kvartal 2014, hvor det vil vaere muligt at konkretisere effekt og omkostninger. Der er indregnet
nye partikelfiltre i forbindelse med MR renovering.

Omkostninger til nedvendige ibrugtagningstilladelser og sikkerhedsomkostninger er ikke
indregnet.

Der vil veere omkostninger i DSB forbundet med udbud, keb og ibrugtagning af nyt materiel i form
af projektledelse og div. dokumentation mm. Omfanget af dette arbejde er ikke medtaget i
beregningerne.

Fremtidens tog har identificeret en mangel pa opstillingsspor i transitionsperioden, hvor
leverancen af Fremtiden Tog pagar samtidig med, at det eksisterende materiel er i anvendelse og
gradvis udfases. Denne problemstilling kan ligeledes vaere aktuel med indfasning af nyt materiel,
og kan safremt der i en overgangsperiode vil vaere bade eksisterende materiel, nyt materiel samt
Fremtidens Tog blive starre end hidtil antaget. Denne omkostning er ikke identificeret i
overslagsberegningerne. Dog ma det forventes at en evt. reduktion af IC4/IC2 fladen frigiver
opstillingskapacitet.

En vaesentlig @ndring af materielanvendelse kan medfare et uddannelsesbehov, idet
dobbeltdekkere og nye lokomotiver vil skulle betjenes af personale, der i dag ikke er uddannet til
dette. Omkostninger til uddannelse er ikke indeholdt i de skonomiske overslag.

DSB har en raekke restforpligtelser i forhold til IC4/IC2 ligesom der er en problemstilling omkring
afskrivning mm. Dette forventes detaljeret afklaret i forbindelse med IC4/IC2 ekspertvurderingen,
og er dermed ikke inddraget i de gkonomiske overslag. Der er i overslaget derfor ikke taget hgjde
for, at hvis 1C4/IC2 vurderes fremadrettet ikke at matte benyttes til togdrift (grundet darlig stand,
defekte elementer etc.), da vil veerdien af disse tog veaere taet pa nul. Dermed vil IC4/IC2 i teorien
skulle bogfares som tab, og DSB’s aktivmasse vil veere noget lavere, mens geldsforpligtigelserne
forsat er hgje. Hvorvidt eller hvilken effekt dette vil have pa vilkarene for DSB eksisterende gald
er udeholdt af worst-case overslaget.

Endelig gares opmarksom pa, at DSB og Transportministeriet p.t. vurderer muligheden for
investering i lokomotiver, men dette tiltag indgar ikke i analysen, primaert da det ikke i sig selv
bidrager med oget kapacitet i de meste kritiske ar, hvor alle dobbeltdaekkervogne i forvejen
antages i brug.

5.3 Reducere produktion/frigive materiel

Under denne overskrift ses pa konsekvenserne ved trafikoverdragelse til anden operatar af Lille
Syd og muligheden for at vende tog tidligere og indsatte busser pa de yderste dele af en
straekning hvor belaegning typisk er lav.

Trafikoverdragelse Lille Syd

Fra 2019 forventes den nye bane til Ringsted via Kgge at sta feerdig. Samtidig er det
forventningen at etablere et nyt regionaltogssystem mellem Kgbenhavn - Kgge - Naestved,
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hvorved det ma forventes at den nuvarende Lille Syd opharer med at kare til Naestved. | stedet
kunne strakningen Roskilde - Kgge bindes sammen med Radvig og Faxe Ladeplads. Herved
frigares ca. 6 MR togset som i 2019 vil skulle kare i tilfelde af manglende IC2 og som kraves for
at kare strekningen mellem Roskilde og Kage.

Kriterie Evaluering Graduering

Ekstern Beslutningen ligger umiddelbart uden for DSB's

afhangighed beslutningskompetence, men i regi af Transportministeriet.

Trafikal Materielgevinsten er yderst begranset og der frigives ikke

vurdering fjerntog.

Kundevurde- Der vil bade vare kunder, som oplever forbedringer og

ring forringelser hvis tiltaget implementeres.

Implemente- Ingen

ringsrisici

@konomi Evt. reduktion af trafikomfang og bortfald af omkostninger
forventes at blive modsvaret af reduceret trafikkontraktbetaling.

Samlet Lasningen er nem implementerbar, men frigiver ikke fjerntog.

vurdering

Bus betjening af yderstrakninger

Formalet med dette tiltag var at vurdere mulighed for at erstatte tog med lav belaegning med
busser for derved at frigare materiel. DSB har imidlertid vurderet at serviceforringelsen ved dette
tiltag var for stor til at kunne accepteres, og da det samtidig primaert vil vaere
regionaltogsmateriel som frigives, er der ikke arbejdet videre med lgsningsforslaget.

5.4 /Andringer og reduktion af service

Her ses pa konsekvensen af en raekke forskellige tiltag, med sigte pa at flytte kunder fra IC til
regionaltog. Der ses ligeledes pa muligheden for driftseendringer, @ndret siddepladskapacitet og
udskydelse af planlagte trafikudvidelser.

Kundeadfaerdsregulering

DSB har i dag overbelagte tog i fjerntrafikken (IC togene) mens flere regionaltog, selv i
myldretiden har ledige pladser. Forskellen bunder i marginalt l@ngere rejsetider og ringere
komfortoplevelse i regionaltrafikken. Nedenfor er skitseret forskellige handtag, som kan bidrage
til at overflytte kunder i regionaltrafikken gst i myldretid fra fjerntog til regionaltog med henblik
pa at fa flere IC pladser til radighed.

| forhold til at skabe en overflytning eksisterer flere mulige handtag. Det drejer sig om tvungen
pladsbillet, prisdifferentiering pa IC og ICLyn, begransninger pa pendlerkort og off peak
pendlerkort.

Der er ingen tvivl om at uanset, hvilke af ovenstdende handtag der tages i brug for at flytte lokale

rejsende fra IC/ICLyn til regionaltog, vil det for kunderne betyde en raekke forringelser og
forventede indtaegtstab.
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Ud fra ovenstaende er det primaert prisdifferentieringshandtag, der kan bruges til at flytte kunder
fra myldretid til uden for myldretiden pa Sj=lland. Det vurderes at tiltagene samlet set kan
bidrage med 500-1.000 pladser og det er i beregningerne antaget 750 pladser. Initiativet vil
sandsynligvis kunne implementeres fra 2016.

Evaluering
Kriterie Evaluering Graduering
Ekstern De fleste beslutninger ligger inden for DSB’s beslutnings-
afhengighed | kompetence, enkelte vedrarer krav i Trafikkontrakten.
Trafikal Ingen &ndring.
vurdering
Kundevurde- | Flere kunder vil opleve forringelser, @gede priser og maske velge
ring toget fra, entydig kommunikation til bliver vanskeliggere.
Implementeri | Ingen
ngsrisici
@konomi- Mindre udgifter til kommunikation og administration af
vurdering @&ndringerne. Tab af passagerindtagter.
Samlet Samlet set vurderes det muligt med et eller flere handtag at
vurdering gennemfare uden starre negativ &ndringer eller investeringer

IC systemet (Lindholm - Kastrup) vender pa Kebenhavn H/Qsterport
Allerede fra 2016 er det forventningen, at DSB kgrer bade IC tog og Lyntog til Kastrup, hvilket er
en mindre udvidelse af trafikken relativt til dagens plan, hvor flere IC tog vender pa @sterport.
Ved fortsat at lade IC togene fra Lindholm vende pa @sterport, frem for at kare dem til Kastrup
spares 3 IC3 sat svarende til ca. 450 IC3 pladser. Der er ydermere allerede i dag flaskehalse bade
i klarggringscentret Kastrup samt pa infrastrukturen mellem Kgbenhavn og Kastrup, hvorfor det
kan blive ngdvendigt at udskyde den forventede forlengelse af IC togene til Kastrup. Det
vurderes, at IC togene kan handteres logistisk pa @sterport, som det foregar i dag.

Belagningen pa IC og ICLyn mellem Kgbenhavn H og Kastrup er omkring 10%, hvilket bl.a.
skyldes at mange kunder alligevel valger at skifte til et @resundstog pa Kebenhavn H da

holdetiden med fjerntogene typisk er 6 minutter. For kunder med kufferter mv. vil det dog
medfere en forringelse at blive palagt et togskift pa Kebenhavn H.

Evaluering
Kriterie Evaluering Graduering
Ekstern Beslutningen ligger umiddelbart uden for DSB's
afhangighed beslutningskompetence, men ligger i regi af Transportministeriet.
Trafikal Ikke store @&ndringer.
vurdering
Kundevurde- En mindre negativ betydning, szerligt kunder med kufferter vil
ring blive generet pga. behov for omstigning.
Implemente- Ingen.
ringsrisici
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@konomi- Medfgrer en marginal reduktion at produktionsomkostningerne,
vurdering men kan medfgre reduceret kontraktbetaling.

Samlet Lasningen er nem implementerbar og kan af kapacitetsmassige
vurdering arsager blive ngdvendig at implementere allerede fra K16.

Trafikreduktion pa Sydbanen ifm. sporarbejde
Formalet med dette tiltag var at vurdere mulighed for at erstatte togbetjeningen pa Sydbanen,
som i 2019- 2022 vil vaere praeget af mange sporarbejder, med busser for derved at frigare
materiel. DSB har imidlertid vurderet at serviceforringelsen ved dette tiltag er for stor til at kunne
accepteres, og da det samtidig primaert vil veere regionaltogsmateriel som frigives, er der ikke
arbejdet videre med lgsningsforslaget.

Udskyde myldretidssystem Kebenhavn — Aarhus
Trafikeringsplanerne modtaget fra Transportministeriet tilsiger, at der fra kareplanen 2015 skal
kare 5 myldretidstog mellem Kgbenhavn og Odense hvoraf to forlenges til Aarhus. | K14 planen
korer 4 af disse som X-lyn mellem Kgbenhavn og Aarhus. Hvis denne trafik aflyses eller udskydes

vil der kunne frigives/spares 7 1C4 togsat. Dog vil der blive behov for opformering af

omkringliggende tog, hvorfor besparelsen er vurderet til ca. 700 pladser.

Evaluering
Kriterie Evaluering Graduering ‘
Ekstern Beslutningen ligger umiddelbart uden for DSB's
afhangighed beslutningskompetence, men ligger i regi af Transportministeriet.
Trafikal Systemet er planlagt med IC4 og i tilfeelde af manglende 1C4 vil
vurdering det derfor trafikalt vaere nemt at fjerne, men der vil blive behov
for opformering pa andre systemer.
Kundevurde- Medfgrer lavere vakst end antaget i passagerprognosen og
ring dermed lavere indtaegter. Potentialet for myldretidstogene og

opget frekvens mellem Kagbenhavn - Odense og Aarhus er stort.

Implementerin

Risiko for overbelaegning men ellers ingen risici.

gsrisici

@konomi- Evt. reduktion af trafikomfang og bortfald af omkostninger
vurdering forventes at blive modsvaret af reduceret trafikkontraktbetaling.
Samlet Samlet set er l@sningen nem implementerbar, men medfarer
vurdering kundeforringelser og et mistet potentiale.

Udskyde trafikudvidelse 4 fjerntogssystem (Kgbenhavn-Aarhus) fra 2021
Trafikeringsplanerne modtaget fra Transportministeriet tilsiger, at der fra 2021 skal kare et nyt
fast fjerntogssystem mellem Kagbenhavn og Aarhus. Dette er en viderefaring af det planlagte
myldretidssystem mellem de to byer. Det samlede system anvender 25 1C4 set, men da en
udskydelse af udvidelsen medfarer behov for opformering af omkringliggende systemer, er
besparelsen ved at udskyde systemet kun ca. 2.000 pladser (IC3 pladser).
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Evaluering

Kriterie Evaluering Graduering

Ekstern Beslutningen ligger umiddelbart uden for DSB's

afhaengighed beslutningskompetence, men ligger i regi af Transportministeriet.

Trafikal Systemet er planlagt med IC4 og i tilfeelde af manglende 1C4 vil

vurdering det derfor trafikalt vaere nemt at fjerne, men der vil blive behov
for opformering pa andre systemer.

Kundevurde- Medfarer lavere vaekst end antaget i passagerprognosen og

ring dermed lavere indtxegter. Potentialet for togene er stort dog
ikke sa stort som for myldretidstogene.

Implemente- Risiko for overbelagning men ellers ingen risici.

ringsrisici

@konomi- Evt. reduktion af trafikomfang og bortfald af omkostninger

vurdering forventes at blive modsvaret af reduceret trafikkontraktbetaling.

Samlet Samlet set er l@sningen nem implementerbar men den medfarer

vurdering kundeforringelser og et mistet potentiale.

Udskyde abning af Kege-Naestved 2019
Trafikeringsplanerne modtaget fra Transportministeriet tilsiger at der fra 2019 skal kare et nyt
halvtimes regionaltogssystem Kagbenhavn - Kgge - Nastved delvis via den nye bane mellem
Kegbenhavn - Ringsted. En udskydelse af systemet vil medfare besparelser pa 1.700 - 3.000
pladser. Dog bgr det eksisterende system pa Lille Syd som karer med MR/IC2 opretholdes,
hvorfor der kun er regnet med en besparelse pa 1.700 pladser. Systemet er i perioden planlagt
med forskellige litratyper, dog primart IR4 (elektriske togsaet) og anvendelsesmuligheder for
frigjorte IR4 er begraensede indtil 2021 pga. mangel pa yderligere elektrificerede straekninger.

Evaluering
Kriterie Evaluering Graduering
Ekstern Beslutningen ligger umiddelbart uden for DSB's
afhangighed beslutningskompetence, men ligger i regi af Transportministeriet.
Trafikal | tilfelde af lesningen implementeres vil fastholdelse af f.eks. MR
vurdering tog mellem Roskilde - Kage - Naestved vaere ngdvendigt for at
opretholde trafikbetjeningen.
Kundevurde- Medfgrer lavere vakst end antaget i passagerprognosen og
ring dermed lavere indtaegter. Potentialet for togene vurderes stort.
Implemente- Det vil veere kritisabelt ikke at anvende den nyanlagte bane til -
ringsrisici regionalbetjening fra Nastved til Kabenhavn.
@konomi- Mulig reduktion af trafikomfang og bortfald af omkostninger
vurdering forventes at blive modsvaret af reduceret trafikkontraktbetaling.
Muligt udfald er ogsa opretholdelse af Lille Syd som far 2019.
Samlet Lasningen kan umiddelbart implementeres, men det vil vaere
vurdering kritisabelt ikke at realisere trafikudvidelsen nar banen er klar
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Ingen direkte tog til Berlin
DB har tilbudt DSB, at DSB kan overtage alle 17 ICE-TD togsaet. Det er DSB’'s vurdering, at set ud
fra togsettenes restlevetid samt ibrugtagningen af Femern-forbindelsen i 2022, sa er det ikke
realistisk at investere i vedligeholdelsesfaciliteter i Danmark. Togsattene vil saledes fortsat skulle
vedligeholdes i Tyskland og prisen herfor kendes ikke. Men under antagelse af, at DSB overtager
materiellet og det vedligeholdes af DB kan nedenstaende frigivelse og anvendelse skitseres.

| tilfelde af, at Berlin droppes som direkte forbindelse, og erstattes med en skifteforbindelse, kan
der spares 2 ICE-TD togsaet. Disse to togsat vil, hvis DSB har ejerskabet, kunne anvendes i den
internationale trafik og frigore 2 IC3 togsat som i dag anvendes i den internationale trafik.

Evaluering
Kriterie

Evaluering

Graduering

Ekstern Beslutningen ligger umiddelbart uden for DSB's

afhaengighed beslutningskompetence, og aftha&nger af den pris DB i givet fald
vil forlange for materiellet samt ikke mindst for vedligeholdspris.

Trafikal ICE-TD materiellet kan ikke umiddelbart indsattes i den danske

vurdering fierntrafik da det ikke er godkendt til tunnelkarsel, men vil kunne
erstatte IC3 i den internationale trafik hvorved de frigores.

Kundevurde- Kundetab hvis direkte forbindelse til Berlin ophgarer.

ring

Implementerin | Pris pa tog og vedligeholdelsesomkostninger kendes ikke.

gsrisici

@konomi- ICE-TD togene er dyre at kere med, og en evt. overtagelse med

vurdering vedligehold i Tyskland vil gge prisen, serligt set i lyset af DB's
udfordringer med at fa gkonomi i den feelles trafik.

Samlet DB gnsker at selge, men ukendt pris og

vurdering vedligeholdelsesomkostninger gar l@sningen usikker.

Tillade oget overbelagning i planlagningen
DSB er i Trafikkontrakten forpligtet til at tilretteleegge togproduktionen saledes, at alle
passagerer kan fa siddeplads (belagning <100 pct.) ved 90 pct. af togafgangene i myldretiden og i
95 pct. af de @vrige togafgange. Hvis der tillades 10 procent flere kunder i et tog for det skal
opformeres end tilfeldet i dag, vil et tog der kares med 1C3, som hovedregel, kun blive
opformeret nar der er mindst 159 kunder og ikke "blot” 145 kunder. Tiltaget vil saledes medfore
endnu flere staende passagerer i myldretiden. Tiltaget er beregnet til at frigive ca. 1.700 pladser.

Evaluering
Kriterie Evaluering Graduering
Ekstern Beslutningen ligger umiddelbart uden for DSB’s
afhangighed beslutningskompetence, men i regi af Transportministeriet og
forhandlinger om ny trafikkontrakt.
Trafikal Den ggede passagermangde kan fa betydning for
vurdering passagerudvekslingstider og dermed rettidigheden.
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Kundevurde- Der vil veere tale om en markant komfortforringelse, og DSB har

ring allerede pa flertallet af afgange i myldretiden stor overbelagning
som vil blive forveerret, hvilket kan fa kunder til at fraveaelge
toget.

Implemente- Forhold omkring sikkerhed skal undersgges na&rmere. Risici ift.

ringsrisici kundemaessig og politisk modstand.

@konomi- Sandsynligvis en mindre reduktion i indteegterne som falge af

vurdering kundefrafald samt reduceret kontraktbetaling eller bod.

Samlet Lasningen kan umiddelbart implementeres men vil gge antallet

vurdering af overbelagte tog og kundeutilfredshed.

Flere s®der i materiel
Ved at reducere komfort niveauet i IC3 med rakke opstilling og inddragelse af 1 klasse sederne
til Standard kan indsaettes 20 seder yderligere i IC3 togsattene. Hvis alle st ombygges og der
korrigeres for reserver giver det en udvidelse af fladen pa 1.736 pladser.

Evaluering
Kriterie ‘ Evaluering ‘ Graduering ‘
Ekstern Beslutningen ligger umiddelbart inden for DSB’s
afhaengighed beslutningskompetence.
Trafikal Den ggede passagermangde kan fa betydning for
vurdering passagerudvekslingstider og dermed rettidigheden.

Kundevurdering

Der vil veere tale om en mindre komfortforringelse.

Implementering
STiSiCi

Ombygning og sikkerhed skal undersgges nermere. Flere seder
medfarer vaegt foragelse hvilket skal undersgges ift. akseltryk.

@konomi- Indbygning af seederne medfarer en ombygning af den samlede
vurdering I1C3 flade.

Samlet Lasningen kan implementeres men medfagrer ombygning af 1C3
vurdering fldaden over en leengere periode.

Reduceret pladsudbud mandag og fredag
Antal nadvendige pladser er i Plan B beregnet udfra peak fredag eftermiddag. Det samlede

saedeudbud i drift har peak fredag kl. 16. med 37.004 szder. | morgen myldretiden pa hverdag
udbydes der 36.190 sa®der, undtagen mandag hvor det er 36.945 sader. Der findes saledes ca.
800 szder, der kun anvendes i peak mandag morgen og fredag eftermiddag.

Der er mulighed for at reducere antallet af sseder med 800, hvis der accepteres forringelser fredag
eftermiddag og mandag morgen.
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Evaluering

Kriterie ‘ Evaluering ‘ Graduering ‘
Ekstern Beslutningen ligger umiddelbart uden for DSB’s
afhaengighed beslutningskompetence, men i regi af Transportministeriet og
forhandlinger om ny trafikkontrakt.
Trafikal Farre s®der i peak vil medfgre gget overbelaegning, og kan fa
vurdering betydning for passagerudvekslingstider og dermed
rettidigheden.

Kundevurdering | Der vil veere tale om en komfortforringelse, og DSB har allerede
pa flertallet af afgange i myldretiden stor overbelagning som
vil blive forvaerret, hvilket kan fa kunder til at fraveelge toget.
Implementering | Risiko for overbelagning, men ellers ingen risici.

srisici

@konomi- Sandsynligvis en mindre reduktion i indtagterne som folge af
vurdering kundefrafald samt reduceret kontraktbetaling eller bod.

Samlet Lesningen kan umiddelbart implementeres, men vil gge antallet
vurdering af overbelagte tog og reducere kundeutilfredsheden.

Indbygning af mellemvogn i IC3

DSB har i 2008 arbejdet med det sdkaldte projekt IC3+. Projektet bestar i indsttelse af en ekstra
mellemvogn af standardtypen eller en lavgulvstype. Lasningen vil sandsynligvis kun kunne
gennemfores af Bombardier, som har leveret IC3 og udbudsretslige regler skal derfor undersgges
naermere. Tiltaget genererer ca. 60 nye pladser pr. togsat og vurderes (i 2008) at koste ca. 12-15
mio. kr. pr. togsaet (ekskl. moms).

Ombygningen blev i 2008 vurderet til at kunne handteres pa 16 maneder, hvis der indsattes en
standardvogn og 24 maneder + tilpasning hvis der indsattes en lavgulvsvogn. Priserne er baseret
pa ombygning af 50 togsat med en kapacitetsudvidelse pa omkring 3.000 pladser, men kan
skaleres efter behov.

| forbindelse med Plan B er det DSB'’s vurdering, at IC3+ projektet vil vaere ekstremt risikabelt,
bl.a. fordi hele toget vil blive betragtet som en ny konstruktion, som skal godkendes efter nye TSI
krav. Desuden vil projektet formentlig skulle i udbud. IC3 togene, som er de barende i
landsdelstrafikken, vil ligeledes i forbindelse med ombygningsprojektet skulle tages ud af
trafikken i laengere perioder, hvilket vil reducere fladen til drift.

Desuden vil en indbygning af mellemvogn i IC3 vaere forbundet med en tidsmassig begrensning,
da udbud, ombygning og godkendelsesprocessen vil vaere leengerevarende. Til sammenligning kan
navnes S)'s kgb af nye reginatog fra Bombardier (hvor der ikke var udbudspligt) der tidligere var
leveret i 3-vognsudgave og nu skulle leveres med fire vogne. Denne havde en forventet varighed
fra kontrakt til 1. tog pa 26 maneder men den realiserede varighed blev imidlertid 42 maneder
eksklusiv udbudstiden.
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Evaluering

Graduering

Kriterie ‘ Evaluering

Ekstern Beslutningen ligger umiddelbart uden for DSB’s
afhaengighed beslutningskompetence ift. diverse godkendelsesprocesser
Trafikal Tiltaget medfarer en markant forggelse af IC3 kapaciteten,
vurdering men indszttelse af en yderligere vogn uden trekkraft gger

risiko for forsinkelser og lengere karetider.

Kundevurdering

Jget kapacitet med IC3 materiel vil vaere positivt.

Implementerings
risici

Udbudsprocessen og szrligt ombygningen og godkendelse af
materiellet vil veere behaeftet med stor risiko og der vil vaere
potentielle showstoppere undervejs.

@konomi- @konomi: Ombygning af eksempelvis 30 togsaet var i 2008
vurdering vurderet til at koste ca. 500 mio. kr.
Samlet Lasningen er behaftet med stor usikkerhed
vurdering
5.5 MR scenariet

DSB har en flade pa i alt 79 MR togsat som er leveret i perioden 1978 til 1985. MR scenariet
indeholder en samlet vurdering af hvorledes en levetidsforlaengelse af disse togsaet vil kunne
gennemfares, og i hvilket omfang det kan bidrage til at reducere kapacitetsmanglen i Plan B.

MR scenariet kan bade kategoriseres indenfor "serviceforringelser” samt "udvidelse af
kapaciteten”, men givet de relativt omfattende analyser, som er udarbejdet ift. dette scenarie,
som folge af realismen i scenariet og den volumen, som scenariet potentielt kan bidrage med,
behandles scenariet saerskilt.

Forudsatninger for MR scenariet

MR scenariet tager, som det fremgar nedenfor, udgangspunkt i scenarie 5, som hverken
indeholder IC4 eller IC2. Der er saledes tale om det mest ekstreme scenarie, men konklusionen
omkring hvor mange pladser lgsningen kan bidrage med kan ogsa overfares til de gvrige
scenarier.

Den samlede MR flade bestar af 79 MR, hvoraf 53 indgar i den nuvarende flade, 10 er strategisk
reserve og 16 anvendes ikke langere. Det antages, at de 79 indsattes gradvis i takt med de bliver
levetidsforlaenget, og at de vil kare til og med 2023, hvorefter indfasning af nyt materiel lgser
kapacitetsudfordringen. Omkostningen til levetidsforleengelse har DSB Vedligehold vurderet til i
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alt ca. 290 mio. kr. inkl. investering i partikelfiltre, dog eksklusiv investering i komfortmaessige og
designmaessige tiltag.

Der har vaeret regnet pa koretider, og de steder hvor indsattelse af MR medfarer lengere
koretider indgar dette i den samlede beregning, ligesom der er taget hgjde for skifteforbindelser
mellem fjerntog og MR togene. Pa trods af en ringere service, er der ikke i beregningerne gjort
antagelser om hvor meget reduktionen i service betyder for kapacitetsbehovet.
Passagerprognosen er saledes den samme som i TK4A.

Direkte- eller Fiem- eller hojhastighedstog
skifteforbindelse? (Til Struer) i timetrafikken? Scenarier
- Togfonden med 4 -
Hojhastighedstog J hajhestighedstos Togfondenmed HT — 189 km/t il

reglora |- og flemtrafic
) TRER,
skiftefarbindelse 1 Hojhastighedstog til 2 af Togfonden med reduceret
3 timetrafiksystemer anv. af hejhastighedstog
&Y
Fierntog Togfonden uden
hejhastighedstog
MP2030
valg )
. Direkte forbindelser med
Hojhastighedstog hojhastighedstog
ey

Hojhastighedstos, men i
Direkte forbindelse  ——— rmed direkte forbindelse L. mm: :;":’I_L";':I“'

wia IC-trafik

)
Fierntog Direkte forbindelser uden
hejhastighedstog

Plan B TK&I

Bget MR samt skift

Konsekvenser af MR scenariet

MR scenariet medfarer i sin fulde udstrakning en reekke serviceforringelser i form af leengere
rejsetider, komfortmaessige forringelser og skifteforbindelser. Forringelserne er illustreret i
nedenstaende linjekort. Det er dog vard at ggre opmarksom pa, at der pa de skitserede
straekninger vil kere meget andet materiel end MR. Den samlede karsel med MR vil i det fulde MR
scenarie udggre ca. 23% af DSB’s samlede togkilometerproduktion. Samlet set tilfares med MR
togene, som alle kan anvendes, ca. 10.500 pladser til fladen.
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[ Skift i Aarhus fra/til MR og IC toget ]

8 minutter l=ngere koretid ml
Aarhus og Aalboreg, dertil skiftetid
pa max 1 time

MR inds=ttes i togene mellem
Holbak og Kebenhavn, reduceret
koretidstilleg

hver time med skift til Lyn og IC tog

[ MR korer Vejle - Herning - Struer

i Vejle - rejsetidsforlzngelse

minutters rejsetidsforl@ngelse
mellem Esbjerg og Aarhus

~

o
[ MR Aarhus - Esbjerg med ca. 20

, — | W >
MR pa Vestfyn i enkelte ar i S / MR fastholdes pa Lille Syd til
e ; og med 2021

Pt §

R £

MR pa Svendborgbanen med
mindre rejsetidsforlangelser

‘-.

e v

Resultat fra beregningerne

Beregningerne viser at alle 79 MR kan anvendes (se bilag 4). Med anvendelse af MR og ggede
skifteforbindelser reduceres materielmanglen fra max ca. 11.100 pladser til max ca. 5.000 som
det fremgar af nedenstaende graf.

De 10.500 MR pladser reducerer saledes kun materielmanglen med ca. 6.000 pladser. Dette
skyldes primaert, at MR toget ikke kan driftskoble, hvilket medfarer en ringere udnyttelse af
pladserne, ligesom skifteforbindelser og laengere materielomlabstider er arsager til differencen.

Den beregnede materielmangel i 2016 kan reduceres yderligere, hvis renovering af MR togene
fremskyndes, sa flere er klar 2016 fremfor 2017 som antaget i beregningerne. Materielmangel
efter 2023 kan ligeledes reduceres, hvis MR levetidsforlaenges yderligere end til dec. 2023.
Desuden er der ledige vogne i 2023, som kan anvendes, hvis ME levetidsforla&nges eller anden
lokomotiv traekkraft anskaffes.
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Pladsmangel i scenarie 5 og MR scenariet
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Scenarie 5 =R scenariet

Skalering af MR scenariet

Reduktion fra 11.100 til 5.000 manglende pladser er under antagelse af at det fulde MR scenarie
implementeres. Det vil imidlertid veere muligt at skalere MR scenariet og dermed begrense
forringelserne i forhold til det konkrete behov.

| oversigten over lgsningstiltag er anvendt tre kategorier, henholdsvis det fulde MR scenarie som
giver 6.000 IC3 pladser, et reduceret MR scenarie som giver 4.000 IC3 pladser samt et MR scenarie

svarende til niveauet for K14, hvor der anvendes ca. 3.000 MR pladser.

Nedenfor fremgar dog en samlet oversigt over MR anvendelse i prioriteret reekkefglge inkl. MR
behov og produktionsomfang:

Prioritet Togkm (000) Andel Togset Kommentar/konsekvens

R Lille syd 1 550 1% 7 | MR anvendes ogsa i dag pa Lille Syd
RV Vestfyn 2 800 2% 4 | MR anvendes ogsa i dag pa Vestfyn
RV Svendborg 3 1.300 3% 11 | Mindre rejsetidsforla@ngelser

R@ Holbxk 4 1.400 3% 16 | Reduceret karetidstilleg

RV Esbjerg-Aarh. 5 2.600 6% 14 | 20 min rejsetidsforlengelse

L Den skra bane 6 2.250 5% 14 | Ingen direkte tog til Herning og Struer
IC Lindholm 7 1.750 4% 13 | Skift i Aarhus for IC Lindholm

Totalt 10.600 23% 79
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Evaluering

Kriterie ‘ Evaluering ‘ Graduering

Ekstern Beslutningen ligger umiddelbart inden for DSB’s

afhaengighe | beslutningskompetence, dog vil serviceforringelserne skulle

d accepteres af Transportministeriet

Trafikal Tiltaget medfarer at trafikomfanget kan opretholdes, dog med

vurdering langsommere kgreplaner og flere skifteforbindelser.

Kundevurde | Der er tale om en lang reekke serviceforringelser som kan medfgre

-ring tab af kunder.

Implemente | Risikoen vurderes lille, da DSB har et indgaende kendskab til MR

-ringsrisici materielet og der investeres i de ngdvendige opgraderinger.

@konomi- Investering i storrelsesorden af 300 mio. kr. Men samtidig er MR

vurdering billigere at kere med end 1C4/IC2 og DSB’s driftsomkostninger
reduceres. Dette skal sammenholdes med indtaegtstabet.

Samlet Tiltaget kan implementeres men vil medfare kundeforringelser.

vurdering De negative konsekvenser er starst ved den fulde implementering,
som frigiver 6.000 IC3 pladser, mens en implementering i mindre
malestok pa ca. 3.000 pladser svarende til K14 niveauet, kun vil
have begransede negative konsekvenser.

5.6 Optimere kapacitet

Her ses pa konsekvensen af en raekke forskellige tiltag, der kan medfere en bedre udnyttelse af
materiellet f.eks.

e Mere vedligehold uden for myldretiden
e Kortere vendetider

e Reduceret driftsreserve

e @get sammenbinding mellem Kystbanen og den sjellandske regionaltrafik fra K16

Mere vedligehold uden for myldretiden
DSB Vedligehold har ansvaret for at vedligeholde DSB’s materiel. Det drejer sig bade om stgrre
vedligeholdelsesopgaver som store eftersyn, ombygningsprojekter samt mere jevnligt eftersyn.

DSB Vedligehold leverer fredag eftermiddag betydelig mere fjerntogsmateriel til driften end de
gvrige dage. lkke desto mindre har Vedligehold stadig 4 IC3 og 4 IR4 i vaerkstedspuljen fredag
eftermiddag. Under antagelse af, at Vedligehold kun har 2 IC3 og 2 IR4 i vaerkstedspuljen i
myldretiden frigares 670 pladser. Tiltaget kan saledes bidrage med yderligere materiel i
myldretiden til togdrift. Der er allerede tiltag i denne retning, ved at veerkstedet far leveret mere
materiel i hverdagen og i leengere perioder. Ligeledes kan natarbejde indga i overvejelsen om,
hvordan der leveres flere togseet til drift i myldretiden.

23




Evaluering

Kriterie Evaluering Graduering
Ekstern Beslutningen ligger umiddelbart inden for DSB's
afhaengighed beslutningskompetence men skal afstemmes med
interessenter.
Trafikal Tilltaget kan medfgare risiko for manglende materielleverancer
vurdering til drift, hvilket kan resultere i aflysninger og nedformeringer.

Kundevurdering | Umiddelbart ingen konsekvens.

Implementering | Ved ordentlig planlaegning vurderes risikoen lille, men omvendt

sTisici er der risiko for manglende materielleverancer, hvis tiltaget

ikke er gennemarbejdet og alle interessenter inddraget.
Jkonomi- Kraever ikke investeringer, men &ndrede arbejdsrutiner og
vurdering tidspunkter kan medfare behov for ggede lgnudgifter.
Samlet Lasningen kan implementeres, men kraver inddragelse af
vurdering interessenter og god planlegning.

Kortere vendetider i myldretiden

Dette lgsningsforslag sigter pa at reducere vendetiderne i myldretiden. Lgsningsforslaget er
parallelt med Plan B analysen indarbejdet i kareplan 2016 (K16) og behandles ikke yderligere da
K16 indgar som baseline i kapacitetsgabsberegningerne.

Reducere driftsreserve

Formalet med losningsforslaget var at reducere DSB's driftsreserve. Vurderingen har imidlertid
vaeret at de afledte konsekvenser i form at aflysninger og nedformeringer vil veere for risikable, og
tiltaget er derfor ikke behandlet eller kvantificeret yderligere.

Optimeret koretidstillaag

Lasningsforslag sigter pa at reducere koretiderne ved at optimere karetidstilleegget og dermed
reducere den samlede materielomlgbstid. Lasningsforslaget er parallelt med Plan B arbejdet
indarbejdet i K16 og behandles ikke yderligere, da K16 indgar som baseline i
kapacitetsgabsberegningerne.
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@get sammenbinding Kystbanen/@resund med Sjzlland

DSB har foranlediget af et gnske fra Transportministeriet lavet et oplag til anderledes
materielomlgb i betjeningen af Gresundstrafikken og Kystbanen. Oplagget er pt. til intern
vurdering. Oplaegget har samme trafikomfang, men togene fra Sverige vender pa @sterport og i
myldretiden i Helsinggar, i stedet for altid at vende i Helsinggr, hvorved @resundstogsat forbruget
reduceres. Niva systemet integreres i stedet for med Sverige, med de sjzllandske regionaltog.

Umiddelbart kan der spares 4 @resundstogsat svarende til knap 1.000 pladser. Til gengzld er der
risiko for at forbruget i den sjzllandske regionaltogstrafik gges ift. K15, men na&rmere analyser
pagar ligesom afklaring og beslutning med Transportministeriet udestar.

Evaluering

Kriterie Evaluering

Ekstern Der pagar dialog herom med Transportministeriet

afhaengighed

Trafikal Den svenske og danske trafik i hgjere grad fra hinanden,

vurdering hvorved forsinkelser reduceres.

Kundevurde- Kunder pa Kystbanen mister uden for myldretiden halvdelen af

ring de direkte forbindelser til lufthavnen.

Implemente- Udestar yderligere analyser og afklaring med

ringsrisici Transportministeriet med henblik pa implementering i 2016
eller 2017.

Jkonomi- Reduceret behov for @resundstogsat som Transportministeriet

vurdering pt. betaler Skanetrafikken for at have til radighed.

Samlet Implementeres muligvis uafhangigt at Plan B, dog formentlig

vurdering farst fra 2017.

5.7 Oge kapacitet

Afsnittet omkring gget kapacitet ser pa fglgende lgsningsmuligheder:

e Lejeforlengelse af Desiro togsat

¢ Markedsscreening til identifikation af eksisterende materiel til lease eller kab
e Materiel hos andre operatgrer

e Tidplan for ny anskaffelser

Desiro leaseforlengelse

DSB leaser 12 Desiro togsat fra AlphaTrains som karer pa henholdsvis Svendborg og
Grenaabanen og indgar i den samlede Desiro pulje pa 20 togsaet. DSB forventer at udnytte
optionen pa leaseforl®ngelse fra december 2015 til december 2018. | det omfang DSB har behov
for Desiro togsattene fra december 2018 kan leasen forlaenges yderligere frem til december
2020, hvorefter en evt. leaseforleengelse vil kraeve et udbud. Behov for Desirotogsattene varierer
mellem de forskellige scenarier. | scenarie 4 og 5 vil behovet veere til stede, da 1C2 og IC4 fladen
ogsa er tiltaenkt regionale trafikopgaver. | scenarie 3 vil der ligeledes vaere et mindre behov for
Desiro togsat. Uanset hvad vil Desiro leaseforlengelse ogsa efter 2018 vaere en oplagt mulighed
for DSB at sikre tidsvarende materiel i Plan B scenarierne.
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Evaluering

Kriterie Evaluering ‘ Graduering

Ekstern DSB kan selv traeffe beslutning om leaseforlaengelse og evt.

afhaengighed udbud ved behov efter 2020.

Trafikal Desiro togene er kendt regionaltogsmateriel, som i dag indgar i

vurdering regionaltrafikken. Der vil i tilfeelde af ingen 1C4/IC2 ogsa vare
behov for regionaltog.

Kundevurde- Desiro togene vurderes positivt af kunderne i regionaltrafikken.

ring

Implementerin | Mindre risiko ifm. evt. udbud ved behov efter 2020.

gsrisici

@konomi- Leaseprisen er ca. 25 mio. kr. per ar.

vurdering

Samlet Lasningen er nem implementerbar men indebaerer en arlig

vurdering leaseomkostning.

Markedsscreening

Konsulenthuset Interfleet har lavet en markedsscreening via en sakaldt Request for Information,
RFI for DSB (se bilag 6). Formalet har vaeret at afdeekke om der er tilgengeligt materiel hos
leasingsleskaber og andre operatgrer, og om leverandgrer kan producere materiel til DSB pa kort
sigt.

Leverandarer, leasingselskaber og andre operatgrer er blevet spurgt bredt om ledigt materiel

bade diesel, el, togsat og lokomotiver og vogne. Der var stillet fa overordnede tekniske krav og
ingen krav til aptering. Markedsscreeningen efterlyste materiel, der kan kere >160 km/t, men det
fremgik at materiel ned til 140 km/t kunne have interesse, hvis det har en god accelerationsevne.

18 leverandgarer, 12 leasingselskaber og 14 operatgrer er blevet spurgt. Markedsscreeningen er
koncentreret om det europaiske marked for at sikre materielejere/operatarer som er bekendt
med godkendelsesprocesser i EU. Det kan ikke udelukkes, at der er materiel pa markedet, som
ikke er fremkommet i markedsscreeningen. Der kan saledes vare materielejere, f.eks.
statsfinansierede, med ledigt materiel, som ikke har gnsket at svare, eksempelvis grundet
muligheden for at overtage trafik fra DSB, i tilfelde af DSB ikke selv kan levere trafikken.

Leasingselskaber
Det er meget begraenset hvad der er af anvendeligt materiel pa den korte bane. Nedenfor oplistes
de svar som er modtaget i forbindelse med RFI'en.

e Beacon Rail Leasing tilbyder finansiering af nyproducerede EMU og vogne (leveringstid ca. 24-
36 maneder) samt elektriske lokomotiver (leveringstid ca. 12-18 maneder).

e Heros tilbyder @ldre (fra 1970’erne) enkelt- og dobbeltdeekker vogne med og uden varme,
ventilation og air-condition (HVAC). Har p.t. ingen styrevogne med HVAC. Har ingen
diesellokomotiver.

e Railpool og MRCE Mitsui tilbyder elektriske lokomotiver hhv. 2 Vectron 200 km/t og 2 Traxx
(140 km/t). Begge tilbud er med wjebliklig virkning.
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e Hector Rail tilbyder 5 Taurus elektriske lokomotiver, sandsynligvis >200 km/t, og 12 Traxx,
elektrisk lokomotiver 140 km/t fra foraret 2015.

Konkret peger markedsscreeningen pa, at der ikke findes tidsvarende og volumenmaessigt
attraktivt eksisterende materiel som kan leases. Det kan dog ikke udelukkes, at der ved et
egentligt udbud vil vise sig yderligere muligheder for diesel materiel end dem, som er
fremkommet ved RFI'en.

Andre operatgrer
Via markedsscreeningen og DSB's egne kontakter er DSB bekendt med nedenstaende materiel,
som kunne vare relevant.

ICE-TD tog
DB har 3-4 overskydende ICE-TD togsaet med ca. 200 pladser per togseet. Disse tog er identiske

med dem, som indgar i den feelles trafik mellem Kgbenhavn/Aarhus og Hamburg. DB anvender
ikke materiellet og DSB vil kunne kabe det, ligesom DB har forelagt muligheden for, at DSB
overtager den samlede ICE-TD flade, som ogsa inkluderer de 13 eksisterende ICE-TD tog. Det ma
dog forventes, at en evt. overtagelse af de 13 togset ikke vil skabe gget kapacitet. Det skyldes,
at det forventes, at der fortsat vil veere forpligtigelser ift. den internationale trafik samt trafikale
hensyn da togene vedligeholdes af DB i Hamborg. Givet den relativt korte tidshorisont inden
materiellet skal udskiftes, senest nar Femern forbindelsen star klar, vil det naeppe vare
hensigtsmassigt, men dog muligt, at investere i vedligeholdelsesfaciliteter i Danmark, ligesom det
kan kraeve opbygning af en raekke handvaerksmaessige kompetencer, som DSB p.t. ikke besidder.
Det betyder, at ICE-TD togene fortsat vil skulle til Hamborg minimum for hver 3.000 km.

Driftsomkostningen per litra kilometer er hgj, hvilket primart skyldes vedligeholdelsesomkost-
ninger som iflg. DB er ca. 4 gange hgjere per siddeplads end DB's gvrige flade, hvilket ogsa er
arsagen til, at DB har vist interesse for at lade DSB overtage materiellet. DB har anslaet, at tre af
de overskydende ICE-TD skal opgraderes for ca. 4,5 mio. kr. pr. togsat og det fjerde ICE-TD skal
opgraderes for 27 mio. kr. DB anslar, at ombygningen kan gennemfgres pa 12-15 maneder.
Samtidig star fladen bestaende af de 13 ICE-TD togsaet overfor starre vedligehold inden for de
narmeste ar.

Evaluering
Kriterie \ Evaluering Graduering \
Ekstern Beslutningen ligger umiddelbart uden for DSB’s
afhangighed | beslutningskompetence og afhenger af pris som DB fastsatter.
Trafikal Tiltaget kan frigare ca. 600 IC3 pladser under antagelse af, at
vurdering DSB overtager den samlede flade og opretholder den
internationale trafik bl.a. af hensyn til vaerkstedsplacering i
Hamborg.
Kundevurde- | Opretholdelse af nuvarende serviceniveau.
ring
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Implemente- | Materiellet er kendt af DSB og risikoen er saledes lille bortset fra
ringsrisici ombygning af de 3-4 ICE-TD, som skal godkendes. Dog er der
foruden investeringsmaessig risiko to store risici henholdsvis
prisen pa ICE-TD togene samt prisen pa vedligehold.

Jkonomi- Kraever store investeringer, og sandsynligvis hgje
vurdering driftsomkostninger.

Samlet Pris og driftsomkostninger er ukendte.

vurdering

Jresundstogsaet
Sveriges Jernbaner SJ har vist interesse i at lease 2 @resundstog til DSB. Der er tale om

@resundstog med en anden aptering end de danske og togsattende indeholder eksempelvis
bistrovogne. Omkostninger til evt. ombygning er ikke analyseret ligesom eksakt leasepris ikke
kendes for nuvaerende. Tiltaget vil kunne bidrage med ca. 450 pladser.

Evaluering
Kriterie \ Evaluering Graduering
Ekstern Beslutningen ligger inden for DSB's beslutningskompetence i
afhangighed det omfang at leaseprisen ligger pa markedsniveau.
Trafikal Tiltaget kan levere ca. 450 QOresundstogsaet pladser.
vurdering @resundstogsattene er kendt materiel og vil umiddelbart

kunne indga i den samlede @resundsflade.
Kundevurdering | Status quo.
Implementering | Materiellet er kendt af DSB og risikoen er saledes lille. Dog er

srisici lease pris ukendt og evt. behov for komfortmaessig tilpasning
skal vurderes yderligere.

@konomi- Lease pris er ukendt, men driftsomkostninger forventes at

vurdering vaere pa niveau med den nuverende flade.

Samlet Kan umiddelbart implementeres men leasepris skal afklares.

vurdering

IC3 togseet fra Israel
Via Interfleet har der veeret kontakt til de israelske jernbaner med henblik pa at sondre

muligheden for anskaffelse af IC3 tog fra Israel. Der er tale om togset, der overordnet ligner de
danske, men har &ndret bremsesystem og bogier med bremseklodser og sandsynligvis har for lidt
varme til danske forhold. Der er anden aptering med regionaltogsstole og flere stapladser i
vestibuleomradet. Togene vil sandsynligvis ikke kunne kobles med DSB's eksisterende 1C3.
@nskes kobling vil der, hvis teknisk muligt, blive tale om en meget omfattende ombygning. De
israelske jernbaner har afvist muligheden for at salge disse tog til DSB som uanset en positiv
tilkendegivelse ville vaere forbundet med en stor risiko.

1C3 togseet fra Sverige
Kalmar Len Trafik rader over 6 IC3 togsaet. Via Interfleet har der vaeret rettet henvendelse med

henblik pa anskaffelse af materiellet. Kalmar Len Trafik har imidlertid netop investeret i
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togsaettene med henblik pa anvendelse i regionaltrafikken i Kalmar. Derfor er lgsningen ikke
forfulgt yderligere.

Andre muligheder

Bombardier har efter gennemforsel af RFI henvendt sig med muligheden for, at DSB via DB evt.
kan lease ny producerede Traxx diesel, som DB har rammeaftale pa hos Bombardier, men farst
kan anvende fra ca. 2022. DB har i 2011 indgaet rammeaftale med Bombardier pa op til 200
lokomotiver med en hastighed pa 160 km/t.

For anskaffelse af bade nyt og brugt materiel hvad enten der er tale om lease eller keb galder, at
det som udgangspunkt skal i udbud.

Brugt materiel

En udbudsproces rettet mod kab eller lease af eksisterende materiel vil kunne gennemfgres
hurtigere end ny produceret, da der dels vil vaere tale om et udbud af mere funktionel karakter
end teknisk, da der forventes farre bydere og da produktionstiden af materiel bortfalder. Der vil
dog stadig vaere en fase med godkendelse og homologering og en idriftssattelsesfase med bl.a.
uddannelse af personale.

Udbud lease af materie normal udbudsproces (prasliminasr)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
R
Fl:Beslutningsoplzg (5 maneder

F2: Forberedel
F3 alifikatic
Fé: i delse os

se af udbud (3 maneder)

g kontraktindzaelse (4 maneder)

gering (12 maneder )

F5: Leverance og idriftszttelse (6 maneder)
Politisk proces

Denne proces/tidsplan vil kunne anvendes ved kgb/lease af eksisterende materiel eksempelvis fra
andre operatgrer.

5.7.1 Tidsplan for gget kapacitet med nyt materiel

| forbindelse med markedsscreeningen gennemfgrt af Interfleet har flere leverandarer udvist
interesse i at producere nyt materiel. Volumen af det nye materiel kan i sagens natur skaleres
efter behov. Leverandgrerne anslar, at leveringstid fra NTP (notice to proceed) til farste leverance
varierer, men er ca:

Lokomotiver: 12-18 mdr. + homologering
Togseet: 16-26 mdr. + homologering
Vogne: 6-24 mdr. + homologering
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Ovenstdende tidsterminer indeholder imidlertid hverken beslutningsproces, udbudsproces,
godkendelsesproces, idriftssattelse mv., men er alene udtryk for den tid leverandgrer vurderer, at
det tager at producere nyt materiel, hvis de har ledig kapacitet pa det pag=ldende tidspunkt.

Kapacitetsudvidelser via lease eller ny kab vil som udgangspunkt skulle sendes i EU udbud. DSB
kan kun undtagelsesvist, og hvor szrlige betingelser er opfyldt, anvende en procedure uden
forudgdende udbud, jf. FVD art. 40, stk. 3. Det vil eksempelvis kunne vere tilfeldet, hvis der
foreligger tvingende ngdvendige grunde og anskaffelsen har yderst hastende karakter, eller hvis
der er tale om et serligt godt tilbud, der kun kan benyttes i en kort periode, jf. nedenfor.

Efter EU-Domstolens praksis, fortolkes undtagelsesbestemmelser indskraenkende, og DSB vil have
bevisbyrden for, at alle betingelser for bestemmelsens anvendelse er opfyldt. Da I1C4 situationen
har vaeret kendt leenge, vil der ikke vaere tale om et akut anskaffelsesbehov og betingelserne for
at undtagelsesbestemmelserne kan anvendes vil saledes som udgangspunkt ikke vare til stede.

Anvendes undtagelsesbestemmelserne (dvs. foretagelse af indkab uden udbud) vil det ofte vaere
hensigtsmaessigt at benytte muligheden for at foretage forudgaende frivillig offentliggarelse af
kontraktindgaelsen ("profylaksebekendtgarelse”) med henblik pa at gardere DSB mod
udbudsretlige sanktioner i tilfelde af klagesager.

Lejlighedskagbsreglen

DSB vil kun i begrenset omfang kunne anvende undtagelsesbestemmelsen om "lejlighedskab” i
forsyningsvirksomhedsdirektivets art 40 stk. 3, litra j. Der skal foreligge et sarligt fordelagtigt
tilbud med kort gyldighedsperiode, og den pris, der skal betales, skal vere vasentligt lavere end
den sadvanlige markedspris. De narmere vilkar skal kendes far der kan laves en egentlig
vurdering af om DSB kan anvende lejlighedskgbsreglen i forbindelse med ICE-TD fra DB. For ICE-
TD gelder, at det er. DB der har henvendst sig.

Treek pa andres operatgrers rammeaftaler
DB og Bombardier har stillet forslag om, at Deutsche Bahn bestiller flere TRAXX DE ME fra deres

udbudte rammeaftale med Bombardier (prisen er ca. 2 mio. DKK lavere pr. stk. end normalt), og
herefter udlejer disse til DSB.

DSB ikke har veret navnt som medordregiver eller optiontager i DB's udbudsbekendtgarelse , og
lease via DB vil derfor blive betragtet som direkte tildeling af kontrakt (udbudspligten vil saledes
ikke vaere aflaftet).

Mulighed for at forkorte udbuds/indkebsprocessen

DSB har udarbejdet en preeliminar tidsplan for anskaffelsesprocessen jf. illustration herunder. Ud
fra en raekke forudsatninger skennes det muligt at pabegynde leverancer af nyt materiel fra
arsskiftet 2019/2020 safremt forlgbet igangsaettes i 2014.

Der er udarbejdet en forelgbig liste over muligheder for at accelerere en evt. udbudsproces;

¢ Anvendelse af udbudsformen kvalifikationsordning
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e Udformning af kravspecifikation med mere simple funktionelle krav frem for komplekse
tekniske krav

e Accelereret ekstern kvalitetssikring og politisk behandling hhv. godkendelse

o Etablere korte frister i udbudsforlebet og i efterfolgende forhandlingsfase

e Leverancetid - dvs. tidshorisonten fra kontraktindgaelse til levering af farste lokomotiv -
gares til en vaesentlig konkurrenceparameter i udbuddet - dvs. med hgjere vagtning end hvad
typisk er tilfzldet

e Hgj leverancetakt gives tilsvarende en hgjere vaegt

e Indbygge incitamentsstrukturer i kontrakten for hurtigere levering (bod/bonusordning)

e Indbygge mulighed for at der kan indgas kontrakt med flere leverandgrer via samme bud for
at reducere den samlede produktionstid

Disse tiltag gger risikoniveauet, og det kraever derfor ngje stillingtagen inden de valges. Afhangig
af gnsket risikoniveau vurderer DSB indikativt, at tidsplanen nedenfor vil kunne reduceres op til
12-18 maneder.

Udbudsproces nyt materiel — normal udbudsproces (prazliminasr)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
0 ] S

F1: Beslutningsoplzg (5 maneder)
F2: Forberedelse af udbud {11 méneder)
F3: Preekvalifikation, udbud og kontraktindgdelse (9 maneder)

F5: Leverance og idrifts@ttelse (10 maneder).

Politisk proces

Tidspunkt for ferdig leverance afhanger af ordrens starrelse.

Evaluering
Kriterie \ Evaluering \ Graduering
Ekstern Indkgb eller lease af nyt materiel er underlagt en politisk
afhaengighed beslutningsproces, kvalitetssikring samt godkendelsesproces
Trafikal Nyt materiel vil tilfgje en ny litratype til DSB's flade med
vurdering tilhgrende kompleksitet.
Kundevurde- Afhaenger af materiellets standard
ring
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Implemente- Materiellet vil sandsynligvis farst vaere klar efter behovet er

ringsrisici opstaet og kort tid inden Fremtidens Tog leveres. Desuden vil
veere risiko for forsinkelser ved en accelleret proces.

Jkonomi- Udbudsproces og anskaffelse af nyt materiel er forbundet med

vurdering store omkostninger.

Samlet Givet den korte nytteperiode som materiellet kan anvendes i og

vurdering de hgje omkostninger anskaffelsen vil vaere forbundet med
anbefales denne lgsning ikke.

5.7.2 Samlet vurdering af Oget Kapacitet

Leaseforleengelse af Desiro materiellet er en oplagt mulighed i det omfang DSB kommer til at
mangle materiel til regionaltrafikken, hvilket vil veere tilfeeldet primeert i scenarie 5 og 4.

Markedsscreeningen peger pa, at DSB ikke har mulighed for at @ge kapaciteten pa helt kort sigt
grundet krav om udbud. Der vil tidligst kunne leveres brugt materiel i labet af 2017.
Leasingmarkedet har imidlertid ingen tilgeengelighed til brugt dieselmateriel. Der findes hverken
dieseltogseet eller diesellokomotiver i skala eller som er tidsvarende pa markedet. Det kan dog
ikke udelukkes at der findes materiel pa markedet som ikke er blevet identificeret i
markedsscreeningen.

Der er dog i mindre omfang ICE-TD til radighed hos DB. Medmindre DSB kan paberabe sig
"lejlighedskabsklausulen” vil anskaffelse af dette materiel dog kraeve en udbudsproces. En
udbudsproces vil kunne gennemfares forholdsvis hurtigt, men materiellet vil efter al
sandsynlighed tidligst kunne overtages fra K18. Ligeledes foreligger muligheden for at lease 2
Jresundstogsa®t.

Anskaffelse af nyt materiel vil ikke kunne anskaffes ligesa hurtigt som brugt materiel. Dels skal
der indlaegges tid til selve produktionen, og dels vil udbudsprocessen vaere langerevarende
grundet stgrre krav til kravspecificering og forhandling. Det er vurderet, at ny produceret materiel
vil kunne idriftsaettes begyndende fra 2020, dvs. ca. 1-2 ar tidligere en det forventes, at
Fremtidens Tog leverancen pabegyndes. Ordrestarrelsen og konkrete forhandlinger med
leverandgren vil veere afggrende for hvornar leverancen er tilendebragt.

Anskaffes ny produceret materiel via leasingselskaber er der en teoretisk mulighed for at selve
produktionstiden (fase 4) kan vaere en smule kortere, da leasingselskaberne evt. kan udvide en

allerede indgaet ordre, men de gvrige faser vil vaere af samme omfang.

Givet den korte mulige anvendelsestid ved anskaffelse af nyt materiel til Plan B samt risiko for
forsinkelser i processen, er det DSB's vurdering at denne lasning ikke er farbar.
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6. Samlet oversigt over lgsningstiltag i Plan B

Der har samlet vaeret arbejdet med 28 lasningsforslag relateret til fjern- og regionaltrafikken samt
4 tiltag ift. Kystbanen/@resund, hvoraf nogle reducerer serviceniveauet, trafikomfanget, andre
optimerer den eksisterende materielflade og endelig er tiltag til udvidelse af kapaciteten

analyseret.

Af nedenstaende figur fremgar det samlede overblik over lgsningsforslag. Der er kun angivet
pladser for de tiltag, som vurderes at kunne bidrage med pladser, men alle lgsningsforslag er med
af hensyn til at give det samlede overblik. Lasningerne er opdelt pa henholdsvis
regionaltogspladser og fjerntogspladser.
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Lgsningers bidrag til pladsmangel

Max pladsmangel
Kgb af diesel eller el materiel
Lease af brugt materiel
Svenske IC3 5-6 stk.
Israelske 1C3 10 stk.
Kgb af 13 ICE (trafik og veerksted i Tyskland)
ICE-TD 3-4 stk (forudsat DSB ejerskab)
MQ lejeforlengelse
Optimeret kgretidstillaeg
Reducere driftsreserve
Kortere vendetider i peak.
Mere vedligehold udenfor myldretid
Indbygning af mellemvogn i IC3 reduceret
Indbygning af mellemvogn i IC3
Flere saeder i materiel
Pget overbelaeging
Skift i Hamborg til Berlin (DSB ejerskab)
Reduceret pladsudbud mandag og fredag
Udskyde abning af Kbh-Kgge-Naestved
Udskyde trafikudvidelse 4 fjerntogssystem
Udskyde myldretidssystem Kh - Aarhus
Trafikreduktion pa Sydbanen ifm. sporarbejde
MR scenariet minimum (som K14 planen)
MR scenariet reduceret
MR scenariet med skifteforbindelser
IC systemet vender pa Kh/Kk
Kundeadfaerdsregulering
Straekninger med lav beleegning med bus
Trafikoverdragelse Lille Syd

0

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 11000
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7. Prioritering af lgsninger

De forskellige lasningsforslag kan kombineres afhangig af prioritering, ligesom flere af tiltagene
vil kunne skaleres afhangig af behov. Bortset fra de tiltag som indeholder regionaltogsmateriel,
er der ikke tiltag som overlapper og som ikke vil kunne kombineres.

Som beskrevet i afsnit 4.1 er de forskellige lgsningsforslag i denne rapport prioriteret ud fra 3
forskellige malsaetninger, henholdsvis:

1. Alle forventede trafikforpligtigelser skal overholdes uden reduktion af service
2. Trafikomfang opretholdes men reduceret serviceniveau kan accepteres
3. Trafikomfang tilpasses reduceret kapacitet

Inden for hver malsaetning er ligeledes foretaget en prioritering baseret pa den kvalitative
gennemegang i rapporten.

7.1 Alle trafikforpligtigelser overholdes

Malsatningen indebaerer at alle forventede trafikforpligtigelser skal overholdes uden reduktion af
service, dvs. eksisterende serviceniveau opretholdes og fremtidige trafikudvidelser gennemfgres

til tiden. Ud fra denne malsatning kan f.eks. opstilles nedenstaende lgsningsmodel, hvor tiltagene
er i prioriteret reekkefalge startende fra bunden.

Malsaetning: Ingen trafikreduktioner eller forringelser

11000
10000
9000
B Indbygning af IC3 mellemvogn
8000
mK f 13 ICE (trafik ksted i
@b af 13 (trafik og veerksted i 2000
Tyskland)
® ICE-TD 3-4 stk (forudsat DSB 6000
ejerskab)
5000 671
Mere vedligehold udenfor
myldretid 4000
MR scenariet minimum (som K14 3000 3.036
planen) :
. 2000
MQ lejeforleengelse
1000
1380
0
Pladser Pladsmangel  Pladsmangel  Pladsmangel

scenarie 3 scenarie 4 scenarie 5
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Evaluering
Kriterie

Ekstern

Evaluering

Stor ekstern afhaengig, primert ift. ombygning og godkendelse

Graduering

afhaengighed af IC3 med mellemvogn og dels afhaengighed af DB

Trafikal Materiellet er kendt, dog med variation pa IC3 med

vurdering mellemvogn, og eksisterende trafikale serviceniveau
opretholdes.

Kundevurde- Eksisterende serviceniveau opretholdes

ring

Implementerin
gsrisici

Store risici ift. udbuds- ombygnings- og godkendelsesprocesser.

Jkonomi- Store investerings- og driftsomkostninger

vurdering Investering ca. 2.300 mio. kr. Arlige omkostninger ca. 750 mio.
kr. Dog ekskl. kgb ICE-TD og Vedligehold uden for myldretid,
der ikke har kunnet estimeres.

Samlet Kan formentlig implementeres sdledes at materielmanglen i

vurdering kritiske ar fjernes, men er forbundet med store omkostninger og
risici.

7.2 Trafikomfang opretholdes men reduceret serviceniveau accepteres

Ud fra denne malsatning opretholdes trafikomfanget dvs. togkilometerniveauet er det samme
som ovenfor, men der tillades skifteforbindelser og ringere komfort. Ud fra denne malsatning kan
f.eks. opstilles nedenstaende lgsningsmodel, hvor tiltagene er i prioriteret rekkefalge startende

fra bunden.

35



Malsaetning: Trafikomfang opretholdes med
servicereduktion

11000

B MR scenariet reduceret

IC systemet vender pa Kh/Kk

Flere seeder i materiel

Kundeadfzerdsregulering

10000
B MQ lejeforleengelse 9000
8000
B Mere vedligehold udenfor myldretid
7000
B Pget overbelaeging 6000
5000
Skift i Hamborg til Berlin (DSB
ejerskab) 4000
3000
432
2000
1736
1000

750
0

Pladser Pladsmangel  Pladsmangel Pladsmangel
scenarie 3 scenarie 4 scenarie 5
Evaluering
Kriterie Evaluering \ Graduering
Ekstern Flertallet af tiltagene ligger inden for DSB
afh@ngighed | beslutningskompetence, men indeholder ogsa elemeter til
afstemning med Transportministeriet og DB.
Trafikal Tiltagene kan handteres trafikalt, men der er mindre
vurdering risikoelementer ift. trafikken.
Kundevurde- | Mindre forringelser for kunderne
ring
Implemente- | Starste risiko vurderes at vare ift. overtagelse af ICE-TD fladen
ringsrisici som dog kun bidrager med 300 pladser, indbygning af flere
s@der i IC3 samt gget overbelagning.
@konomi- ICE-TD fladen er formentlig forbundet med store omkostninger
vurdering samt indbygning af flere sader i IC3. Investering ca. 400 mio.
kr. Arlige omkostninger ca. 440 mio. kr. Dog ekskl. kab af ICE-
TD og Vedligehold uden for myldretid, der ikke har kunnet
estimeres.
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Samlet Tiltagene vurderes at vil kunne implementeres med mindre
vurdering risici.

7.3 Trafikomfang tilpasses reduceret kapacitet

Ud fra denne malsaetning reduceres/udskydes fremtidige trafikudvidelser og dermed reduceres
togkilometerniveauet relativt til andre malsatninger. Til gengaeld opretholdes i hgjere grad
samme service og komfortniveau som kendes fra i dag. Ud fra denne malsatning kan f.eks.
opstilles nedenstaende lasningsmodel, hvor tiltagene er i prioriteret reekkefglge startende fra
bunden.

Malsaetning: Trafikomfang tilpasses reduceret kapacitet

11000
10000
W MR scenariet reduceret 9000
B MQ lejeforlengelse 8000
7000
B Udskyde abning af Kbh-Kgge-
Naestved 6000
L?dskyde trafikudvidelse 4 5000
fierntogssystem
Udskyde myldretidssystem Kh - 4000
Aarhus
3000
Kundeadfaerdsregulering i mindre 2004
omfang 2000
IC systemet vender pa Kh/Kk 735
1000 750
0 432
Pladser Pladsmangel Pladsmangel Pladsmangel
scenarie 3 scenarie 4 scenarie 5
Evaluering
Kriterie Evaluering Graduering ‘
Ekstern Flere tiltag ligger uden for DSB's beslutningskompetence og
afhangighed | forudseetter enighed med Transportministeriet.
Trafikal Tiltagene kan handtere trafikalt.
vurdering
Kundevurde- | Enkelte tiltag medfarer kundeforringelser.
ring
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Implementeri | Mest risikabelt vil det veere at reducere pladsudbud mandag og
ngsrisici fredag.
@konomi- Initiativerne vurderes at vaere relativt neutrale, investeringer i
vurdering MR opvejes af lavere driftsomkostninger.
Investering ca. 280 mio. kr. Arlige omkostninger ca. 410 mio.
kr. Dog ekskl. Vedligehold uden for myldretid, der ikke har
kunnet estimeres.
Samlet Samlet set vurderes disse tiltag at vaere forbundet med mindre
vurdering risici og skonomibelastning end de gvrige. Enighed med
Transportministeriet er en forudsatning.
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8. Afrunding

DSB har for nuvaerende valgt ikke at anbefale og prioritere blandt de mange
lesninger som der har varet arbejdet med. En sddan anbefaling prioritering vil
krave mere tilbundsgaende analyser, ligesom DSB i givet fald i dialog med
Transportministeriet vil fastleegge malsaetning som skal vaere rammesattende for
den videre prioritering.
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Bilag 1: IC4/IC2 indsattelsesplan juli 2013
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Indseettelsesplan for IC4
... ved fuld indsaettelse i 2019

Korepl Forudszstni
“d"951

Regional Vest og test at

O fastkobing | Xyn

Bget indsaettelse | Regional
Vest

2 @getindsaftelse pd X-Lyn

3 Indsattes palyn

Trafikudvidelse pa Nordvest
bane

Indszetielse i IC100 som
stangtog med normal rejsetid

6  @getindseetielse i IC100 og Lyn

@get indsefielse | IC100 og
7 Lyn med reduceret brug i
Regional Vest

Fuld indszetielse i Ferntrafik
8  medreduceret brug i Regional
trafik

Kommerciel drift / Taget ud af drift
Dxiftsreserve
Veerkstedsreserve, inkl. ombygning

Total

Test af fastkobling

Fastkobling og 180 kmt er funktionsdygtig

Succesfuld kersel med X-Lyn

Alle tog skal vaere opgraderet med TOMS.
Udvidelse af veerkstedkapacitet i KAC skal
vaere etableret

Passagerudveksiing pa IC3 niveau

Driftskobling er fuld funktionsdygtig

@get driftsstabilitet med Bronze-tog - naerme
sig niveauet for Guld-tog

Aug. 2013
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Jan. 2019
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Indsaettelsesplan for IC2
... ved fuld indseettelse 1 2019

0 Indsat i Regional vest

@getindsetteise | Regional
Vest

Bget indsaettelse i Regional
Vest

3 Ingen andring i kereplanen

Vest

@getindsetteise | Regional
Vest

6 Ingen andring i kereplanen

@get indsaettelse | Regional
Vest

@get indsttelse pa Regional

Opdeling af togsaet | Guld- og Bronze-tog —

kare med de bedste tog i den mest kritiske

trafik

Alle tog skal vaere ombygget med Pakke A

Alle tog skal veere opgraderet med IC2
Forting

8  Fuld indseetielse | Regional Vest

Kommerciel drift / Taget ud af drift

Driftsreserve

Vaerkstedsreserve, inkl. ombygning
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Bilag 2: Litraallokeringsplaner scenarie 1-5

Scenarie 1
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Scenarie 2
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-8 -12
-36 -54

-47

-23

-23
-19

33 35 51 68

43

46

16
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Scenarie 3

Tosgtype

Start flade

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

Anvendt
= d/udfas
Anvendt
Ind/udfasning
I

c3 .
Anvendt
nvendt
= [
Ind/udfasning
.
Ind/udfasning
Anvendt
Anvendt
o —
Ind/udfasning
C Goe—
Ind/udfasning
| m Do |
d/udfasning
Anvendt
Anvendt
I - S
Ind/udfasning
I - S
Ind/udfasning
.
Ind/udfasning
Ind/udfasning
C E—
Ind/udfasning
Ind/udfas

Scenarie 4

10

10

10

10

10

10

10

10

9
=il

-9

41

40

42
1

38
=i

41

41

41

41

41

20
-18

23

15
-8

14

14

14

15

96

96

96

96

96

96

96

96

96

88
-8

60
-28

22
-38

-22

8

8

8

8

8

-8

12

19

13

-16

17

16

-10

13

13

13

13

-13

113

23

64

86

100

113

32
-36

77

27
-50

=1

19

=15

44

44

44

44

44

44

44

44

44

44

44

25

34

34

34

34

34

34

34

34

34

34

34

34

34

34

34

34

26

94

125

143

140

144

144

14
14

49
35

74
25

74

74

74

73

73

74

12
12

40
28

56
16

56

=1
=
-36

-43

-28
-15
-50

46

=27

-22
=1E)

33

35

51

68

43

46

16

Togtype

Start flade

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

Anvendt
=3 Ind/udfas
Ind/udfasning
Ind/udfasning
Ind/udfasning
ICI
v
3

Anvendt
e Ind/udfasning

4
3
.
Ind/udfasning

Ind/udfasning

Ind/udfasning

Anvendt
Ind/udfasning
Ind/udfasning
- Eoe—
Ind/udfasning
T Anvendt

Ind/udfasning

Anvendt

QALY Ind/udfasning
Anvendt

Ind/udfasning
Anvendt

Ind/udfasning

Anvendt
Ind/udfasning

e

Ind/udfasning

e
Ind/udfasning

43

30

29

16
=15

14

10

12

12

12

12

12

12

96

96

96

9%

96

96

96

96

96

89

72
-17

23
-49

12

12

-12

19

19

19

19

19

19

19

17

17

17

16

-10

-6

13

13

13

13

13

13

13

-13

113

113

104

104

113

113

113

113

32
-36

77

-68

4

19

-8

11

-11

44

44

44

44

44

44

44

44

44

44

44

25
-19

=5

34

34

34

34

34

34

34

34

34

34

34

34

34

34

94

125

143

140

144

14
14

49
35

74

74

74

73

73

12
12

40
28

56
16

56

-1
-8
-36

24
-15
-68

-23
-19

33

35

51

68

46

16




Ind/u
Anvendt
Ind/udfasning
Anvendt
Ind/udfasning
Anvendt
Ind/udfasning
Anvendt
Ind/udfasning
Ind/udfasning
Ind/udfasning
Anvendt
Ind/udfasning

Anvendt
Ind/udfasning

Ind/udfasning
Anvendt

Ind/udfas
Anvendt
Ind/udfasning
Anvendt
Ind/udfasning

44

Start flide 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
96 96 96 96 96 96 96 96 96 89 72 23
-7 -17 -49 -23
8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 15 13 13 13 13 12
7 -2 =i
12 12
-12
19 19 19 19 19 19 19
=15
17 17 17 16 6
=1L -10 -6
13 13 13 13 13 13 13
-13
113 113 113 113 113 113 113 113 32 77 18
-36 -59 -18
6 6 6 6 6 6 6 6 2
-4 -2
19 7 17 3
19 -2 -14 =
44 44 44 44 44 44 44 b4 44 44 44 44 25
-19 25|
34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34
26 94 125 143 140 144 144
26 68 31 18 1
14 49 74 74 74 74 73 73 74
14 35 25
12 40 56 56 58
12 28 16 2
-12 =1L -10 -6 -32 =7/ -17 -51 -23 =il
-6 -14 E5) -19 E25]
-36 -59 -18
33 35 51 68 43 46 16 1 2




Bilag 3: skonomioverslag pa lagsningstiltag

Losningsforslag

Investering
mio. kr.

Antal
pladser

Investering
pr. plads
kr.

Arlig omk.
pr. plads
kr.

Trafikoverdragelse Lille Syd - 11,6 536 - 21.568
Bus betjening af yderstrakninger - - - - -
Kundeadfaerdsregulering - 9,4 750 - 12.533
Inddragelse af DSB1 i RO - 4,2 - - -
IC systemet (Lindholm-Kastrup) - 6,6 432 - 15.261
vender pa Kgbenhavn H/@sterport

MR scenariet i fuld skala 485,2 4433 6.000 80.863 73.887
MR scenariet i reduceret omfang 279,2 291,6 4.025 69.371 72.455
MR scenariet pa K14 niveau 180,5 216,3 | 3.038 59.427 71.213
Trafikreduktion pa Sydbanen ifm. - - - - -
Sporarbejde forleenget i 2019-2022

Udskyde myldretidssystem Kh - - 9,3 715 - 12.985
Aarhus

Udskyde trafikudvidelse 4 - 53,1 | 2.245 - 23.647
fierntogssystem (Kabenhavn-Aarhus)

fra 2021

Udskyde abning af Kgge-Nastved - 29,9 1.700 - 17.585
2019

Ingen karsel til Berlin samt 1C3 til - - - - -
Aarhus

Tillade gget overbelagning i - 40,0 1.700 - 23.529
planlagningen

Flere seder i materiel 115,2 14,4 1.736 66.359 8.295
Indbygning af mellemvogn i IC3 2.069,9 425,7 5.460 379.107 77.975
Vedligehold uden for myldretiden - - 1.170 - -
Kortere vendetider i myldretiden - - - - -
Reducere driftsreserve - - - - -
Optimeret koretidstilleg - - - - -
@get sammenbinding Kystbanen RJ - - - - -
Desiro leaseforlengelse - 79,3 1.380 - 57.466
3-4 ICE-TD 40,5 27,0 600 67.500 45.031
Kgb af 13 ICE - - - - -
Fortsat "lan” af 4-5 ET fra - 47,9 1.185 - 40.382
Skanetrafikken, ogsa efter 2016

10 IC3 fra Israel - - - - -
5-6 IC3 fra Sverige - - - - -
Lease af 2 ET fra S - 19,1 474 - 40.382
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Bilag 4: Litraallokeringsplan for MR planen

Togtype Start flade 016 2017 018 018 2020 201 01 023 2024 2025 2026 2027 P> 0¥ 2030

m

binc/
P— 56 56 96 56 56 96 96 56 56 £ 72 30 @ 0 0
— 5 5 B 5 5 B B 5 5 B B B B 5 5 1
|~ B :
— 5] 5] 5 5] 5] 5 5
Anvendr & & 73 79 79 79 79 79 79
Anvendt i) 5 5 ] E 5 5
,:.,;::.‘ 15 15 15 15 15 15 15 15 13&6 77 2554 .
Anvendt 3 & & & 3 & & 3 3 5
mramlt iC] Z T
cifucifasni 19 -8 -11
" “ “ [ “ “ [ [ “ B “ “ [ 25
34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34
lindi
Anvendt 76 e 5 45 140 Tad Taq
n ) 5T 74 74 74 74 75 75 74
Anvendt T a0 56 56 8
11 29 16 2
_ B 52 86 17 B 76 g
-8 12 5 -19 -25
e 36 -54 -3
[ s weeroe | 55 57 ] &8 [ 7 g T 7
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Digte ¢ 17 Hovermnber 2014
Dear Bent

Summary of Rolling Stock Availability Survey - Issue 2

Interfleet has been commissioned by DSB fo carry out @ market survey of vehicle availability fo
increase capacity on the Danish network over the next 2 — 5 years. A key driver for the task was
to inform the decision of how to proceed with the troubled 1C4/1C2 fleet; whether to invest further
to resclve the reliability and design issues, or consider disposing of the fleet. This would achieve a
required capacity increase of 5000 — 6 000 odditional seafs, with a peok of 12,500 extra seats
between 2019 and 2022. In oddificn to the IC4/1C2 issue, D5SB have forecast a need for an
additional 2,000 EMU seats frem 2015 — 2022, for services between Denmark and Sweden.

This survey was cemmissicned to establish the availability of vehicles fo provide this additicnal
capacity, matched to the fellowing combinations:

* 10-20 EMU's and/er;
s 20-60 DMU and/or;
« 20-60 Diesel locomatives and coaches.

The basis of the survey was to confact an agreed list of Manufaciurers, Operators and Leasing
Companies to consider the following opticns:

+ Availability of exisiing fleets either off-lease or pofentially off-lease resulting from a
franchise change; or

* Procurement of new vehicles being supplied under exisiing manufacturing contrads,
where preduction numbers could be increased to accommodate DSB's requirements.

Other considerations such as D5B gouging and homologation would be considered as part of
phase 2 of this workstream.
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Interfleet’'s Approach to the Survey

To summarise the approach taken, Interfleet took the following steps:

Development and agreement of a list of prepesed contacts with DSB. Each contact was
identified by one of numercus means, either frem DSB or through Interfleet’s netwaork
of contacts;

With the excepfion of cne Japanese manufacturer and two Chinese manufacturers, the
manufacturers confacted are mainstream suppliers fo Eurcpe and Scandinavia. This
strategy was chosen to ensure that any manufacurer considered was conversant with
the approvals processes required;

Qwr assumpticn regarding freight operators is that the mojonty lease locomotives
through the mainstream leasing companies; contacting these parfies has therefore
been discounfed on the basis that they weould not have surplus fleet capacity;

In an attempt to standardise the response, a questionnaire was designed and included
within an email to the respective parties;

As agreed with D3B, Inferfleet contacted all parties a maximum of 3 fimes to ensure
that all parties were given equal opportunity to respond;

The responses have been collated into a senes of Excel worksheets: a summary sheet
show the status of all responses for the various parties, then a further three worksheets
far each of the groups; Manufacturers, Operafors or Leasing Companies. Each one
provides specific technical data fer the vehicles identified as pofential options;

After compiling the responses, each of the contacted parties were colour coded based
upcn the suitakility of the response provided; see key below:

Key _th Swifakility Eolling Sfock Available

Low Suitability Rolling Shock Svailable

Rolling Stock Available bt Mot Suitoblz
Mo Rolling Stodk available
Mo Response Racieved

For clarity, the definition of suitability in this context is the relling stocks capability of
meefing D5Bs outline requirements as supplied to Interfleet, or could be made to meet
these requirements without major medifications.

As agreed with DSB, any response categorised as green or yellow has been shortlisted
for phase two, Supplier Engagement.

Copies of the template queshionnaire, contact list and Excel rolling stock availability worksheets
have been endosed with this lefter.

Interfleet’s Findings and Recommendations

To provide DSB with some guidance on how to proceed further with this task, the following
sections provide a summary of the responses received for each group and the recommendaticns
proposed to D5B.

Manufacturers

Interfleet contacted 18 rolling stock manufacturers across the glebe fo understand the current
availability of products, their technical dota and estimated timescales for delivery. The fable
below summarises the responses received from the Manufacturers:
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Manufacturer  Response Summary of Response Follow wp in
Received Stage Two

Bombardier Yes Bombardier has offered @ mix of new | Yes
vehicles  including TRAXX  Locomotives,
Twindexx Coaches and Talent2 (OTU) EMUs.
Delivery is between 2 and 4 years from
naotification to proceed.
Bombardier has alse advised on an
opperfunity fo obtain 10 DMUs equivalent to
IC3 from lsrael Railways (IR). Direct contact
has been made to lsrael Railways, for details
see below in the ‘Operators’ section.

DB Schenker Mo Enquiry ocknowledged - no response | Mo
received

Siemens fes Giemens has offered a mix of new vehicles | Yes
including Vectron Locomatives, Double Deck
Coaches and Desiro EMUs.
Delivery is between 2 and 3 years frem
naotification to proceed.

Alstom Mo Enquiry acknowledged - no response | Mo
received

Stadler Yes Stadler hos offered @ mix of new wvehicles | Yes
including Electric Locomaotives,
Single/Double Deck Coaches and KISS &
FLIET EMUs.
Delivery is between 2 and 3 years from
naotification to proceed.

Hyundai-Rotem | Mo Enquiry ocknowledged - no response | Mo
received

Hitachi Mo Mo response received Mo

CAF Yes CAF has offered a mix of new wehicles | Yes
induding Crvity Low Floor EMU/DMU or
Cerdena DMU.
Delivery is 16 months frem nofification to
proceed.

SKODA es SKODA has offered a mix of new vehicles | Yes

including Double Deck Coaches, Single and
Double Deck Units.

Delivery is between 18 months and 24
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Manufacturer  Response Summary of Response Follow up in

Received Stage Two

months from netification fo proceed.

PESA Yes PESA has declored that all vehicles are | Yes
designed for specific customers. Mo specific
defails provided. However they are happy to
work with DSB as part of o formal bidding
process.

C5R MNanjing | Mo Mo response received No

Puzhen

C5R Changchun | Yes CS5R Changchun has provided details on | Yes
their current EMU in production and has also
indicated an 8 month lead fime from
confract award subject fo homologation
issues.

Kawasaki Mo Mo response received Mo

Vossloh Mo Mo response received Mo

GE Mo Mo response received No

Transportation

FP5 Yes FP5 has offered new Single Deck Coaches. Yes
Delivery is between 6 months from
notification to proceed.

Mewog Mo Mo response received No

Talge Yes Talgo has offered their full range of new | Yes
vehicles including Elednc Locomotives
[multiple voltage and with/without aufomatic
varioble gauge), Single Deck Coaches
(day/night), DMU, EMLU, High Speed Trains
and Very High Speed Trains.

Delivery is 24 months from nofification to
proceed.

Please note that the option to re-deploy the 10 DMUs from Israel was an informal enguiry by
Bombardier to Israel at this stage. Interfleet has since confacted IR directly and the enguiry is
being reviewed.

In summary, of the 18 requests made, @ have replied in various forms, a total of 4 questicnnaires
have been received, as follows:

* Bombardier
» CAF
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+« FPS

* Siemens
« SKODA
» Stodler
+ Talgo

+ (C5R Changchun

= PESA

It is Interfleet’s recommendation that all @ are followed up as part of stage two.

Leasing Companies

Interfleet contacted 14 rolling stock Leasing Companies to gain an understanding of the current
availability of existing vehicles, technical dota and esfimated fimescales for delivery. The table
below summarises the responses received from the Leasing Companies:

able fo provide new wehicles induding
electric  locomotives  from  Bombardier,
Siemens EMUs and Coaches from CAF.

Delivery as per Manufacturers details above.

In the next 2 — 3 years Beacon has indicated
that they may be able fo offer Siemens ER20

Response Summary of Response Follow wp in
Received Stage Two
Ascendos Yes Mo Rolling Stock available Mo
Rallpoocl Yes Rallpool has advised that they have a small | Me as  relling
quantity of Siemens Vectron Elecirnic | stock  is  not
Locomotives available. suitable due to
quaniify.
HectorRail No Electric Locomotives availoble, coaches | Yes
affered but deemed unsuitable due fo age.
Alpha Trains No Alpha Trains has advised that there is no | No
rolling stock currently available, and they
expect rolling stock offered fo remain in
current operahonal areas when current
franchises and associated leases end.
Porterbrook Yes Porterbrock has advised that they have a [ Me as rolling
small quantity of coaches available. stock  is not
suitable due to
gauging  issuss
and  technical
compatibility
IS5UEs
Beacon Rail Yes Beacon Rail has advised that they would be | Yes
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Leasing
Company

Response
Received

Summary of Response

Locematives, however this is not currently a
formal option.

Follow wp in
Stage Two

work with DSB as part of a fermal tender
process for locomotives.

MRCE Mitsui Rail | Yes MRCE Mitsui Rail has advised that they have | Ne  as  relling
two Bombardier TRAXX Electnc Locomotives | stock  is not
available. suitable due to

quantfity.

HEROS Rail Yes HEROS Rail hos odvised that they hawve | Further dialogue
varnious quantiies of older single deck | required to
coaches ovailable (MODUS), some of the | understand
coaches are now offered with HVAC. refurbishment

and
hemelegation
requirements.

Rapid Rail Mo Mo respeonse received Mo as  they

primarily serve
the U5 Market

Eversholt Rail Yes Eversholt Rail has advised that they may [ Me as  rolling
have a quanfity of EMUs, DMUs and |stock is not
Coaches available at the end of the current | suitable due to
leases. gauging  issues

and tfechnical
compatibility
issues

Macquarie Rail | Yes Macquarie Roil has adwised that they may | Ne as  relling
have o quaontity of EMUs ond DMUs, [ stock is  not
however they expect rolling stock offered to | suitoble due to
remain in current operaticnal areas when | gauging  issues
current franchises and assccdated leases |and  fechnical
end. compatibility

issues

Akiem Yes Akiem has advised that they are willing to | Yes

In summary, of the 12 requests made, 11 have replied in various forms, 1 questionnaire has
been received. Interfleet recommends that DSB follow up with Beacen Rail as a jeint initicfive with
the Manufaciurers fo source new vehicles. Beocon Rail is currently procuring vehicles from
Bembardier, CAF and Siemens. Beacon Rail believes that with some rescheduling of existing
delivery schedules, there may be an oppertunity to improve delivery rates quoted by these

Manufacturers.




Further discussion should also be held with Hecter Rail, HEROS Rail and Akiem fo further
establish the technical suitability of the vehicles propesed.

Operators

Interfleet contocted 12 Operators across Europe to establish if they have any spare vehicles
available for sub-leass or purchase, requesting technical data and fimescales for availability to
D3E. The table below summarises the responses received frem the Cperators:

Operators

the leasing companies, see above.

Response  Summary of Response Follow wp in
Received Stage Two
SNCE Mo Mo respense received Mo
NS No Mo response received No
DB/ Arriva MN/A D3B are currently in negctioiion to lease
some  additional  wnits.  No  further | Mo
availability.
CFR Mo Mo response received Mo
1| Yes 5 have 2 OTU Units (EMU)available which
are being offered with o Repairable Spares | Yes
Package
SMNCF Yes Mo Relling Stock available Mo
SBB No Mo response received No
OB Yes via
Interflest Mo Rolling Stock available No
Germany
MNSB Mo Mo response received Mo
CFL Yes MNeo Relling Stock available Mo
Israel Railways Yes Mo Relling Stock available Mo
Kalmar Regional | Yes vig | Information received through Inferflest | No
Traffic (KET) Interfleet Sweden and their contocts at KRT indicates
Sweden that the & IC3 equivalents thought fo be
available have now been refurbished to
dllow them to operate for a further 10 years
to bolster KLT's DMU fleet.
German  private | MN/A Discounted as private operators lease from N/A
operators the leasing companies, see above. '
Freight N/A Discounted as private operators lease from N/A
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With the conflict between Operating companies as they are potential competitors, there has been
a limrted response, and the few respenses received have largely been negafive. Due to the lack of
details or responses, Interfleet suggest that 0SB focus their attention on 5J) and the Manufacturers
supported by Beacon Rail where relevant.

Conclusions

From the data collected and the summary detailed above, DSB's opticns for increasing capacity
tc meet both ferecasted demand and facilitate disposal of the IC4/1C2 fleet are limited fo the
procurement of new frains. The majonty of Manufacturers are indicating at least two years for
delivery from notice fo proceed, and with the EU procurement process and potential
homaologation requirements it is anficipated that these new fleets will not be avaoilable to
commence service infroduchion any earlier than the middle of 2018, however it 1s a more likely
timescale would be the end of 2019. This is 4 years later than the forecasted increase of 2,000
additional seats for the cross-border services between Denmark and Sweden. There may be
scope fo mitigate the increased capacity demand in the short-term by considering train planning
and timetabling changes, but this would need to be addressed as a separate workstream.

There is limited availability of existing relling stock, as detailed above. If DSB were to progress
any of these cphions, formal commercal discussicns should commence with the relevant parfies;
including evaluation of the technical suitability of the vehicles offered relative fo the asscciated
cost and risk of introducing the vehicles into service in Denmark.

| trust the contents of this lefter and the reperted findings enclosed meet your requirements, if you
have any quenes please do not hesitate fo contact me.

Yours sincerely

<adl
(Tl YL Aot
\

SUSAN HERLIHY

Principal Consultant

Enc. Template Questicnnaire

Contact List

Excel Relling Stock Availability Worksheets
Copies To: Sanne Thorbell - DSB

NOTICE

This deliverable is supplied in accordance with Interfleet's ‘MNotice’ which can be downloaded at

bitp: /v interfleet. co uk/elibrary.
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