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Forord

Med den politiske aftale "En moderne jernbane - udment-
ningen af Togfonden DK” den 14. januar 2014 er det beslut-
tet, at der skal etableres en niveaufri udfletning mellem Ny
Ellebjerg Station og Vigerslev Allé Station. 1 forbindelse med
den politiske udmentning af aftalen blev det aftalt, at under-
sogelsen skal omfatte, at udfletningen enten etableres som

en jernbanebro eller som en jernbanetunnel.

Den nye bane Kebenhavn-Ringsted grener af mod Ringsted
umiddelbart inden Vigerslev Allé Station. For at optimere tra-
fikken bliver der etableret en jernbanebro over sporene eller en
jernbanetunnel under sporene. Hvorved @resundsbanen enten

karer over eller under Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted.

Projektet vil have betydelig trafikal veerdi ved at reducere
konflikter mellem tog pad @resundsbanen og tog fra Den nye
bane Kebenhavn-Ringsted. Udfletningen vil ogsé veere et ele-
ment i etableringen af Ny Ellebjerg som et nyt knudepunkt i
fjern- og regionaltrafikken og i seerdeleshed ved etablering af
togbetjening mellem Roskilde og Kastrup - kaldet Ring Syd.

Der er afsat 350 mio. kroner til projektet, der skal projekteres
og etableres i perioden 2014-2018.

Forord

Projektet er gennemlgbet en VVM-lignende proces (Vurdering
af Virkninger pa Miljoet) med to offentlige haringer. Den for-
ste offentlige haring - idéfasehgringen - blev gennemfort fra
maj til juli 2014. De indkomne hgringssvar til projektet er be-
handlet i et hgringsnotat, som kan findes pd Banedanmarks
hjemmeside. Haringssvarene har indgéet i det videre arbejde.

Miljgredegorelsen blev sendt i offentlig hering den 15. ok-
tober 2014. Med miljgredeggrelsen sendtes projektet i den
anden offentlige hgring. Haringen Igb fra d. 15. oktober til
den 19. november 2014.

1 heringsperioden modtog Banedanmark hgringssvar vedrg-
rende projektet.

Alle henvendelser blev behandlet i et selvsteendigt heringsno-
tat, og de indgik som input til det endelige projektforslag, i

det omfang de teknisk, skonomisk og miljgmaessigt kan lade
sig gare.

God laesning!

o o

Martin Munk Hansen

vi

Omradechef, Anlaegsudvikling
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Baggrund

— Niveaufri udfletning

Oversigtskort over projektet.

Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg er en del af jernbanepro-
jektet Den nye bane Kegbenhavn-Ringsted. Den nye jernbane
mellem Kobenhavn og Ringsted kommer til at afgrene ved
Vigerslevomradet mellem Ny Ellebjerg Station i det sydlige
Valby og Vigerslev All¢ Station. Vigerslevomradet vil blive et
krydsningspunkt, hvor Den nye bane Kebenhavn-Ringsted
skaerer @resundsbanen mellem Kastrup og Hvidovre. Ore-
sundsbanen benyttes i dag til godstog til og fra Sverige, men
forventes i fremtiden ogsad benyttet til togbetjening mellem
Roskilde og Kastrup.

Det er besluttet, at der skal etableres en udfletning mellem Ny
Ellebjerg og Vigerslev Allé Station. Nyanlaeg og udbygning af
jernbaner er omfattet af planlovens regler om udarbejdelse af
en VVM-redegorelse (VWM betyder Vurdering af Virkninger
pa Miljoet). Jernbaneprojekter, der i detaljer vedtages ved en
anleegslov, er imidlertid ikke direkte omfattet af planlovens

Baggrund

- Eksisterende S-banespor (linje F)
— Den nye bane, Kebenhavn - Ringsted — Eksisterende fjernbanespor

Mod kwstmp- \J.- !
: : . -
0 100m |

regler om VVM, men dokumentation og inddragelse af of-
fentligheden skal veere pd samme niveau.

Banedanmark gennemforer p4 denne baggrund en VVM-lig-
nende undersggelse. Undersggelsen omfatter en etablering af
udfletningen som enten en jernbanebro eller -tunnel, fordi
det reducerer trafikale konflikter. Lasningen kreever etablering
af to nye spor og en ny sporbaerende bro eller tunnel mellem
Gammel Koge Landevej og Vigerslev Allé.

Ved krydsning af Vigerslev Allé skal der ogsa bygges en ny
jernbanebro eller en tunnel, og den eksisterende bro skal
reduceres fra to til et fjernbanespor. De eksisterende fjern-
banespor bliver kun berort af projektet, hvor Den nye bane
Kebenhavn-Ringsteds udfletning skal etableres. S-banen vil

vaere ubergrt af det nye anleeg, hvis der vaelges et broalter-
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nativ. Safremt tunnelalternativet veelges, s vil dette projekt i

mindre perioder pavirke driften pa S-banen ogsa.

En del af anlaegsarbejderne vil foregd inden for banens eget
areal, men det vil veere ngdvendigt at skulle gennemfare hele
eller delvise ekspropriationer, primeert omkring krydsningen

af Vigerslev Allé.

Politisk aftale

Med anlaegsloven fra maj 2010 for Den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted blev der vedtaget en lgsning, hvor den nye bane

blev tilsluttet det eksisterende spornet — uden bro eller tunnel.

1 den politiske aftale "En moderne jernbane - udmgntningen
af Togfonden DK” fra den 14. januar 2014 blev det besluttet
at lave en udfletning mellem Ny Ellebjerg Station og Viger-
slev Allé Station, hvor @resundsbanen fores over eller under
Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted - en niveaufri udfletning.
Aftalen blev indgaet mellem regeringen (S, R og SF), Enheds-
listen og Dansk Folkeparti, og de politiske partier bag aftalen

er enige om at afsaette 350 mio. kr. til projektet.

Med i den politiske aftale horer ogsd 162 mio. kr. til en ud-
videlse af Ny Ellebjerg Station med en forventet projektstart
i 2020. Det bliver dog behandlet som et separat projekt og
handteres derfor ikke i dette projekt.

Offentligheden inddrages

1 forbindelse med projektet har Banedanmark afholdt to of-
fentlige heringer og et borgermgde. Formalet med hgringer-
ne var at informere om projektet og inddrage offentlighedens
ideer og kommentarer, sdledes at alle personer, kommuner,
gvrige myndigheder, virksomheder, organisationer mv. kunne

veere med til at forbedre projektet.

Banedanmark fik 15 henvendelser i forbindelse med idéfase-

hgringen og 19 henvendelser i den offentlige hering.

Henvendelserne er blevet registreret og behandlet i to hering-

snotater.

Baggrund

Henvendelserne er indgaet i det videre arbejde i det omfang,
de forbedrer projektet inden for de gkonomiske, tekniske og

miljgmaessige rammer.

Forud for den anden offentlige hgring er der lavet en VVM-
lignende analyse (Vurdering af Virkninger for Miljget) af pro-
jektet. Analysen omhandler anlaeggets fysiske forhold og pro-
jektets pavirkninger af omgivelserne.

12014 har Banedanmark gennemfert undersggelser af projek-
tets pavirkninger af omgivelserne. Resultatet af undersagel-
serne er beskrevet i en raekke fagnotater, som er udarbejdet af
Banedanmark og eksterne tekniske radgivere.

Pa baggrund af disse fagnotater er denne miljoredegorelse
udarbejdet. Redegerelsen dannede i en hgringsudgave ud-
gangspunkt for projektets anden hgring.

Den VVM-lignende redeggrelse, fagnotaterne og de tilhgren-
de bilag er tilgeengelige pa Banedanmarks hjemmeside.

Alle havde mulighed for at komme med synspunkter, og alle
henvendelser blev registreret, besvaret og offentliggjort i et
hgringsnotat pad Banedanmarks hjemmeside den 10. decem-
ber 2014.

Alle henvendelser er blevet offentliggjort i deres fulde om-
fang.

Alle kommentarer og forslag er blevet vurderet og indarbejdet
i det omfang, de gkonomisk, teknisk og miljgmaessigt kunne
anvendes i projektet.

/Andring af anleegslov

Anlaegsloven for Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted er ved-
taget i 2010.

Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg forventes vedtaget som

en eendring af anleegsloven for Den nye bane Kgbenhavn-

Ringsted.
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Anlzagsloven for Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted omfat-
ter en simpel tilslutning i Vigerslev. Da denne lgsning ikke
leengere er nok til at opfylde den trafikale ambition er lgs-
ningen Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg i stedet blevet
udarbejdet. 1 denne lgsning bygges enten en jernbanebro el-
ler en -tunnel ved krydsningen med Den nye bane Kgben-
havn-Ringsted, s& @resundsbanen kan krydse konfliktfrit.

Lovforslaget forventes fremsat i forste halvdel af 2015..

Baggrund

Mere information

Projektets hjemmeside er www.bane.dk/udfletningnyellebjerg.
Pa hjemmesiden er det muligt at sld op pa et dynamisk kort,
hvor der er informationer om straekningen. Pa kortet kan man
veelge, hvilke oplysninger der skal vises. F.eks. naturforhold,

kulturhistoriske interesser og tekniske anlaeg.
For mere information om arealforhold og ekspropriationer

henvises der til pjecen Jernbanen og arealforhold, der kan

findes pa Banedanmarks hjemmeside.
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lkke teknisk resume

Omradet mellem Ny Ellebjerg Station og Vigerslev Allé Station, hvor udfletningen skal anlegges

Indledning

1 denne miljeredegorelse beskriver Banedanmark de anlaegsar-
bejder, der skal gennemfores, far projektet med etablering af
en jernbanebro eller en -tunnel ved Ny Ellebjerg kan saettes i
vaerk. 1 redeggarelsen beskrives projektets fysiske forhold, det
nuvaerende miljg, pavirkninger pd omgivelserne og afveerge-

foranstaltninger.

Projektets udformning

Der etableres en sakaldt niveaufri udfletning mellem Ny
Ellebjerg Station og Vigerslev Allé Station i Valby. En ni-
veaufri udfletning betyder i dette tilfeelde en jernbane-
bro eller en tunnel, som @resundsbanen kan benytte til
at passere enten over eller under de spor, hvor hgjhastig-
Projektet vil have betydelig tra-

fikal veerdi ved at reducere konflikter mellem tog péd Ore-

hedsbanen skal kore.

sundsbanen og tog fra Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted.

Ikke teknisk resumé

Udfletningen vil ogsa veere et element i etableringen af Ny
Ellebjerg som et nyt knudepunkt i fjern- og regionaltrafik-
ken og i seerdeleshed ved etablering af togbetjening mellem

Roskilde og Kastrup - kaldet Ring Syd.

Udover at der skal bygges en ny jernbanebro eller en -tunnel,
skal der laegges to nye spor. Vigerslev Allé krydses i dag af to
fjernbanespor pa hver sin bro. Det ene spor og brofag fjernes.
1 brolgsningen erstattes brofaget af en bro til to spor, der
kommer til at ligge omtrent samme sted. 1 tunnellgsningen
erstattes den af en jernbanetunnel til to spor under Vigerslev
Allé.

1 tunnelen passerer saledes under Vigerslev Allé og Den nye
bane Kgbenhavn-Ringsted. 1 forbindelse med anlaeg af tun-
nelen under Vigerslev Allé pa vil der vaere perioder, hvor vejen

og adgang til stationen er lukket.
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Efter planen skal anleegsarbejdet ga i gang i foraret 2017. En
brolgsning vil veere klar, ndr den nye bane mellem Koben-
havn og Ringsted &bner i 2018. En tunnellgsning vil sta klar
i 2020 i samtidig med ibrugtagning af det nye signalsystem
pa straekningen.De anlaegstekniske dele af projektet planleeg-
ges gennemfort sddan, at de kun i minimalt omfang pavirker
ibrugtagelsen af Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted i 2018.

Det meste af anlaegsarbejdet vil blive gennemfoart om dagen.
Enkelte opgaver ma dog leses aften, nat eller i weekender af
hensyn til togdriften.

Brolgsningen kan anlaegges for 361 mio. kr. Ved en samord-
ning af tidsplanen for udfarelse af brolgsningen med Signal-
programmet kan der dog opnas en skgnnet besparelse pa 11
mio. kr.,, men kan betyde, at ibrugtagning af udfletningsan-
lzegget ma rykkes til 2019. Tunnellgsningen kan anlaegges for
1.224 mio. kr.

Introduktion til omradet

Jernbanebroen eller tunnelen kommer til at ligge i den ko-
benhavnske bydel Valby. Omradet er i dag praeget af infra-
struktur i form af baneanlaeg og stgrre veje sdisom Gammel

Koge Landevej og Vigerslev Allé.

Den planlagte niveaufri udfletning vurderes at vaere i over-
ensstemmelse med fingerplanen og den regionale udvik-
lingsplans mal om at forbedre infrastrukturen. Det kan ikke
undgas, at baneprojektet gar lidt ind over Kgbenhavns Kom-
munes byomdannelsesomrade omkring Grenttorvet. Bade
bro- og tunnellgsningen inddrager et lille areal af omradet for
den igangveerende byudviklingsplan for Grenttorvsomradet.
Der har vaeret hgring af et kommuneplantilleeg for omradet i
maj 2014, og omradet er omfattet af en lokalplan fra januar
2012. Den konkrete realisering af byudviklingen i omradet er
endnu ikke afsluttet. To haveforeninger, som er beliggende
pa et tidligere jernbaneareal, ejet af DSB, pavirkes i storre el-
ler mindre grad af brolgsningen. Tunnellgsningen pavirker to
yderligere haveforeninger, hvor den ene er ejet af DSB, og den

anden er ejet af Kebenhavns Kommune

Ikke teknisk resumé

Arealbehov

En stor del af arbejdet vil finde sted inden for Banedanmarks
egne arealer. Det bliver dog ogsd nedvendigt med permanent
og midlertidig ekspropriation af private egjendomme og arealer
samt arealer, som tilhgrer DSB. Det skyldes behovet for plads
til selve anlaegsarbejdet og til midlertidige arbejdspladser og

adgangsveje.

1 brolgsningen vil permanent ekspropriation bergre to private

ejendomme, syv erhvervsbygninger og 12 kolonihaver.

Der er undersggt et alternativ, hvor demningen langs med
kolonihaveomradet erstattes med en spunsvaeg. Derved er det
kun adgangsvejen til H/F Danshgj, der fjernes permanent.

Merprisen for en spunslgsning vurderes til at vaere 7 mio. kr.

1 tunnellgsningen vil det veere nodvendigt at permanent eks-
propriere ni erhvervsbygninger og et betydeligt sterre antal
kolonihaver end i brolgsningen. 1 alt drejer det sig om 59 ha-
ver, der bergres. Private ejendomme bergres kun af midlertidig
ekspropriation, mens tunnelen bygges. 1 alt drejer det sig om

fire ejendomme.

Pavirkninger nar banen er bygget

1 brolgsningen knytter projektets blivende visuelle pavirkning
sig forst og fremmest til selve jernbanebroen, som vil veere
et nyt element i byrummet — iseer pa grund af sin hgjde.
Den blivende visuelle pavirkning fra tunnellgsningen er langt
mindre, fordi tunnelen kun vil veere synlig ved tunnelenderne.
Til gengeeld vil tunnelen bergre et stgrre areal, hvor flere ko-
lonihaver ma fjernes. Broen kan alternativt anleegges med en
spunsvaeg langs med kolonihaverne i stedet for pd en skra-

nende deemning. Denne lagsning vil bevare alle kolonihaverne.

Ved varianten - alternativ stgjskeerm vil der veere en lidt storre
visuel pavirkning, da der monteres en stgjskeerm péd broen.
Til gengeeld forhgjes den eksisterende stgjskaerm langs med

Hafdingsvej ikke.

Hverken en jernbanebro eller en tunnel vil eendre muligheden

for, at dyr og planter spreder sig i omradet. Det skyldes to

Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg 9



forhold. Dels at jernbanebroens barrierevirkning ikke er vee-
sentligt anderledes end den barrierevirkning, som jernbanen

har i dag, dels at der er tale om et byomrade.

Jernbanebro og -tunnel vil ikke pavirke omradets kulturhisto-

riske interesser.

De rekreative interesser vil blive pavirket af badde en bro- og
en tunnellgsning, fordi der permanent skal inddrages arealer
fra en raekke kolonihaver langs banen. Tunnellgsningen vil
medfore den stgrste padvirkning. Desuden vil adgangsvejen
til kolonihaveforeningen H/F Danshgj blive inddraget, og der
skal udarbejdes en Igsning til en ny adgangsvej. Ved varianten

med spuns Vil brolgsningen bevare alle kolonihaverne.

Projektomradet ligger delvist i et omrdde med drikkevands-
interesser, og der findes indvindingsboringer relativt teet pa
banestrakningen. Ingen af dem ligger dog inden for den 300
meters beskyttelseszone, der geelder for indvindingsboringer.

Der bliver ikke behov for grundvandssaenkninger i driftsfasen
for hverken brolgsning eller tunnellgsning. Drikkevandsfor-
syningen péavirkes derfor ikke, og der er som udgangspunkt
ikke behov for afvaergeforanstaltninger i driftsfasen. Det kan
dog ikke udelukkes, at der i lgbet af tunnelens levetid opstar
tunnelleekager. Sddanne laekager vil skulle taetnes med pro-
dukter, der kreever godkendelse af myndighederne, for de ma

anvendes.

Risikoen for jordforurening med pesticider, olie- og tjeere-
stoffer eller metaller er blevet undersogt. Vurderingen er, at
risikoen er pd niveau med- eller mindre end i O-alternativet
i bade bro- og tunnellpsningen. Det betyder, at der ikke er
behov for specifikke afveergeforanstaltninger udover, hvad der
er standard i forhold til andre byggeprojekter.

Vedligehold af jernbanebroen vil skabe affald, nar eksempel-
vis spor, sveller og andre tekniske installationer skal renoveres
eller udskiftes. Affaldsproduktionen vil ikke have veesentlig
betydning for miljeet. Vedligehold af en tunnellgsning vil
ikke frembringe vaesentligt stgrre affaldsmaengder end bro-

Igsningen.

Ikke teknisk resumé

Narprojekteterafsluttetvil vejtrafikkenkunneafviklessomidag.

Det samlede antal stgjbelastede boliger inden for stajkort-
laegningskorridoren er 32 for brolgsningen, 33 for tunnellgs-
ningen og 34 for 0-alternativet. Til ssmmenligning er der 48
stgjbelastede boliger i dagens situation. Faldet i antal stgjbe-
lastede boliger fra dagens situation kan primeert tilskrives, at
der i O-alternativet udskiftes en stgjskaerm langs Heffdings-
vej, s& den bliver leengere og hgjere. Det lille fald ved an-
lzeg af en bro skyldes, at brolgsningen skaermer for stgjen fra
Den nye bane Kebenhavn-Ringsted i forhold til boliger langs
Haffdingsvej.

De stgjbelastede boliger forefindes alle i et omrade der er
omfattet af lokalplan nr. 391 "F.L. Smidth 11". Her skal ifglge
lokalplanen etableres en ca. 8. m hgj stgjskeerm mod jernba-
nens terreen syd for lokalomradet. Banedanmark forgger ikke
banestgjen med det planlagte projekt og er derfor jeevnfor
praksis ikke forpligtet til at opfere en stgjskeerm, da denne

indgar som en del af lokalplanen.

Langs Heffdingsvej ligger tre skoler (Salix Skole, Kildeskolen
og Byens Skole), hvor stgjniveauet i dag er over 64 dB. Ved
opforelse af stgjskeerm i O-alternativet far Byens Skole ikke et
stgjniveau over 64 dB. For de gvrige skoler bliver stgjniveauet
i bade bro- og tunnellgsningen bliver stgjen begraenset, uden

at den dog kommer under 64 dB for alle etager.

Det er undersggt, om der som alternativ til den forhgjede
stajskeerm i O-alternativet kan opnas bedre eller tilsvarende
stgjbeskyttelse ved at beholde den eksisterende 2 m stgjskeerm
langs Hoeffdingsvej og supplere med stgjskaerme placeret stra-

tegisk i forhold til de forskellige stgjkilder.

Alternativet omfatter en 140 meter lang og 2 meter hgj
stpjskaerm langs sporene til Den ny bane Kgbenhavn - Ring-
sted og en 250 m lang og ligeledes 2 meter hgj stgjskaerm
langs en del af broen - begge stojskeerme placeret pa eller
teet ved den nye bro over Den ny bane Kgbenhavn - Ringsted.
1 alternativet ses der et faldende stgjniveau for 165 boliger.
De to stgjskeermes placering betyder en vaesentlig reduktion

i stojniveauet pa alle etager i en del af de bagved liggende
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etageboliger. Reduktionen ses i den vestlige ende af Hoff-
dingsve;j.

1 alternativet ses en reduktion af stgjniveauet for Kildeskolen
til under 64 dB. For Salix skolen ses der en stor reduktion pa
gverste etage, hvorimod stgjniveauet gges pa de to nederste
etager, for nederste etage er stgjniveauet under 64 dB. P
Byens Skole, der ligger pd Hoffdingsvej 75, ages stgjniveauet
pa alle 4 etager, hvor dog kun stgjniveauet pad de to overste
etageer overskrider de 64 dB. En mindre del af erhvervsom-
rddet ved den gstlige ende af den forhgjede og forleengede
stgjskaerm langs Haffdingsvej vil opleve et forgget stajniveau.

Den alternative placering af stgjskeerm vurderes som ud-
giftsneutral.

Forelgbige vibrationsberegninger viser, at nogle kolonihave-
huse pavirkes af vibrationer, fordi de nye jernbanespor kom-
mer til at ligge teettere pad husene end de nuvaerende spor gar.

Banedanmark vurderer, at der i driftsfasen ikke vil veere nogen
vaesentlig eendring i den elektromagnetiske strdling fra kare-
stromsanlaegget.

For bade bro- og tunnellgsning geelder det, at udledninger
i driftsfasen ikke vil medfere pavirkninger, der adskiller sig
vaesentligt fra 0-alternativet.

Med henblik pa klimatilpasning bliver det sikret, at anleegget
udfares, s det ikke forvaerrer mulige oversvemmelser forar-
saget af ekstremregn. Derudover er der ingen klimarelaterede
forhold, der kreever opmaerksomhed ved hverken jernbane-

tunnel eller -bro.

Pavirkninger mens banen bygges

1 anlzegsfasen vil den visuelle pavirkning primaert komme fra
arbejdsomrader og arbejdstrafik. Desuden vil nogle af koloni-
haverne blive ryddet, og det vil midlertidigt give omradet et
andet praeg. Dette geelder for bade bro- og tunnellgsning. 1
tunnellgsningen er den midlertidige visuelle pavirkning storst.
1 varianten med spuns for brolgsningen vil der ikke pavirkes

kolonihaver, men en adgangsvej skal aendres.

Ikke teknisk resumé

Hverken beskyttet natur, fredskov eller overfladevand pavirkes
som konsekvens af anlaegsarbejdet. Omradet er ikke yngle-
omrade for dyr, som er seerligt beskyttelseskraevende. Dette er
geldende for bade bro- og tunnellgsning.

Der findes kun fa kulturhistoriske interesser i det omrade, som
projektet gennemfores i, og de bliver ikke pavirket af anleegs-
arbejdet - hverken i bro- eller tunnellgsning. Kebenhavns
Museum vil dog pé en del af arealet foretage arkaeologiske
forundersggelser for at afklare om der forekommer vaesent-

lige fortidsminder.

To kolonihaveforeninger naer banen vil blive pavirket af stgj,
stpv og vibrationer fra anleegsarbejdet for brolgsningen. 1 Ha-
veforeningen Danshgj er det fire kolonihavehuse- og haver,
der bergres helt eller delvis. For Haveforeningen Dan er de
17 kolonihavehuse- og haver, der bergres helt eller delvis. For
Haveforeningen Gasveerksarbejdernes er det fire kolonihave-
huse- og haver, der bergres helt eller delvis. 1 varianten med
spuns for brolgsningen vil der ikke blive fjernet kolonihaver,

men en adgangsvej skal a@ndres.

1 tunnellgsningen er pavirkningen af kolonihaveforeninger i
anlaegsfasen veesentligt starre. Her bergres fire kolonihavefor-
eninger, og det vil veere ngdvendigt at nedrive knap 50 kolo-
nihavehuse. Det skyldes, at tunnelen anleegges over en meget
leengere streekning end brolgsningen, samt at anleegsarbejdet
er noget mere pladskreevende, hvilket gor det ngdvendigt at

inddrage ekstra arealer til blandt andet adgangsveje.

1 forbindelse med ledningsomleegninger og gravearbejder kan
der i brolgsningen blive behov for smé grundvandssaenknin-
ger, men de vil hverken pévirke grundvandsressourcen eller
drikkevandet, og derfor vurderes der ikke at veere behov for

afvaergeforanstaltninger.

1 forbindelse med en tunnellgsning bliver det derimod ned-
vendigt med en meget omfattende grundvandssaenkning,
fordi etablering af en tunnel kraever, at der skal graves me-
get dybt pa en 1000 meter lang straekning. Tunnellgsningen
medforer sdledes en veesentlig belastning af grundvandsres-
sourcen, fordi store maengder vand skal pumpes op og ledes
bort. Desuden er der risiko for, at der frigives nikkel til grund-

vandet samt at vandlgb og kloakker belastes af overskuds-
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vand fra grundvandssankningen. Med tunnellgsningen skal
der derfor ivaerksaettes en lang raekke afvaergeforanstaltnin-
ger, som ikke er ngdvendige i brolgsningen.

Der vil blive indfart generelle afvaergeforanstaltninger for at
undgé spild i forbindelse med handtering af olieprodukter og
kemikalier, der kan medfare jord- eller grundvandsforurening.
Projektet gennemfores i et byomrade, hvor jorden generelt
ma betragtes som lettere forurenet. Uanset om der etableres
en bro eller en tunnel, er det kun fa lokaliteter med konstate-
rede forureninger, der bergres af anleegsarbejdet. De vil blive
héndteret gennem en jordhdndteringsplan der udarbejdes i
samarbejde med Kogbenhavns Kommune.

Mens der i brolgsningen skal bruges jord til etablering af
deemninger og opfyldninger langs banen, vil der i tunnellgs-
ningen veere et overskud af jord. Muligheden for at udveksle
jord mellem de to projekter Den nye bane Kgbenhavn-Ring-
sted og Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg bliver undersagt

i senere faser.

Til anleegsarbejdet benyttes maskiner og lastbiler. Udlednin-
gen vurderes ikke at indebaere en vaesentlig foraget koncen-
tration af forurenende stoffer.

Projektet vil medfere en del affald i forbindelse med nedriv-
ning af bygninger. Affald, som ikke kan nyttiggeres i pro-
jektet, vil blive bortskaffet efter geeldende regler for affalds-
héndtering.

Anlzeg af brolgsningen vil afstedkomme et ressourceforbrug
af materialer — primaert grus, beton, stdl og granitskaerver.
Samlet set vurderes det forventede ressourceforbrug ikke at

have alvorlige miljgmaessige konsekvenser.

Ressourceforbruget til en tunnel vil vaere veesentligt stgrre
end til en jernbanebro, fordi der skal anvendes mere beton til
etablering af tunnelen end til broen. Derfor giver tunnellgs-
ningen et hojere CO_-bidrag fra materialer end brolgsningen
gor. 1 anlaegsfasen for tunnelen vil antallet af entreprengrma-
skiner desuden veere veesentligt hgjere end ved en brolgsning
pa grund af det store gravearbejde ved etablering af tun-

nelgraven.

Ikke teknisk resumé

Antallet af lastbiler pa Vigerslev Allé vil stige i forbindelse med

anlaegsarbejdet — iseer i forbindelse med tunnellgsningen.

Mens broen over Vigerslev Allé bygges, bliver det nadvendigt
at afspzerre vejen i en periode pa fa dage. Arbejdet udfores i
en weekend, for at genere vejtrafikken mindst muligt.

For tunnellgsningen vil afspaerringen vare laengere.

1 anleegsperioden sker der i begge lgsninger sendringer, som
vil pavirke fjerntogstrafikken i begreenset omfang, men pa
nuveerende tidspunkt kendes pavirkningens omfang ikke i
detaljer. S-togstrafikken pévirkes i mindre grad ved tunnel-
lgsningen, men adgangen til Vigerslev Allé Station bliver for-

hindret i perioder.

Stgjgenerne fra anlaegsarbejdet vil blive begraenset i videst
muligt omfang. Derudover tilretteleegges arbejdet, s& det for-
trinsvist vil foregd i dagtimerne pa hverdage. Banedanmark vil
lgbende informere naboerne, s& de pa forhand kender tids-

punkt og varighed for de seerligt stojende aktiviteter.

Stagjberegninger viser, at der vil veere stgjende aktiviteter som
etablering af nye spor, hvor man i enkelte kolonihaver langs
Danshgjvej vil opleve en stgjbelastning over 70 dB. Hovedpar-
ten af de gvrige stgjende arbejdsprocesser medfgrer typisk en

belastning pa mellem 50-65 dB.

Stgjgenerne fra anlaeg af tunnelen svarer til stgjgenerne for

broen, men varer op til 3-5 gange laengere tid.

1 forbindelse med anlaegsarbejdet anvendes de konstruktions-
metoder, som begraenser vibrationspavirkningen bedst muligt
inden for de givne gkonomiske rammer. 1 forbindelse med
serligt vibrationsskabende arbejder vil Banedanmark infor-
mere jernbanens naboer. 1 tunnellgsningen vil ramning og
vibrering af spuns udggre de mest kritiske processer i forhold
til risiko for vibrationsgener og vibrationsskader pa nabobyg-

ninger.

Anlaegsarbejdet vil blive tilrettelagt, sdledes at det ikke med-
forer unadige stgjgener. 1 forbindelse med anlaegget vil det
imidlertid ikke kunne undgas, at der i perioder vil ske over-

skridelse af de normalt anvendte greenser for stgj, som Kg-

Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg 12



benhavn Kommune anvender i forbindelse med vurdering
af stgjgener i forbindelse med anlaegsarbejde. 1 anlaegsloven
for Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted er der givet mulig-
hed for at transportministeren, i det omfang, det er nad-
vendigt for at undgd veesentlig forsinkelse eller fordyrelse
af anleegsarbejdet, vil kunne bestemme, at krav, pabud el-
ler forbud efter miljgbeskyttelsesloven vedrgrende stgj ikke
finder anvendelse, det forventes at samme betingelser vil

gore sig geeldende for Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg.

Ikke teknisk resumé

1 anlaegsfasen vil det blive sikret, at Vigerslev Allé fortsat kan

benyttes til at bortlede vand i forbindelse med eventuelle

oversvgmmelser, der er forarsaget af ekstremregn.
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Anlagsbeskrivelse

Beskrivelse af projektet

1 januar 2014 blev der som en del af Togfonden truffet politisk
aftale om at etablere en niveaufri udfletning i Vigerslev. Projek-
tet Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg indebaerer, at der an-
lzegges en jernbanebro eller en tunnel, der skal fore @resunds-
banen over eller under Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted.

Med en jernbanebro eller en -tunnel sikres optimering af
togtrafikken. Det skyldes, at banetrafikken fra Kastrup kan

passere over eller under Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted,
der hvor denne bane bgjer af mod Ringsted umiddelbart for
Vigerslev Allé Station. Ved at sikre, at de to baner ikke skal
passere hinanden i samme niveau, opnas en starre fleksibilitet
i kereplanleegningen og risikoen for at tog skal vente for hin-
anden ved forsinkelser reduceres. De to lgsningsmuligheder
vises pa kortet nedenfor.

s Niveaufri udfletning, bro

s Niveaufri udfietning, tunnel

Figur 1 Oversigtskort over bade tunnel- og brolgsning.

M
Eksist. fiernbanespor 144 500 300 400 500 m
Eksist. S-banespor C— —
— Ny bane Kgbenhavn - Ringsted
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Jernbanebro
1 hovedforslaget anlaegges en jernbanebro vest for Ny Elle-
bjerg Station i Vigerslev. Pa broen vil der blive anlagt to nye

spor.

Hvor jernbanen krydser Vigerslev Allé, skal der ligeledes byg-
ges en ny jernbanebro for at fa plads til de to nye spor pa den
forlagte @resundsbane. Samme sted nedrives den ene af de
eksisterende etspors jernbanebroer, og de eksisterende fjern-

banespor reduceres fra to spor til et spor.

S-banen vil veere ubergrt af det nye anlaeg.

Stersteparten af anleegsarbejderne vil foregd inden for ba-
nens eget areal. Dog vil det veaere ngdvendigt at gennemfgre
ekspropriation af arealerne syd for de eksisterende fjernspor
- primeert omkring krydsningen af Vigerslev Allé og krydsnin-
gen af Gammel Ka@ge Landevej.

Anleaegsarbejdet planlaegges gennemfart 2017-1018 med for-
beredende arbejder i 2016, sa de nye broer star klar, nar de to

nye spor mellem Kgbenhavn-Ringsted tilsluttes.

Brolgsningen kan anlaegges for 361 mio. kr. Ved en samord-
ning af tidsplanen for udforelse af brolgsningen (bade grund-
lpsningen og varianten med etablering af spunsveeg) med
Signalprogrammet kan der dog opnds en skennet besparelse
pa 11 mio. kr. Dette kraever en teet koordinering af projektet
med Signalprogrammet i udfgrelsesfasen og kan betyde, at

ibrugtagning af udfletningsanlaegget ma rykkes til 2019.

Tunnel

1 alternativet anlaegges en tunnel, som starter umiddelbart
vest for Ny Ellebjerg Station og forleber under Vigerslev Allé
for igen at komme op, for banen fletter ssmmen med Vest-
banen mellem Kgbenhavn og Ringsted. Der vil blive anlagt to

spor i tunnelen.
Ved krydsningen af Vigerslev Allé nedrives den sydlige af fire

enkeltstdende broer. Det skal give plads til de nye spor til

@resundsbanen i tunnelen.

Anlaegsbeskrivelse

Ved krydsningen af Vigerslev Allé skal der desuden laves me-
get dybe udgravninger til tunnelen, fordi vejen ligger dybt pa
dette sted. Det gor samtidigt, at der skal gennemfares om-

fattende ledningsomlaegninger for at give plads til tunnelen.

Med tunnellgsningen kan det ikke undgés, at S-banen bliver
bergrt. Anleegsarbejdet ger, at Vigerslev Station gennem en
laengere periode vil veere lukket. 1 andre perioder vil adgangen

til stationen vaere begraenset.

Stersteparten af anleegsarbejderne vil foregé inden for banens
eget areal og pa arealer ejet af DSB. Dog bliver det ngdven-
digt at gennemfore omfattende ekspropriationer af arealer
syd for de eksisterende fjernspor, af et areal ind mod Grent-
torvet mellem Vigerslev Allé og Gammel Kage Landevej og af
et areal, som ligger ind mod kolonihaverne p& den modsatte
side af Vigerslev Allé. Specielt arealet ind mod kolonihaverne
vil blive pavirket veesentligt mere i anlaegsfasen for tunnelen

sammenlignet med brolgsningen.

De anleaegstekniske dele af projektet planleegges gennemfort
sddan, at de kun i minimalt omfang pavirker ibrugtagelsen
af Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted i 2018. Det bliver dog
nedvendigt midlertidigt at afstive de nye spor mellem Kgben-
havn og Ringsted pa det sted, hvor de krydser byggegruben til
tunnelen. Nar tunnelen er feerdigstebt, kan de nye spor byg-
ges om til almindelige spor hen over tunnelen. Denne ombyg-
ning vil pavirke driften af den nye bane mellem Kgbenhavn

og Ringsted.

Den banetekniske del af projektet (de to udfletningszoner,
de to nye spor, kereledningsanleeg mv.) udferes, nar de an-
laegstekniske dele af projektet er gennemfort. Det sikrer, at
det feerdige anleeg kan tages i brug i 2020/2021. Anlaegget
vil veere i fuld drift, ndr Signalprogrammet har etableret nye

signaler pa straekningen.
Tunnellgsningen vil kunne anlaegges for 1.224 mio. kr., hvil-

ket er mere end tre gange dyrere end brolgsningen og det
afsatte belgb pa 350 mio. kr.
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Anlaegsaktiviteter

Jernbanebro
Anlaegsarbejdet gennemfares i 2017-2018, sa anlaegget star
klar, nar de to nye spor mellem Kgbenhavn-Ringsted tilsluttes.

Det forventes at forberedende arbejder pabegyndes i 2016.
Driften bliver omlagt til de to nye spor i 2018.

De forlagte spor tilsluttes ved Ny Ellebjerg Station, hvor der
i et tidligere udfert projekt er gjort plads til etablering af
passagerperroner pd @resundssporene. Etableringen af disse

perroner er dog ikke med i dette projekt.

Der etableres sporforbindelser under vejbroen Gammel Kage
Landevej, og det kan medfere mindre bygningstekniske juste-
ringer pd broanleegget, idet frihgjden skal veere tilstraekkelig
til koreledningsanlegget.

De to nye forlagte spor fores op pd et demningsanleg,
som tilsluttes den nye banebro. Banebroen har en lengde
pa ca. 130 meter. Denne bro passerer over de to kommende
spor mod Ringsted, samt bygningen Harrestrup omformer-

station.

Herefter fortsaetter banen pa deemning frem til Vigerslev Allé,
hvor der etableres en ny bro, som skal baere de to nye spor.
Denne bro vil passere Vigerslev Allé ca. 1,4 meter hgjere end
de eksisterende 4 banebroer. Den sydligste banebro vil blive

fjermet for at skabe plads til den nye bro.

1 dette omrade vil der blive foretaget permanente og midlerti-
dige ekspropriationer, og flere erhvervslejemal ma nedrives for

at skabe den ngdvendige plads til spor og broanleeg.

Pa vestsiden af Vigerslev Allé fores banen pa deemning, hvor-

efter den tilsluttes de eksisterende spor igen.

Pa vestsiden af Vigerslev Allé vil anlaegsarbejdet fa konse-
kvenser for et antal kolonihaver sadfremt banen imod disse
udferes som demning. Det skyldes at anleegget vil kraeve et
permanent arealbehov for de kommende spor, samt et stgrre

midlertidigt areal, mens anlaegsarbejdet pagar. Det er muligt

Anlaegsbeskrivelse

at reducere arealbehovet safremt, der etableres en spuns mel-

lem banen og kolonihaverne.

Det forventes, at der for deemningslgsningen er et perma-
nent arealbehov som bergrer i alt 20 haver, hvoraf ca. 14
haver eksproperieres. 1 den midlertidige situation, vil de
samme haver blive bergrt med et stprre areal, idet disse
arealer skal anvendes til arbejdsplads. 1 det videre arbejde,
vil man undersgge mulighederne for at reducere omfanget
af arbejdsveje, hvorved antallet af bergrte kolonihaver kan

reduceres.

1 det videre arbejde vil man undersgge mulighederne for at
reducere omfanget af arbejds- og adgangsveje, hvorved an-

tallet af berorte kolonihaver kan reduceres.

1 forbindelse med dette arealbehov, forventes flere huse og

skure nedrevet.

Som et alternativ underseges det ogsa at etablere en spuns-
veeg i stedet for en skrdnende deeming ind mod kolonihave-

omradet.

Spunslgsningen reducerer arealbehovet veesentligt. Adgangs-
stien til haveforeningen fra Vigerslev Allé forventes inddra-
get permanent, og en enkelt have som ligger klods op ad

stajskeermen, vil fa inddraget mindre dele af haven.

Begge lgsninger medforer, at den eksisterende stgjskeerm
midlertidigt skal demonteres under anlaegsarbejdet. Den vil

efterfalgende blive genopfort.

Der skal ske en draftelse med H/F Danshgj om, hvordan der
sikres adgangsvej til de enkelte haver, idet den eksisterende
adgangsvej nedvendigvis mé inddrages til det permanente

anlaeg.
Omlaegningen af spor er tilrettelagt, sa der kommer mindst

mulig gene for togtrafikken. Der vil dog veere perioder med

speerringer af nogle spor.
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— Niveaufri udfletning, Tunnellesning

Figur 2 Oversigtskort over tunnellgsningen.

Der vil endvidere forekomme mindre gener for den lokale
trafik pa vejene nzer anlaegsarbejdet, primaert som folge af
montage af broen ved Vigerslev Allé, samt byggepladskersel.

Tunnel

Anleegsaktiviteterne for tunnellgsningen forventes pdbegyndt
i foraret 2017. Dog vil enkelte aktiviteter blive igangsat al-
lerede i vinteren 2016, hvis det er muligt. P4 den made kan
det sikres, at bade byggegruben for tunnelanlaegget under
Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted og de midlertidige af-
stivningsforanstaltninger for de kommende nye spor til Den
nye bane til Ringsted er etableret i maj 2017. Resten af tun-
nelanlaegget forventes feerdiggjort i ultimo 2020/primo 2021.

1 2017 er det planlagt at gennemfoare ledningsomlaegninger
under Vigerslev Allé. Omlaegningen er sardeles omfattende,

fordi alle ledninger enten skal seenkes ned under den kom-

Anlaegsbeskrivelse

Eksisterende S-banespor (linje F)
— Den nye bane, Kebenhavn - Ringsted — Eksisterende fjernbanespor

Mod KebenhaynfKastrup 3
; [ ¥ ; )

mende tunnel eller helt leegges om. Omlaegningen er nodven-
dig, fordi tunnelen ikke kan etableres under de eksisterende
ledninger, uden at sporene bliver sa stejle, at de ikke overhol-
der kravene til stigningsforhold for godstog.

Parallelt med ledningsomleegningerne vil der blive gennem-
fort omfattende grundvandsseenkning i omradet, sd den
kommende byggegrube kan holdes ter. Det forventes, at
myndighederne vil stille krav om reinfiltration af det bort-
pumpede grundvand, og derfor indgér et reinfiltrationsanleeg
i den tekniske lgsning.

Herefter feerdiggeres de banetekniske tilslutninger ved Ny EI-
lebjerg og Hvidovre Fjern samt anlaeggelsen af de to nye spor.
Det sikrer, at de banetekniske anleeg kan tages i brug, nar
Signalprogrammet pé fjernbanen har afsluttet arbejdet ultimo
2020/primo 2021.
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Anlaegsarbejdet ved omlaegning af spor udferes i stadier, som
er tilpasset, sd det skaber faerrest mulige gener for togtrafik-
ken. Stadierne i anleegsfasen er beskrevet herunder. Det for-
ventes, at de banetekniske arbejder i sporskiftezonerne pri-
meert gennemfgres som weekend- og natarbejder, hvorimod
anleeggelsen af tunnel og portaler vil blive udfert i dagti-

merne.

Eksproprierede arealer overtages af Banedanmark ultimo
2016. Geotekniske undersggelser og eventuelle arkaeologi-
ske forundersggelser vil blive sat i gang for ekspropriation og
kontakt med lodsejere.

1 stadie O i vinteren 2016/2017 settes lednings- og kabelom-
leegninger i gang i Vigerslev Allé. Da der er tale om omfat-
tende omlaegninger, forventes arbejdet at vare ca. et ar, hvor
Vigerslev All¢ i laengere perioder vil veere speerret for trafik
- helt eller delvist.

1 stadie 1 i foraret 2017 foretages tilslutning af Den nye bane
Keobenhavn-Ringsted, og sporskifter etableres i gstenden ved
Ny Ellebjerg Station og i vestenden ved Vigerslev Godsplads.
1 dette stadie skal det sikres, at det er muligt at gennemfgre
jordtransport hen over det nye tracé i stadie 2.

1 stadie 2 i foraret/sommeren 2017 etableres den tunnelsek-
tion, som skal danne banebro for de to nye spor mellem Kg-
benhavn og Ringsted. Den gvrige del af tunnelen feerdiggares
inden 2020/2021, dog med to undtagelser. Den farste er, at
etableringen af den tunnelsektion, som placeres, hvor Har-
restrup omformerstation ligger i dag, farst gar i gang, nar
omformerstationen er flyttet og taget i brug pa et nyt sted.
Den anden undtagelse er, at etableringen af tunnelsektionen
under Vigerslev All¢ forst gar i gang, nar alle ledninger er lagt
om. Det betyder, at disse to tunnelsektioner bliver de sidste,
som feerdiggeres.

1 stadie 3 sommeren 2018 demonteres det ene brofag over
Vigerslev All¢, sd der skabes plads til tunnelarbejderne. De
blivende brovederlag bygges om, og de tilhgrende justeringer
i sporanleegget gennemfares. Arbejdet forventes afsluttet ul-
timo 2018.

Anlaegsbeskrivelse

1 stadie 4 i foraret/[sommeren 2020 udfares sporene i tunne-

len samt den banetekniske tilslutning i begge ender.

Driftsfasen for Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted begynder i
2018, og driftsfasen for Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg
begynder i 2020, hvor der vil kgre tog gennem den nye tun-
nel.

Trafikale muligheder

Den niveaufri udfletning medfarer, at @resundsbanen krydser
Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted pa en jernbanebro eller i
en tunnel. Det giver starre fleksibilitet i tilretteleeggelsen af
kereplaner, og gor det samtidigt lettere at overholde kgrepla-

nerne.

En niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg er en del af en mulig
Ring Syd, som vil gare det muligt for person- og godstrafik
at komme uden om Kegbenhavn H via en forbindelse mellem

Vestbanen og @resundsbanen. Ring Syd forventes at omfatte:

¢ TFjernbaneperron pa Glostrup Station.

¢ Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg.

¢ Udbygning af Ny Ellebjerg med perroner i @resundsspor
mv.

* To ekstra perronspor pa @restad Station.

® Retningsdrift pd Kastrup Station, nye perroner for vest-
gaende tog..

* Eventuelt enkelte kapacitetsforbedrende tiltag pd Ore-
sundsbanen pa baggrund af en trafikal analyse af hele
Ring Syd.

Underspgelserne af den niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg
gennemfores uathaengigt af de gvrige projekter. Dog skitseres
muligheden for perroner i @resundsbanens spor af hensyn til

graenseflader mellem de to projekter.
Den niveaufri udfletning overholder de europaeiske krav til
stigningsgradienter. Kravene definerer, hvor stejle sporene pa

jernbanebroen eller tunnelen ma vaere.

Pa grund af de fysiske forhold i omradet vil de nye spor i

en tunnellgsning imidlertid have meget stejle stigninger, som
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Figur 3 Sporplan for projektet

kan veere pa op til 25 promille. Sammen med det forhold, at
banen stiger helt fra Kalvebod, giver de meget stejle stignin-
ger en vaesentlig forgget risiko for, at godstog, der utilsigtet
standser pa streekningen, ikke kan szette i gang ved egen
hjeelp.

For brolgsningen er den maksimale stigning kun op til 15,3
promille, hvilket er indenfor geeldende nationale og europaei-
ske krav.

For forbindelsen fra Ny Ellebjerg Station til Den nye bane Kg-
benhavn-Ringsted fastholdes hastigheden pa 120 km/t. For
gvrige forbindelser er hastigheden 100 km/t. Dog vil hastig-
heden i enkelte sporskifter veere lavere.

Det fremtidige sporlayout fremgar af sporplan figur 3.

Den niveaufri udfletning omfatter en ny dobbeltsporet for-
bindelse mellem Hvidovre Fjern og Ny Ellebjerg og skal an-
vendes til trafikering mellem Roskilde og Kastrup.

Den eksisterende dobbeltsporede forbindelse Vigerslev -
Hvidovre Fjern, aendres til en enkeltsporet forbindelse. Den
anvendes til trafik mellem Roskilde og Kgbenhavn H. Pa
tidspunktet for anleeggets ibrugtagning forudseettes det, at
koreplanlagte tog i denne relation bruger den eksisterende
forbindelse over Valby.

Vendesporet ved Vigerslev afkortes ved en brolgsning, mens
en tunnellpsning vil medfare, at vendesporsanleegget og re-

Anlaegsbeskrivelse

sten af Vigerslev Gods skal nedlaegges. Det areal, som pa den
made frigores, bliver anvendt til at etablere et udfletnings-

anlaeg.

Det fremtidige driftsmgnster

Den niveaufri udfletning vil betyde, at forbindelsen Kastrup
- Roskilde krydser Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted ude af
niveau pa en jernbanebro eller i en tunnel. Det vil reducere
trafikale konflikter mellem disse to forbindelser. Det er samti-
dig en forudseetning for etablering af Ring Syd. Uden udflet-
ningsanlaegget vil det nemlig ikke vaere muligt at afvikle en

konfliktfri kereplan med et Ring Syd-system.

Udfletningsanleegget vil ogsa betyde, at godstog mellem
Kastrup og Roskilde konfliktfri kan krydse Den nye bane
Kgbenhavn-Ringsted. Det er forventningen, at en af de tre
forventede godstogskanaler reserveres til forbindelsen mellem
Kastrup og Roskilde. 1 praksis forventes der primaert at vaere

tale om tog, der benytter terminalen i Hgje Taastrup.

Den fulde nytte af den niveaufri udfletning opnas saledes
forst, nar de evrige elementer til Ring Syd er etableret. Nar
det alligevel er hensigtsmeessigt at etablere den niveaufri
udfletning pa nuvaerende tidspunkt, skyldes det, at anleegs-
arbejderne kan udfares i sammenhaeng med Den nye bane
Kebenhavn-Ringsted. P4 den made undgar man at etablere
en udfletning, som vil medfgre udgifter og gener i anlaegsfa-

sen, nar den efterfolgende skal bygges om.
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O-alternativet

0-alternativet er den situation, hvor projektet Niveaufri ud-

fletning ved Ny Ellebjerg ikke gennemfares.

1 0-alternativet bliver projektet for Den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted bygget. Der etableres en simpel indfletning af de
to nye spor mellem Kgbenhavn-Ringsted og det eksisterende
spornet. Trafikken fremskrives til 2024, som er det forventede

abningsar for indfletningen.

0O-alternativet

@resundsbanen benyttes i dag primeert til godstog til og fra
Sverige, men vil i fremtiden ogsa blive brugt til passagertog
mellem Hgje-Tastrup og Kastrup. En simpel indfletning bety-
der, at tog pa @resundsbanen og Den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted skal krydse hinanden i samme niveau og i sterre
omfang tilpasse deres kgreplaner til hinanden. Derfor kan
0-alternativet give forogede koretider og darligere regularitet.
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Introduktion til omradet

Beskrivelse af omgivelserne

Omradet, hvor jernbanebroen skal etableres, ligger i den ke-
benhavnske bydel Valby og er et udbygget byomrade, som er
under forandring. Allerede i dag er det preeget af infrastruktur
med jernbanen, stgjskeerme, Gammel Koge Landevej og Vi-
gerslev Allé som de mest markante elementer.

Nord for jernbanen mellem Gammel Koge Landevej og Vi-
gerslev All¢é findes hovedsageligt boliger og erhvervshyggeri.
Ogsa et par skoler og en daginstitution har adresse i omradet.

Pa sydsiden af jernbanen ligger Grenttorvet placeret mellem
Gammel Kage Landevej og Vigerslev Allé. Dette omrade er i
dag praeget af bygninger til industri og andre erhvervsformal,

men star foran en forandringsproces.

Et omrade med kolonihaver ligger op ad jernbanen nordvest
for Vigerslev Allé pa et jernbaneareal, der er ejet af DSB. Her
bidrager beplantning og stajskeerme til, at kolonihaverne lig-
ger afskeermet fra det omgivende byrum.

Sporene mod Ny Ellebjerg set fra Vigerslev All¢ Station.

Introduktion til omradet
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Lovgrundlag

Togfonden

Den 14. januar 2014 indgik regeringen (S, R og SF), Enheds-
listen og Dansk Folkeparti aftalen "En moderme jernbane -
udmgntningen af Togfonden DK”. Heri blev det vedtaget at
afseette 350 mio. kr. til projektet.

Planloven

Planloven fastleegger bestemmelser om, at kommuneplanen
skal indeholde retningslinjer til sikring af landskabelige, na-
turmaessige og kulturhistoriske bevaringsvaerdier, herunder
beliggenheden af de relevante bevaringsvaerdier samt rammer
for udnyttelse og beskyttelse af veerdierne, f.eks. i forhold til

anleeg af en jernbane.

VVM-bekendtgarelsen er implementeret under planloven og
kraever, at der udarbejdes en systematisk redeggrelse for alle
teenkelige miljopavirkninger af et anlaeg, inden det besluttes.
Da projektet skal vedtages ved en anleegslov i Folketinget,
er det undtaget fra bestemmelserne i VVM-bekendtgarelsen.
Det forudseettes, at der som en del af det anlaegslovforbere-

dende arbejde gennemfares en tilsvarende proces.

Kommuneplaner og lokalplaner

Alle kommuner har pligt til at opretholde og vedligeholde en
kommuneplan. 1 kommuneplanen fastleegger kommunerne
de overordnede mal og retningslinjer for den enkelte kom-
munes udvikling savel i byerne som i det abne land. Derud-
over skal kommuneplanerne i henhold til planloven fastleegge
indholdet til rammer for lokalplanlaeegning for de enkelte dele
af kommunen. Kommunerne kan i overensstemmelse med
planlovens bestemmelser og kommuneplanernes rammer for

lokalplanlaegning udarbejde lokalplaner.

Andring af anleegsloven for Den nye bane
Kepbenhavn-Ringsted

Anlzgsloven for Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted er ved-
taget i 2010.

Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg forventes vedtaget som
en aendring af anleegsloven for Den nye bane Kgbenhavn-

Ringsted. Lovforslaget planlaegges fremsat i foraret 2015.

Introduktion til omradet

Planforhold

Den planlagte Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg Vigerslev
vurderes at veere i overensstemmelse med fingerplanen og
med den regionale udviklingsplans mal om at forbedre infra-

strukturen.

Projektet graenser op til Grenttorvsomradet, der er udpeget
som byudviklingsomrade af Kebenhavns Kommune. Gront-
torvsomradet er desuden omfattet af en lokalplan fra januar
2012, og der er gennemfort en forudgdende hgring af et
kommuneplantilleeg for omradet i foraret 2014. Den konkrete
realisering af byudviklingen er endnu ikke afsluttet. Banepro-
jektet vil permanent inddrage arealer langs den eksisterende
bane inden for Grgnttorvsomradet, der er udlagt til bolig og
erhverv i Kabenhavns kommuneplan. Det er op til kommunen
at afgere, hvordan plangrundlaget kan tilpasses arealinddra-

gelsen.

De midlertidige arealinddragelser i anlaegsfasen pavirker hver-
ken kommuneplanomraderne eller lokalplanerne i projektom-

radet vaesentligt.

Ved tunnellgsningen bliver der midlertidigt inddraget et stgrre
areal i Gronttorvsomradet. Desuden er bade det midlertidige
og det permanente arealindgreb i det rekreative kolonihave-
omrade vest for Vigerslev Allé storre, og der vil ogsa blive ind-
draget areal i et andet kommuneplanomrade med kolonihaver

pa nordsiden af banen.
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Arealbehov

1 pjecen "Jernbanen og arealforhold” pa Banedanmarks hjem-
meside er der gjort naermere rede for reglerne om ekspropria-

tion.

Ekspropriation

Nar staten skal realisere stgrre anlaegsprojekter, sker de nod-
vendige areal- og rettighedserhvervelser saedvanligvis ved

ekspropriation.

Ekspropriationerne kan ske pa baggrund af en projekterings-
lov eller en anlaegslov for det pageeldende anlaegsprojekt,
hvor reglerne for ekspropriationerne i begge tilfeelde er lagt

fast i statsekspropriationsloven.

Arealer

Ekspropriation kan foretages som en permanent arealerhver-

velse til et anlaegsprojekt.

Til arbejdspladser, arbejdsveje, jorddeponi mv. kan ekspropria-
tionen ske som en midlertidig arealanvendelse. Nar byggeriet
er feerdigt, retableres arealerne til de oprindelige formal og

leveres tilbage til ejerne.

Ejerne af de ejendomme, hvorfra der skal eksproprieres — en-
ten permanent eller midlertidigt - vil altid blive kontaktet
direkte af Banedanmark og Kommissarius for Statens Ekspro-

priationer.

Ekspropriationernes omfang besluttes af en ekspropriations-
kommission, der ledes af kommissarius. Kommissionen fast-
legger stgrrelsen af den erstatning, som ydes til den enkelte

grundejer.

Servitutter

En servitut kan palaegges ved ekspropriation og er et indgreb,
der berettiger til erstatning, fordi det indskraenker ejerens ra-

dighed over sin ejendom.

Arealbehov

Eldriftsservitut
Arealer, som stoder op til baneanleegget, palaegges en servi-
tut (eldriftsservitut) af hensyn til sikkerheden omkring kere-

stromsanleeg og togenes uforstyrrede drift.

Servitutten palaegges som et baelte langs jernbanen.

Eldriftsservitutten indskraenker ejeres radighed over de bane-
neere arealer og palaegger restriktioner pa bevoksning, byg-
ninger og lignende. Endvidere far Banedanmark ret til feerd-
sel gennem ejendommen, samt til at beskaere bevoksning og
lovliggare forhold pé ejendommen, hvis bestemmelserne ikke
overholdes.

Ved broer og tunneller kan servitutten have et yderligere ind-
hold, idet den her ogsa kan indeholde bestemmelser om area-

lernes bebyggelse og udgravning.

Tunnelservitut

Arealer, der stoder op til en tunnel, vil blive palagt servitut om
tunnelanlaeg. Servitutten sikrer tunnelkonstruktionen og jor-
dankre, saledes at disse ikke bliver beskadiget. Dette betyder,
at der ikke ma bygges og laves jordarbejder inden for en given

afstand til tunnelen.

1 hvor stor afstand til tunnelen, servitutten bliver palagt, kan
forst bestemmes, nar man kender den endelige placering og
udferelsesmetode for tunnelen og leengden af eventuelle jor-
dankre.

Adgangsservitutter

Arealer, der stgder op til bygningsvaerker, spuns m.m., og hvor
der ikke er adgang til fra offentlig vej, vil blive palagt servitut
om adgangsret. Herved sikres, at Banedanmark kan fagre tilsyn

med bygningsvaerker, spuns m.m.

Andre servitutter

Kolonihaver
De fleste kolonihaver ligger pa lejede arealer, der er ejet af

kommuner eller andre offentlige instanser. Brugsretten til et
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havelod er beskrevet i en lejeaftale, og en eventuel inddra-
gelse af arealet sker derfor som ekspropriation over for ejeren.

Kolonihaveomrader, der har varig karakter, ma som hovedre-
gel kun nedlaegges, hvis vaesentlige samfundsmaessige hensyn
gor det ngdvendigt, og kun nar der samtidig kan anvises et

erstatningsomrade.

Denne bestemmelse geelder dog ikke, hvis det aktuelle om-
rade er ejet af staten.

1 forbindelse med, at anleegsloven forberedes, vil Banedan-
mark i samarbejde med de bergrte kolonihaveforeninger
drefte, hvordan de udfordringer, der opstar i forbindelse med
planleegningen af det nye jernbaneanleeg, bedst kan lgses.

Arealbehov

Gennemgang af arealbehov

1 forbindelse med Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg vil det
eksisterende baneareal blive udvidet permanent. Desuden vil
der veere behov for arbejdsarealer, arbejdsveje og arealer, hvor
der midlertidigt kan deponeres jord i forbindelse med anlaegs-

arbejdet.

En stor del af aktiviteterne vil ske inden for Banedanmarks
egne arealer. Det vil dog veere nedvendigt at foretage bade
permanent og midlertidig ekspropriation af private arealer og

ejendomme, og af arealer, som tilhgrer DSB.

Nogle grunde bergres bade af permanent og midlertidig eks-

propriation, og bliver derfor talt med i begge kategorier.

Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg 24



Erhvervsejendomme - arealbehov

i forbindelse med jernbanebro

To privatejede ejendomme bliver permanent bergrt af etable-
ringen af en jernbanebro. Det drejer sig om matrikelnummer
310 Valby, Kebenhavn og matrikelnummer 3237 Vigersley,
Kgbenhavn. P& ejendommen i Valby kan bygningen pa ma-
triklen bevares. Anderledes forholder det sig for ejendommen
i Vigersley, fordi jernbanebroen placeres netop der, hvor byg-
ningen ligger, og bygningen skal eksproprieres i sin helhed.

Ogsa syv erhvervsbygninger gst for Vigerslev Allé skal ekspro-
prieres permanent og nedrives. Bygningernes placering frem-

gar af de to illustrationer nedenfor.

M Bygning, der nedrives
| Permanent ekspropriation
I Midlertidig ekspropriation

— Anden jernbane

Figur 4 Oversigtskort over brolgsningens arealbehov ved gronttorvsomradet.

Arealbehov

Gronttorvet 202-230 ligger dels pa baneareal og dels pa pri-
vat grund. Bygningen bliver bergrt i et omfang, som betyder,
at den skal nedrives. Udover at det giver plads til etablering af
jermbanebroen, giver det mulighed for at etablere et midler-
tidigt arbejdsareal. Det areal, der permanent skal benyttes til
jermbanebroen, tilhgrer DSB.

Frugtmarkedet 19 ligger netop der, hvor jernbanebroen pla-
ceres. Derfor skal bygningen nedrives.

Frugtmarkedet 17 lejes ud til mindre erhvervsdrivende. Den
ligger ogsa netop der, hvor jernbanebroen placeres, og derfor

skal den nedrives. Det samme galder Frugtmarkedet 11.

Frugtmarkedet 1 nedrives, fordi bygningen ligger der, hvor
jernbanebroen placeres.

Heffdingsvej

. R =
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Retortvej 1D + 1F lejes ud til mindre erhvervsdrivende og lig-
ger uden for det omrade, der skal bruges til jernbanebro og
skradningsanlaeg. Bygningen kan bevares, hvis den kan bygges
om, sa der bliver adgang fra den side, der vender vaek fra
jernbanebroen. Hvis dette ikke er muligt, vil det vaere mest
hensigtsmaessigt, at bygningen nedrives.

Retortvej 1A + 1B ligger pa privat grund og benyttes mid-
lertidigt som lagerplads for bygningselementer til brug i for-

Hf Dan

Vigerslev Allé

Ty

B Bygning, der nedrives
| Permanent ekspropriation
| Midlertidig ekspropriation

— Anden jernbane

Figur 5 Oversigtskort over brolgsningens arealbehov omkring Vigerslev Allé.

Arealbehov

Den nye bane Kobenhavn - Ringsted

P2 o w AT el
— Niveaufri udfletning, Brolesning

bindelse med andre byggerier i Kebenhavn. Ejeren er ved at
udvikle ejendommen til et torveomrade med mindre forret-
ninger. Da bygningen ligger i linjefgringen til jernbanebroen,

ma den imidlertid nedrives.

Mellem bygningerne Frugtmarkedet 1/Retortvej 1C og Re-
tortvej 1A + 1B udlejer DSB arealer til en autovirksomhed. En
container og diverse skure udger virksomhedens driftsbygnin-
ger. Denne autovirksomhed eksproprieres.

Hoffdingsvej

Frugtmarkedet
i _'__:.- : T

Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg 26



Erhvervsejendomme - arealbehov Indgrebene pad bygningerne er de samme som ved en bro-
i forbindelse med tunnel lgsning. Dog medforer tunnellgsningen, at Grenttorvet 232-
Etablering af en tunnel medfarer, at otte erhvervsbygninger  260B ogsa skal nedrives.
skal eksproprieres permanent og nedrives.
Ved at nedrive bygningerne skabes der ogsa plads til et mid-
lertidigt arbejdsareal til projektet.

Retortve] Frugtmarkedet Grenttorvet Heffdingsvej Gammel Kege Landevej

M Bygning, der nedrives — Niveaufri udfletning, Tunnellesning N
| Permanent ekspropriation — Anden jernbane

. : S 0 100m T
| Midlertidig ekspropriation

Figur 6 Oversigtskort over tunnellgsningens arealbehov ved grgnttorvsomradet
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Kolonihaveomrader - arealbehov i forbindelse med
jernbanebro

To haveforeninger pa DSB’s arealer vest for Vigerslev Allé bli-
ver bergrt af etableringen af jernbanebroen. Det drejer sig om
Haveforeningen Danshgj og Haveforeningen Dan.

For Haveforeningen Danshgj bliver det formentlig nedvendigt

permanent at ekspropriere dele af i alt fem kolonihaver. Ad-
gangsvejen til haveforeningen eksproprieres permanent.

Hf Dan

Vigerslev Allé

":-:._ e i
i

B Bygning, der nedrives
| Permanent ekspropriation
| Midlertidig ekspropriation

— Anden jernbane

Den nye bane Kobenhavn - Ringsted

For Haveforeningen Dan bliver det nedvendigt permanent at
ekspropriere dele af i alt ca. syv kolonihaver.

Ved den alternative lgsning med spuns igennem kolonihave-
omraderne, som vist pa Figur 7, vil der ikke blive behov for
at ekspropriere fra kolonihaver. Dog vil adgangsvejen til H/F
Danshgj forsat skulle eksproprieres permanent.

Hoffdingsvej

Frugtmarkedet
“p i _'__:.- : T

0 100m T

Figur 7 Oversigtskort over brolgsningens arealbehov omkring Vigerslev Allé, hvis den alternative spunslasning veelges.

Arealbehov
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Kolonihaveomrader - arealbehov i forbindelse med
tunnel

Fire haveforeninger bliver bergrt af etableringen af en tunnel.
Vest for Vigerslev Allé bergres Haveforeningen Danshgj, Have-
foreningen Dan og Haveforeningen Harrestrup. @st for Viger-
slev Allé bergres Gasveerksarbejdernes Haveforening. Placerin-

gen af haveforeningerne er vist nedenfor.

Hf Dan
Danshojvej

Vigersley Allé
Hf Danshej

W‘@ - et I

P o
e -

For haveforening Danshgj bliver det formentlig ngdvendigt
permanent at ekspropriere dele af i alt fire kolonihaver. Ad-
gangsvejen til haveforeningen eksproprieres permanent.

For Haveforeningen Dan bliver det formentlig nedvendigt
permanent at ekspropriere dele af ca. 17 kolonihaver.

Hf Arbejderboligernes Kolonihaver
Frugtmarkedet Heffdin

-3 £ » .
K7 2

gsvej

o =

|| ygnng, er nedrives —_ Niueufri udfletning, Tunnallﬂnig N
| Permanent ekspropriation =~ — Anden jernbane a 100m 7
! Midlertidig ekspropriation

Figur 8 Oversigtskort over tunnellgsningens arealbehov omkring Vigerslev Allé.

Arealbehov
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Niveaufri udfletning, tunnel
—— Ny bane Kebenhavn-Ringsted

For Haveforeningerne Dan og Harrestrup eksproprieres ad-
gangsvejen til haveforeningen til redningsomrade, men vejen
vil dog fortsat kunne benyttes som adgangsvej til havefor-
eningen.

For Gasveerksarbejdernes Haveforening betyder en tunnel, at
fire kolonihaver eksproprieres helt eller delvist.

Midlertidig ekspropriation i forbindelse

med jernbanebro

1 anlaegsfasen er der behov for arealer til arbejdspladser, ad-
gangsveje og midlertidige lagerpladser til materialer og jord.

Dette giver et behov for midlertidige ekspropriationer.

Pa matrikelnummer 310 Valby, Kebenhavn er der midlerti-
digt behov for et arbejdsareal, som ikke bergrer bygningen pa
ejendommen.

Pa DSB’s areal gst for Vigerslev Allé kan falgende arealer blive

anvendt som midlertidige arbejdsarealer:

® Den del af Granttorvet 202-230, der ikke anvendes til ba-
neanlag.
® Arealet mellem Gronttorvet 202-230 og Frugtmarkedet

® Arealet mellem Frugtmarkedet og det permanente indgreb

Arealbehov

Haveforening der bergres

3

® Den del af matrikelnummer 3237 Vigerslev, Kgbenhavn,

som ikke benyttes til baneanleeg

Ogsa pa DSB'’s arealer vest for Vigerslev Allé, hvor der ligger to

haveforeninger, er der behov for arbejdsarealer.

1 Haveforeningen Danshgj bliver kolonihaverne langs banen
mod Vigerslev Allé/Danshgj ligeledes bergrt. Retablering af en
adgangsvej til byggepladsen betyder, at der skal etableres en ny

adgangsvej til den del af haveforeningen, der ellers ikke bergres.

Det midlertidige areal i Haveforeningen Danshgj bergrer ni
kolonihaver helt eller delvist. Heraf bergrer seks af indgrebene

selve kolonihavehusene.

Det midlertidige areal i Haveforeningen Dan bergrer ca. ni
kolonihaver, og stort set alle disse indgreb bergrer selve ko-

lonihavehusene.

Arealbehovene for brolgsningen kan ses pé figur 4, 5 og 7.
Midlertidig ekspropriation i forbindelse med tunnel

1 anlaegsfasen er der behov for arealer til arbejdspladser, adgangs-

veje, midlertidige oplag af materialer og jorddeponi. Dette areal-

behov afstedkommer en raekke midlertidige ekspropriationer.
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Arealbehovet pa privatejede ejendomme er falgende:

Pa matr. nr. 310 Valby, Kebenhavn er der behov for et
midlertidigt areal. Dette arbejdsareal bergrer ikke bygnin-
gerne pa ejendommen.

Pa matr.nr. 2062 Valby, Kebenhavn er der behov for et
midlertidigt areal. Arealet gor det ngdvendigt at nedrive

Pa DSB'’s areal gst for Vigerslev Allé vil folgende arealer blive
anvendt som midlertidige arbejdsarealer:

Grenttorvet 202-230.

Arealet mellem Grgnttorvet 202-230 og Frugtmarkedet.
Arealet mellem Frugtmarkedet og det permanente ind-
greb.

to bygninger (bygning 1 og 8).
® Pa matr.nr. 1300 Valby, Kgbenhavn er der behov for et
midlertidigt areal. Dette arbejdsareal bergrer ikke bygnin-

Ogsa pa DSB’s arealer vest for Vigerslev Allé, hvor der ligger
tre haveforeninger, er der behov for arbejdsarealer.
gerne pa ejendommen.
® Pa matr.nr. 2081 Valby, Kebenhavn er der behov for et
midlertidigt areal.

1 Haveforeningen Danshgj bliver kolonihaverne langs banen
mod Vigerslev Allé/Danshgj bergrt af dette. Desuden bety-
der etablering af en adgangsvej til byggepladsen, at der skal
etableres en ny adgangsvej til den del af haveforeningen, der
ellers ikke bergres.

HFf Harrestrup Hf Brohaven Dansheoj Station

Danshejve] Hf Danshoj Ole Borchs Vej

BTE O s S e

Skyggelundsvej

. Ny ol

- R K| S

 Permanent ekspropriation
[ Midlertidig ekspropriation

— Anden jernbane 0

Figur 9 Oversigtskort over tunnellgsningens arealbehov vest for Vigerslev Allé.
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Det midlertidige areal i Haveforeningen Danshgj bergrer ca.
10 kolonihaver, hvoraf alle indgrebene bergrer kolonihave-
husene.

1 forbindelse med adgangen til byggepladsen skal der ogsa
sikres ny adgangsvej til den bestdende del af Haveforeningen
Danshg;j.

Det midlertidige areal i Haveforeningen Dan bergrer ca. 24
kolonihaver, hvoraf ca. 20 indgreb ogsa bergrer selve koloni-
havehusene.

Det midlertidige areal i Haveforeningen Harrestrup bergrer ca.
18 kolonihaver og adgangsvejen til disse. Ca. syv af disse ind-
greb bergrer ogsa selve kolonihavehusene.

35%561 et Luu"’“ .“""' ".‘""'"I-‘-"—_- '.

Niveaufri udfletning, bro
[ Matrikelgraense

Figur 10 Bygninger hvis adgangsforhold begraenses i brollgsningens anlaegsfase.

Arealbehov

Arealbehovene for tunnellgsningen kan ses pa Figur 6, Figur
8 og Figur 9.

Adgangsforhold i forbindelse med jernbanebro
Det permanente og midlertidige indgreb har betydning for
adgangen til dele af Gregnttorvet og Haveforeningen Danshgj.

1 anleegsfasen vil adgangsforholdene til bygning 8, bygning
9 og bygning 10 blive bergrt. Arsagen er, at adgangen til
bygningermes nordlige porte vil blive forhindret, fordi den
nuveerende vejadgang vil blive brugt som arbejdsareal. 1lu-
strationen nedenfor viser med gult de bygninger, hvis tilkgr-
selsforhold indskraenkes.

Adgangsvejen til Haveforeningen Danshgj bliver ekspro-
prieret permanent. 1 dag er adgangsvejen ind til de en-
kelte haver en sti, der gar fra Vigerslev Allé og ligger

- Bygning hvor Y
' adgangsforhold indskraenkes 0 20 40 60 80 100m

CC .
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langs banen. Der skal i stedet etableres en ny adgangs-
vej, hvilket afklares i samarbejde med haveforeningen.

Adgangsforhold i forbindelse med tunnel

1 anlaegsfasen har bade de permanente og de midlertidige
indgreb betydning for adgangsforhold for dele af Grenttorvet
og Haveforeningen Danshg;j.

1 anleegsfasen vil adgangsforholdene til bygning 9 og byg-
ning 10 blive bergrt, idet adgangen til bygningernes nordlige
porte vil blive forhindret, fordi den nuveerende vejadgang vil
blive brugt som arbejdsareal.

For Haveforeningen Danshgj bliver havernes adgangsvej eks-
proprieret permanent. 1 dag er adgangsvejen ind til de enkelte
haver en sti, der gar fra Vigerslev Allé og ligger langs banen.
Der skal i stedet etableres en ny adgangsvej til haveforenin-

=
=]
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Niveaufri udfletning, tunnel
[ matrikelgraense

Figur 11 Bygninger hvis tilkerselsforhold indskraenkes af tunnellgsningens anlaegsfase.

Arealbehov

gen. En ny adgangsvej vil blive etableret i samarbejde med
kolonihaverne.

1 Haveforeningen Harrestrup skal der etableres en ny midlerti-
dig adgangsvej for de haver, der vender ud mod banen.

Servitutter

Arealerne langs jernbanebroen vil blive palagt servitut om el-
drift. Eldriftsservitutten har til formal at sikre, at der ikke er
beplantning, genstande og bygninger, som kommer for teet
pa karestromsanlaegget.

Arealer ud for tunnelen vil blive palagt servitut om tunnel.
Servituttens bestemmelser vil sikre tunnelen og dennes jor-
dankre, sa ikke jordoplaeg, udgravning, byggeri mv. kan un-
derminere tunnelanlaegget.

~ Bygning hvor v
adgangsforhold indskraenkes

0 20 40 &0 80 100m
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Pavirkninger mens banen bygges

Visuelle forhold

Visuelle forhold - jernbanebro

1 anlaegsfasen vil byrummet midlertidigt blive visuelt pavir-
ket i arbejdsomrader omkring byggepladser, adgangsveje og
jorddepoter. Desuden vil de hegn, som af sikkerhedsmaessige
arsager sattes op omkring arbejdsomraderne, indebzere en

visuel pavirkning.

Generelt vil anlaegsarbejdet med store anlaegsmaskiner og
tung trafik midlertidigt resultere i en visuel pavirkning af
byrummet. Anleeg af jernbanebroen over Den nye bane Kg-
benhavn-Ringsted og Harrestrup omformerstation samt det
tilherende deemningsanleeg vil eendre terreenet i bade bredde
og hgjde. En del af arbejdet vil forega i kolonihaveomradet,
der graenser lige op til banen. Ombygning af det eksisterende
broanlaeg for henholdsvis Gammel Kege Landevej og over Vi-
gerslev Allé vil ligeledes praege bybilledet pa grund af eksem-

pelvis midlertidige understgtninger og byggekraner.

Endnu en midlertidig pavirkning skyldes, at beplantninger
skal ryddes for at give plads til anlaegsarbejdet. Dette far iszer
betydning i kolonihaveomradet vest for Vigerslev Allé samt

for omradet ved Vigerslev Station.

Visuelle forhold - tunnel
Anlaeg af en tunnel kraever en leengere straekning end en bro,
og anlzegsarbejdet vil derfor veere en visuel pavirkning i et

starre omrade. Det geelder iszer i kolonihaveomraderne.

1 anlaegsfasen vil omradet vaere mere praeget af midlertidige
konstruktioner og af, at jord og materialer mv. skal opbevares.

Desuden vil beplantning blive ryddet.

Natur og overfladevand

Natur og overfladevand - jernbanebro

Banedanmark har foretaget undersegelser i en korridor langs
projektstraekningen for at kortlaegge beskyttede naturomra-
der og arter, der kunne blive berort af projektet. Pavirkning af
naturomrader og plante- og dyrearters levesteder afhjeelpes

gennem forskellige afvaergeforanstaltninger. Undersggelserne

Pavirkninger mens banen bygges

og vurderingerne er foretaget med baggrund i internationale
og nationale bestemmelser. Det omrade, der pavirkes af an-
laegsarbejderne til etablering af jernbanebroen i Vigersley, er
ikke beskyttet natur eller levested for szerlige eller beskyttel-

seskraevende arter.

1 forbindelse med inddragelse af arealer vil treeer, buske og
anden beplantning blive ryddet. Rydningen vil medfere en
mindre reduktion i levesteder for omradets dyre- og planteliv,
men da indgrebet er begreenset, vurderes det ikke ngdvendigt

med afvaergeforanstaltninger.

Hverken beskyttet natur eller fredskov pavirkes som fglge af
anlegsarbejdet i forbindelse med etablering af en jernbane-

bro ved Ny Ellebjerg.

For at undga, at projektet pavirker vandlgb og hav, er der
indarbejdet en reekke afvaergeforanstaltninger, som vil sikre,

at regnvand kan ledes bort fra anlegsomraderne.

Natur og overfladevand - tunnel
Pavirkningerne af natur og overfladevand ved anlaeg af en
tunnel er ikke veesentligt anderledes end pavirkningen ved

anlaeg af en jernbanebro.

Kulturhistoriske og rekreative interesser

Kulturhistoriske interesser - jernbanebro

Generelt vurderes det, at de kulturhistoriske interesser i omra-
det ikke bliver pavirket af anlaegsarbejdet i forbindelse med en
jembanebro. Det skyldes at en stor del af anlaegsarbejdet finder

sted inden for det omrade, som allerede i dag er baneterraen.

Arkaeologiske forundersggelser

Kobenhavns Museum kan ikke afvise, at der kan vaere fortids-
minder skjult under jorden. Derfor vil der blive gennemfart
arkaeologiske forundersggelser, for anlaegsarbejdet gar i gang.
Hvis der fremkommer vaesentlige fortidsminder vil der blive

foretaget de ngdvendige undersggelser inden anlaegsarbejdet

gar i gang.
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Kulturhistoriske interesser — tunnel

Pavirkningen af de kulturhistoriske interesser ved en anleeg
af en tunnel adskiller sig ikke vaesentligt fra brolgsningen.
Anleaegsarbejdet vil forega inden for beskyttelseslinjen af et
fredet fortidsminde, men selve fortidsmindet vil ikke blive be-
rort.

Rekreative interesser - jernbanebro

Stier

Mens den nye bro over Vigerslev Allé bygges, vil bilister, cyk-
lister og fodgaengere midlertidigt ikke kunne krydse banen pa
dette sted. Med skilte vil det blive forklaret, hvilke alternative
muligheder der er for at krydse banen.

Kolonihaver

Haveforeningen Danshgj og Haveforeningen Dan vil blive
pavirket af stgj, vibrationer og stev samt tung trafik, mens
anlaegsarbejdet star pa. Det samme gaelder muligvis ogsa Ha-
veforeningen Harrestrup og Haveforeningen Brohaven.

1 Haveforeningen Danshgj og Haveforeningen Dan vil der
midlertidigt blive inddraget arealer til arbejdsplads og ad-
gangsvej. For at fa plads til jernbanebroen og de tilhgrende
arbejdsarealer, er det ngdvendigt at nedrive omkring 15 ko-
lonihavehuse. Hvis kolonihaverne og kolonihavehusene ikke

retableres, er pavirkningen permanent.

Pa grund af arealindgrebets storrelse og de midlertidige ge-
ner vurderes pavirkningen af kolonihaveomrdderne at veere

veesentlig.

Adgangsvejen til Haveforeningen Danshgj.

Pavirkninger mens banen bygges
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Rekreative interesser — tunnel

Ved tunnellgsningen vil Vigerslev Allé blive lukket helt eller
delvist i leengere perioder pa grund af et omfattende arbejde
med at omlaegge ledninger under vejen. Som for brolgsnin-
gen vil det med skilte blive forklaret, hvilke alternative mulig-

heder der er for at krydse banen.

Antallet af bergrte kolonihaver vil veere veesentligt starre ved
tunnellgsningen end ved brolgsningen. Det skyldes, at tun-
nellgsningen kraever en laengere straekning, og den ger det
nodvendigt at inddrage ekstra arealer til adgangsveje. An-
lzegsarbejdet til tunnelen bergrer fire kolonihaveforeninger,
nemlig Haveforeningen Danshgj, Haveforeningen Dan, Have-
foreningen Harrestrup og Gasvaerksarbejdernes Haveforening.
For at fa plads til tunnelen og dens arbejdsarealer, vil det
veere ngdvendigt at nedrive omkring 47 kolonihavehuse. Det
er endnu uafklaret, om den del af husene, der kan retableres,

vil blive det. Hvis ikke, er pavirkningen permanent.

Grundvand og drikkevand

Grundvand og drikkevand - jernbanebro

Geologien i omradet er praeget af moraeneler, hvor der ogsa
er sandlag. Herunder findes kalken med det primeere grund-
vandsmagasin, som udnyttes til at indvinde drikkevand. Det
primeere grundvandsmagasin ligger i kalklaget ca. 10 meter

under terreen.

Omradet ligger delvist i et omrade med drikkevandsinteresser,
og der findes ogsa en rakke indvindingsboringer relativt taet
pa banestraekningen. Ingen boringer ligger dog indenfor den

300 m beskyttelseszone, der geelder for indvindingsboringer.

Omradet udnyttes intensivt til vandindvinding, og indvin-
dingsboringer til Hvidovre Vandforsyning og Frederiksberg
Vandforsyning ligger relativt taet pa banestraekningen. Dele
af banestraekningen ligger desuden inden for indvindingsop-

landet til Hvidovre Vandforsynings indvindingsboringer.

Der er konstateret mange jord- og grundvandsforureninger i
naerheden af den planlagte banestraekning - bl.a. en omfat-
tende forurening fra det nedlagte Valby Gasveerk, som ligger

ca. 50 meter syd for banestraekningen.

Pavirkninger mens banen bygges

1 anleegsfasen vurderes der ikke at veere behov for grund-
vandssankning. 1 forbindelse med ledningsomlaegninger og
mindre gravearbejder kan der dog i et meget begraenset om-
fang blive behov for grundvandsseenkning, men i givet fald

kun i de gvre grundvandsmagasiner.

Dermed er der ikke behov for specifikke afveergeforanstaltnin-
ger, og Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg pavirker siledes
hverken grundvandsressourcen eller drikkevandsforsyningen.

For anlaegsfasen udarbejdes beredskabsplaner, jordhandte-
ringsplaner og miljoledelsessystemer for at undga pavirknin-

ger i forbindelse med spild og uheld.

Grundvand og drikkevand - tunnel

Der er stor forskel pa en tunnellgsning og en brolgsning i for-
hold til risikoen for at pavirke grundvand og drikkevand. Det
skyldes farst og fremmest, at der ved en tunnellgsning skal
graves sa dybt, at man pa en ca. 1000 meter lang straekning
skal foretage en meget omfattende grundvandssaenkning for

at tunneludgravningerne kan holdes torre.

Med en tunnellgsning vil anlaegsarbejdet derfor medfere en
veesentlig belastning af en prioriteret grundvandsressource,
fordi store vandmaengder skal pumpes op og ledes bort. Med-
mindre der gennemfares en lang raekke afveergeforanstaltnin-

ger, vil dette medfare store vandstandseendringer.

Tunnellgsningen giver endvidere risiko for, at der frigives nik-
kel til grundvandet, og for at vandlgb og kloakker pavirkes
af udledningen af overskudsvand fra grundvandsseenkningen.
Desuden er der risiko for, at forureninger i omradet spredes.
Det geelder eksempelvis forureningen fra Valby Gasveerk. Der
er ogsa en mindre risiko for, at felsomme bygninger i nzerom-
radet kan satte sig. Endelig kan grundvandssaenkningen af-
stedkomme saltvandsindtraengning fra kysten. Dertil kommer
en raekke afledte miljopavirkninger i form af stgj, trafikgener
og eventuelle emissioner fra de mange boringer, der skal ud-

fores i omradet.
Tunnellgsningen kraever derfor en lang reekke afveergeforan-
staltninger, som ikke er ngdvendige i brolgsningen. Blandt de

mest omfattende og ressourcekraevende er afskeerende vaeg-
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ge, som skal faestnes i kalken et stykke nede i det primeere
grundvandsmagasin for pa den made at reducere maengden
af vand, som vil treenge ind i byggegruben. Derudover ma
det forventes, at op til 100 procent af grundvandet skal fores
tilbage til grundvandsmagasinet, og at der skal gennemfares
omfattende overvagningsaktiviteter for at sikre vandkvalite-
ten og for at forebygge, at forureninger i omradet spreder sig.

Grundvandshandteringen kan forst seettes i gang, nar myn-
dighederne har givet en raekke tilladelser til borearbejde, op-
pumning, reinfiltration og udledning.

Jord og jordforurening

Jordforurening og handtering af forurenet jord er reguleret
i jordforureningsloven, miljgbeskyttelsesloven samt en raekke

tilknyttede bekendtggarelser.

Jordforurening - jernbanebro
Projektet gennemfares i et omrade, som er omradeklassifi-
ceret, og muld og fyld herfra ma paregnes at vaere lettere

forurenet.

Der har vaeret jernbaneforbindelse i form af Kebenhavns gods-
bane og kulbanen til gasvaerket siden starten af 1900-tallet.
Gennem tiden har banearealerne og de omkringliggende om-
rader vaeret benyttet til en lang reekke aktiviteter, som kan
have eller som har medfart forurening af jord og grundvand.
Anlaegarbejder pa disse arealer kan medfere, at der kan blive

gravet i forurenet jord.

1 forbindelse med anlaegsarbejdet bergres to lokaliteter, som
er registreret i Banedanmarks forureningsarkiv. Pa den ene lo-
kalitet er der registreret en olieforurening. En del af matriklen
eksproprieres til arbejdspladsareal, mens en anden del vil blive
permanent inddraget og benyttet til adgangsvej til banearea-
let. P4 den anden lokalitet er der for ar tilbage registreret en
forurening med flygtige tjeerekomponenter. Omradet vil dels
blive bergrt af gravearbejder i forbindelse med etablering af
bro og deemning, dels vil det blive brugt midlertidigt til ar-
bejdsvej pa byggepladsen.

Pavirkninger mens banen bygges

Derudover bergres en lokalitet, som er V2-kortlagt. Det vil
sige, at der er dokumentation for forurening pa grunden,
hvor der har ligget en gokartbane. Anleegsaktiviteterne bety-
der, at en del af grunden eksproprieres permanent til bane-
areal. Der etableres dels banedeemning og dels broanlaeg pa
arealet. Den resterende del af grunden eksproprieres midlerti-

digt til arbejdsplads med mulighed for oplag af jord.

Endelig er der fire lokaliteter, som enten stader op til arealer,
som bliver eksproprieret under anlaegsarbejderne, eller hvor
der skal udferes nedrivningsarbejder under anlaegsarbejderne.
1 det omfang der skal foretages gravearbejder pa eller teet
ved disse lokaliteter, kan der eventuelt blive gravet i forurenet

jord, som stammer fra aktiviteter pa disse lokaliteter.

Problemstillinger omkring forurenet jord er imidlertid vel-
kendte, og inden anleegsarbejdet udferes, kan der eventu-
elt veere udfert miljpundersggelser, som kan fgre til en mere
praecis opgerelse af meengder og forureningsindhold i jorden.
Undersggelserne udferes dog ikke for VVM-undersggelsen er
afsluttet. Handtering af opgravet materiale og indbygning af
jord i deemninger og lignende vil blive udfgrt miljgmaessigt

forsvarligt og i henhold til geeldende regler.

Jordhandtering

1 forbindelse med handtering af jorden vil Den nye bane Kgo-
benhavn-Ringsteds strategi for undersggelser og handtering
af jord blive fulgt. P4 baggrund af undersggelserne udarbej-
des en samlet jordhandteringsplan for projektet, som efterfol-

gende skal godkendes af Kgbenhavns Kommune.

1 tilleeg til jordhandteringsplanen vil der blive indhentet de
nedvendige tilladelser til mellemdeponering, deponering eller
genanvendelse (nyttiggarelse) af lettere forurenet og forure-

net jord efter de gaeldende regler.

Der vil veere underskud af rajord og grus, men overskud af
muld i forbindelse med gennemfgrelse af projektet. En del af
den opgravede rdjord, grus og muld planleegges genanvendt
(nyttiggjort) inden for projektet, og jorden vil derfor blive op-
bevaret i to midlertidige jorddepoter. En mindre del af jorden
vil vaere sa forurenet, at jorden skal bortskaffes til miljegod-

kendte anlaeg uden for projektet.
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Det forventes, at hovedparten af jordunderskuddet vil kunne
deekkes af jord, som hentes fra Den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted. 1 forbindelse med de senere faser i projektet vil mu-
ligheden for at udveksle jord og muld med Den nye bane
Keobenhavn-Ringsted blive underspgt naermere.

Risici for jord- og grundvandsforurening

1 anleegsfasen er der risiko for, at der kan forekomme spild
i forbindelse med bl.a. hdndtering og oplagring af oliepro-
dukter og kemikalier, og det kan medfare jord- eller grund-
vandsforurening. Beredskabsplanen for projektet samt krav
til entreprengrens handtering og oplagring af breendstof og
kemikalier vil betyde, at miljgbelastningen som fglge af an-
laegsfasen vurderes at veere begreenset.

Der forventes ikke behov for seerlige afveergeforanstaltninger i
forhold til forurenet jord. Opgravning, handtering, genanven-
delse (nyttiggarelse) og slutdisponering af jorden regnes ikke
som en seaerlig afveergeforanstaltning.

Jord og jordforurening - tunnel

Der skal udferes gravearbejder pa de samme kortlagte lokali-
teter og pa de samme lokaliteter naevnt i Banedanmarks for-
ureningsarkiv, uanset om der skal anleegges en tunnel eller
en jernbanebro. Der er imidlertid stor forskel med hensyn til,
hvor meget der skal graves ud og pafyldes pa de enkelte lo-

kaliteter.

Ved tunnellgsningen vil der veaere et overskud af muld, ra-
jord og kalk, fordi der kun skal bruges begreensede maengder
rajord og underballast i form af grus til pafyldning. Der er
ikke mulighed for at anvende overskudsjorden indenfor pro-
jektet. Sammenlignet med brolgsningen vil der vaere en storre
maengde jord, som er sa forurenet, at jorden skal bortskaffes
til miljpgodkendte anleeg uden for projektet. Opgravet kalk
skal bortskaffes til en ekstern modtager. Opgravet muld og
rajord spges derimod afsat til eksterne modtagere med hen-
blik pa nyttiggerelse. Det kunne eksempelvis vaere i projektet
Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted, og muligheden for at
udveksle jord med dette projekt vil blive undersagt naermere

pa et senere tidspunkt.

Pavirkninger mens banen bygges

Som det er tilfeeldet for brolgsningen, vurderes det, at tun-
nellgsningen ikke giver behov for seerlige afvaergeforanstalt-

ninger i forhold til jord og jordhandtering.

Derudover er der ikke de store forskelle pd hovedforslaget og

alternativet med hensyn til jord og jordforurening.

Affald og ressourcer

Affald, ressourcer og rastoffer er reguleret gennem miljo-
beskyttelsesloven, affaldsbekendtgerelsen, affaldsregulativet
samt rastofloven.

Affald og ressourcer - jernbanebro

1 anleegsfasen vil projektet bidrage med forskellige affaldsty-
per i form af bygge- og anleegsaffald fra selve anlaegsarbejdet
og affald fra skurbyer og lignende. Derudover vil der blive
frembragt en del bygge- og anleegsaffald i forbindelse med
nedrivning af bro og bygninger samt rydning af vegetation.
Projektet vil generelt kun medfare, at der bliver frembragt

begreensede maengder affald udover nedrivningsaffaldet.

Alt affald, der kan genanvendes, vil - safremt det ikke genan-
vendes internt i projektet — blive transporteret til et godkendt
modtageanleeg med henblik pd genanvendelse. Forbraen-
dingsegnet affald skal bortskaffes til et godkendt forbraen-
dingsanleeg, mens affald, der hverken kan genanvendes eller
forbraendes, skal bortskaffes til godkendt deponi eller special-
behandling.

Eftersom galdende regler for affaldshandtering overholdes,
herunder PCB-screening, anmeldelse af farligt affald og Ke-
benhavns Kommunes erhvervsaffaldsregulativ, vurderes det,
at konsekvenserne for miljget i forbindelse med handtering

og bortskaffelse af affald i projektet vil veere meget sma.

Ressource- og rdstofforbrug
Etableringen af en jernbanebro afstedkommer et forbrug af
ressourcer til selve baneanlaegget og til broanleeg. Forbruget

af materialer, ressourcer og rastoffer vil primaert veere i form
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af grus, beton, stal og granitskeerver samt metaller som kob-

ber og aluminium.

Samlet set vurderes det forventede ressourceforbrug ikke at
have alvorlige miljgmaessige konsekvenser, fordi faktorer sa-
som transportafstande, miljo- og arbejdsmiljeforhold pa pro-
duktionsstedet osv. indgar i beslutningsgrundlaget for valg af

materialer og leverandar.

Forbruget af ressourcer vurderes at vaere af en sidan ster-
relsesorden, at det ikke vil medfere forsyningsproblemer i for-
bindelse med anlaegsarbejderne.

Affald og ressourcer - tunnel
Etableringen af en tunnellgsning vil ikke frembringe veesent-
ligt sterre affaldsmaengder end brolgsningen.

Ressourceforbruget til en tunnellgsning vil imidlertid veere en
del stgrre, da der skal anvendes mere beton til etablering af

tunnelen end til broen.

Trafikale forhold

Trafikale forhold - jernbanebro

Anlzegsarbejderne i forbindelse med etablering af en jernba-
nebro vil medfare en maerkbar stigning i antallet af lastbiler
pa Vigerslev Allé.

1 anleegsperioden skal der etableres en bro over Vigerslev Allé.
1 den forbindelse bliver det ngdvendigt at afspeerre Vigerslev
All¢ i en periode pa to dage, hvor biler, busser, cykler og fod-
geengere ma kore en anden rute. Arbejdet udferes i en week-
end for at minimere generne for trafikken.

Togtrafikken pavirkes ikke i den forste del af anleegsperioden.
1 perioden 2018-2020 sker der eendringer, der pavirker fjern-
togstrafikken, men konsekvenserne er endnu ikke fuldt belyst.
S-togstrafikken pévirkes ikke.

Den eksisterende jernbanebro over Vigerslev Allé.

Pavirkninger mens banen bygges
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Trafikale forhold - tunnel

For anleegsarbejderne for en tunnel vil der vaere en vaesentlig
starre pavirkning af trafikafviklingen. Dels forventes der mere
end dobbelt s& mange transporter med materiale og jord, dels
vil det veaere npdvendigt at afspeerre Vigerslev Allé for al trafik
i flere og leengere perioder, mens tunnelen etableres, og led-
ningerne laegges om. 1 disse perioder vil der veere reduceret
adgang til Vigerslev Station, og i enkelte perioden vil adgan-
gen veere helt spaerret.

Stgj og vibrationer

Banedanmark forsgger at tilretteleegge anlaegsarbejdet, sa det

giver faerrest mulige gener for jernbanens naboer.

Nar Banedanmark vurderer stgjkonsekvenserne i anlaegsfasen,
er det med udgangspunkt i et stajniveau i dagtimerne pé ca.
70 dB. Anlaegsarbejder, som ma udferes om aftenen og om
natten, vurderes med udgangspunkt i et stgjniveau pa ca. 40
dB.

Pavirkninger mens banen bygges

Arealet hvor @resundsbanen vil krydse Den nye bane Kabenhavn—Ringsted, nar projekterne er udfert.

Sa vidt muligt bliver arbejdet udfert i dagtimerne pa hver-
dage. Det begraenser generne for beboerne i naerheden og er
samtidig den billigste lgsning. Imidlertid betyder behovet for
at opretholde togtrafikken, at der i nogen udstraekning ogsa
vil blive arbejdet i aften- og nattetimerne og i weekender.

Stgj - brolgsning

Der vil blive udfert anlaegsaktiviteter pa baneomradet for hele
projektstraekningen. @st for Retortvej rives bygninger ned.
Derudover bygges en ny bro over Den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted og Harrestrup omformerstation, ligesom der bygges
en ny bro over Vigerslev Allé. Mellem de to nye broer vil der
blive udfgrt deemningsarbejder, og gst for broen over Den nye
bane Kebenhavn-Ringsted etableres spuns og stgttevaegge.
Langs hele projektstreekningen etableres nye spor og kareled-

ningsmaster.

Pa baggrund af de gennemforte stajberegninger vurderes det,
at nedrivning af erhvervsbygninger vil medfare, at enkelte bo-
liger bliver udsat for stgjniveauer over 60 dB. Desuden vil

enkelte kolonihaver blive udsat for stgjniveauer over 65 dB.
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Etablering af broen over Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted
og Harrestrup omformerstation medfgrer, at nogle fa boliger
udszeettes for et relativt lavt stgjniveau pa 45-50 dB. Etable-
ring af broen over Vigerslev Allé medfgrer, at enkelte boliger
og kolonihaver bliver udsat for et stgjniveau pa 50-55 dB.

Daemningsarbejde mellem de to broer vil medfare, at enkelte
boliger langs Ole Borchsvej og Vigerslev Allé bliver udsat for
stgjniveauer over 55 dB, mens kolonihaver langs jernbanen
nord for Vigerslev Allé bliver udsat for stagjniveauer over 60
dB. Daemningsarbejde nord for Vigerslev Allé vil medfare, at
kolonihaver i Haveforeningen Danshgj bliver udsat for stgjni-
veauer mellem 60-65 dB.

Etablering af spuns og statteveegge er blandt de mest ste-
jende anlaegsarbejder. 1 den forbindelse vil boliger langs Hoff-
dingsvej blive udsat for stgjniveauer pd 60-65 dB. Stgjbelast-
ningen vil imidlertid flytte sig i takt med, at arbejdet udfores.

Etablering af nye spor vil generelt medfore, at enkelte boliger
ud for anlaegsarbejdet vil blive udsat for stgjniveauer pa 65-
70 dB. For enkelte kolonihaver langs Danshgjvej vil der veere
stgjniveauer over 70 dB.

Ramning af nye fundamenter til kgreledningsmaster vil
medfore, at enkelte boliger og kolonihaver langs hele pro-
jektstraekningen vil blive udsat for stgjniveauer pd 60-65 dB,
mens arbejdet stir pa. Stejgenen vil dog pa kort tid veere
overstdet for den enkelte ejendom, da aktiviteten hurtigt ryk-
ker frem langs banen.

De steder, hvor stgjen forventes at genere mange naboer,
bliver det vurderet, om anlaegsarbejdet kan tilrettelaegges, sa
det stgjer mindre. Det kan blandt andet ske ved at benytte
arbejdsmetoder, der stgjer mindre — eksempelvis ved at stgj-
deempe maskiner og ved at saette midlertidige stajskeerme op.

1 praksis er det vanskeligt at deempe stgjen ved et stgrre an-
leegsarbejde, fordi der kun er f& muligheder for at anvende
mindre stgjende arbejdsprocesser, og fordi arbejdet nodven-
digvis ma udfores teet pa boligomrader.

Pavirkninger mens banen bygges

For at forberede naboerne pa tidspunkt og varighed af stgj-
gener, informerer Banedanmark Igbende om anlaegsarbejdet.
1 seerlige tilfeelde kan naboer fa tilbud om at opholde sig pa

en anden adresse, mens det stgjende arbejde star pa.

Stg@j - tunnel
Der vil blive udfert anleegsaktiviteter pd baneomradet for hele
projektstraekningen. Generelt varer anleegsarbejdet 3-5 gange

leengere for anlaeg af en tunnel end for en bro.

@st for Retortvej rives bygninger ned, og Harrestrup omfor-
merstation flyttes. Dernaest udgraves byggegruben til tunne-
len. Det foregar ved, at der bores sakaldte sekantpaele ned,
som danner ramme om byggegruben. Herefter udgraves selve
tunnelrenden, og der stebes en vandteet bund pé den straek-

ning, der ligger under grundvandsspejlet.

Der skal bygges to nye broer over den nye tunnel. Den ene
skal fgre Vigerslev Allé over tunnelen, den anden skal fare den
nye bane mellem Kgbenhavn-Ringsted over tunnelen. Endelig
er der store ledningsomlaegninger forbundet med tunnellgs-

ningen.

Langs hele projektstreekningen etableres der nye spor og ke-
reledningsmaster.

Pa baggrund af de gennemforte stajberegninger vurderes det,
at nedrivning af erhvervsbygninger vil medfore, at enkelte bo-
liger bliver udsat for stgjniveauer over 60 dB. Desuden vil

enkelte kolonihaver blive udsat for stgjniveauer over 65 dB.

Tunnelen bygges i et vandteet trug, som udferes ved brug af
sekantpaeleboring- og stebning. Arbejdsmetoden er mindre
stgjende end vibrering/ramning af spuns, og derfor vil kun
enkelte boliger og kolonihaver langs hele tunnelstraekningen
blive udsat for stgjniveauer pa hgjst 60-65 dB, mens arbejdet

star pa.

Byggegruben vil blive gravet ud ved brug af anlaegsproces-
ser, der er ssmmenlignelige med deemningsarbejdet for broen.
Derfor forventes det, at boliger i neerheden vil blive udsat for

lignende eller lavere stgjniveauer end for deemningsarbejdet.
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Stejen fra etablering af de to nye broer over tunnelen vil stort
set vaere i samme stgrrelsesorden som for etablering af broen

i brolgsningen.

Kareledningsmaster i trug og tunnel vil blive monteret pa
tunnelvaeggene, og der vil i mindre grad end for brolgsningen
blive benyttet ramning af fundamenter. Derfor forventes det,
at boliger langs anlaegsarbejdet vil blive udsat for lavere eller
lignende stgjniveauer som ved etablering af spor og ramning
af fundamenter for broen.

Pa grund af den leengere varighed anses stgjpavirkningerne

for tunnelen for at veere mere belastende end for broen.

Vibrationer - jernbanebro

1 den neaerliggende bebyggelse forventes anlaegsarbejdet at
give anledning til vibrationsgener, som ligger over Miljastyrel-
sens vejledende greenseveerdi. Graensevaerdien for meerkbare
vibrationer er 75 dB hele daegnet for boliger i boligomrader,
bgrneinstitutioner og lignende. For boliger i blandede bolig-
og erhvervsomrader er greensevaerdien 80 dB i dagperioden
og 75 dB i natperioden. Desuden er der i enkelte tilfeelde en

risiko for, at anlaegsarbejdet forarsager bygningsskader.

Det vurderes, at de mest kritiske processer i forhold til risiko
for vibrationsgener og -skader pa nabobygninger er ramning
og vibrering af spuns i forbindelse med etablering af stot-
teveegge til rampe- og deemningsanleg fra Gammel Koge
Landevej til Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted. Det samme
gor sig geeldende for brokonstruktionen over den nye bane til
Ringsted, Harrestrup omformerstation og til fundamentet for
den eksisterende bro over Vigerslev Allé. Ramning i forbin-
delse med etablering af fundamenter til kereledningsmaster
kan ligeledes give anledning til vibrationsgener. Dette arbejde
er dog relativt hurtigt overstaet i forhold til den enkelte na-

bobygning.

Nar der rammes fundamentspzele for kereledningsmaster, er
der en risiko for, at kolonihavehuse kan blive bergrt af byg-
ningsskadelige vibrationer. Samme risiko er til stede ved Har-

restrup omformerstation.

Pavirkninger mens banen bygges

Vibrationsbelastningen kan begreenses med hensigtsmaessige
valg af arbejdsmetoder og maskinel. Derfor vil der i udbuds-
materialet til entreprengren blive stillet krav om, at arbejdes
skal tilrettelaegges, sa vibrationspavirkningen begraenses mest

muligt.

For anlaegsarbejdet starter, vil bygninger, som ligger helt teet
pa byggeomraderne, blive fotoregistreret. 1 seerlige tilfeelde
kan der ogsa blive tale om Igbende overvagning af de mest
udsatte bygninger, mens anlaegsarbejdet star pa. Det sikrer, at
man kan kontrollere og forebygge skader under anleegsarbej-

det og i fornedent omfang stoppe arbejdet midlertidigt.

Vibrationer — tunnel

Tilsvarende forventes anleegsarbejdet for tunnellgsningen at
give anledning til vibrationsgener, som ligger over Miljostyrel-
sens vejledende greensevaerdi. Ogsa i tunnellgsningen er der
i enkelte tilfeelde en risiko for, at anlaegsarbejdet forarsager

bygningsskader.

Det vurderes, at de mest kritiske processer i forhold til risiko
for vibrationsgener og -skader pa nabobygninger er ramning
og vibrering af spuns. Disse arbejdsmetoder benyttes i forbin-
delse med etablering af indfatningsvaegge ved tunnelportaler
og til fundamentet for den eksisterende bro over Vigerslev
Allé. Ogsa boring af sekantpaele for etablering af tunnelveeg-

ge giver en risiko for vibrationsgener og -skader.

Emissioner

Emissioner - jermbanebro

Under anlaegsarbejdet vil luftkvaliteten i naeromradet blive
pavirket af stov, der stammer fra handtering af jord og ma-
terialer, fra karsel pa ikke-asfalterede veje og fra nedrivnings-
aktiviteter. Ved at folge Kgbenhavns Kommunes retningslinjer
for afvaergeforanstaltninger vil maengden af stgv imidlertid
kunne reduceres betragteligt — blandt andet ved at vande veje
og karetgjer. Derfor vurderes pavirkningen af luftkvaliteten

ikke at veere veesentlig.
Derudover vil der komme en pavirkning fra de maskiner, der
benyttes til anleegsarbejdet, og fra transport af jord og mate-

rialer til og fra arbejdspladserne. Pavirkningen vurderes ikke
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at indebaere en vaesentlig foreget koncentration af forure-
nende stoffer. Det skyldes to forhold. Dels at anleegsarbejdet
er midlertidigt og finder sted i et relativt stort og &bent areal,
dels at et begreenset antal maskiner og lastbiler vil veere i drift

pa samme tid og sted.

Anleaegsarbejdets klimabelastning fra emissioner vurderes at
veere marginal og svarende til den arlige udledning fra 500-
700 danskere.

Emissioner — tunnel

Det forventes, at antallet af entreprengrmaskiner, som vil vaere
i gang samtidigt, vil vaere noget hgjere i tunnellgsningen pa
grund af det store gravearbejde ved etablering af tunnelgra-
ven. Derudover forventes det, at tunnellgsningen vil indebaere

omkring 50 procent flere lastbiltransporter end brolgsningen.

Dette vil medfere en laengere periode med hgj belastning af
transportvejene omkring anlaegsarealet, mens der graves ud til
tunnelen, og det kan i flere perioder give anledning til hgjere
forureningsniveauer. Det galder specielt pa straekninger og

pa tidspunkter, hvor der allerede i dag er en stor belastning.

Pavirkninger mens banen bygges

Tunnellgsningen afstedkommer et stort forbrug af beton,
hvilket giver et hgjere CO_-bidrag fra materialer end brolgs-
ningen giver. Klimabelastningen fra en tunnel vurderes sale-
des at veere ca. tre gange hgjere end for brolgsningen. Set i
en storre sammenhang vurderes belastningen dog stadig at
vaere marginal eller svarende til den arlige udledning fra ca.
1.500-1.700 danskere.

Klimatilpasning

Klimatilpasning - jernbanebro
1 anlaegsfasen er der principielt ingen udfordringer i forhold
til klimatilpasning, fordi anlaegget etableres under de nuvee-

rende klimatiske forhold.

Det vil blive sikret, at anlaegsarbejdet ikke fjerner muligheden
for at benytte Vigerslev Allé til at lede store vandmaengder

bort i tilfeelde af oversvemmelser efter ekstremregn.

Klimatilpasning - tunnel
1 forhold til klimatilpasning er der ingen forskel mellem an-
laegsfasen for en tunnellgsning og anlaegsfasen for en bro-

lgsning.
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Pavirkninger nar banen er bygget

Visuelle forhold

Visuelle forhold - jernbanebro

En jernbanebro over Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted vil
have en linjeforing, der ligger meget teet pa den nuvaerende
bane. Men da den vil ligge hgjere, vil den vaere mere synlig,
og derfor vil den medfgre en vaesentlig visuel pavirkning, nar
den er bygget og sat i drift.

1 kraft af sin hgjde vil jernbanebroen til en vis grad eendre
strukturen i byrummet taettest pa banen, hvor den visuelle
barriereeffekt vil veere stor. Fra bebyggelsen nord for banen vil
udsigten over Grenttorvsomradet blive markant sendret. Ogsa
set fra Grgnttorvsomradet syd for banen vil udsigten blive
domineret af det nye anleeg.

De arkitektoniske og landskabelige afveergeforanstaltninger
vil have fokus pa, at udformning af skraninger, stotteveegge,
broer og stgjskeerme tilpasses byrummet mest muligt, og at
der genetableres beplantning.

Nar sporanlaeg ligger hgjt i byrummet, bliver tog pa banen
mere synlige. Det indebzerer, at togenes frontlys bliver mere
eksponerede og synlige. P4 samme made vil lys fra passager-

vogne veere mere synlige i byrummet.

Mustrationerne nedenfor viser situationen far og efter etab-
lering af anlaegget. Visualiseringerne viser form og sterrelse
pa broen, men viser ikke dens endelige udseende. Broen vil
gennemga en arkitektonisk behandling i detajlprojekteringen.
Fotostandpunkterne for visualiseringerne er vist pad Figur 12.

Figur 12

Pavirkninger nar banen er bygget

Fotostandpunkter for visualiseringer. Med grgn er vist Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted, mens broen er markeret med rgd.
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Figur 13

Figur 14

Punkt 1. Udsigt mod nordvest fra parkeringshus pa Poul Reichhardts vej. Her ses 0-alter-
nativet med det eksisterende baneanlaeg og Den nye bane Kabenhavn-Ringsted.

Punkt 1. Udsigt mod nordvest fra parkeringshus pa Poul Reichhardts vej. Visualiseringen viser jernbanebroen med daemningsanleaeg og
brokonstruktion til venstre for Den nye bane Kebenhavn-Ringsted og det eksisterende baneanlzeg.
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Figur 15 Punkt 2. Udsigt mod sydest fra Kildeskolen pa Hoffdingsvej. Her ses O-alternativet
med det eksisterende baneanlag og den forhgjede stgjskaerm

Figur 16 Punkt 2. Udsigt mod sydest fra Kildeskolen pa Hoffdingsvej. Visualiseringen viser brokonstruktionen,
hvor den er hgjest, og hvor Den nye bane Kebenhavn-Ringsted karer under.

Pavirkninger nar banen er bygget
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Figur 17 Punkt 3. Udsigt mod nordgst fra Retortvej. Her ses 0-alternativet med det eksisterende baneanlaeg og
Den nye bane Ksbenhavn-Ringsted foran. Den forhgjede stgjskaerm ses i baggrunden.

Figur 18 Punkt 3. Udsigt mod nordgst fra Retortvej. Visualiseringen viser brokonstruktionen over Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted og Harrestrup omformerstation samt det
graesklaedte daemningsanlaeg. Under broen blokerer den forhgjede stgjskeerm pa nordsiden af banen for udsynet til bebyggelsen her.
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Figur 19 Punkt 4. Udsigt mod @st fra Vigerslev Allé til den eksisterende bro i O-alternativet.

Figur 20 Punkt 4. Udsigt mod @st fra Vigerslev Allé. Visualiseringen viser den nye bro og greaeskleedte deemning.
Beplantningen langs vejen er som udgangspunkt bibeholdt, idet den forventes genplantet.

Pavirkninger nar banen er bygget
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Figur 21 Punkt 5. Udsigt mod syd fra Haffdingsvej i 0-alternativet. Her ses den forhgjede stgjskeerm.
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Figur 22 Punkt 5. Udsigt mod syd fra Heffdingsve]. Her ses brolgsningen med den foreslaede alternative stojskaerm oppe pa jernbanebroen.
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Figur 23

dykker ned under Den nye bane Kabenhavn-Ringsted.

Visuelle forhold - tunnel

Hvor en jernbanebro er et markant visuelt element, vil en
tunnel veere et mindre synligt anleeg. Tunnelen er overdaek-
ket pa neer ved tunnelenderne, hvor togene kgrer ind og ud.
Tunnelen vil kun veere synlig i neeromradet, og den vil ge-
nerelt veere et langt mindre synligt element i byrummet end
jernbanebroen.

Natur og overfladevand

Natur og overfladevand - jernbanebro

Det vurderes, at projektet ikke vil medfagre vaesentlige aen-
dringer af arternes mulighed for spredning i omradet. Det
skyldes, at barrierevirkningen af anlagget ikke vil blive vae-
sentligt endret i forhold til den nuveerende situation (0-al-
ternativet), og at der ikke er vaesentlige levesteder for disse
arter i omradet.

Pavirkninger nar banen er bygget

Punkt 1. Udsigt mod nordvest fra parkeringshus pa Poul Reichhardts vej. Visualiseringen viser tunnelens portal, hvor togene

Natur og overfladevand - tunnel

Pavirkningerne fra en tunnel adskiller sig ikke veesentligt fra
pavirkningerne fra en jernbanebro, for sa vidt angar natur og
overfladevand.

Kulturhistoriske og rekreative interesser

Kulturhistoriske interesser - jernbanebro
De kulturhistoriske veerdier er beskyttet af regler i flere for-
skellige love, herunder museumsloven, naturbeskyttelsesloven

og planloven.

Pavirkning af kulturhistoriske interesser
Der er ingen pavirkning af de kulturhistoriske interesser, nar

jernbanebroen er bygget.
Kulturhistoriske interesser — tunnel

Der er ingen pavirkning af de kulturhistoriske interesser, nar
tunnelen er bygget.
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Rekreative interesser - jernbanebro

De rekreative interesser omfatter offentlighedens adgang til
frilufts- og fritidsaktiviteter i naturen og i rekreative omrader.
Omradet reguleres bl.a. af kommuneplan og kolonihaveloven,

som gennemgas i det folgende.

Kommuneplan
Kommuneplaner indeholder retningslinjer for beliggenheden
af arealer til fritidsformal, herunder kolonihaveomrader og

andre rekreative omrader.

Kolonihaveloven

Kolonihaver er reguleret gennem "Lov om kolonihaver”. Loven
skelner mellem varige og ikke-varige kolonihaver. De varige haver
er beskyttede og ma ikke nedlaegges uden tilladelse fra kommu-
nen, med mindre kolonihaverne eksproprieres eller inddrages som
folge af anleegsarbejder i henhold til anlaegslov. De kolonihaver,
der pavirkes af projektet, er varige.Der er dog ikke pligt til at er-

statte kolonihaver hvis de ligger pa arealer, der er ejet af staten.

Pavirkning af rekreative interesser
Etablering af jernbanebroen medfarer en pavirkning af de re-

kreative interesser i driftsfasen.

Det skyldes, at der permanent inddrages et areal fra en raekke ko-
lonihaver langs banen i haveforeningeme Danshgj og Dan. Det

er uafklaret, om de nedrevne kolonihavehuse vil blive retableret.

Desuden vil adgangsstien, der Igber langs banen i Havefor-
eningen Danshgj, blive inddraget permanent. Arealinddra-
gelsen sker allerede i projektets anlaegsfase. Derfor skal der

etableres en ny sti.

Rekreative interesser — tunnel

Tunnelen kraever en laengere straekning end jernbanebroen,
og den skal desuden inddrage permanente arealer til ad-
gangsveje til ngdskakt og tunnelportal. Tunnelen vil derfor
pavirke kolonihaverne mere end jernbanebroen. Pavirkningen
er veesentlig, fordi der er tale om en betydelig arealinddragel-
se. Desuden er det uafklaret, om de nedrevne kolonihavehuse
vil blive retableret. For nogle kolonihaver inddrager tunnel-
lpsningen stort set hele kolonihavearealet, og derfor vil en

eventuel retablering ikke vaere mulig pa disse arealer.

Pavirkninger nar banen er bygget

Grundvand og drikkevand

1 Danmark er drikkevandsforsyningen primaert baseret pa ind-
vinding af rent grundvand. Myndighederne har derfor fokus
pa at beskytte grundvandsmagasinerne mod nedtraengning af
miljgfremmede stoffer fra overfladen. Det sker bl.a. gennem
bestemmelserne i en reekke love, herunder miljgbeskyttelses-
loven, vandforsyningsloven, miljgmalsloven, vandplanerne og

jordforureningsloven.

Projektomradet ligger i hovedvandoplandene @resund og
Kage Bugt. Naturstyrelsen har udarbejdet vandplaner for dis-
se oplande, og den overordnede malsaetning for grundvands-
forekomsterne i underspgelsesomradet er, at de skal have god

tilstand bade kvalitativt og kvantitativt.

Grundvand og drikkevand - jernbanebro
1 driftsfasen er der ikke behov for grundvandssaenkning. Pro-
jektet pavirker derfor ikke drikkevandsforsyningerne, og der

er ikke behov for afveergeforanstaltninger.

Grundvand og drikkevand - tunnel

1 anlaegsfasen for en tunnel etableres afskeerende veegge for
at minimere den pavirkning af omgivelserne, som grund-
vandssaenkningen vil medfore. 1 driftsfasen medferer disse
afskeerende vaegge imidlertid en risiko for, at vandet opstuves,
og at strgmningsforholdene i det primaere grundvandsmaga-
sin derfor sendres permanent. Indledende beregninger viser

dog, at opstuvningseffekten er begreenset.

De afskaerende vaegge ager grundvandsmagasinets sarbarhed,
og det kan ikke udelukkes, at der i Igbet af tunnelens levetid
opstar tunnelleekager. Disse laekager teetnes med produkter
som kan pavirke grundvandsressourcen. Derfor skal produk-
terne i givet fald godkendes af den relevante myndighed, far

de kan anvendes.

Jord og jordforurening

Jord og jordforurening - jernbanebro
1 forbindelse med VVM-undersggelsen har man undersggt
risikoen for jordforurening med pesticider brugt til ukrudts-

bekaempelse, med olie- og tjeerestoffer fra karetgjer og faste
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Retortvej.

installationer samt med metaller fra slidtage fra skinner, hjul
og kereledninger. Vurderingen er, at risikoen er pad niveau
med eller mindre end i O-alternativet. Det vil sige, at der ikke
er behov for specifikke afvaergeforanstaltninger, udover hvad
der er standard.

Jord og jordforurening - tunnel

Ved en tunnellgsning vil risikoen for jordforurening vaere den
samme, som hvis der etableres en jernbanebro. Samlet vurde-
res det derfor, at risikoen i driftsfasen vil veere pa niveau med
hovedforslagets brolgsning og O-alternativet. Det vil sige, at
der heller ikke i tunnellgsningen er behov for specikke afveer-

geforanstaltninger i forhold til jord.

Affald og ressourcer

Affald og ressourcer - jernbanebro
1 forbindelse med det almindelige vedligehold af jernbane-

broen i Vigerslev vil der blive frembragt affald, nar bl.a. spor,
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sveller og andre tekniske installationer renoveres eller udskif-
tes.

Det vurderes, at affaldsproduktionen ikke vil have vasentlig
betydning for miljoet.

Ressourceforbrug

1 forbindelse med det almindelige vedligehold af jernbane-
broen i Vigerslev skal der anvendes diverse rastoffer og mate-
rialer som eksempelvis granitskaerver. Det vurderes, at rastof-
og materialeforbruget ved drift og vedligehold ikke vil afvige
vaesentligt i forhold til O-alternativet. Derfor vurderes ressour-

ceforbruget ikke at have veesentlig betydning for miljoet.

Affald og ressourcer - tunnel

Affaldsfrembringelsen og ressourceforbruget for tunnel-
lpsningens driftsfase vurderes ikke at afvige vaesentligt fra
brolgsningen, og vil dermed heller ikke afvige vaesentligt fra

0-alternativet.

Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg 52



Trafikale forhold

Trafikale forhold - jernbanebro

Nar jernbanebroen er etableret, vil vejtrafikken stort set kun-
ne afvikles som i dag. Afhaengigt af den valgte lgsning kan
det imidlertid veere ngdvendigt at omleegge et busstoppested
og at andre udformningen af krydset mellem Retortvej og

Vigerslev Allé for at forbedre sikkerheden for cyklister.

Jernbanebroen pavirker ikke togdriften, og togene vil kunne

kore som i dag.

Trafikale forhold - tunnel
En tunnellgsning forventes ikke at medfere veesentlige an-
dringer i de trafikale forhold sammenlignet med den nuvae-

rende situation.

Stgj og vibrationer

Banedanmark har kortlagt den forventede udbredelse af stgj
og vibrationer fra togtrafikken efter etableringen af en jern-

banebro eller en tunnel ved Ny Ellebjerg.

Kortleegning af stoj

Stej fra jernbanen bestemmes ved beregninger. Dermed kan
stgjen for det endelige projekt bestemmes, inden anleegsar-
bejdet begynder. Grundlaget for stgjberegningerne er fastlagt
af Miljostyrelsen. Stgj fra jernbaner beregnes efter Nord2000-
metoden som arsmiddelveerdier, Lden. Enheden for Lden er de-
cibel, dB.

Arsmiddelveerdien, Lden, veegter, hvorndr pd degnet stgjen
forekommer. For at tilgodese naboernes behov for mere stil-
hed i aften-, og specielt nattetimerne, tilleegges stgjen i af-
tentimerne 5 dB, og stgjen i nattetimerne tilleegges 10 dB,
for de sammenvaegtes med stgjen i dagtimerne. Maksimal-
veerdien er det hgjeste stagjniveau, der forekommer ved en

togpassage og beregnes ens over hele dognet.

Miljastyrelsen har fastlagt den vejledende greenseveerdi Lden
= 64 dB for arsmiddelveerdien. Niveauet ved boligens facade
lzegges til grund for vurderingen. For etageboliger er stgjen

beregnet pa facaden pa hver etage ud for hver enkelt bolig og
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for enfamilieboliger ved stueetagen samt ved 1. sal, hvis den

er registreret som veerende udnyttet.

Opseetning af stgjskeerme afheenger af en given streeknings
stgjbelastningstal pr. kilometer. Stgjbelastningstallet beregnes
ligeledes pa baggrund af arsmiddelveerdien. Safremt der er
nok stgjbelastede boliger pa en straeekning, er der basis for

etablering af en stgjskaerm.

Boliger, hvor Laen > 64 dB, og hvor det er Banedanmarks op-
gave at stpjbeskytte, vil fa tilbudt facadeisolering, hvis ikke de
allerede har faet udfert stgjisolering gennem Banedanmarks
stpjprojekt. Stgjisoleringen betales af anlaegsprojektet, der
forarsager den ggede stgj, og sker pad baggrund af en indivi-
duel vurdering af alle boliger, der er omfattet. Facadeisolering

bestar typisk i udskiftning af vinduer.

Kortleegning af vibrationer

Vibrationer fra jernbaner opstar, nar et tog i bevaegelse frem-
kalder svingninger i skinner og underlag. Vibrationer breder
sig gennem jorden til neerliggende bygninger. Det kan med-

fare, at bygningerne ryster svagt, at glas klirrer mv.

Vibrationer males og beregnes i enheden dB, uden at dette
dog kan sammenlignes med niveauet for stgj, som ogsa an-
gives i dB. Vibrationsundersggelsen er i denne sammenhang
afgraenset til maerkbare vibrationer i boliger. Maerkbare vibra-
tioner betegnes ogsd som komfortvibrationer og benaevnes
Law.

For maerkbare vibrationer anvendes en vejledende graensevaer-
di for boliger i boligomrader og blandede bolig- og erhvervs-
omrader (kl. 18-07) samt for bgrneinstitutioner og lignende
pa Law = 75 dB. Graensevaerdien er en veegtet veerdi baseret
pa middelveerdien af niveauet fra den togtype, som giver de
hgjeste niveauer. Foleteersklen for netop maerkbare vibratio-
ner ligger pd 71-72 dB, hvilket betyder, at man normalt kan

maerke vibrationer, selv om graensevaerdien overholdes.

Ved kraftige vibrationspavirkninger kan der opstd revner
og skader pa bygninger, men dette opstar erfaringsmaessigt
forst ved pavirkninger, som ligger markant over graensen for

meerkbare vibrationer - og betydeligt over de vibrationer, som
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Figur 24 Oversigtskort over stgjbilledet i brolgsningens driftfase.

erfaringsmaessigt forekommer fra jernbaner. Bygningsskade-

lige vibrationer vurderes ikke at vaere aktuelle, nar banen er

bygget.

Banedanmark udvikler i gjeblikket en vibrationsmodel, men
den forventes forst feerdigtestet og klar til brug i midten af
2015. Pa nuvaerende tidspunkt kan modellen derfor ikke an-
vendes til at angive absolutte veaerdier, men primeert til at

sammenligne de forskellige scenarier.

1 den efterfolgende fase vil der blive gennemfart opfalgende

beregninger for potentielt belastede boliger.

Stgjvurdering - jernbanebro
Resultaterne af stgjberegningerne er angivet pa et stgjkort.
Stajkortene giver et overskueligt billede af stgjens udbredelse

og effekten af opsatte stajskaerme. Stagjberegningerne er lavet

Pavirkninger nar banen er bygget

— Jernbanespor

M
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i 1,5 meters hgjde, svarende til at man star i sin have eller pa

sin terrasse og lytter.

Resultaterne af stgjberegningerne viser det samlede omfang
af stagjbelastede boliger som fplge af den overforte jernbane-
bro set i forhold til O-alternativet. Desuden vises omfanget af

stpjdeempende foranstaltninger.

De stgjskaerme, som i dag findes langs Heffdingsvej ost for
Vigerslev Alle Station, vil blive forhgjet fra 2 til 4 meter over
skinnekant. Desuden bliver stgjskaermen forleenget 50 meter.
Dette arbejde sker som en del af etableringen af Den nye
bane Kgbenhavn-Ringsted og er altsa ikke en del af projektet
i Vigerslev.

1 forbindelse med etablering af jernbanebroen bliver det nad-
vendigt at fjerne ca. 230 meter af den stgjskeerm, der i dag

er placeret langs kolonihaveforeningerne (Danshgj og Dan) pa
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Danshgjvej. Denne stgjskeerm genetableres efter anlaeg med
en skaeermhgjde som i dag.

Pa den baggrund viser stgjberegningerne, at det samlede antal
stgjbelastede boliger i underspgelsesomradet vil vaere 32. Det
er lidt lavere end i O-alternativet og i dag. Til ssmmenligning
er der i dag 48 stgjbelastede boliger og 34 i 0-alternativet.

De 32 stgjbelastede huse forefindes i et omradet kaldet Valby
Have og ligger pa et areal der er omfattet af lokalplan nr. 391 "F.L.
Smidth 1", Omradet er i lokalplanen opdelt i tre omrader og for
omradet, hvor de 32 huse er beliggende har Kebenhavns Kom-
mune beskrevet at der skal etableres en ca. 8. m hgj stgjskaerm,
mod jernbanens terreen syd for lokalomradet. Skaermen, der kan
indga i et parkeringsanlaeg, skal godkendes af Bygge- og teknik-
forvaltningen” . Det anlagte parkeringshus er kun opfert i omrade
1 langs med Paul Reichardtsvej og lgber ikke ind i lokalplanens
omrade 11, der ligger mellem parkeringshuset og den eksisterende
stgjskeerm. Dette betyder at stgjen derved kan fa adgang til de

bergrte boliger. Banedanmark forgger ikke banestgjen med det
planlagte projekt, og er derfor jeevnfar praksis ikke forpligtet til at

opfore en stgjskeerm i lokalplanens omrade 111.

Der er saledes ingen boliger, der pga. broen far et stajniveau,
der overstiger 64 dB. 1.875 boliger vil opleve et direkte fald i
stgjniveau i forbindelse med etablering af broen. Ca. 40 boli-
ger vil opleve en maerkbar foregelse (> 3 dB) til et stgjniveau,
der dog typisk vil ligge 5 - 10 dB under de 64 dB.

Tabellen nedenfor viser en sammenligning af antallet af stgj-
belastede boliger i henholdsvis dagens situation, O-alternati-

vet og etableringen af en jernbanebro.

Udover de 32 boliger vil ogsa Salix Skole, Kildeskolen og By-
ens Skole pd Heffdingsvej samt 52 kolonihaver allerede i dag
opleve en stgjbelastning over 64 dB. Dette tal vil veere mindre
i 0-alternativet og endnu mindre med brolgsningen. Se tabel

nedenfor.

Dagens situation 0-alternativ Bro

Bygningsanvendelse
2013 2024 2024
Parcel- og reekkehuse, stuehuse m.m. 36 16 16
Etageboliger og kollegielejligheder 12 18 16
Dggninstitution 0 0 0
Boligenheder i alt 48 34 32
Heraf udfgrt facadeisolering 2 0 0
Heraf tilbudt facadeisolering 12 0 0
Dagens situation 0-alternativ Bro

Bygningsanvendelse
2013 2024 2024
Undervisning og forskning 3" 22 22
Hospital, fadeklinik mv. 0 0 0
Daginstitution 0 0 0
Stgjbelastede bygninger 3 2 2
Kolonihaver 52 28 25

1) Kildeskolen (Hoffdingsvej 14), Salix Skole (Hoffdingsvej 18) og Byens Skole (Haffdingsvej 75) 2) Kildeskolen (Haffdingsvej 14) og Salix Skole (Haffdingsve;j 18)

Pavirkninger nar banen er bygget
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Figur 25 Oversigtskort over stgjbilledet i tunnellgsningens driftsfase.

Stgjvurdering - tunnel

Resultaterne af stgjberegningerne er angivet pa et stgjkort.
Stajkortene giver et overskueligt billede af stgjens udbredelse
og effekten af opsatte stagjskaerme. Stgjberegningerne er lavet
i 1,5 meters hgjde, svarende til at man star i sin have eller pa

sin terrasse og lytter.

Resultaterne af stgjberegningerne viser det samlede omfang
af stgjbelastede boliger som fglge af tunnellgsningen set i
forhold til O-alternativet. Desuden vises omfanget af stgj-

deempende foranstaltninger.

Pavirkninger nar banen er bygget

De stgjskaerme, som i dag findes langs Heffdingsvej ast for
Vigerslev Alle Station, vil blive forhgjet fra 2 til 4 meter over
skinnekant. Desuden bliver stgjskaermen forleenget 50 meter.
Dette arbejde sker som en del af etableringen af Den nye
bane Kgbenhavn-Ringsted og er altsa ikke en del af projektet

i Vigerslev.

1 forbindelse med etablering af jernbanebroen bliver det nad-
vendigt at fjerne ca. 230 meter af den stgjskaerm, der i dag
er placeret langs kolonihaveforeningerne (Danshgj og Dan) pa
Danshgjvej. Denne stgjskeerm genetableres efter anlaeg med

en skaermhgjde som i dag.
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Pa den baggrund viser stgjberegningerne, at det samlede an-
tal stgjbelastede boliger i undersggelsesomradet vil vaere 33.
Det er lidt lavere end i O-alternativet og i dag. Til sammen-
ligning er der i dag 48 stgjbelastede boliger og 34 i 0-alter-
nativet.

De 33 stgjbelastede boliger ligger alle i omradet kaldet Valby
Have, disse boliger tilbydes ikke yderligere stgjbeskyttelse, da
de som beskrevet i afsnittet om stgjvurering af jernbanebro er
omfattet af en lokalplan 391.

Der er saledes ingen boliger, der pga. tunnelen der far et
stgjniveau, der overstiger 64 dB. 2.800 boliger vil opleve et

fald i stgjbeniveauet i forbindelse med etablering af tunnelen.
Ca. 10 boliger vil opleve en maerkbar forggelse (> 3 dB) til en
stgjbelastning typisk 5 - 10 dB under 64 dB.

Tabellen nedenfor viser en sammenligning af antallet af stgj-
belastede boliger i henholdsvis dagens situation, O-alternati-

vet og etableringen af en jerntunnel.

Udover de 33 boliger vil ogsa Salix Skole, Kildeskolen og By-
ens Skole pa Hoffdingsvej men ingen kolonihaver vil et stgj-

niveau over 64 dB.

Dagens situation 0-alternativ Tunnel
Bygningsanvendelse
2013 2024 2024
Parcel- og raekkehuse, stuehuse m.m. 36 16 16
Etageboliger og kollegielejligheder 12 18 17
Dggninstitution 0 0 0
Boligenheder i alt 48 34 33
Heraf udfgrt facadeisolering 2 0 0
Heraf tilbudt facadeisolering 12 0 0
Dagens situation 0-alternativ Tunnel
Bygningsanvendelse
2013 2024 2024
Undervisning og forskning 3y 22 37
Hospital, fadeklinik mv. 0 0 0
Daginstitution 0 0 0
Stejbelastede bygninger 3 2 3
Kolonihaver 52 28 0

1) Kildeskolen (Hoffdingsvej 14), Salix Skole (Haffdingsvej 18) og Byens Skole (Haffdingsvej 75) 2) Kildeskolen (Haffdingsvej 14) og Salix Skole (Hoffdingsvej 18)

Pavirkninger nar banen er bygget
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Kortleegning af vibrationer - jernbanebro

Kortlaegningen af vibrationsbelastning viser, at nogle fa kolo-
nihavehuse vil blive pavirket af vibrationer. Det skyldes, at de
nye jernbanespor vil ligge taettere pa haveforeningerne end de

nuvaerende spor gar.

Kortlaegning af vibrationer — tunnel
Kortlaegningen af vibrationsbelastning viser, at nogle fa kolo-
nihavehuse vil blive pavirket af vibrationer. Da der ogsa fjernes

en del huse, er det ikke muligt at angive det praecise antal.

Elektromagnetisme

Der er i 30 ar forsket i, om magnetfelter fra hgj- og lav-
speendingsanleeg udger en sundhedsrisiko, men der er endnu
ikke afvist eller pavist en sddan. Hvis der er en pavirkning fra
magnetfelter, forventes denne at veere storre pa born end pa

voksne.

Den kgrestram, der lgber i kerestramsanleegget, skaber et
magnetfelt omkring banen. Lignende magnetfelter opstar
omkring elektriske husholdningsinstrumenter, som f.eks. har-
torrere og stgvsugere, samt elinstallationer i bygninger. Mag-
netfelter bestar af magnetiske stramninger og males i enhe-
den tesla (T). Da tesla er en stor enhed, anvendes normalt

enheden mikrotesla pT.

Magnetfeltet bliver meget hurtigt mindre, nar man fjerner sig
fra den kilde, det kommer fra. Langs jernbanen vil styrken af
magnetfeltet variere afhaengigt af stromstyrken, det trafikale
mgnster og kerestramsanlaeggets udformning. Pa stationer
og tilstedende straekninger vil tog treekke store maengder
strom, nar det accelererer. Dette kan give storre magnetfelter.
Til gengzeld kan der pa og omkring stationer vare flere spor,
som stremmen fordeles ud pa, hvorved magnetfeltet omkring

den enkelte kareledning bliver mindre.

De jernbanestraekninger, der er omfattet af Niveaufri udflet-
ning ved Ny Ellebjerg er alle elektrificeret i dag. 1 dagens situa-
tion benyttes straekningen til al godstrafik i retning mod @re-
sundsforbindelsen, hvor der anvendes elektriske lokomotiver
samt nogle elektriske togsaet. Ved etablering af Niveaufri ud-

fletning ved Ny Ellebjerg vil antallet af godstog blive reduceret

Pavirkninger nar banen er bygget

til ca. et godstog i timen og tre passagertog - alle elektrifice-
ret. Banedanmark vurderer, at denne aendring i driften ikke vil

give en signifikant sndring i den elektromagnetiske straling.

1 forhold til elektromagnetisme er der ingen forskel mellem en

tunnellgsning og en brolgsning.

Emissioner

Emissioner - jembanebro
Eftersom anlaegsprojektet bestar i at flytte den nuvaerende
linjefaring lidt mod syd, vil pavirkningerne i driftsfasen ikke

adskille sig vaesentligt fra O-alternativet.

Nar jernbanebroen i Vigerslev er etableret, og Ringsted-Fe-
mern banen i 2021 er ferdig, vil alle baner i omradet vaere
elektrificeret. Dette giver mulighed for at kere med eldrevne
tog, som udleder mindre NO,, SO, og CO,. Det vil betyde et

renere miljg omkring banen til gavn for lokalsamfundet.

Emissioner - tunnel
1 forhold til emissioner er der ingen veesentlige forskelle mel-

lem en tunnellgsning og en brolgsning.

Klimatilpasning

Klimatilpasning - jernbanebro
1 driftsfasen skal det sikres, at anleegget ikke medfarer gener,
der forvaerrer mulige oversvemmelser forarsaget af ekstrem-

regn.

Derudover er der ingen seerlige forhold, der kraever opmaerk-

somhed.

De forventede aendringer i grundvandsstanden har ingen be-
tydning.

Klimatilpasning - tunnel
Det skal sikres, at der ikke ledes vand ned i tunnelen ved
ramperne. Ingen af ramperne ligger dog i omrader med vae-

sentlige oversvammelsestrusler.
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Ved den sydlige tunneladbning er der imidlertid en risiko for, at
vand kan stramme fra terreen og ned i tunnelen i forbindelse
med skybrud. Vandet kan nemlig lgbe langs banen pa begge
sider og samles i det videre forlgb mod sydgst. Det giver en
gget sandsynlighed for oversvammelser, og derfor bliver tun-
nelen udformet, sa vandet ikke ledes ned i den.

Hvor Vigerslev All¢ krydser jernbanen, skal der veaere fokus
pa risikoen for oversvemmelser. Arealet skal blandt andet be-

Pavirkninger nar banen er bygget

nyttes til tunneltekniske anleeg, redningsplads, adgangsvej og
forbindelser til forsyningsanlaeg. Endvidere er der placeret en
ngdskakt teet pa krydsningen. Ogsa disse anleaeg vil blive sikret

mod oversvemmelse.
1 forhold til de sendrede grundvandsforhold er der ingen vee-

sentlige problemstillinger. Tunnelanlaegget skal dog dimen-

sioneres, sd der tages hensyn til de forventede @endringer.
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Afvaergeforanstaltninger

Undervejs i processen med at planleegge Niveaufri udfletning
ved Ny Ellebjerg er projektet blevet optimeret, sa pavirknin-
gerne af det omgivende miljg er mindsket mest muligt. Mens
jermbanen bliver bygget, bliver geeldende regler og god praksis
for afvaergeforanstaltninger fulgt. Derudover er det besluttet
at gennemfgre en raekke specifikke afveergeforanstaltninger,

hvoraf de vigtigste preesenteres nedenfor.
Hvor der er forskel pa bro og tunnel, er det angivet.

Visuelle forhold

For at mindske anlaegsarbejdets visuelle pavirkning ved kolo-
nihaverne vil et baelte med beplantning op mod omradet sa
vidt muligt blive bevaret. Derudover vil omradet blive afskaer-

met i anlaegsfasen.

De arkitektoniske og landskabelige afveergeforanstaltninger
vil have fokus pa, at udformning af henholdsvis jernbane-
broen og tunnelen tilpasses byrummet mest muligt, og at der
genetableres beplantning. Projektets begreensede muligheder
for gget arealudstreekning indskraenker dog muligheden for

terrenmaessige afvaergeforanstaltninger.

Natur og overfladevand

For at tage hensyn til eventuelle forekomster af flagermus i
projektomradet vil anleegsarbejde, der indebaerer treefzeldning
og nedrivning af bygninger, blive tilrettelagt pad en made, sa
arbejdet ikke finder sted i de perioder, hvor flagermusene far
unger eller er i vinterdvale. Traeer med hulheder vil derfor

blive feeldet i september og oktober.

Spild fra for eksempel entreprengrmaskiner afveerges eller mi-
nimeres ved almindelig vedligeholdelse af materiellet. Et spild
af braendstof og kemikalier kan eksempelvis afveerges ved, at

der placeres opsamlingsmekanismer under oplagringstanke.

Regnvand, som falder pa sporarealer og omrader umiddelbart
omkring banen kan eventuelt bliver opsamlet i regnvands-
bassiner. Det betyder, at man kan undga at Damhus A bliver

pavirket af store maengder vand inden for et kort tidsrum.

Afveergeforanstaltninger

Kulturhistoriske og rekreative forhold
Der gennemfares arkaeologiske forundersggelser, for anlaegs-

arbejdet gar i gang.

Der skal etableres en ny adgangsvej til Haveforeningen Dans-
hgj, fordi den nuveerende sti bliver inddraget permanent i

bade bro- og tunnellgsningen.

Ved tunnellgsningen vil adgangsvejen til Haveforeningen Dan
og Haveforeningen Harrestrup blive inddraget permanent. Ar-
sagen er, at den skal benyttes som adgangsvej til tunnelpor-
talen. Vejen skal fortsat benyttes af kolonihaveforeningerne

som adgangsvej til deres omrade.

Grundvand og drikkevand
1 en brolgsning forventes der ikke at veere behov for afveaerge-

foranstaltninger i forhold til grundvandsressourcen.

Derimod kraever tunnellgsningen, at der gennemfores en lang
raekke afvaergeforanstaltninger, hvis projektet skal gennem-
fores uden vaesentlige pavirkninger af grundvandsressour-
cen. Afveergeforanstaltningerne omfatter som udgangspunkt
etablering af dybe afskeaerende vaegge ned i det primeere kalk-
magasin samt omfattende tilbagefering af oppumpet grund-
vand til grundvandsmagasinet i en forholdsvis kort afstand

fra udgravningerne.

Yderligere forventes der omfattende vandbehandling i tun-
nellgsningen. Den kommer i form af rensning samt tiltag for
at undga, at der frigives nikkel. Der skal gores tiltag for at mi-
nimere belastningen af nzerliggende kloakker og recipienter
med overskudsvand fra grundvandsanlegget. Grundvands-
handteringen kan ikke gennemfgres uden omfattende over-
vagning af grundvandsstanden og vandkvaliteten i omradet.
Desuden skal der udarbejdes beredskabsplaner i tilfeelde af
svigt og uheld i driften af grundvandsanlaegget.

Jord og jordhandtering
1 anlaegsfasen udarbejdes beredskabsplaner, jordhandterings-
planer og miljoledelsessystemer for at undga pavirkninger i

forbindelse med spild og uheld.
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1 forbindelse med handtering af jord tilstreebes det, at Den
nye bane Kgbenhavn-Ringsteds strategi for undersggelser og
handtering af jord bliver fulgt. Pa baggrund af projektet laves
en samlet jordhdndteringsplan, som efterfplgende skal god-
kendes af Kgbenhavns Kommune. 1 projektets senere faser
tilstraebes det, at muligheden for at udveksle jord og muld
med Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted bliver undersggt
narmere.

Trafikale forhold

Nar broen over Vigerslev Allé skal fjernes, vil arbejdet blive
udfert i en weekend for at minimere geneme for trafikken. 1
det omfang det i gvrigt bliver nodvendigt at spaerre for gen-
nemkersel pa veje, vil skilte forklare, hvilke alternative ruter

der er for at krydse banen.

1 tunnellgsningen kan det ikke undga at genere trafikken, idet
Vigerslev Alle vil vaere lukket i leengere perioder. Her vil skilt-

ning og omkersel veere eneste mulige afvaergeforanstaltning.

Stgj og vibrationer

De steder, hvor der forventes szerligt stgjende aktiviteter, som
kan genere mange naboer, bliver anlaegsarbejdet tilrettelagt,
sa det stgjer mindre. Det kan blandt andet ske ved at benytte
sarlige arbejdsmetoder, ved at stgjdeempe maskiner og ved at

satte midlertidige stgjskaerme op.

For at forberede naboerne pa stgjgener informerer Banedan-
mark Igbende om tidspunkt og varighed af anlaegsarbejdet. 1
serlige tilfaelde kan naboer fa tilbud om at opholde sig pa en

anden adresse, mens det stgjende arbejde star pa.

1 forbindelse med etablering af jernbanebroen, deemning og
spuns, samt tunnelen kan det blive ngdvendigt at fjerne dele
af den stagjskeerm, der i dag er placeret langs kolonihavefor-
eningen pa Danshgjvej. Denne del af stgjskaermen genetable-

res med en skeermhgjde som i dag.

Vibrationsbelastningen kan begraenses med hensigtsmaessige
valg af arbejdsmetoder og maskinel. Derfor vil der i udbuds-
materialet til entreprengren blive stillet krav om, at arbejdet
skal tilrettelaegges, sa vibrationspavirkningen begraenses mest

muligt.

Afveergeforanstaltninger

For anlaegsarbejdet starter, vil bygninger, som ligger helt teet
pa byggeomraderne, blive fotoregistreret. 1 seerlige tilfeelde
kan der ogsa blive tale om Igbende overvagning af de mest
udsatte bygninger, mens anlaegsarbejdet star pa. Det sikrer,
at man kan kontrollere og forebygge vibrationsskader under
anlaegsarbejdet, og i forngdent omfang stoppe arbejdet mid-

lertidigt.

1 praksis er der begraensede muligheder for, at foranstaltnin-
ger omkring selve bygningerne kan reducere vibrationer i bo-
ligerne. Hvis det viser sig ngdvendigt at mindske vibrations-
generne, findes der dog forskellige tekniske lgsninger sasom
afstivning af gulve i de bergrte bygninger. 1 hvor hgj grad en
sddan lpsning afhjeelper problemet afhaenger imidlertid me-

get af bygningens konstruktionsmaessige beskaffenhed.
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Varianter

Variant med spuns

Hvis Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg udferes som en
jernbanebro, er det planlagt at etablere den pa en skranende
deemning langs kolonihaverne vest for Vigerslev Allé. Pa dette
sted er det imidlertid ogsa en mulighed at etablere en lodret

spunsvaeg i stedet for en skranende deemning.

Hvis man vaelger den lodrette spunsvaeg, kan man helt undga
at fjerne kolonihavehuse og den visuelle pavirkning i bade
anleegsfase og driftsfase vil vaere mindre end med en deem-
ning. Adgangsvejen til kolonihaverne i Danshgj vil dog stadig
blive inddraget og flyttet til et andet sted.

Mens anlaegsarbejdet star pa, vil kolonihaverne blive generet
af stgj og vibrationer fra blandt andet nedramning af spun-
sene. Til gengaeld vil der forekomme mindre lastbilkgrsel med

jord, end hvis der anlaegges en deemning.

Varianten med spuns vil betyde, at en del af anleegsarbej-
derne og jordtransporterne kan afvikles fra selve banen. Det
vil reducere omfanget af arbejdskersel med lastbiler pa de

omkringliggende veje og begraense lokale emissioner.

1 forhold til jord og jordhandtering vil der veere en lille po-
sitiv effekt af spunsvarianten i forhold til en lgsning med en
daemning. Arsagen er, at der skal bruges farre pesticider til

ukrudtsbekaempelse, hvis der ikke er en deemning.

Afhaengigt af praecist hvor spunsene bliver placeret, kan det
vaere mere bekosteligt at genopfore stgjskeermen langs Have-

foreningen Danshgj.

Pa en raekke omrader, er der ingen forskel mellem pévirknin-
gerne fra spunsvarianten og pavirkningerne fra den skranende
deemning. Det geelder for affald og ressourcer, grundvand og

drikkevand, natur og overfladevand samt klimatilpasning.

Merprisen for variant med spuns forventes at vaere 7 mio. kr.

Varianter

Alternativ placering af stgjskeerm

1 forbindelse med Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted er det
planlagt at forhgje den eksisterende stgjskeerm langs den
nordgstlige side af S-banens spor, s den forhgjes fra to til
fire meter og forlenge denne med 50 meter.

Den naevnte stgjskeerm er en forudseetning, dels i 0-Alterna-

tivet og dels i brolgsningen.

Det er undersagt om der kan opnas samme eller bedre skeer-
mende virkning, ved at supplere den eksisterende 2 meter hgje
stpjskaerm langs Heffdingsvej med en eller flere stgjskaerme

placeret strategisk i forhold til de forskellige stgjkilder.

Der er undersogt placering af en 140 meter lang og 2 meter
hgj stajskeerm mellem sporet mod Ringsted og fjerntogsspo-
ret mod Vigerslev Godsstation samt en 250 meter lang og 2

meter hgj stajskaerm pa selve broen.

Derved opnas overordnet set samme skeermende virkning,
som den planlagte forhgjede og forleengede stajskeerm langs
Heffdingsvej. Pa nogle omrader endda en storre skaermende

virkning og pa andre en lidt mindre skeermende virkning.

Antallet af stgjbelastede boliger (32) er det samme som ved
brolgsningen, alle beliggende i omrade kaldet Valby Have
nord for jernbanen teet pa Gl. Kage Landevej. Disse er ogsa
stgjbelastede i O-Alternativet, men idet stgjbelastningen
jeevnfar praksis ikke er foroget er Banedanmark ikke forplig-
tet til at opfore en stgjskeerm i det omréde der betegnes som
omrade 111 i lokalplan nr. 391 "E.L. Smidth 11”

Antallet af boliger, hvis stgjniveau falder i forhold til 0-al-
ternativet, gges fra 1.875 ved brolgsningen til 2.040 ved den
alternative stgjskeerm - en vaesentlig forbedring pd 165 bo-
liger. De to stgjskaermes placering betyder en vaesentlig re-
duktion i stgjbelastning pa alle etager i en del af de bagved
liggende etageboliger. Reduktionen ses i den vestlige ende af

Hoeffdingsvej.

Samtidig reduceres stgjniveauet, set i forhold til brolgsningen,

pa Kildeskolen, der ligger pad Hoffdingsvej nr. 14 til under de
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64 dB. Pa Salix skolen, der ligger pa Hoffdingsvej nr. 18, sker
er der en stor reduktion pa gverste etage, hvorimod stgjni-
veauet gges pa de to nederste etager, hvor nederste etage dog
er under 64 dB. Pa Byens Skole, der ligger pa Hoffdingsvej 75,
pges stgjniveauet pa alle 4 etager, hvor dog kun stgjniveauet
pa de to everste etager overskrider de 64 dB.

Der vil veere ca. 15 boliger flere, der oplever en foragelse pa
mellem 3 og 5 d B. Ingen af disse boliger har dog et stgjni-

veau over 64 dB, og de fleste af dem har et stgjniveau der
typisk ligger 5 - 10 dB under 64 dB.

Stejkortet pa figur 26 viser, at en mindre del af erhvervsom-
radet ved den gstlige ende af den ved broen forhgjede og
forleengede stgjskeerm langs Heffdingsvej vil opleve et for-
pget stgjniveau.

De folgende to visualiseringer viser den alternative placering
af stgjskaerm fra henholdsvis fotostandpunkt 2 og 3.

Vigerslev Allé

Rel:ur‘tuej \

‘l;“

'Ianfdlng SWE’OO

August Imml?s Vej

Geérdasgade

S~

Poul'Reumerts Ve

Hamsingsvej

O

Gronttorvel

‘ﬁngshaven * "‘ :
* “‘ - ‘- - L2
i L}
‘ L )
2t .\

L - a® 1 Gammel Kpge I}andev o
W84 -89dB 64 - 69 dE M Bolig eller bygning med anden stejfolsom anvendelse
W79 -84dB 64 dB, 0-Alternativ Anden bygning

174 -79dB 64 dB, Dagens situation
69 - 74 dB ww Stgjskarm
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Varianter

— Jernbanespor

N
0 150m 4

Oversigtskort over stgjbilledet i brolpsningens driftsfase hvis den alternative stgjskaerm opfares.
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Figur 27 Punkt 2. Udsigt mod sydest fra Kildeskolen pa Hoffdingsvej. De alternative stojskeerme ligger som et markant visuelt element pa broen og langs Den nye bane Kaben-
havn-Ringsted. Visuelt falder stgjskeermen langs Den nye bane Kabenhavn-Ringsted sammen med brokonstruktionen, der derfor virker mere massiv.

Figur 28 Punkt 3. Udsigt mod nordgst fra Retortvej. Den alternative stgjskaerm pa den nye jernbanebro haever hpjden af anlaegget. Til gengeeld er der en vis visuel forbindelse til
nordsiden under broen, som ellers blokeres med den forhgjede stpjskaerm i 0-alternativet og hovedforslaget.

Den alternative stgjskaerm er omkostningsneutral, da den op-
settes i stedet for stgjskeermsforhgjningen, der allerede er
budgetteret med til Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted.

Varianter Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg 64



Banedanmark
Amerika Plads 15
2100 Kebenhavn @

Telefon 82 34 00 00
Info@banedanmark.dk
www.banedanmark.dk

banedanmark




