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Til Traengselskommissionen

Som jeg gjorde opmerksom pé ved madet i TK den 24. september mangler vi basisoplysninger om
hvordan bilpriser og beskatning af bilkersel og taksterne i den kollektive trafik takster har udviklet
sig — f.eks. siden 1990. For at kunne vurdere tiltag pa transportomréadet er det vigtigt at kende den
okonomiske virkelighed, der omgaerder trafikudviklingen. Her er forskellige oplysninger samt nogle
forslag med begrundelser og baggrundsinformation, som jeg hermed fremlaegger for kommissionen
til dreftelse og stillingtagen.

Forst et konkret eksempel pa den samlede effekt af sendringer af registreringsafgiftsreglerne
fra 1990 til 2012

Pa basis af oplysninger fra Peugeot har vi udarbejdet denne analyse, der viser hvordan beskatningen
af en Peugeot 107 er nu og hvordan den ville vare, hvis ikke bilbeskatningen var nedsat siden 1990.
Som man kan se betyder @ndringerne en afgiftslettelse pé kr. 72.435 kr.

Beskatning efter reglerne pr.| Beskatning efter reglerne
28. marts 2012 pr. 15. februar 1990

Peugeot 107. Importpris inklusiv moms: 59.696 k. 59.696 kr.
Fradrag i afgiftspligtig pris for diverse 12.370 kr.
nutidigt standardudstyr
Afgiftspligtig pris 47.326 kr. 59.696 kr.
Registreringsafgift 49.693 kr. 92.639 kr.
Fradrag i registreringsafgift fordi bilen 29.400 kr.
angives at kore 23,3 km pr. liter benzin.
4.000 kr. i afgiftslettelse pr. km for
korsel leengere end 16 km./l.
Registreringsafgift 20.293 kr. 92.639 kr.
Bilpris hos forhandler 79.900 kr. 152.335 kr.



http://noah.dk/
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Dernaest forskellige forslag, der kan medvirke til at dempe treengsel og miljebelastning. Tilsidst
baggrundsinformation om andre omrader, som det kan vaere nyttigt at kigge pd, hvis man vil
begranse treengsel og miljebelastming.

Forslag 1:

At @ndre beskatningsreglerne saledes, at der forst gives afgiftslettelser for biler, der f.eks. kerer
mindst 25,2 km/liter benzin (diesel 28,1 km/l) svarende til energiklasse A™". Lettelsen kunne veere
pa 4.000 kr. pr. km. for biler der kerer mere end de navnte granser. Biler der kerte mindre pr. liter
kunne fé en ekstraafgift pd 6.000 kr. pr. kilometer de kerte mindre pr. liter.

Begrundelse:

Traengsel og miljebelastning af forskellig art skyldes bl.a., at det labende siden 1980/1990 er blevet
meget billigere at anskaffe og bruge en bil - isa@r nér der ses pa den del af indkomsten, som skal
bruges til bilkeb og brug.

Derfor forrykkes forholdet i konkurrencen mellem brug af privat bil og kollektiv trafik og flere
velger at anskaffe og benytte egen bil. Tilmed er antallet af hustande med mere end 1 bil
eksploderet. I dag gives der afgiftslettelser allerede nar biler (ifelge en sarlig testcyklus)) kerer
mere end 16 km/liter benzin (18 km/I diesel). Denne afgiftslettelse, som blev indfert i 2007 har
givet en voldsom forggelse af bilparken i Danmark De mange ekstra biler erstatter i stort omfang
mere baredygtige transportformer som cykling og kollektiv transport. Det er miljomaessigt og
okonomisk uforsvarligt at give afgiftslettelse for biler der kerer sa lidt pé literen.

Samme bilmodel, f.eks. en VW Golf, sxlges i dag med motorer, der udleder fra 99 — 199 g CO2 pr.
km. Selv den “mindste” af disse motorer giver motorkraft nok til at overskride alle fartgreenser. Man
ma indrette afgiftssystemet sa det koster kassen at veelge den mest forslugne model. Derfor forslaget
om ekstraafgiften pd 6.000 kr. pr. liter bilen kerer mindre end granserne.

Man kan komme meget leengere ned i forbrug.

Trafikstyrelsen udsendte den 2. oktober 2012 en pressemeddelelse hvoraf det bl.a. fremgik:

”40 km pd en liter breendstof inden for reekkevidde

Greensen for hvor langt en almindelig bil kan kore pa en liter breendstof har flyttet sig betydeligt i
de senere dar, og vil fortsat gore det. Derfor er der nu kommet et nyt fremtidssikret Energimcerke fra
Trafikstyrelsen med tre nye energiklasser. Bedste klasse hedder nu A+++ og for at komme i den
skal en bil kunne kore 34,3 kilometer pd en liter benzin eller 38,6 kilometer pa en liter diesel
svarende til en CO2 udledning pa 70 gram per kilometer.”

"I takt med at forbrugerne lobende eftersporger mere energieffektive biler og at bilindustrien har
forbedret motorteknologierne markant i lobet af de sidste dr, er tiden ved at lobe fra den hidtidige
energimeerkning. Dette ses ved, at langt over halvdelen af nye personbiler i dag er i energiklasse
A7

“Derfor har der veeret brug for en tilpasning af det energimeerke, som nu er blevet bdade opdateret
og fremtidssikret. Energimcerkets mest okonomiske klasse hedder nu A+++, og for at gore sig
fortjent til det, skal bilen kunne kore mindst 34,3 kilometer pa en liter benzin eller mindst 38,6
kilometer pa en liter diesel. Dette svarer til en CO2 udledning pa 70 gram pr kilometer.”

”De nye energiklasser skal sikre, at der ogsd blandt de meget energieffektive biler kan skelnes
mellem de bedste og de knap sa gode. Energimeerket til biler svarer til det, der geelder for



eksempelvis frysere, koleskabe og vaskemaskiner.”

“Det er sveert preecist at sige hvornar, men der er for mig ingen tvivl om, at vi i de kommende dar vil
se biler, der kan leve op til A+++ kravene. Bilfabrikanterne arbejder konstant pa forbedringer for
at fa CO2 udledningen ned og flest mulige kilometer ud af bilerne,” fortceller Tejs Jensen, der er
chefkonsulent hos De Danske Bilimportorer.”

Baggrundsinformation

Fra 2000 til 2007 havde vi i Danmark den sakaldte "LUPO-Lov”, der gav afgiftslettelser pa 1/6 for
biler der kerte mellem 25 til 28,6 km pr. liter benzin og 28,1 og 2,1 og km/liter diesel. VW- LUPO
3 L kerte 33 km/1 og fik en afgiftslettelse pa 1/3. Det ma siges at vare en paen brendstofekonomi.
Der var ingen lettelser for biler, der kerte mindre pé literen end de navnte.

12007 blev "LUPO- loven” overraskende og uden den store debat erstattet med nye regler, der
betad, at der allerede ved keb af biler, der kerer mere end 16 km/l (diesel 18 km/1), blev givet
fradrag 1 selve registreringsafgiften pd 4.000 kr. for hver kilometer bilen kerer leengere pé literen.
Biler der korte mindre pé literen end de navnte antal kilometer fik en beskeden ekstraafgift pa kun
1000 kr. pr. km. de korte mindre pa literen.

Her er de nye energiklasser for biler. Indfert sommeren 2012.

Energiklasser

Klasse Benzin km/l Diesel km/
A+++ Min. 34,3 Min. 38,6
A++ 75,2-34.2 78,1-38,5
A+ 20,0-25,1 22,5-28,0
A 18,2-19,9 20,5-22,4
B 15,4-18,1 17,3-204
C 14,3-15,3 16,1-17,2
D 12,5-14 2 14,1-16,0
E 11,8-12,4 13,2-14,0
F 10,5-11,7 11,9-13,1
G uf 10,5 uf 11,9




Her et eksempel pa dagens regler om nedsattelse af registreringsafgiften for en benzin bil, der kerer
26 km. pé literen

Nedscettelse af registreringsafgiften Kr:

Lavere breendstofforbrug, 26 km pr. liter benzin -40.000

Kilde: Skatteministeriet

Denne @&ndring 1 beskatningen har dranet statskassen ekstraordinert og betydet en kraftig
billiggerelse af personbiler og derfor betydet en stadig sterre bilpark.

De mange nye mindre biler erstatter sjaeldent store biler, men bliver én (eller flere) ekstra biler 1
familien, der ikke bruges til sendagsturen, men ofte til pendling. Derved stiger presset pa vejene 1
myldretiden og treengslen. Disse ekstra biler erstatter som oftest brug af cykel og kollektive
transportmidler og giver altsd ingen miljefordel — tvertimod.

375.250 husstande har nu mere end én bil. I 1960 var der 1 alt kun 408.000 personbiler i Danmark.
(Se bilag 1)

Da biler, der kun kerer 16 km/l benzin /18 diesel km/l diesel 1 dag far afgiftslettelse drejer det sig
altsd om biler, der kun er i energiklasse B. At give afgiftslettelser til sddanne biler er helt urimeligt
miljemeessigt og ekonomisk.

EU-kravene, hvad angar CO2-udslip fra biler, indebarer at det samlede gennemsnit for nye biler fra
2020 ikke ma overstige 95 gram CO2 pr. kilometer. Udslip pa 95 gram pr. kilometer svarer til at
bilen skal kunne kore 24,42 km/l benzin.

Hvis der fortsat skal vare en lettelse ber den ikke starte for tidligst ved biler, der kerer mindst 25,2
km/liter benzin (diesel 28,1 km/l) svarende til energiklasse A™".

Forslag 2:

Sank skalaknakket i beregning af registreringsafgiften. Et forslag kunne vere, at skalaknaekket
blev nedsat sa det svarede til importprisudviklingen pa biler fra 1990 til 2011. Det ville betyde, at
skalaknakket nu skulle ligge pd 34.760 kr. En nedsettelse bor dog ske gradvist.

Begrundelse:

En afgerende arsag til at biltrafikken er steget kraftigt de seneste artier er at alle biler er blevet
meget billigere. Udgiften pé at kebe og benytte bil er reguleret af mange faktorer. En af de mest
afgerende er skalaknakket. Provenuet ved at s@nke skalaknakket kan finansiere tiltag i den
kollektive trafik.Senkning af skalaknakket vil medvirke til at reducere trengsel og miljebelastning,
idet det vil gore det mindre attraktivt at kebe flere og flere biler.

Baggrundsinformation

Som udgangspunkt beregnes registreringsafgiften af fabriksnye biler pa baggrund af standardpriser.
Er den sdkaldte importpris f.eks. pad 100.000 kroner inkl. moms, bliver der betalt en afgift pd 105 %
af de forste 79.000 kroner og 180 % af de naste 21.000 kroner.




Procentsatserne har i mange ar vaeret de samme, men belebet, hvor afgiften stiger fra 105 til 180 %,
er labende sat op, hvilket gor slutprisen lavere end den ellers ville have veret.

Dette belab, som bestemmer hvornar afgiften oges, kaldes for “skalaknakket”. I 1990 var skalak-
nakket pa 19.750 kroner. I 2012 er det pa 79.000 kroner. Det svarer til en forhgjelse pé ca. 300 %.
Forhgjelserne — og derved afgiftslettelserne - er indfert, selvom importprisen for en bil i samme
tidsrum ikke er steget s& meget. Det har betydet et stort prisfald for alle biler.

Forhgjelsen af skalaknaekket har vaeret drevet frem gennem mélrettet og meget dygtigt lobbyarbejde
udfert af bl.a. Forenede Danske Motorejere, De Danske Bilimporterer, Danmarks Automobilhand-
lerforening, Asfaltindustrien og Dansk Vejforening. De har haft de dygtigste medieradgivere til at
bista sig med arbejdet. Det er gang pa gang lykkedes dem at fa Folketinget til at lette bilbeskatnin-
gen.Den ene gang efter den anden er midlertidige tilskud til katalysatorer, airbags og andet udstyr
konverteret til permanente afgiftsnedsattelser 1 form af forhgjelse af skalaknakket og derved per-
manente afgiftsseenkninger. Branchen har ogsa féet diskussionen til alene at dreje sig om nedscet-
telse eller evt. omlegning af afgifter. Strategien er lykkedes over alt forventning. Derfor ser 1 resul-
tatet 1 dag i form af en voldsom udhuling af transportbeskatningen.

Forhgjelsen af skalaknaekket pa samlet 300 % fra 1990 til 2011 skal sammenholdes med, at
importprisen for personbiler kun steg med 76 % 1 samme periode. Siden 2007 er importprisen
tilmed faktisk faldet med 12,5 %, hvilket ikke alene kan forklares med salg af mindre biler.

Nar skalaknakket seettes i vejret, senkes registreringsafgiften for alle biler - store som sma. For
hver 1000 kroner skalaknakket forhajes, er det ensbetydende med, at afgiften seenkes med 750
kroner. Bilen bliver billigere og staten mister indtegter.

Zndringen fra 1990 til 2012 betyder, at alle biler med en standardpris pa 79.000 kr. og derover har
faet nedsat registreringsafgiften med 44.437 kr. Bilen er blevet billigere og staten mister
milliardbelob i afgifter. Biler med lavere standardpriser end de 79.000 kr. har ogsé fiet en
afgiftslettelse, idet de slet ikke skel betale den hgje takst. Mange betaler nu kun mindstebelobet pa
kr. 20.000 1 afgift.

Ved den seneste @ndring 1 2007 blev skalaknakket forhgjet fra 64.000 kr. til 79.000 hvilket svarer
til en afgiftsseenkning pa 11.250 kr. pr. bil. Med 160.000 solgte biler mister staten arligt 1,8 mia.
kroner herved. Tilbagefores skalaknakket til 2007-niveauet vil staten dermed (teoretisk) kunne fa
1,8 mia., kroner arligt til finansiering af nye kollektive tiltag.

Ifolge CASA-rapporten fra 2012 har en gennemsnitsbil aldrig tilnermelsesvis varet sa billig som
nu. Omregnet til dagens priser og lenniveau skulle der 1 1990 betales 83.000 kroner mere for en
gennemsnitsbil. Lempelser i registreringsafgifterne i perioden 1990 til 2011 betydet et provenutab
for staten pa 56 mia. kroner i forhold til provenuet, hvis den oprindelige registreringsafgift fra 1990
var blevet fastholdt. Alene i 2011 var tabet i registreringsafgiften - alene vedr. hevelse af
skalaknaekket - pa 8,1 mia. kroner.

Se hele rapporten her: http://www.casa-analyse.dk/files/rapporter-miljo/2012/bilpendlere.pdf
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Herunder vises udviklingen

Gennemsnitlige importpriser for moms for
personbiler fra 1990 til 2011

Kommentar

1990 44 903
1991 45.763
1952 A7.571
1993 =20.890
1994 35,759
1995 0. 736
1996 61.615
1997 65.526
1998 0d.2658
1999 6/7.050
2000 FO.425
20071 F3.076
2002 F5.216
2003 F5.043
2004 21.282
2005 a21.295
2006 32.463
2007 90.6858
2008 80.232
2005 Fr.623
20010 F1.513
20171 F9.300

Kilde: CASA og Danmarks Statistik

Den kraftige forhojelse af skalakncekket mellem
1990 0g 2012 - fra 19.750 kr. til 79.000 kr.
svarende til 300 % - og den deraf folgende
afgiftslettelse er sket i en periode med langt lavere
stigninger i importpriserne. Som man kan se af
tabellen til venstre er den gennemsnitlige

importveerdi for nye personbiler kun steget med ca.
76 % fra 1990 til 2011.

Hvis man tilmed tager i betragtning, hvilke store
forbedringer der er sket med hensyn til udstyr,
komfort, motorkraft og energiforbrug m.m. er der
tale om meget beskedne stigninger i
importpriserne.

Man md ogsa huske pa, at der i denne periode med
disse beskedne importprisstigninger er kommet en
masse ekstra udstyr som katalysator, airbags, ABS-
bremser og ESP-bremser som standardudstyr i de
fleste nye biler. Som det senere omtales fdr man
tilmed ogsd afgiftslettelse for en hel del af det
udstyr, som er med i ncevnte priser og er standard i
stort set alle nye biler.

Selv hvis skalakncekket ikke var heevet siden 1990
ville man altsd som bilist fd langt mere bil for
pengene nu end tidligere. Nu far man bade en
bedre bil og slipper med langt mindre betaling til
samfundets feelles kasse.

Nar priserne ikke er steget mere, bliver der flere
og flere biler (op til en importpris plus moms,
minus fradrag i afgiftspligtig veerdi for diverse
udstyr, pa 79.000 kr.), som kun beskattes med 105
%.

Fra dette beskatningsbelob fratrcekkes som ovenfor
neevnt sd tilmed 4.000 kr. pr. kilometer bilen (pa
papiret) kan kore lcengere end 16 km/l (diesel 18
km/l). Se nedenfor.




Forslag 3:

Der skal ikke gives afgiftsfritagelse for diverse udstyr, som ABS-bremser, ESP-bremser og ekstra
Airbags, som er normalt standardudstyr i nye biler og er medregnet i importpriserne jfr. ovenfor.
Ekstra sikkerhedsudstyr skal pdbydes, hvis effekten er dokumenteret af uathangige eksperter.

Begrundelse:

Billiggerelse af biler er ogsé sket ved, at udstyr, der er standard i moderne biler, alligevel fér
afgiftsfritagelse efter nedennavnte takster. Afgiftsfritagelsen betyder flere biler pa gaden.

Det er svert at se det rimelige 1 at give afgiftsfritagelse for standardudstyr som ABS-bremser, ESP-
bremser, ekstra airbags, m.m. Den slags udstyr skal vaere pabudt, hvis sagkundskaben garanterer
effekten deraf. Det skal ikke vaere “afgiftstommere”. Nar udstyr er standardudstyr, der monteres pé
fabrikken, vil prisen kun stige marginalt. P4 samme skal maks. NCAP-stjerner ikke give
afgiftslettelser, men sikkerhedsniveauet skal pabydes eller biler uden skal palaegges ekstra afgift.

Baggrundsinformation

Der er 1 dag afgiftsfritagelse i form af fradrag i den afgiftspligtig vaerdi (det betyder at dette
fradrag, der typisk er pd 12.370 - 14.370 kr. fratreekkes inden beregning af registreringssafgift) .
Afgiftsfritagelsens storrelse 1 kr. athenger af om den afgiftspligtige vardi er over eller under
skalaknaekket. Afgiftslettelsen ligger derfor mellem 12.988 kr. og 25.866 kr. pr. privatbil. Sterst er
nedsettelse af afgiften for dyre biler.

Stort set er alt det udstyr, som tilmed giver afgiftsfritagelse jfr. nedenfor, er allerede medregnet 1
ovennavnte importpriser. NCAP-stjerner athanger dog af bilens sikkerhedsniveau.

Her er listen over udstyr m.m. som fratraekkes for beregning af afgift:

Fradrag i beskattet veerdi Kr:
Radio -1000
Airbags nr. 3 til 6 -5120
ABS-bremser -3750
ESP-bremser -2500
Maks. NCAP-stjerner -2000

Kilde: Skatteministeriet

Kebere af de allerdyreste biler har alle faet gleede bade af den kraftige forhejelse af skalaknakket
og afgiftsfritagelsen for diverse udstyr. S& bliver der rad til en endnu sterre eller nogle
ekstra biler.

Nar de fleste biler har faet nedsat registreringsafgiften med et sted mellem 70.000 og 90.000 kr. set 1
forhold til afgiftsreglerne 1 1990 er det derfor en fin gave til den mere velstillede dele af
befolkningen som keber de fleste biler.



Forslag 4:

En made til at reducere traengsel, styrke den kollektive trafik og forbedre miljoet er gennem
stigende afgifter pd benzin og diesel. Den danske benzinafgift er kun ca. 1 kr. hgjere end 1 1989. Det
er en meget beskeden stigning pé 23 4r.

Begrundelse:

Fordelene ved hgjere breendstofafgifter er bl.a.
« Mindske bilkersel og fremme mere fornuftig kersel i form lavere hastighed
« Sanke antallet af draebte og kvastede, reducere stejen og luftforureningen
- Erstatte nogen bilkersel med cykling og brug af kollektive transportmidler
« Forbedre sundhedstilstanden, nar nogen bilkersel erstattes af mere bevegelse

« Medvirke til at genoprette beskatningen efter 10 arigt afgiftsstop pé benzin og dieselolie og
derved fa penge i statskassen til at lase vigtige velfeerdsopgaver

« Lade de bredeste skuldre bare den tungeste del af byrden Det er af afgerende betydning, at
hgjere bil- og breendstofpriser ikke rammer socialt skeevt. Mikael Skou Andersen, forsk-
ningsprofessor, Danmarks Miljeundersegelser, Aarhus Universitet skrev 1 Politiken 22. janu-
ar 1 debatindlegget “Gronne afgifter rammer ikke saerlig skaevt” bl.a.: “Det er en myte, at de
gronne afgifter gar hdrdest ud over de dérligst stillede. Nar det gaelder bil- og benzinafgifter,
rammes de velstillede mest. Og momsen vender den tunge ende nedad i langt sterre grad end
miljeafgifterne” (lees hele artiklen her).

« Stimulere folk til at kebe faerre og mindre biler

« Gore det mindre attraktivt at kere langt for at handle i udlandet, fordi det bliver dyrere at
kare frem og tilbage. Det er vard at huske, at man ikke ma importere mere benzin/dieselolie
end, hvad der er i bilens tank og i en 10 liters reservedunk. Man kan derfor ikke hamstre
benzin og dieselolie.

Vi er klar over at mange vil sige, at det ikke kan lade sig gore pa grund af problemet med grense-
handelen. Vi mener at den eventuelle ekstra graensehandel, der matte komme, er et mindre onde
sammenlignet med listen over fordele. Se mere herom nedenfor.

Baggrundsinformation

Udover billiggerelse af biler pa grund af afgiftssenkninger kommer s, at ogsa benzinafgiften
igennem éartier er blevet holdt nede. Fra 2001 har afgiften tilmed varet fastlast i lobende priser. Det
stimulerer naturligvis til ubetenksom brug af bil 1 alle situationer.

Hvis afgifter pa benzin og diesel siden 2001 blot var blevet pristalsreguleret, ville staten 1 2011 have
fdet en merindtaegt pa 1,6 mia. kr. pa benzinafgiften og 1,8 mia. kr. pd dieselafgiften. (Der blev 1
2011 solgt 2,1 mia. liter benzin og 3,4 mia. liter autodiesel).

Hvis benzinafgiften siden 1980 var blevet reguleret sa benzinprisen havde fulgt udviklingen i prisen
pa et gult klip” ville benzinprisen i dag vare ca. 39 kr. pr. liter. Den koster ca 13-14 kr. pr. liter.


http://politiken.dk/debat/ECE633434/groenne-afgifter-rammer-ikke-saerlig-skaevt/

Her er nggletal for prisfastssttelsen for benzin og takster (gult klip) i den kollektive trafik fra
1980 til 2012:

1. halvar 1380 29-11-11 Benzinpris pr . 17. januar 2012, dersom
Falketinget havde justeret benzinafgiftan
saledes at benzinprisen havde samme

prisstigning fra 1980 til 2012 som et gult

klip.
Benzinpris pr. liter Ca. 4,57 kr. Ca. 12.00 kr. (Den 39.11 kr.
(Gennemsnit for 1. tidligers regering
halvar 1580) indfarte i 2002

afgiftsstop for benzin)

20 kr. for et gult 2 zeners klippekort 2,22 kr. 19,00 kr. Prisstigning pa
med @ klip i Hovedstadsomradet. Pris 755,8 % siden 1980,
pr. gult klip

Gransehandelsproblemet for benzin/diesel

Med hensyn til greensehandelen har Danmark faktisk en enestdende geografisk beliggenhed, der
skarmer os for det helt store problem med forskelle i afgifter for motorbrandstoffer.

Lande som Holland og Belgien vil med de lange grenser til flere nabolande have svert ved at have
benzinpriser, der er meget hgjere end nabolandene. Det h&emmer deres mulighed for en mere selv-
steendig miljepolitik pa trafikomradet. Danmark har derimod en beliggenhed, der for de fleste gor
korsel efter billigere benzin til en bade tidskravende og dyr forngjelse. Der skal bruges benzin bide
frem og tilbage, og man ma kun indfere, hvad der er i tanken og i en 10 liters reservedunk. Man
skal ogsa taenke pa at der er andre driftudgifter end brandstof og der er slid pa bilen.

Danmark er nermest et orige med en kort graense pa ca. 60 km. til Tyskland. I et udvidet “granse-
omrade” (det gamle Senderjyllands Amt), der er markeret pa kortet, bor ca. 252.000 indbyggere.

Det svarer til kun 4,5 % af den danske befolkning. Mindst 95,5 % af den danske befolkning bor der-
for sa langt fra graensen, at de ikke fristes til hyppige korsler over gransen til Tyskland. Faerger til
Tyskland fra Lolland/Falster og betalingsbro til Sverige, begranser ogsa lysten til at kere efter ben-
zin. Kun hvis man af andre grunde er pd rejse, vil det for andre bilister vere oplagt at tanke benzin i
vores nabolande.



Forpagtere af tankstationer naer grensen, der vil blive ramt af en hojere dansk afgift pd benzin og
diesel, kan kompenseres for tabte indtagter. Det er der hjemmel til i EU-reglerne om stette til smé
og mellemstore virksomheder.

Benzinprisen i Danmark er samtidig den billigste blandt 15 EU-lande, set i forhold til
arbejdslennen. En undersggelse fra Finansdepartementet i Norge viser, at man i Danmark far flest
liter benzin for en arbejdstime blandt 15 undersegte lande i EU. Se bilag 2.

Mere baggrundsinformation

1) Stort samlet fald i afgifter vedr. motorkeretejer fra 1991 til nu.

Opgoerelsen nedenfor over tabte indtegter omfatter kun effekten af det forhejede skalaknaek. Altsa
ikke afgiftsfritagelsen for ovennavnte udstyr og afgiftslettelsen for kersel lengere end 16/18 km.
pr. liter

Statens arlige tab ved den reducerede registreringsafgift
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Figur 33: Statens tab ar for ar som folge af 2endringerne af skalaknzekket - pristalsreguleret

Kilde: CASA. Se hele CASA-undersggelsen om bilpriser, bilbeskatning,lenudvikling, befordringsfradrag m.m.,
http://www.casa-analyse.dk/files/rapporter-miljo/2012/bilpendlere.pdf

Set over en periode pé 21 &r drejer det sig om et tab pa 57 milliarder kr. pa grund af forhejelse af
skalaknakket. Dette beleb vedrerer kun personbiler pa hvide plader. Ogsa beskatningen af
”gulpladebiler” er nedsat markant.

Som det kan afleses af skemaerne nednfor over indtaegter, sammenholdt med antallet af solgte biler,
kan man se effekten af @ndringerne. Indtegterne er endda opgjort i lebende priser.

Det lavere provenu skyldes at bilafgifterne er kraftigt nedsat siden 1990. En hel eller delvis
genopretning af beskatningen vil hjelpe bade miljoet og samfundsekonomien. Derved kan ogsa
treengslen nedsattes.


http://www.casa-analyse.dk/files/rapporter-miljo/2012/bilpendlere.pdf

Her indtaegter til samfundet fra afgifter vedrerende motorkeretojer i lobende priser:

Mio. kr. i lebende priser 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 19938 1999

Afgifter vedr. motorksretsjer

Va=gtafgift! breendstofforbrugsafgift 4.262 4.548 4.210 4.224 4.267 4.404 4.918 5.172 5.441 6.465

Registreringsafgift 8.007 8.256 8.332 7.998 13.312 14.967 15.363 16.366 18.288| 16.781
Ansvarsforsikringsafgift 933 854 BS5 836 894 S 1.068 1.336 1.339 1.430
Vejbenyttelsesafgift = = = = 223 289 262 270 283 295
Motorkaretgjsafgifter i alt 13.303 13.698 13.597 13.077 18.695 20.604| 21.611| 23.144| 25.251| 24.970

Kilde: Skatteministeriet: http://www.skm.dk/tal statistik/tidsserieoversigter/678.html

Mio. kr. i lebende priser 2000 2001 2002 2002 2004 20035 2006 2007 2008 2009

Afgifter vedr. motorksretgjer
Vagtafgift/ bra=ndstofforbrugsafgift 6.930 7.406 7.943 8.017 8.234 8.693 9.221| 8.712 10.5344 9.827

Registreringsafgift 14.122 12.258 14.487 12.839 16.799 21.109 23.731 24.321 20.031 12.001
Ansvarsforsikringsafgift 1.450| 1.52&6| 1.821| 1.923 i.999 2.040 2.125 2.097| 2.040| 1.855
Vejbenyttelsesafgift 307 317 331 328 396 4356 457 473 412 428
Motorkeretejsafgifter i alt 22.809| 21.606 24.582| 23.107| 27.528| 32.297| 35.535| 36.603| 23.027| 24.112

Kilde: Skatteministeriet: http://www.skm.dk/tal statistik/tidsserieoversigter/679.html

Mio. kr. i lebende priser 2010 2011 2012*% 2013*
Afgifter vedr. motorkgretgjer
V=gtafgifty bre=ndstofforbrugsafgift| 10.019 9.873 10.040 11.140

Registreringsafgift 13.290 13.760 14.170 15.870
Ansvarsforsikringsafgift 1.855 1.758( 1.750( 1.B0O0
Vejbenyttelsesafgift 370 371 379 284
Motorkeretejsafgifter i alt 25.634 25.762 26.2339 29.194

* sken pr. august 2012,
Kilde: Skatteministeriet. http://www.skm.dk/tal_statistik/tidsserieoversigter/8522.html

Statskassen bleder derfor og samfundet mangler tilmed penge til sdkaldt "kernevelferd”. Det blev
ikke til noget med planerne om, at flytte noget af skatten pa arbejde over pa skat pa ressourcer, i den
nye skatteaftale. Det nye energiforlig omhandlede ikke transportsektoren. Dette omrade skal nu
behandles sammen med landbruget.

Med 169.947 nyregistrerede personbiler i 2011, ndede bilsalget det storste niveau nogensinde i
Danmark. Salget for 2012 tegner, ifolge de seneste tal fra De Danske Bilimporterer, til at sl denne
rekord.


http://www.skm.dk/tal_statistik/tidsserieoversigter/8522.html
http://www.skm.dk/tal_statistik/tidsserieoversigter/679.html
http://www.skm.dk/tal_statistik/tidsserieoversigter/678.html

Antal nyregistrerede personbiler:

Kilde: De Dansk Bilimporterer

2) Skeevridning af transportomridet pa grund af beskatningspolitikken. Fra
husstande uden bil til husstande med flere

Det at bilkeb og bilbrug er blevet sd meget billigere, giver en total skevvridning af
transportsektoren, idet de mest ressourcekrevende transportmidler har faet bedre og bedre forhold,
mens den mere miljovenlige trafik er blevet forsemt. Fra 1990 til 2010 steg antallet af personbiler 1

Danmark derfor med 563.000 stk.

Der har gennem mange mange dr veret utallige undersegelser og diskussioner vedrarende

bilbeskatningen og den er blevet &ndret mange gange. Desvearre altid efter bilbranchens model,
hvor der ikke m4 komme flere penge i samfundskassen. Der er tilmed kommet ferre og ferre

penge ind. Men nu tales der om at flytte en del skat vaek fra fra arbejde og til til brug af ressourcer.

Derfor ma biltrafikken komme i centrum, idet den er storforbruger af energi, metaller, areal og
andre ressourcer.

Hvis trafikbelastningen skal deempes ma beskatningsniveauet haeves. Ellers opnér man ikke noget
positivt med hensyn til at begreense CO2-udslippet, miljeforringelserne og treengslen. Bl.a. fordi
biler og brug af biler er blevet sa billigt er treengslen stigende og gennemsnitsbelaegningen pa
indfaldsvejene mod Kebenhavn 1 myldretiden er nu 1 gennemsnit nede pa 1,1 person pr. bil.

Tidligere miljominister, nu afdede Svend Auken, advarede allerede 1 Information den 26. september
1995 mod billigere biler: "Ingen kategorier af biler md blive billigere end i dag. Sa far vi

tobilfamilien med det samme”. Desvarre skete det alligevel.

Det helt afgarende spring i1 energiforbrug og CO2-belastning ved transport, sker nér privatbil
anskaffes i en husstand. Det naste store spring sker nér bil nr. 2 anskaffes.

"En person i en én-bilshusstand fordrsager 3 gange sd stort et CO2 udslip og en person i en

flerbilhusstand 5 gange sa stort CO2 udslip som en person uden bilradighed".

Kilde: Bilisme og miljg. Rapport fra Danmarks Miljeundersogelser.

Siden Svend Auken udtalte de kloge ord i 1995, er antallet af biler og familier med to eller flere

biler eksplodere. Der er nu som navnt 375.250 husstande med mere end en bil. De ekstra biler
erstatter i stort omfang brug af cykel og kollektive trafikmidler og de vil ofte blive brugt i myldretiden med
foraget trafikkaos til folge.

Dertil kommer energiforbruget til selve produktionen af de mange ekstra biler.

En splinterny bil har allerede forbrugt 5.000 liter olie og forurenet 922 millioner kubikmeter luft
nar den star os bilhandleren - ndr man indregner rdstofudvinding og produktion.

Kilde: Milje- og prognoseinstitut i Heidelberg. Se: http://www.trafikbogen.dk/livscyklus.jpg

1990 1991 1992|1993 1994 [1995 11996 1997 [1998 1999
80193 \84146 \85385 \83758 \139620 135749 \142470 \152752 \162565 \144562 \
2000 2001 |2002 2003 12004 |2005 |2006 2007 |2008 |2009 |2010 2011
113896 |96383 | 112125 |96757 | 122721 | 148819 | 156936 | 162685 | 150196 | 112454 | 153857 | 169947


http://www.trafikbogen.dk/livscyklus.jpg

En hurtig udskiftningstakt for biler, som mange taler om, gor derfor ondt vaerre. Det hjelper kun
bilbranchen. Det miljomassigt ideelle er at satse pa cyklisme og kollektive transportmidler og sd
have en s lille bilpark som muligt, serge for at vedligeholde bilerne bedst muligt og kere mindst
muligt i dem og med moderat hastighed.

Hvis man derfor for alvor skal serge for at holde energiforbruget og CO2 udslippet i ave, skal man
topforkele de billese husstande, sd de ikke fristes til at anskaffe sig bil - hverken en eller flere. Det
skal derfor geres sikkert, trygt at bevage sig pa cykel og billigt og attraktivt at kere kollektivt —
bade ekonomisk og servicemassigt. Bilbrug ma endvidere gores s dyr at man taenker sig om for
man vealger at benytte bil til en tur. Handicappede bilister skal naturligvis fortsat tilgodeses.

Forhgjelsen af “’skalaknaekket” fra 19.750 kr. 1 1990 til nu 79.000 kr. er urimeligt. Det mé gradvist
senkes, for at tilskynde folk til at kebe feerre og mindre biler.

Pa samme made er der ingen rimelighed i at give fradrag i registreringsafgiften blot fordi en
benzinbil eller dieselbil kerer mere end henholdsvis 16 km/l og 18 km/I. Det er meget kort péa literen
1 forhold til de tekniske muligheder, som bilfabrikkerne let kan realisere og ger det i stor
udstraekning.

3) Trafik- og miljemalszetninger

1 1990 stod et stort flertal 1 Folketinget bag en mélsatning om, at der pa trafikomradet skulle ske en
stabilisering af CO2-udslippet pa 1988-niveau inden ar 2005. Frem til ar 2030 skulle der ske en
reduktion pa 25% i forhold til niveauet i 1988. Denne malsetning er desvarre for lengst opgivet og
udviklingen er géet helt skevt.

Hvis det ikke lykkes at begynde at temme trafikken, vil Danmark slet ikke kunne leve op til sine
malsatninger pa omrader som luftforurening, stej, energiforbrug, arealforbrug, ressourceforbrug
m.m. Fra 1990 til 2010 er vejtransportens udledning siledes steget med 30 %.

Den siddende regering har en mélsatning om at Danmarks samlede udslip af drivhusgasser i 2020
skal reduceres med 40% 1 forhold til niveauet 1 1990. I regeringsgrundlaget skrives om transportsek-
toren:

“Transporten er arsag til en betydelig del af Danmarks samlede CO2-udledning og en veesentlig
del af den CO-2-udledning, der stammer fra ikke-kvote sektoren. Hertil kommer partikler, NOx er,
og staj, som har sundhedsmcessige og miljoskadelige virkninger. Det er nodvendigt at nedbringe
forureningen fra transportsektoren. Det er herunder nodvendigt at lavere CO2-udslip fra sektoren
bidrager markant til at na klimamalscetningerne”

Det nye energiforlig angives at sikre en reduktion pd 34 % inden 2020. Der mangler derfor 6 %,
som skal skaffes fra ikke-kvote sektorer. Vi synes, at transportsektoren som minimum skal opfylde
dette mal. Ikke for at friholde landbruget, men vi mener, at transportsektoren kunne bidrage med
langt mere 1 betragtning af den naevnte stigning 1 udledningen pa 30 % fra 1990 til 2010. Maélene
ma derfor haeves.

Vi héber, at Folketinget pa basis af de voldsomme lettelser af bilbeskatningen gennem mere end 20
ar, vil gennemfore en genopretning af beskatningen af personbiler og genoprette beskatningen af
benzin og dieselolie. Genopretningen skal galde for alle biltyper og i s@rlig grad for de meget
energiforbrugende biltyper. Det skal ogsd omfatte ”gulpladebiler”, som der betales meget lille afgift
for, selvom bilerne ofte bruges til privat persontransport i luksusklassen.

En sddan “genopretningspolitik™vil fa folk til at kebe faerre og mindre biler, samt til at kere faerre
kilometer og langsommere. En yderst vigtig sidegevinst ved fordyrelse af biltransport er bedre



bymilje, renere luft, faerre ulykker, mindre bilpres, bedre udnyttelse af bilparken og flere kollektive
trafikanter. Samtidig vil man kunne spare milliarder ved at skrinleegge alle planer om nye og
bredere motorveje. Dertil kommer den positive effekt, det vil give for folkesundheden, hvis folk
bevaegede sig mere nar de ikke brugte bil i sd stor udstraekning som mange gor nu.

Samtidig med genopretning af bilbeskatningen ma man malrettet begynde at udbygge den
kollektive trafik, sd det for alle bliver endnu nemmere at klare sig uden bil 1 sé store dele af landet
som muligt.

4) Lettelserne af bil- og benzinafgifter har veret til fordel for de velstillede

Der er det s@rlige med biler (og braeendstof) , at de foretagne lettelser pa dette omréader i stort
omfang svarer til lettelser af beskatningen af de mere velhavende dele af befolkningen fordi disse
keber flest biler og brandstof til disse

Her nedenfor indleg af forskningsprofessor Mikael Skou Andersen (nu pa EEA. Det europiske
miljeagentur),

Af Mikael Skou Andersen

Grenne afgifter rammer ikke
seerlig skaevt

Det er en myte, at de grenne afgifter gar hirdest ud over de
darligst stillede. Nar det gzlder bil- og benzinafgifter,
rammes de velstillede mest. Og momsen vender den tunge
ende nedad i langt sterre grad end miljeafgifterne.

http://politiken.dk/debat/ECE633434/groenne-afgifter-rammer-ikke-saerlig-skaevt/

5) Vejtransportsektoren er den store synder i energi- og miljgsammenhaeng. Fra
1990 til 2010 steg udledninger herfra siledes med 30 %.

CO2 FRA VEJTRAFIKKEN ER STEGET 30 PROCENT PA TYVE AR

Emissionen af drivhusgassen kuldioxid (CO2) fra den danske vejtrafik steg 30 procent i perioden 1990-2010
og udgjorde 1 2010 over en fljerdedel af landets samlede kuldioxid-emission.

Emissionen af drivhusgassen kuldioxid (CO2) fra den danske vejtrafik steg 30 procent i perioden 1990-2010 og udgjorde i 2010
over en fjerdedel af landets samlede kuldioxid-emission. Det fremgdr af Danmarks &rlige nationale opgerelse om udslip af
drivhusgasser, forsurende stoffer, partikler, tungmetaller og tjeerestoffer (PAH) fra vejtrafikken og andre mobile kilder. Rapporten
udarbejdes af DCE - Mationalt Center for Milj¢ og Energi, Aarhus Universitet.

Kilde: Nyt fra DCE, 24. august 2012
http://dce.au.dk/aktuelt/nvheder/nyhed/artikel/co2-fra-vejtrafikken-er-steget-30-procent-paa-tyve-

aar/
6) ekstraudgifter for samfundet til parkeringpladser

Nér man taler om indtagtstab for samfundet er det ogsé vard at bemarke, at hver ekstra bil, som
tommelfingerregel skaber behov for 3 parkeringspladser, én ved hjemmet, én ved arbejdspladsen og


http://dce.au.dk/aktuelt/nyheder/nyhed/artikel/co2-fra-vejtrafikken-er-steget-30-procent-paa-tyve-aar/
http://dce.au.dk/aktuelt/nyheder/nyhed/artikel/co2-fra-vejtrafikken-er-steget-30-procent-paa-tyve-aar/
http://politiken.dk/debat/ECE633434/groenne-afgifter-rammer-ikke-saerlig-skaevt/

én 1 alt 1 gennemsnit ved butikker, biografer, sports- fitness- og oplevelsescentre, kirker m.m.

En parkeringsplads er ofte dyr — dog ikke pa bar mark. De dyreste i Kabenhavn er 1 automatiske
underjordiske anlaeg. I sddanne anlaeg koster hver p-plads omkring 700.000 kr. En almindelig p-

plads 1 parkeringskelder i tette byomrader koster mere end 500.000 kr.

7)  Firmabiler og Taxi

Total arlig udgift
pr. plads
11.000
26.920
38.798
37.548
38.798
55.048
56.298
56.298
60,048

20.800

Grundpris prm2 8000
Prispr. plads  Pris pr. plads Pris pr. plads Drift & Afskrivning

Type Grund Anlzg Ekskl. grund*  Grund & Anleeg  Rente-3%  vedligehold over 50 ar
P4 eksisterende vej* 200,000 50,000 250,000 1.500 2500 1.000
Alm, P-hus -250 pladser £4.000 300.000 364,000 10.920 10.000 6,000
Underjordisk anlzg m, 250 pladser 1,600 575.000 576500 17.259 10.000 11500
Underjordisk anlzg m, 250 pladser 1.600 550.000 551600 16.548 10.000 11.000
Undersgisk anleg Sartedamsseien 1.600 575.000 §76.600 17.258 10.000 11500
P-siloer m. 75 pladser - w. 20 sth. 1.600 600.000 B0L.500 18.048 25.000 12.000
P-siloer m. 73 pladser - w. 10 stk 1.600 §25.000 626500 18,758 25.000 12500
P-siloer m. 73 pladser - w. 2 stk, 1.500 425.000 6266500 18,758 25.000 12500
Fuldautamatisk anlzg -250 pladser 1.600 700.000 01600 21.048 25000 14.000
Pendleranlzg ved kommune greense 50,000 180.000 240,000 1.200 10.000 3.600
*Kilde Kbh, Kommune, Teknik & Miljg Forvaltningen (dok.nr, 2011-26925)
Fostforrentet, 3% uden ofdrog
Alle priser ekskl moms
*Rseret pd grundpris pd grondpris pd 15.000 m2 der svarer til forskeller pd olm. P-hus og pendleranizg ved Kommunegrense, samt Nordhovas grurdpriser.

35-42 % af alle personbiler kebes af firmaer, som det fremgér af denne graf fra Danmarks Statistik.

Igen flere end 150.000 nyregistreringer af personbiler

Med 154.000 nyregistrerede personbiler i 2010 kom bilsalget efter det lave salg i
2009 tilbage pd niveauet i 2005-2008, hvor bilsalget 1 meget hejt. Erhvervenes
andel af registreringerne har ligget stabilt pd 35-42 pct. i perioden 2000-2008,
men er siden vokset kraftigt, si erhvervene i 2010 for forste gang fik nyregistreret
flere biler end husholdningerne. Udviklingen haenger til dels sammen med vak-
sten i leasing, idet knap 52.000 af erhvervenes registreringer var leasingbiler,
hvoraf 9.400 blev leaset af de private husholdninger.

Figur 4 Nyregistrerede personbiler fordelt efter erhverv og private husholdninger
Tusinde I husholdningerne  m 1 erhvervene
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Personbiler kan kebes som firmabiler og afskrives over firmaregnskaberne uanset pris og



miljebelastning. Her var i fordums tid en “afskrivningsgraense”. Dyrere biler over en sddan
belebsgranse kunne ikke afskrives over skatteregnskabet, men betales uden afskrivning. En
genindforelse af en sddan graense kunne stimulere til médehold pa firmabilomrédet.

Det er ogsa miljomaessigt uforsvarligt, at man som bruger af en firmabil til privat brug tilmed
slipper med en lavere beskatning af de dyreste firmabiler. Det er sadan, at det belgb, man far tillagt
sin indkomst, udger 25 procent af den del af bilens vaerdi, der ikke overstiger 300.000 kr., og 20
procent af resten uden gvre vardigranse.

Dertil kommer, at man slipper 25 % billigere i beskatning for firmabiler, hvis bilen er over 3 éar.
gammel.

Det er tillige sadan, at beskatningen er med et fast beleb uanset korsel der opfordrer til mest mulig
kersel.

Tillige kommer alle de ret sa store firmabiler biler ud i den almindelige bilpark efter omkring 3 ar
og trekker derved bilsterrelsen og energiforbruget i vejret

Nér det drejer sig om TAXI er der endelig kommet kommet en regulering af biltyper, men de krav
om mindst energiklasse B, svarende til minimum 15,4 km/I for benzintaxier og 17,3 for dieseltaxier,
er for lempelige.

Dertil kommer hele problemet med “frikerselsordningen™ for taxi ,der gor at man kan videreszlge
taxi efter et bestemt antal kerte kilometer/ar - kobt neesten uden afgift til det private marked, som
om der var betalt fuld afgift. Derved sendes ogsa mange store biler ud pa privatbilmarkedet.

8) ”Gulpladebiler”

Den ekstra lave beskatning af biler pa gule plader var tenkt som en hj&lp til den lille kebmand, s&
han kunne kebe en lille bil til at kere ud med varer. Nu betyder reglerne ofte indkeb af meget store
biler til privat brug.

Professor Otto Anker Nielsen kom med en interessant oplysning om varevognes brug ved meadet
den 24. september. Han oplyste, at han pé basis af Transportvaneundersggelsen havde fundet frem
til, at omkring 70 % af kerslen i varevogne var ren persontransport.

Hvis man har betalt moms af bilen er der ingen juridiske og skattemaessige restriktioner pa privates
anvendelse af biler indregistreret pa gule plader. Hvis du kan undvare bagsaderne pa din privatbil,
kan du spare tusindvis af kroner ved at kebe en bil pa gule plader. Da der sjeldent er mere ned én
person 1 hver bil er det ikke den store indskraenkning, at man kun mé have passagerer pa forsaedet.

Sadan er registreringsafgiften for ’gulpladebiler’:

Afgift pa biler op til 2 tons 50% (fer 2007 - 95%)
Afgift pa biler over 2 tons 50% (for 2007 - 30%)

Andringen 1 2007 beted, at en lang reekke biler som Yaris Van, Auris Van, Avensis Van og Prius Van
fik nedsat deres afgift fra 95% til 50 % 1 afgift, fordi de vejer under 2 tons.

Man mé som navnt gerne kere privat i biler med gule plader hvis der er betalt moms. Man skal dog
betale den sakaldte ”privatbenyttelsesafgift”. Her er taksterne:

Ved 100% privatkersel 5.040 kr.
Ved blandet privat- & erhvervskersel 2.520 kr.
Ved 100% erhvervskersel 0 kr.



9) Skattefri korselsgodtgerelse

Skattefri korselsgodtgerelse kan man fa, hvis man stiller bil til rddighed for sin arbejdsgiver. Man
far 3.80 kr. pr. kilometer for de forste 20.000 kr. Det er en yderst gunstig ordning, som betyder, at
man ikke kunne dremme om at tage toget, hvor man kun far billetten betalt og altsd ingen
fortjeneste. Fortjenesten er stor pr. kilometer, hvis man ikke keber de mest torstige biler.

Tjen bilkebet hjem pa fa ar:
Dieseldvzerge er pengemaskiner

Berlingskel6. september 2012

Se analysen af gkonomien i sma dieselbiler, der er meget billige som firmabiler
pa grund af en yderst fordelagtig skattefri ordning. Udgifterne er sé lave, at
gevinsten pa er tjent hjem pa fa ar.

Sma dieselbiler er blevet sa billige — bade i indkeb og drift — at de kan tjene
deres egen verdi ind pd ganske fi ér, hvis man benytter dem til erhvervsmeessig
korsel.

Total-ekonomien i de billigste af bilerne er sa god, at en kilometer i firmaets
tjeneste raekker til tre — fire private kilometer. Uden at bilejeren skal have en
krone op af lommen.

http://www.b.dk/biler-og-tech/dieseldvaerge-er-pengemaskiner

Bilpriser.dk har analyseret omkostningerne pr. kilometer for 56 mindre biler. For de 50 biler ligger
omkostningen mellem 1,28 kr. og 2 kr. pr. kilometer. For de sidste 6 ligger prisen mellem 2 kr. og
2,23 kr.

Der er dog i visse sammenhange regler, der styrer omradet. Iser pa det offentlige omréde.

Samme takster bruges som oftest af private konsulenter og foredragsholdere. Det betyder
at brug af kollektive trnsportmidler formentlig meget sjeldent kommer pa tale, hvis man har bil til
radighed.

11) Befordringsfradrag som i Holland

I Holland har man fjernet befordringsfradrag for pendling i bil. I Danmark fir du fradrag selvom du
kerer alene i bil til Kebenhavns centrum og sviner, stgjer og forsinker alle andre, herunder busserne
og erhvervstrafikken. Det forekommer ikke rimeligt hverken ekonomisk eller miljomaessigt.

Hvis man over en drraekke pa f.eks. 6 ar afskaffede fradraget for bilkersel skulle provenuet bruges
til at forbedre den kollektive trafik markant. Samlet udger befordringsfradragene over 12 milliarder
kr. Skattelettelsen udger derfor ca. 4 milliarder kr.

Martin Lidegaard skrev 1 2008 bogen ”’Sidste udkald — sddan halverer i Danmarks CO2-udslip pd 10
ar” om emnet. Han slog til lyd for den hollandske model og tilfgjede "Og nej, det er ikke synd for
landboerne. Det er en veldyrket myte, at befordringsfradraget primart kommer landdistrikterne til
gavn. Det er forkert. Det nuvaerende fradrag ger det forst og fremmest billigere for velhavende


http://www.b.dk/biler-og-tech/dieseldvaerge-er-pengemaskiner

nordsjellendere at cruise 1 bil nummer to til Kebenhavn. Det er de velkommen til, men hvorfor
ligefrem betale dem for det?”

Se en omfattende analyse af udviklingen bl.a. for bilpendlere siden 1990 i CASA-rapporten. Link
nedenfor.

Her et eksempel fra rapporten.
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Figur 27: Omregnet til dagens priser og lenindtzegt, har en bilpendler i dag overskud pa at
kore de 50 km daglig korsel i forhold til i 1990 — safremt lempelserne i registreringsafgifter-
ne indregnes som et tilskud

Kilde: http://www.casa-analyse.dk/files/rapporter-miljo/2012/bilpendlere.pdf

Transportrddet udgav i1 2000 en meget grundig analyse vedrerende befordringsfradrag.
Rapport nr. 00-04. Pendling og befordringsfradrag. Den er stadig relevant bortset fra
belabsstorrelserne. Den ligger her:
http://www.trafikbogen.dk/b/befordringword-filer/r00-04d.doc

Analysen fra Transportrddet indeholder bla.:

Hvad er omfanget og fordeling af befordringsfradragene (Side 25)
Befordringsfradragets virkninger (Side 33)

Regler for stotte til pendling 1 andre europaiske lande? (Side 41)

Med venlig hilsen

Ivan Lund Pedersen


http://www.trafikbogen.dk/b/befordringword-filer/r00-04d.doc
http://www.casa-analyse.dk/files/rapporter-miljo/2012/bilpendlere.pdf

Bilag 1

Bestand af personbiler:

1960 1970 1980 1990 1995 2000 2001 2002 2003
Antal 408000 | 744000 | 1390000 | 1588000 |1684000 |1848000 |1880000 |1895000 |1900000
personbiler
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Antal 1922000 1971000 2026000 2075000 2105000 2126000 2151000
personbiler

Kilde: De Dansk Bilimporterer

Bilag 2

En undersogelse fra Finansdepartementet i Norge viser, at den danske benzinpris, set i
forhold til lenningerne, er den laveste blandt 15 EU-lande.

FINANSDEPARTEMENTET

Drivstoffpriser i relasjon til lenninger — internasjonal

sammenlikning

Tabellen nedenfor sammenlikner drivstoffprisene og lennsnivaet i utvalgte land.
Drivstoffprisene er hentet fra EU 0il Bulletin og Statoils oversikt over veiledende
priser mens lennsdata er hentet fra Teknisk Beregningsutvalg.

Tabellen viser at selv om prisen pd bensin i Norge er blant de heyeste | Europa malt i kroner
pr. liter, s& er drivstoffprisene blant de laveste | Europa dersom vi beregner hvor mange liter
drivstoff en industriarbeider i gjennamsnitt kan kjepe for den lennen hun far for en times

arbeid.

En industriarbeider i Norge far f.eks. i gjennomsnitt om lag 50 pst. mer bensin for en times
arbeid enn en industriarbeider i Italia, eller mer enn 6 ganger sa mye bensin som en
industriarbeider i Polen. Det er kun i Danmark at en industriarbeider f&r mer bensin for lenna

Tabell: Timefortjeneste for industriarbeidere, bensinpris og liter pr. arbeidstime for utvalgte

land.

Land Timefortjeneste NOK  Pris 95 blyfri bensin liter bensin per

per time NOK per liter arbeidstime
Danmark 203 12,97 15,7
Norge 188 14,43 13,0
Dstarrike 131 10,85 12,1
Irfand 138 11,65 11,8
Belgia 136 12,33 11,0
Finfand 135 12,34 10,9
Nederland 141 13,17 10,7
Tyskiand 126 13,02 9,7
Swverige 120 12,42 9,7
Frankrike 107 11,26 8,9
Italia 105 12,11 8,7
Storbritannia 100 11,82 8,5
Spania 80 10,58 7,6
Tsjekkia I3 11,14 3,0
FPolen 21 10,10 2.1

Kilder: Det tekniske beregningsutwvalget for inntekisoppgigrene (TBU): Grunnlagest for
inntektsoppgjerena 2011, EUV Oil Bullatin 11/4/2011, Statoil.no, Norges Bank og

Finansdepartementet.




Bilag 3

Her et eksempel pa storrelse af registreringsafgiften ved keb af en bil til 162.284 kr.
Af salgsprisen udger registreringsafgiften 62.284 kr., svarende til ca. 38 %

Det drejer sig om en benzinbil, der kerer 24 km/literen med en pris (forhandler-brutto) pa 80.000 kr.
og en udsalgspris hos forhandleren pa 162.284 k.

Det udstyr, som kan ses af skemaet, giver et fradrag i den afgiftspligtige vaerdi pa 14.370 kr. Dertil kommer
et fradrag i selve registreringsafgiften pa 32.600 kr. for selealarmer og for at kere 24 km/literen.

Af salgsprisen udger registreringsafgiften 62.284 kr. svarende til ca. 38 %.

+ Prisberegning

Beregning af fradrag i vaerdi og i afgift Beregning af standardpris (afgiftspligtig vaerdi) mv.

A - Fradrag (evt. till==g) i den afgiftspligtige vaerdi

Blokeringsfri bremser 3.750 Totalpris {forhandlerpris-brutto) £20.000
ESP-system 2.500 Moms 20.000
Partikelfilter 0 Listepris 100.000
Sikkerhedspuder, antal 6 A Fradrag/till=eg i va=rdi 14.370
- fradrag 5.120 Standardpris (afgiftspligtig vaerdi) 85.6320
- till==g 0 Registreringsafgift 94.884
Radicanl=g 1.000 B Fradrag i afgift 32.600
Euro NCAP - 5 stjerner eller derover 2.000 Udsalgspris 162.284
Integrerede barnes=der, antal 0

- fradrag 0

1alt 14.370

B - Fradrag i registreringsafgiften

Bre=ndstofekenomi 32.000
T 0
Partikelfilter 0
1alt 32.600
Bilag 4

Skalakngek fra 1977 til 2012:

Arstal Skalaknek. Kr.
1977 15.000
1982 18.400

1. juli 1983 til 30.juni 1991 19.750

1. juli 1991 34.400

2. juni 1997 48.000
2000 53000
2001 55300
2002 57400
2003 59500
2004 61400
2005 62700
2006 64200
2007 74000




2008 76400

2009 79000

2010 79000

2011 79000

2012 79000
Bilag 5.

Billiggerelse af biler og braendstof begyndte allerede omkring 1980.

Her en analyse fra Bilmagasinet februar 1999, der viser udviklingen i bilpriser, benzinpriser,
reparations- og reservedelpriser og danskernes disponible indkomst fra 1980 til 1998. Benzinen
blev - som figuren viser - fra 1980 til 1998 ca. 82 % billigere og ca. biler 48 % billigere set i
relation til udviklingen i den disponible indkomst i samme tidsrum.
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Kilde: Bilmagasinet februar 1999
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