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El-biler kan bane vejen for CO,-neutralt Danmark i 2050

Hvis Danmark skal veere CO,-neutralt i 2050, er der ingen vej uden om el-biler. El-biler kan allerede i 2035
gore persontransporten CO-neutral i drift. Teknologien er klar, men politikerne tgver af finanspolitiske
arsager. Det @kologiske Rad foreslar en Igsning, men den kraever, at politikerne taenker langsigtet.

El-biler er ngdvendige for miljg, klima, forsyningssikkerhed og udnyttelse af fortsat mere vindkraft. Alligevel
tpver politikerne med at forlaenge afgiftsfritagelsen af el-biler leengere end udgangen af 2016. Arsagen er, at
politikerne frygter, at afgiftsfritagelsen pa sigt kan lave hul i skattekassen, nar el-bilsalget gges.

"Politikerne er ngdt til at taenke lidt mere langsigtet, og forleenge afgiftsfritagelsen for el-biler i mere end
blot et ér af gangen, hvis vi skal realisere madlsaetningen om at bliver COz-neutrale i 2050”, siger
seniorradgiver i Det @kologiske Rad, Kare Press-Kristensen.

Det @kologiske Rad foreslar

At el-biler afgiftsfritages indtil det fgrste ar, hvor der indregistreres 20.000 el-biler. Dette ventes at kunne
ske omkring 2022. Fritagelsen finansieres ved at ggre registreringsafgiften for benzin- og dieselbiler
tidssvarende. Det sker ved at neutralisere det fald i provenuet, som er indbygget i den nuvaerende afgift (se
side 2). El-biler placeres derefter pa et lavt afgiftstrin, der afspejler deres store miljg- og klimafordele.
Afgiftstrinnet indfases oppefra over en arraekke, sa de dyreste el-biler rammes f@grst og mest af afgiften. Til
den tid vil el-bilernes hastige udvikling have gjort dem gkonomisk og teknisk attraktive, selv med afgifter.

“Forslaget vil fremme salget af el-biler og derved den gr@nne omstilling. Forslaget kan indrettes sG det er
finanspolitisk neutralt, og det gradvis udskifter bilparken med el-biler. Men det kraever, at politikerne taenker
langsigtet”, siger Kare Press-Kristensen.

El-biler er naesten CO,-neutrale i drift i 2035

El-biler udleder under halvt sa meget CO, som en gennemsnitlig ny benzin- eller dieselbil, nar man indregner
udledning fra kraftveerker. Men da der sker en hurtig indfasning af vedvarende energi i el-forsyningen, vil en
ny el-bil i dag udlede fire gange mindre CO, i Igbet af sin levetid sammenholdt med en god konventionel
minibil. 1 2035 forventes el-produktionen at vaere CO»-neutral, hvorved el-biler kan betragtes som (naesten)
CO»-neutrale i drift. Se figur 1.

CO»-udslippet fra det samlede danske energiforbrug er faldet knap en tredjedel siden 1990, men udslippet
fra transport er samtidig steget 13 procent. Se figur 2. Transportsektoren er saledes fortsat det store
klimaproblem.

Yderligere oplysninger
Seniorradgiver i Det @kologiske Rad, Kare Press-Kristensen, tIf. 2281 1027
Sekretariatsleder i Det @kologiske Rad, Christian Ege, tIf. 3318 1933 eller mobil 2858 0698.
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Uddybning

Registreringsafgiften for benzin- og dieselbiler ggres tidssvarende

| 2007 blev registreringsafgiften gjort delvis afhaengig af bilens braendstofforbrug. Ideen var at tilskynde
bilkgberne til at kgbe de mest braendstofbesparende biler. Man definerede et knaekpunkt pa henholdsvis 16
km/| for benzinbiler og 18 km/I for diselbiler. Biler, der kgrer laengere pa literen preemieres med 4.000
kroners afgiftsreduktion, for hver km. de kgrer laengere pa literen end de naevnte knaekpunkter. De, der
k@rer kortere "straffes” tilsvarende, men kun med 1.000 kr. pr. km. Allerede her |3 en skaevhed, som gav
faldende provenu. Men siden da har den teknologiske udvikling og krav fra EU til nye biler, medfgrt, at den
gennemsnitlige nye bil kgrer 3-4 km laengere pa literen. Det betyder, at man i dag preemierer nasten alle
(ca. 90 procent) nye biler, ogsa selv om de ikke er szerligt breendstofbesparende efter dagens standard.
Knaekpunktet for afgiftsreduktion/forggelse for biler skal ggres tidssvarende. Dvs. andres til 19 km/liter for
benzinbiler og til 21 km/liter for dieselbiler (i dag er det hhv. 16 og 18 km/I). Fremadrettet justeres
knaekpunktet med den teknologiske udvikling. Samtidig haeves ”straffen” til 4.000 kr. per km/I for biler, som
kgrer under knaekpunktet (i dag er det 1.000 kr.). Ved disse to tiltag kan man fjerne det provenutab, som er
kommet som fglge af 2007-reformen. Hermed kan man i en arraekke neutralisere det provenutab, som vil
folge af fortsat afgiftsfritagelse for el-biler.

CO,-udslippets udvikling

CO,-udslippet fra det samlede danske energiforbrug er faldet knap en tredjedel siden 1990. Faldet deekker
imidlertid over veesentlige forskelle. CO,-emissionen fra el-produktionen, husholdningerne samt handel og
service er halveret, mens udslippet fra fjernvarme og produktionserhverv er faldet en tredjedel. Til
sammenligning er udslippet fra transport steget 13 procent. Se figur 2.

Flere sma biler og tilseetning af biobraendstoffer har dog faet CO,-udslippet fra transportsektoren til at falde
lidt de seneste ar. Men biobraendstoffer baseres fortsat primaert pa fedevarer og er ikke CO,-neutrale, selv
om de officielt regnes for CO,-neutrale.

Fakta

El-biler kan deekke mindst 95 procent af danskernes daglige transportbehov. Bade raekkevidde og
opladningsmuligheder bliver hele tiden bedre, ligesom el-bilerne falder i pris. El-biler stgjer mindre end
konventionelle biler og udleder ingen luftforurening. El-biler er tre gange sa energieffektive som
konventionelle biler og minimerer derved hele transportsektorens energibehov. Endelig er el-biler
uafhaengige af olieprisen, som blandt andet er bestemt af ustabile regimer i Mellemgsten.
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Figur 1: Elbiler kan ggre persontransporten CO;-neutral.
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Figur 2: Modsat alle andre sektorer er CO,-udslippet fra transporten steget siden 1990.
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Kilde: Energistatistik 2013, Energistyrelsen.



