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Heringsnotat - luftkvalitetsplan for NO. 2014/15

Miljostyrelsen sendte d. 18. december 2014 en luftkvalitetsplan for NO2 i
hering frem til d. 30. januar 2015. Planen er udarbejdet i overensstemmelse med
bestemmelserne i Luftkvalitetsdirektivets bilag XV.

Miljostyrelsen har modtaget 13 heringssvar, heraf 7 fra private borgere og 6 fra
organisationer.

10 hgringssvar (77 borgere, DOR?, Kabenhavns Kommune og Borgerinitiativet
RenLuftKbh) papeger, at der er behov for en yderligere indsats for at reducere
luftforureningen og er generelt kritiske overfor planen om at flytte mélestationen.
Et heringssvar (landsforeningen til Oplysning om Braenderogsforurening)
fremhever, at Luftkvalitetsplanen er for snaver. To hgringssvar (Frederiksberg
Kommune og DCE — National Center for Miljo og Energi) er generelt positive
overfor planen.

Tiltag

10 hgringsvar peger pa behov for yderligere tiltag for overholdelse af EU NO2
grensevaerdi, herunder et gnske om at indfere renluftzoner efter samme model
som i Tyskland, eller i mere vidtgdende udgave (City-SCR, dvs. SCR pa alle busser
og lastbiler), eller blot at luftkvalitetsplanen bgr revurderes.

Miljgstyrelsen bemaerker, at i forhold til overholdelse af EU’s NO2
granseveaerdi har regeringen valgt at afsatte penge til eftermontering af SCR pé ca.
300-450 busser i Kebenhavn. Dette forventes at have nogenlunde den samme
effekt pa NO2 koncentrationen, som en renluftzone efter tysk forbillede, men til en
betydelig mindre samfundsgkonomisk pris. Samtidig er der afsat 75 mio. kr. til at
reducere partikelforureningen i Danmark. Det vurderes, at dette er en mere
mélrettet indsats, som generer feerre borgere end renluftzoner som de tyske, der
ogsa er blevet intensivt analyseret.

For sé vidt angér forslag om mere vidtgéende tiltag (strammere end tyske
miljozoner og city-SCR) gelder, at der ikke er gennemfort en vurdering af hverken
den tekniske gennemforlighed eller de gkonomiske omkostninger. Miljostyrelsen
vurderer, at begge forslag er gkonomisk og teknisk sardeles udfordrende.

Luftkvalitetsdirektivets artikel 23 fastsetter, at en luftkvalitetsplan skal
omfatte egnede foranstaltninger, der sikrer kortest mulig. Miljostyrelsen vurderer,
at dette er tilfaeldet med den foreliggende plan.

Okologisk Rad anferer, at stigningen i forureningen kan keedes sammen en
stigning i dieselandelen som folge af omlaegningen af registreringsafgiften i 2007.

1 D@R, Det @kologiske Réd har indsendt heringssvar pé vegne af Astma Allergi
Danmark, RenluftKbh, Forebyggelses- og Patientradet, Radet for Baredygtig
Trafik, Danmarks Naturfredningsforening, Cyklistforbundet, Miljopunkt Nerrebro
og Biodynamisk Forbrugersammenslutning.



Hertil skal Miljgstyrelsen bemerke, at andelen af dieselbiler begyndte at stige
allerede i slutningen af halvfemserne, og at dieselandelen efter afgiftseendring i
2012 nu er pa vej ned igen. Under alle omstaendigheder ville den hgje dieselandel
ikke vaere noget problem, hvis dieselbilernes forurening havde fulgt den stramning
inormerne, der har fundet sted. Imidlertid har det vist sig, at de nyeste dieselbiler
ikke overholder den lave emission, som de burde i henhold til den nyeste
Euronorm.

Fremskrivning

Kgbenhavn Kommune fremhever, at fremskrivningen er optimistisk og at vi
neppe nar i mal i 2015.

Hertil kan Miljestyrelsen bemerke, at usikkerheden om maélopfyldelsen i 2015
er fremheavet i planen, hvoraf det fremgér, at der pa nuvaerende tidspunkt er en
raekke usikkerhedsfaktorer, som peger pa, at overholdelse af greensevaerdien for
NOz2 ikke sker i 2015, men hurtigst muligt derefter. Den primaere arsag er den
manglende effekt af EU’s euronormer for dieselbiler.

Flytning af mélestation

Okologisk Rad fremhaever, at cykelstien ofte er tettere pa vejenbanen end
malestationen nuvarende placering.

Miljgstyrelsen skal hertil bemaerke, at luftkvalitets direktivet har en raekke
bestemmelser om placering af méilestationer, der angiver, at man ber undga
luftindtag meget teet pa vejen, herunder bilag III, del B, afsnit a (midlingstid), b
(undga mikromiljger), f (repraesentativitet) og del C (undga naerhed til kilder).

Okologisk Rad fremforer, at man ikke skal tage hensyn til forskning i
forbindelse med argumentet om at genetablere forholdet imellem vejbane og
malestation.

Hertil skal Miljgstyrelsen bemzrke, at maling af udviklingstendensen over
leengere tid er en vigtig del af direktivet formal, jf. artikel 1, afsnit 3.

Kgbenhavn Kommune anforer, at de parallelle malinger kun dakker en
forholdsvis kort periode og ikke nadvendigyvis er repraesentative for typiske
vejrforhold.

Miljostyrelsen bemzrker, at DCE (Arhus Universitet) har konkluderet, at
flytningen af vejbane var den primaere arsag til stigning i NO, koncentrationen.
Der er naturligvis en usikkerhed pé en raekke faktorer. Dette giver anledning til, at
DCE peger p4, at eendringer i afviklingen af trafikken ogsa kan have spillet en rolle,
men det endrer ikke ved, at flytningen af vejbanen efter eksperternes mening helt
klart er hovedarsagen til de &ndrede méleresultater.

Videre processer
Miljgstyrelsen vurderer fortsat, at luftkvalitetsplanen omfatter egnede
nationale tiltag, der kan sikre, at overskridelsesperioden bliver kortest mulig.
Luftkvalitetsplanen vil derfor blive fremsendt til Europa-Kommissionen.
Miljgstyrelsen folger udviklingen teet og foretager ogsa en lgbende vurdering af
potentielle virkemidler, bla. med input fra og i dialog med interessenterne.



