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Transportudvalget har i brev af 19. november 2014 stillet mig folgende spargs-
mal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmalet er stillet efter
onske fra Kristian Pihl Lorentzen (V).

Spoergsmal nr. 118:

Der synes i den offentlige debat at vaere stor forvirring om det faktum, at vilka-
rene for national og international lastbiltransport er vidt forskellige. Vil trans-
portministeren i den forbindelse klargare folgende omkring regeringens
grundholdninger: Er der efter regeringens opfattelse tale om "social dumping",
hvis en dansk vognmand med en dansk lastbil udferer en international trans-
port imellem eksempelvis Frankrig og Tyskland til en chaufferlon under det
danske overenskomstniveau? Er der efter regeringens opfattelse tale om ’social
dumping’, nar en udenlandsk lastbil — fuldt lovligt — kerer pa dansk vejstraek-
ning som led i en international transport ind eller ud af Danmark, og chauffe-
ren aflgnnes under det danske overenskomst-niveau?

Svar:

Det er korrekt, at vilkarene for national og international vejgodstransport er
afgerende forskellige.

Det folger af godskerselsloven, at lon- og arbejdsvilkar for chaufferer pa dansk
registrerede lastbiler ved karsel i Danmark skal folge de geeldende overenskom-
ster pa omradet. Der kan dog ogsa keres nationale korsler med udenlandsk
registrerede lastbiler efter reglerne om cabotagekorsel og reglerne om kombi-
neret transport.

International kersel kan lovligt keres pa vilkar, der er vaesentligt ringere, end vi
kender det i Danmark. Det er sidan reglerne er, men jeg synes dog ikke der er

nogen grund til naermest at gleede sig over, at rumaenske eller baltiske chauffg-
rer lovligt kan kere under darlige vilkér og til meget ringe lon.

Med venlig hilsen

Magnus Heunicke



