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Statusnotat om sikkerhed til sgs 2014

1. Indledning
Dette notat redeggr for status pa sikkerheden til s@s i danske og grgnland-
ske farvande samt sikkerheden pa danske skibe.

Generelt og overordnet betragtet fastholdes sikkerhedsniveauet med fa
handelser og ulykker. Sejladsaktiviteten i de danske farvande i 2014 var
pa niveau med aktiviteten de foregaende ar. Antallet af grundstgdninger,
kollisioner og olieudslip har fortsat varet relativt lavt, og en hgj og rela-
tivt stabil andel af skibe har taget lods i overensstemmelse med IMO’s
lodsanbefaling. I de grgnlandske farvande er sejladsaktiviteten steget
svagt i 2014, og antallet af sgulykker var pa niveau med foregdende ar.

Ulykkesfrekvensen om bord er fortsat relativt lav, omend der ses en stig-
ning i antallet af anmeldte alvorlige arbejdsulykker i 2014, serligt pa dan-
ske skibe hjemhgrende i Grgnland.

En rekke myndigheder har ansvar og opgaver i relation til sikkerheden til
sgs 1 danske og grgnlandske farvande, herunder Erhvervs- og Vakstmini-
steriet, Forsvarsministeriet, Transportministeriet, Miljgministeriet, Fgde-
vareministeriet, Klima-, Energi- og Bygningsministeriet samt Justitsmini-
steriet.

I medfor af kgl. resolution af 3. februar 2014 blev ressortansvaret for sa-
ger vedrgrende lov om havne overfgrt fra Kystdirektoratet til Trafikstyrel-
sen.
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2. Sikkerheden til sgs i danske farvande

Sejladsaktivitet

Sejladstrafikken i danske farvande koncentrerer sig inden for veldefinere-
de hovedruter, jf. figur 1. Hovedparten af trafikken foregar fra Skagen til
gst for Anholt (Rute T), hvorefter den splittes op mod hhv. Storebalt (Ru-
te T) og @resund (Rute D). Trafikken til og fra @stersgen sker gennem
Storebaelt og @resund, hvor sejladstetheden er hgj, og sejlrenderne flere
steder er relativt smalle. Fra Kielerkanalen er der endvidere meget sej-
ladstrafik til og fra @stersgen.

Anm.: Jo mgrkere og steerkere farver desto flere skibe har besejlet et givent
omrdde. Hovedsejlruterne fremstar derved som velafgreensede mgrklilla linjer.
Kilde: S¢fartsstyrelsen, 2014

Antallet af skibspassager igennem danske streeder har veret relativt stabilt
i de seneste fem ar, med en svagt faldende tendens i Storebelt og med
mindre variationer i de enkelte passagelinjer, jf. figur 2.



Grundstpdninger og kollisioner

I Storebaelt og @Bresund, hvor sejladstetheden er relativt hgj, har det sam-
lede antal af skibe involveret i grundstgdninger og kollisioner varet no-
genlunde stabilt siden 2010. Der er dog ikke registreret grundstgdninger
og kollisioner i Storebalt i 2014 i modsetning til de tidligere ar, jf. figur
3. Det skal bemearkes, at tallene er sma i forhold til antallet af arlige
skibspassager. I begge farvande overvages og vejledes sejladstrafikken af
VTS (Vessel Traffic Service).
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Anvendelse af lods

Danmark kan efter Kgbenhavnertraktaten fra 1857 ikke fastsatte lodspligt
for skibe, som sejler igennem danske farvande uden at anlgbe dansk havn.
Der findes i stedet en anbefaling fra FN’s sefartsorganisation (IMO) om,
at skibe med stor dybgang og skibe, der sejler med farlig last, bgr benytte
lods ved gennemsejling af henholdsvis Storebzlt og @resund.

Der har fra 2010 til 2014 veret en hgj andel af skibe, som i overensstem-
melse med IMO’s anbefaling tog lods ved gennemsejling af Storebelt.
Anbefalingen blev saledes fulgt af 95,8 pct. af alle omfattede skibe pa
streekningen Spodsbjerg-Grena i 2014. Tankskibe udggr de stgrste risici
og har haft en hgj anvendelse af lods fra 2010 til 2014. Det var saledes
99,9 pct. af de tankskibe, der er omfattet af lodsanbefalingen, der tog lods
pa ruten Spodsbjerg-Grena i 2014, jf. figur 4. 1 2014 sejlede der i alt ca.
21.000 skibe gennem Storebelt, hvoraf 2.812 skibe var omfattet af IMO’s
anbefaling.

Der er etableret et anrabsregime, sa skibe, der ikke folger IMO’s lodsan-
befaling, kontaktes af Varnsfelles Forsvarskommando Joint Operations-
center Arhus - Maritime Assistance Service, og Se¢fartsstyrelsen orienterer
efterfglgende rederiets flagstat.

Figur 4: Skibspassager omfattet af IMO’s lodsanbefaling for
Storebzelt (Rute T)

Antal skibe, | Antaltank- | Andel af skibe, der Andel af tankskibe,
der erom- | skibe, der er | fgiser IMO anbefaling der folger IMO anbefa-
Arstal | fattetaf | omfattet af ling
IMO anbefa- | IMO anbefa- | Gedser- | Spodsbjerg- | Gedser- | Spodsbjerg-
ling ling Skagen Grena Skagen Grena
2010 2.375 1.603 87,5 % 94,2 % 92,5% 98,7 %
2011 2.551 1.609 93,5 % 96,2 % 98,4 % 99,6 %
2012 2.647 1.674 94,1 % 96,3 % 99,3 % 99,9 %
2013 2.732 1.651 91,3 % 96,4 % 98,3 % 99,8 %
2014 2.812 1.634 87,7 % 95,8 % 97,4 % 99,9 %

Anm.: Tabellen viser antal skibe omfattet af IMO’s lodsanbefaling, der har pas-
seret, og hvor stor andel af disse, der har fulgt anbefalingen.
Kilde: Sgfartsstyrelsen og Veaernsfeelles Forsvarskommando (VTS Storebeelt pas-
sagedata), januar 2015.
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Olieudledninger fra skibe

Antallet af observerede olieudledninger fra skibe har, efter en faldende
tendens i nogle ar, vist en lille stigning i 2014 til samme niveau som i
2012, jf. figur 5.

Figur 5: Olieforurening fra skibe i danske farvande
2010 2011 2012 2013 2014
Antal udledninger fra skibe 72 66 44 39 44

Antal bekempelsesoperationer 0 2 1 0 0
Kilde: Vernsfelles Forsvarskommando, Marinestaben, januar 2015.

3. Sikkerhed til sgs i grgnlandske farvande
I det folgende redeggres for udviklingen 1 sejladsaktiviteten og sgulykker
1 de grgnlandske farvande.

Sejladsaktivitet

Den generelle stigning i1 den registrerede sejladsaktivitet i de grgnlandske
farvande frem til 2010 er, efter et jevnt fald frem til 2013, svagt stigende
i 2014. For krydstogtskibe har udviklingen dog varet mere jevn, nar der
ses bort fra 2010, hvor der blev registreret usedvanlig hgj aktivitet, jf.
figur 6.

Figur 6: Registreringer af sejladsaktivitet, herunder kryds-
togtsejlads, i grenlandsk farvand
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Anm.: Figuren viser det drlige antal registreringer i det obligatoriske meldesy-
stem for grgnlandske farvande, GREENPOS. Bemaerk at et enkelt skib kan op-
traede flere gange pa en enkelt rejse, safremt det passerer ind og ud af GREEN-
POS systemet. Figuren er derfor udtryk for sejladsaktivitet, og ikke et absolut
antal skibe. Tabellen omfatter grgnlandsk farvand ud til den sakaldte eksklusi-
ve gkonomiske zone (EEZ), som er op til 200 s@mil fra kysten.

Kilde: Arktisk Kommando, januar 2015.
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De stgrre krydstogtskibe (med kapacitet til flere end 250 passagerer) be-
sejler hovedsagligt strekningen fra Sydgrgnland til Diskobugten. Der er
lejlighedsvis ogsa skibe, der sejler op til de nordligste dele af vestkysten
samt pa gstkysten, herunder fjordsystemerne i Nordgstgrgnland, jf. figur
7a. Den generelle sejladstrafik er stgrst ved Sydvestgrgnland. De gvrige
omrader med hgj sejladsaktivitet knytter sig primert til fiskeri, jf. figur
7b.
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Soulykker
Der har de seneste fem ar veret registreret 2 til 8 sgulykker pr. ar i grgn-
landsk farvand, jf. figur 8.

4. Sikkerheden pa danske skibe

Arbejdsulykker pa danske skibe

Ulykkesfrekvensen om bord pa danske skibe er generelt lav. Indsatsen for
at reducere antallet af alvorlige arbejdsulykker sker lgbende bla. ved at
fremme sikkerhedskulturen pa skibene og i rederierne samt ved at gge
tilsynet med skibene og rette kontrolsyn mod de skibe, der udggr en ser-
lig risiko.

Den lave ulykkesfrekvens ggr, at fa ulykker kan skabe en procentvis stor
stigning. Uanset dette, er der opmarksomhed pa den stigning, der er sket
12014, jf. figur 9.



Arbejdsulykker pa danske skibe hjemhgrende i Grgnland
Der har de senere ar veret sat ind pa at gge rapporteringen af alvorlige
arbejdsulykker i Grgnland. Tallene tyder pa, at resultatet begynder at teg-

ne sig i form af gget rapportering af arbejdsulykker pa skibe hjemhgrende
i Grgnland, jf. figur 10.
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5. Nye tiltag

5.1 Ny regulering
Der er i 2014 gennemfgrt fglgende ny lovgivning og regulering med hen-
blik pa at styrke sikkerheden til sgs i danske og grgnlandske farvande:

Skeerpede sejladssikkerhedsmcessige krav ved Grgnland

12013 vedtog Folketinget lov nr. 618 af 12. juni, der bl.a. skal styrke sej-
ladssikkerheden i Grgnland. Loven ggr det muligt at fastsette skerpede
krav til passagerskibe med flere end 250 passagerer ved sejlads 1 grgn-
landske farvande. De skarpede krav vil bl.a. omfatte lodspligt og fastsat-
tes 1 samarbejde med Grgnlands Selvstyre. Udstedelsen og ikrafttreden
er blevet udskudt, senest som fglge af udskrivelsen af valg i Grgnland i
2014. Sagen behandles pa forarssamlingen i Grgnlands Landsting, og de
skerpede krav forventes at kunne trede i kraft forud for krydstogtssaso-
nen 2016.

Modernisering af lodsmarkedet

Ved lov nr. 725 af 25. juni 2014 ophaves Danpilots monopol pa gennem-
sejlingslodsninger pr. 1. januar 2016, og gennemsejlingslodsninger kon-
kurrenceudsattes gradvist fra 2016 frem mod fuld konkurrence i 2020.
Formalet er at fa flere skibe til at tage lods pa leengere streekninger.

Skeerpelse af straf for forvoldelse af spulykker my.

Ved lov nr. 724 af 25. juni 2014 blev stratniveauet ved forvoldelse af s@-
ulykker eller sejlads i strid med godt sgmandskab m.v. skarpet. Samtidig
fik Den Maritime Havarikommission mulighed for at undersgge ulykker,
som opstar i forbindelse med dykkerarbejde.

Regulering af STS-operationer til sgs

Den 1. oktober 2014 blev reglerne om overfgrsel af flydende laster til sgs,
de sakaldte STS-operationer, udvidet til at omfatte overfgrsler af kemika-
lie- og gasprodukter som fglge af en gget maritim interesse for disse pro-
dukter. De nye regler blev desuden udvidet til at omfatte STS-operationer
pa grgnlandsk sgterritorium. Reglerne blev indfgrt ved bekendtggrelse nr.
570 af 4. juni 2014.

5.2 Andre tiltag
Der er i 2014 taget fglgende initiativer, der kan bidrage til at styrke sik-
kerheden til s@s 1 danske og grgnlandske farvande:
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Spopmdaling og spkortlegning

I 2014 blev sgopmalingen i Grgnland koncentreret om ruterne mellem
byerne samt ruterne ind i og ud af fjorde pa vestkysten. Der er endvidere
foretaget sgopmaling i en rakke fjorde, der har betydning for sejladssik-
kerheden i forbindelse med minedrift og krydstogtsejlads. Ved udgangen
af 2014 er der produceret 24 nye sgkort over Grgnland, med hovedparten
af disse dekkende et omrade pa ca. 500 km omkring Nuuk. Kortene er
udgivet i internationalt datum, sa det er muligt at besejle disse dele af
Grgnland ved brug af GPS navigation. Endvidere blev der 1 2014 foreta-
get sgopmaling i @stersgen, Nordsgen samt mellem Skagen og Hirtshals.

Havnelodspublikation for Grgnland

Der er 1 2014 etableret en ny havnelodspublikation over Grgnland
(www.gronlandskehavnelods.dk). Publikationen indeholder information
om 31 byer og bygder pa Grgnland, herunder havneanleg i alle stgrre
byer, hvormed der er adgang til en r&kke relevante oplysninger til brug
for anlgb af havnen. Publikationen vil i Igbet af 2015 omfatte samtlige ca.
90 havneanleg i Grgnland.

Udvidet datagrundlag scerligt for de gronlandske farvande

I 2014 opsendte Det Europaiske Rumagentur, ESA, den fgrste sakaldte
SAR-satellit, der giver et vejruath@ngigt billede af is, isbjerge, olie, vind
og objekter pa havoverfladen. Data stilles gratis til radighed for offentlig-
heden via bl.a. Danmarks Meteorologiske Institut og gger dermed mang-
den af tilgengelige data for specielt de grgnlandske farvande.
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