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Heringsnotat — Forslag til Lov om letbane pa Ring 3 (L 65)
1. Horte myndigheder og organisationer

Et udkast til Forslag til Lov om letbane pa Ring 3 blev den 13. september sendt i
hering hos de i bilag 1 naevnte myndigheder og organisationer. Lovforslaget har
desuden veeret offentliggjort pa heringsportalen.

Heringsfristen udlgb den 10. oktober. Transportministeriet har modtaget 14
heringssvar, som er vedlagt som bilag til heringsnotatet.

Transportministeriet har modtaget heringssvar fra:
e Dansk Erhverv
e Dansk Ledningsejerforum
e Danske Handicaporganisationer
e DI Transport
e Dong Energy
e DSB
e DTU
e Hvidovre Kommune
e Lyngby-Taarbek Kommune
e Lyngby-Taarbek Vidensby
e Metroselskabet I/S

e Movia
e Region Hovedstaden og kommunerne i letbaneprojektet
e 3F

I det folgende gennemgés de vaesentlige emner fra hgringssvarene. Haringssva-
rene er gennemgaet i hovedtrak, og er derfor er ikke alle forhold i heringssva-
rene kommenteret.

Transportministeriets bemaerkninger til horingssvarener er anfort i kursiv.
2. Horingssvarene
Dansk Erhverv er positiv over for lovforslaget, der vil forege kapacitet, til-

gaengelighed og komfort af den offentlige trafik i hovedstaden ligesom det vil
bidrage til fremkommeligheden pa tveers af S-togsfingrene.
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Transportministeriet takker for bemaerkningerne.
Side 2/9
Dansk Erhverv henstiller til, at man i anleegsperioden sgger arbejdet tilrette-
lagt og udfert, saledes at det i videst muligt omfang ikke generer den gvrige
trafik.

Transportministeriet er enig 1, at tilrettelzeggelsen af anlaegsarbejderne sa
vidt muligt bor ske med behorig respekt for afviklingen af vejtrafikken.

DI Transport finder, at der i forhold Metroselskabets rolle i forhold til letba-
nen pa Ring 3 ber indferes en narmere beskrivelse i lovhemarkningerne om
offentlighedens indsigt

DI Transport bemerker, at i relation til, at Metroselskabet I/S skal sta for at
bringe kontrakter om bade anleaeg og drift i udbud, at driftsorganiseringen af
letbanen pa Ring 3 ber beskrives nermere, herunder integrationen i det over-
ordnede samarbejde for den kollektive trafik i hovedstadsomradet.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at lovforslaget er justeret, idet der
er indsat en bestemmelse om, at bestyrelsen for Ring 3 Letbane I/S efter
transportministerens udtraeden anseetter en direktion. Bestyrelsen for Ring
Letbane I/S kan vzlge fortsat at benytte direktionen i Metroselskabet I/S som
direktion i Ring 3 Letbane I/S, men bestyrelsen har valgfrihed.

For sd vidt angar spergsmdalet om letbanens integration i samarbejdet om
den offentlige servicetrafik 1 hovedstadsomrddet, vil dette sporgsmal blive
overvejet naermere i forbindelse med udformning af endringsloven om anlag
af letbanen, herunder de organisatoriske rammer for driften og indplacerin-
gen i den kommende paraplyorganisation for den kollektive trafik i hoved-
stadsomrddet.

DI Transport anfgrer, at passussen i lovforslagets bemarkninger om gkono-
miske og administrative konsekvenser for stat, kommuner og region (afsnit 5)
om, at der i anlaegsfasen forudsattes en optimal fremdrift for anleegsprojektet,
som vil medfere reduceret kapacitet for vejtrafikken, synes at veere i strid med
udredningens afsnit 8.2.

Transportministeriet skal hertil anfore, at udredningens afsnit 8.2 omhandler
vejkapaciteten efter etablering af letbanen. Den forudszetning, der er beskre-
vet 1 lovforslagets bemeerkninger afsnit 5 afspejler udredningens kapitel 13
om anlaegsproces og tidsplan. Her fremgar det, at der i anlaegsoverslaget og i
tidsplanen er forudsat en optimal fremdrift for anlaegsarbejderne uden fuld
kapacitet pa Ring 3. I anlaegsperioden ma trafikken tilrettelzegges, s den kan
afvikles, selvom Ring 3 vil vaere praeget af anlaegsarbejder. Den konkrete til-
rettelzeggelse vil blive baseret pa en afvejning af en raekke hensyn - bl.a. til
trafikafvikling, trafiksikkerhed, okonomi og tidsplan.
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Danske Handicaporganisationer anforer, at det er af afgerende betydning
for personer med handicap, at der stilles krav om materiellet pa letbanen bliver
tilgaeengeligt, dvs. kan benyttes af personer med handicap og give mulighed for
spontan rejse.

Som det fremgar regeringens handicappolitisk handlingsplan for 2013 "Et
samfund for alle”, vil regeringen sikre, at der skabes sa god tilgaengelighed
som muligt pa bl.a. letbanen pa Ring 3 ved at gore brug af tilgaengeligheds-
paneler, tilgaengelighedskonsulenter eller lignende, der skal folge projekterne
og drafte tilgaengelighedslosninger.

Dong Energy og Dansk Ledningsejerforum anforer i deres hgringssvar,
at der er betydelig risiko for, at ledningsomlagninger, der gennemfores uden at
kende letbaneprojektets detaljer, og uden at det er endeligt besluttet om anlaeg-
get skal gennemfores, viser sig at veere ungdvendige eller skal gennemfores pa
ny senere i processen. Omkostningerne til forgaeves udferte ledningsomkost-
ninger, eller ledningsomkostninger, der skal gennemfores pa ny, finder Dong
Energy og Dansk Ledningsejerforum ber pahvile Ring 3 Letbane 1/S. De anfo-
rer endvidere, at det bar overvejes, hvorvidt en saddan tilrettelaeggelse af projek-
tet kan siges at veere samfundsgkonomisk ansvarlig.

Transportministeriet skal hertil anfore, at hvis der foretages ledningsomlaeg-
ninger 1 overensstemmelse med Ring 3 Letbane I/S’ anvisninger, som efterfol-
gende ma omlaegges igen pa letbaneprojektets foranledning, ma det bero pa
en konkret vurdering, om der eventuelt skal foretages en omkostningsforde-
ling. Det skal dog understreges, at sidanne andringer vil blive segt undgdet
gennem en omhyggelig planlaegning og koordinering af arbejdet med led-
ningsomlaegninger. Det er sdledes ikke forudsat, at ledningsomlaegningerne,
som antaget af DONG Energy og Dansk Ledningsejerforum, skal ske, for der
pa helt seedvanlig vis foreligger et projekt pa niveau med et dispositionsfor-
slag for letbanen.

Dong Energy og Dansk Ledningsejerforum anforer i deres hgringssvar,
at de finder det uklart, hvad der menes med passussen i bemerkningerne til
bestemmelsen om gaesteprincippet, om at bestemmelse vil blive viderefort i
tilpasset form i e&ndringsforslaget.

Transportministeriet har pa den baggrund justeret bemaerkningerne, sdledes
at det nu alene fremgar, at bestemmelsen vil blive viderefort. Den oprindelige
formulering om tilpasset form var alene montet pa den fremtidige konkret-
formulering af bestemmelsen i lovteksten og tkke pd en indholdsmaessig a&en-
dring

DSB antager, at forpligtelsen i lovforslaget om at stille arealer vederlagsfrit til
radighed ikke gaelder for DSB, da de er en selvstaendig offentlig virksomhed.
Desuden antager DSB, at de vil veere omfattet af bestemmelserne om byggelin-

Side 3/9



jer og dermed eventuelt veere berettiget til erstatning, safremt betingelserne
herfor er opfyldt. Side 4/9

Transportministeriet kan bekraefte begge DSB’s antagelser.

DSB antager endvidere, at den perrronadgangstunnel, der skal etableres pa
Lyngby Station er en del af letbaneprojektet.

Transportministeriet kan ligeledes bekrafte dette.

Hvidovre Kommune gnsker, at der i lovforslaget og bemerkningerne hertil
kommer en perspektiverende beskrivelse af dels letbanens infrastrukturmaessi-
ge sammenhang, dels det samlede planleegningsarbejde vedrerende letbanen,
herunder en beskrivelse af 2. etape og den tilknyttede, forventede byudvikling
langs letbanen.

Transportministeriet skal hertil anfore, at lovforslaget er en kombineret pro-
jekterings- og selskabslov, som medforer, at der oprettes et nyt interessent-
skab, som gives bemyndigelse til at projektere en letbane pd Ring 3 og gen-
nemfore forberedende arbejder. I afsnit 2.2 i lovforslagets almindelige be-
maerkninger er formdlet med letbanen beskrevet, herunder sammenhangen
med ovrig kollektiv trafik. Desuden skal der efter udarbejdelse af VVM-
redegorelsen udarbejdes en andringslov om anlag af letbanen, og 1 dette lov-
forslag vil de planlaegningsmaessige aspekter blive beskrevet nzermere.

Lyngby-Taarbaek Kommune anforer, at kommunen pa baggrund af
granskningsrapporten for letbaneprojektet har taget initiativ til at undersoge
en udskiftning af jernbanebroerne pa Buddingevej som alternativ til den tun-
nellgsning, der indgar i letbaneudredningen. Begge lasninger er naermere be-
skrevet i et notat fra Cowi af 25.9.2013, som er vedhaftet kommunens herings-
svar. Kommunen finder, at notatet indeholder nye oplysninger, der betyder, at
begge lasninger bor indga i den videre proces for letbaneprojektet.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at en selvstaendig underforing for
letbanen ved Lyngby Omfartsvejs brokonstruktion og under Nordbanen i en
separat tunnel har veeret udgangspunktet for udredningsarbejdet.

Banedanmark har oplyst, at broerne i Lyngby Taarbak Kommune er blevet
underlagt et szereftersyn i 2008. Dette viste, at broerne var i en relativ god
vedligeholdelsestilstand og at de med en renovering ville holde standarden
mindst 25 ar frem.

Grundet uklarheden om Letbanens indforing til Lyngby, anbefalede szerefter-
synet sdledes en renovering af broerne frem for en udskiftning. Denne blev
udfort i 2011 i forbindelse med sporombygning pa straekningen. Tidshorison-
ten pa 25 ar i ar 2008 svarer saledes 1 ar 2013 til en tidshorisont pa 20 ar.
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Lyngby-Taarbzek Kommune og Region Hovedstaden og kommuner- Side 5/9
ne i letbaneprojektet omtaler begge den alternative linjeforing gennem

DTU, som skal indgé i den videre planlagnings- og projekteringsproces,

herunder i VVM-vurderingen. Begge parter har noteret sig, at beslutning

om linjeforingen ved DTU senest skal treffes, sdledes at den valgte linjefo-

ring kan indga i endringsloven.

DTU anforer i deres horingssvar, at linjeforingen gennem DTU vil forbedre
passagergrundlaget og dermed projektets samlede skonomiske sikkerhed.
Samtidig understatter linjen gennem DTU Danmarks internationale status
som hjemsted for et eliteuniversitet i international topklasse, og medvirker
til en staerkere samlet regional udvikling.

Lyngby-Taarbaek Vidensby anforer, at letbanens linjeforing ber fores
ind over DTU og hafter sig ved, at DTU har ansléet, at en @&ndret linjeforing
har en positiv nutidsvaerdi.

Transportministeriet skal hertil anfore, at der vil blive arbejdet videre
med den alternative linjeforing gennem DTU, herunder at linjeforingen vil
indgd i VVM-redegorelsen. Linjeforingen gennem DTU indgar ikke i det
anlaegsbudget der ligger til grund for principaftalen og dermed for lov-
forslaget. En eventuel beslutning om at vaelge den alternative linjeforing
vil skulle traeffes inden fremseettelse af &ndringslovforslaget om anlaeg af
letbanen og forudseetter, at en eller flere af parter tilkober den alternative
linjeforing, dvs. finansierer udgifterne ved denne.

Movia udtrykker bekymring for lukninger eller indskreenkninger af vejkapaci-
teten i anleegsperioden i forhold til afvikling af bustrafikken og anferer endvi-
dere, at de gerne vil deltage i arbejdet med en smidig busafvikling i anlaegsperi-
oden.

Transportministeriet anerkender Movias bekymringer og finder det oplagt, at
Movia vil blive inddraget i planlaegningsarbejdet i relation vil vejspaerringer
muv. og den deraf eendrede busafvikling.

Region Hovedstaden og kommunerne i letbaneprojektet behandler i
deres horingssvar en raekke forhold fra principaftalen, som er gengivet eller
uddybet i lovslaget, herunder at hver enkelt kommunes ejerandel er blevet an-
givet i lovforslaget samt det forhold, at kommunerne vil indga en ejeraftale
sikrer, at kommunerne kan optrade som én interessent.

Transportministeriet skal hertil anfore, at beskrivelsen af ejeraftalen (borg-
mesterforummet) er blevet yderligere udbygget i bemaerkningerne til § 1, her-
under bl.a. at ejeraftalen vil kunne indeholde bestemmelser om stemmefor-
hold og indflydelse.
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Region Hovedstaden og kommunerne i letbaneprojektet noterer sig,

at ejerfordelingen mellem de 11 kommuner efter statens udtraeden af Ring 3 Side 6/9
Letbane I/S kan eendres ved aftale. De anforer endvidere, at den angivne ejer-

fordeling ber angives med to decimaler.

Transportministeriet har pa den baggrund tilrettet lovforslaget, sdledes at
ejerandelene i Ring 3 Letbane 1/S, efter transportministerens udtraden, er
angivet med to decimaler.

Region Hovedstaden og kommunerne i letbaneprojektet forudsetter,
at de nedvendige tilpasninger af jernbanedelen pa Glostrup og Herlev stationer
er en statslig opgave.

Transportministeriet kan bekrzaefte, at de naevnte opgaver er statslige opga-
ver. I givet fald vil der forst skulle udarbejdes et beslutningoplaeg og dernzest
vil finansieringen skulle findes, idet der ikke for nuvaerende er afsat midler til
de naevnte projekter.

Region Hovedstaden og kommunerne i letbaneprojektet bemarker, at
det fremgar af de almindelige bemaerkninger, at de forberedende arbejder i
perioden forud for den endelige beslutning om gennemforelse af letbanen vil
udggre ca. 265 mio.kr. Parterne forudsatter, at det — jf. principaftalen — er
muligt at forkorte anlagsperioden ved at fremrykke nogle af de fysiske forbere-
dende arbejder. Parter forudsatter, at det er arsagen til, at det for kommuner-
nes vedkommende i angivelsen af parternes haftelse for de forberedende ar-
bejder er anfort et interval pa op til 128 mio. kr., og skal foresla et tilsvarende
interval for Region Hovedstadens vedkommende.

Metroselskabet forudsatter, at det fortsat er muligt for den kommende be-
styrelse i Ring 3 Letbane I/S — efter foreleeggelse for interessenterne - i givet
fald at treeffe beslutning om en hurtigere gennemforelse af de forberedende
arbejder og dermed anvende 375 mio. kr. til disse, som forudsat i principafta-
len.

Transportministeriet skal hertil anfore, at en given beslutning om at fremryk-
ke nogle af de forberedende arbejder vil skulle traeffes af interessenterne 1
Ring 3 Letbane I/S og det er sdledes ikke en beslutning, som kan traeffes via
lovforslaget. Transportministeriet skal i den forbindelse beklage, at der ved en
fejl er indsneget sig et tal for meget i lovforslagets bemaerkninger i afsnittet
om de okonomiske og administrative konsekvenser for stat, kommuner og
region. Fejlen er blevet rettet i det endelige lovforslag.

Region Hovedstaden og kommunerne i letbaneprojektet anforer, at
det fremgar af bemerkningerne til § 12, at staten efter sin udtreeden af Ring 3
Letbane I/S ikke leengere hafter for eventuelle krav mod Ring 3 Letbane I/S,
hverken krav som er opstéet for statens udtraeden eller krav, som opstar efter-
folgende. Parterne antager, at staten haefter med sin ejerandel svarende til 40
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pct. for selskabets gkonomiske forpligtelser knyttet til anlaegsperioden — her-
under uforudsete udgifter i forhold til anlaegsbudgettet — ogsa efter statens Side 7/9
udtraeden af selskabet.

Transportministeriet har tilrettet bemaerkningerne, sdledes at der fremgar
folgende: Efter sin udtraeden er staten saledes som udgangspunkt fritaget for
alle forpligtelser, der pdhviler Ring 3 Letbane I/S eller som senere mdtte blive
rettet mod Ring 3 Letbane I/S. Dog er staten indstillet pa at haefte i forhold til
sin ejerandel pa 40 procent for eventuelle krav mod Ring 3 Letbane I/S, som
kan relateres til anlaegsperioden. Det skal i den forbindelse praeciseres, at sta-
tens forpligtelser alene er knyttet til anlaegsbudgettet og ikke til aktiviteter
knyttet til driften, herunder driftsinvesteringer.

3 F opfordrer til, at det tydeligt kommer til at fremga af udbudsmaterialet, at
hovedentreprengren har et keedeansvar i forbindelse med overholdelse af de
sociale klausuler og at hovedentreprengren ogsa har et kaedeansvar for, at der
bliver oprettet tilstrackkeligt med leerlinge- og praktikpladser. Desuden ber det
indarbejdes, at det er hovedentreprengren, der skal betale de omkostninger,
der er forbundet med kontrol af overholdelse af sociale klausuler m.m.

Transportministeriet skal hertil anfore, at generelt anvender selskaberne
(bygherren) under Transportministeriet ILO-konvention nr. 94 vedr. lon- og
arbejdsforhold i deres anlaegskontrakter med hovedentreprenoren.

Hovedentrepreneren er forpligtiget til at sorge for, at dennes underleveran-
dorer overholder de krav, bygherren har opstillet i kontrakten med hoveden-
treprenoren. Hovedentreprenoren skal sdledes kunne dokumentere over for
bygherren, at de kontraktmaessige og lovgivningsmaessige krav er overholdt
hos bade hovedentrepreneren selv og dennes underleveranderer.

Bygherren kan endvidere stille krav om dokumentation samt kraeve at uret-
maessigheder bringes i overensstemmelse med lovgivningen og kontrakten.
Det er sdaledes hovedentreprenorens pligt at sikre ordentlige lon- og arbejds-
forhold og kunne dokumentere dette, og bygherren har pligt til at folge op pd
de i kontrakten anferte betingelser om lon- og arbejdsforhold pa det givne
projekt.

Vedrorende sociale klausuler om uddannelses- og praktikpladser har Trans-
portministeriet i fordaret 2013 pa baggrund af Aftale om Finansloven for 2013
anmodet relevante selskaber under ministeriets omrdde om at anvende socia-
le klausuler om uddannelses- og praktikpladser i relevante udbud eller forkla-
re, hvorfor de ikke gor det — det sdkaldte *folg- eller forklar princip”.

Ligesom det gor sig gaeldende vedr. arbejdsklausulerne (lon- og arbejdsfor-
hold) er det ogsa hovedentreprenorens pligt at serge for, at de sociale klausu-
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ler om uddannelses- og praktikpladser overholdes hos bade hovedentrepreno-
ren og dennes underleverandorer, samt at dette kan dokumenteres. Side 8/9

Ogsa her er det bygherrens pligt at folge op pd, om de sociale klausuler om
uddannelses- og praktikpladser overholdes pa det givne projekt.

Det anses for hensigtsmaessigt at anvende en model som ovenfor beskrevet i
forbindelse med gennemforelsen af projektet i Ring 3.

3. Lovforslaget
Lovforslaget er tilrettet i overensstemmelse med det ovenfor anforte.

Derudover er der foretaget andre mindre justeringer i lovforslaget.
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Bilag 1
Side 9/9
Horingsliste udkast til lovforslag om letbane pa Ring 3

Advokatsamfundet: samfund @advokatsamfundet.dk
Albertslund Kommune: albertslund@albertslund.dk
Ankenavnet for Bus, Tog og Metro: mail@abtm.dk
Arbejderbevagelsens Erhvervsrad: ae@ae.dk
Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik: jgl@di.dk
Brancheforeningen Danske Advokater: mail@danskeadvokater.dk
Brendby Kommune: brondby@brondby.dk
Danmarks Naturfredningsforening: dn@dn.dk

Dansk arbejdsgiverforening: da@da.dk

Dansk byggeri: info@danskbyggeri.dk

Dansk cyklistforbund: def@dcf.dk

Dansk Erhverv: Horingssager: info@danskerhverv.dk
Dansk Handicap forbund: dhf@dhf-net.dk

Danske handicaporganisationer: dh@handicap.dk
Dansk jernbaneforbund: dj@djf.dk

Dansk Ledningsejerforum: hs@danskenergi.dk
Dansk Transport og Logistik — DTL: dtl@dtl.eu
Danske Regioner: regioner@regioner.dk

DI Transport: transport@di.dk

DSB: dsbpost@dsb.dk

Energinet.dk: info@energinet.dk

Fagligt Feelles Forbund: 3f@3f.dk

Friluftsradet: fr@friluftsraadet.dk

Gladsaxe Kommune: kommunen@gladsaxe.dk
Glostrup Kommune: glostrup.kommune@glostrup.dk
Herlev Kommune: herlev@herlev.dk

Hvidovre Kommune: hvidovre@hvidovre.dk
Hgje-Taastrup Kommune: kommune@htk.dk
Héndveerksradet: hvr@hvr.dk

Ishgj Kommune: ishojkommune@ishoj.dk
Kommunernes Landsforening: kl@kl.dk
Landsorganisationen i Danmark: dalo@da.dk
Lyngby-Taarbaeek Kommune: lyngby@ltk.dk
Metroselskabet I/S: m@m.dk

Movia: movia@moviatrafik.dk

NOAH-Trafik: noahtrafik@noah.dk

Rédet for Baeredygtig Trafik: kjeld.a.larsen@lic-mail.dk
Region Hovedstaden: regionh@regionh.dk

Rodovre Kommune: rk@rk.dk

Trafikselskaberne i Danmark : mail@trafikselskaberne.dk
Vallensbaek Kommune: kommune@vallensbaek.dk



