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Transportudvalget har i brev af 8. september 2014 stillet mig folgende sporgs-
mal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spargsmalet er stillet efter
gnske fra Henning Hyllested (EL).

Spergsmal nr. 989:

Ministeren bedes gore rede for, hvorvidt beslutningen om at indfere enmands-
betjening pa Kystbanen for at spare 30 mio. kr. arligt — og med et estimeret
belgb pa ca. 25 mio. kr. til gennemforelse af de nedvendige tekni-
ske/sikkerhedsmaessige foranstaltninger hertil — er taget pa et oplyst og gen-
nemarbejdet grundlag, henset til at der pa nuvaerende tidspunkt er brugt ca. 60
mio. kr. pa et monitorsystem, jf. svar pa spergsmal 655, der endnu ikke funge-
rer, og hvis fremtid er usikker.

Agter ministeren pa denne baggrund at revurdere beslutningen om at indfare
enmandsbetjening pa Kystbanen?

Svar:

Kontrakten mellem Transportministeriet og DSB @resund om togbetjening af
straeekningen mellem Helsinger og landegraensen mod Sverige er en bruttokon-
trakt. Det indeberer, at staten far billetindteegterne og dermed baerer risikoen
for passagerudviklingen. Det er sdledes staten, der har problemet, hvis passa-
gerudviklingen er lavere end forventet, idet billetindtaegterne sa heller ikke er
lige sa hgje som forventet.

Dette (lavere passagerudvikling end forventet) var den situation, der var opsta-
et pa Kystbanen primo 2013. Den restende opsparing pa kontoen ville ikke vee-
re tilstraekkelig, hvis der ikke blev gjort noget. Det var derfor ngdvendigt at
finde besparelser pa op mod 30 mio. kr. arligt pa streekningen Helsinger - Lan-
degransen for at sikre, at bevillingen péa finansloven kunne overholdes.

Det blev vurderet, at enmandsbetjening var den lgsning, der samlet set ville
pavirke passagererne mindst.
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I henhold til kontrakten mellem Transportministeriet og DSB @resund kan
Transportministeriet med 180 kalenderdages varsel beslutte at aflyse brugen af
optionen pa togfarer pa samtlige afgange mellem Helsinger og Kabenhavn H.

Den 6. juni 2013 meddelte Transportministeriet DSB @resund, at Transport-
ministeriet havde besluttet at aflyse brugen af ovenstaende option fra og med
koreplanen for 2014, der gjaldt fra og med den 15. december 2013.

Naér en tilbudsgiver afgiver et tilbud med en option, og der er indgéet en kon-
trakt, ma staten som kontraktpart kunne forvente, at tilbudsgiveren kan over-
holde sine forpligtelser efter kontrakten. Pa tidspunktet for Transportministe-
riets aflysning af optionen var det i overensstemmelse hermed Transportmini-
steriets forventning, at DSB @resund ville kunne implementere aflysningen af
optionen fra og med kereplanen for 2014. Transportministeriet forventer lige-
ledes, at DSB @resund i sin tilbudsgivning har taget hgjde for de forventede
omkostninger, der er knyttet hertil.

Det fremgar af mit svar pa spgrgsmal 655 (TRU alm. del), at "Af de 60 mio. kr.
er knap 20 mio. kr. foragede omkostninger for DSB @resund for indlan af tog-
farere, fratraedelsesaftaler til fratradte togferer samt bod til Transportministe-
riet for aflyste tog / manglende rettidighed grundet ekstraordinaert hgjt syge-
fravaer blandt DSB @resunds personale”. Sagen er altsa den, at der er brugt 40
mio. kr. til opsaetning af monitorer, test mv., ikke 60 mio. kr. som anfort i
sporgsmalet.

Taget i betragtning at den arlige omkostning for togferer pa alle afgange pa
Kystbanen er omkring 20 mio. kr., og DSB har brugt ca. 40 mio. kr. til opsaet-
ning af monitorer, test mv., vil tilbagebetalingstiden for denne investering veere
omkring 2 &r.

Samlet set finder jeg fortsat ikke, at der er grundlag for at e&ndre beslutningen
om at indfgre enmandsbetjening pa Kystbanen. Der skulle findes en besparelse,
og alternativerne, f.eks. helt at aflyse myldretidstogene og reducere togfrekven-
sen fra 10-minutters drift til 20-minutters drift pa store dele af dagen, ville
efter min vurdering have vearet til storre gene for brugerne af Kystbanen.

Med venlig hilsen

Magnus Heunicke
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