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1 Indledning

Denne rapport indeholder et anleegsoverslag for farste fase af ombygningen af Hil-
lergd Station — den del af stationen som bruges af Lokalbanen. En senere ombyg-
ning af S-togenes vendeanleg pa Hillergd Station er anden fase af ombygningen.

Anlaegsoverslaget er baseret pa de skitser for en ombygning af stationen som Ba-
nedanmark har lavet. Dele af den ombygning som er relevant for Lokalbanen kan
ikke gennemfares far det samlede projekt gennemfgres — hvorimod &ndringen af
adgangsvejene (perrontunnel og —bro) som er relevante for begge faser af projektet
skal gennemfgres allerede som en del af forste fase.

I anleegsoverslaget indgar der to elementer som ikke indgar i Banedanmarks for-
slag:

> Enny busterminal, der er tet integreret med jernbanedelen af projektet
> Etserligt sikringsanlaeg for Lokalbanedelen af stationen.
Anlazgsoverslagene er gennemfart pa det sakaldte fase-1 niveau — undtagen hvad

angar busterminalen, hvis udformning kun er skitseret, men endnu ikke er fastlagt i
detaljer og som derfor er rent nggletalsbaseret.
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2 Baggrund

Hillergd Station er allerede nu en travl station, der hvad angar S-togs passagerer
ligger pé niveau med Flintholm, Svanemgllen og Ballerup®. Dertil kommer at Hil-
lergd Station ogsa er et bus-knudepunkt og at Lokalbanen har stationen som det
helt centrale knudepunkt, hvor de forskellige toglinjer mades.

Hillergd Station er endestation for S-togbetjeningen af Nordbanen og trafikken pa
den yderste del af den gren af S-togsnettet ser ud til at vokse ganske betydeligt de
kommende ar. Alene signalprogrammet — altsa etableringen af det sakaldte CBCT-
system pa S-banen — ser ud til at give en rejsetidsgevinst pa 3 minutter mellem
Holte og Hillergd. Dertil kommer etableringen af et stort nyt sygehus lige syd for
Hillered og udbygningen af campus-omradet ved Hillergd Station. Samlet set ven-
tes passagertallet mellem Holte og Hillergd at vokse med mere end 35 % frem til
20227

Der har derfor de senere ar veeret politiske gnsker om at fa en 5 min frekvens pa S-
toget, sdledes at B-toget fik endestation pa Hillergd Station i stedet for som nu pa
Holte Station. | forleengelse af dette har Banedanmark veeret i gang med at kigge pa
denne gren af S-banen — bade i forhold til etablering af overhalingsspor og ombyg-
ning af Hillergd Station. Den forelgbige konklusion er at den klart billigste made at
etablere en infrastruktur, der kan muligggre en bedre togbetjening af Hillergd, er en
ombygning af Hillergd station.

En ombygning af Hillergd Station spiller ogsa en helt central rolle i forhold til den
kollektive trafiks muligheder for at betjene Nordsjalland. Som det er beskrevet i
"Visionsplanen for Lokalbanen®" kunne Lokalbanen ved en ombygning af Hillergd
Station fa nye muligheder for at koble betjeningen af Frederiksvarkbanen sammen
med de gvrige baner. Det ville ogsa vare hensigtsmeessigt at lade savel Gribskov-
banen som Lille Nord have endestation pa Hillerad Syd ved det nye sygehus, da
oplandet for det nye sygehus er stort set sammenfaldende med Lokalbanens daek-
ningsomrade.

1 Jf. Trafikplan for den statslige jernbane 2012-2027 Bilag 1
2 Jf. Trafikplan for den statslige jernbane 2012-2027 Bilag 1
® Visionsplan for Lokalbanen, Movia, 2012
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En ombygning af Hillergd Station star derfor helt centralt i forhold til at imgde-
komme de fremtidige ensker til den kollektive trafik i Nordsjelland.

2.1 Banedanmarks projekt

Hillergd Station er ejet af Banedanmark. Det er derfor ogsa Banedanmark der har
kigget pa en samlet ombygning af stationen for at imgdekomme de fremtidige gn-
sker. En samlet oversigtsplan over en fremtidig Hillerad Station fremgar af figur 1:

4
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Figur 1 Sporlayout efter ombygningen

Hovedelementerne i ombygningen er falgende:

> Etablering af to gennemgaende perronspor tzt pa stationsbygningen, saledes
at Lokalbanen far mulighed for at kare gennem stationen fra Lille Nord og
Gribskovbanen til Frederiksveerk banen.

> Etablering af to vendespor ved perron — et sydligt og et nordligt - til Lokalba-
nens benyttelse
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> Ombygning af S-togenes vendeanlag, saledes at der etableres vendespor nord
for stationen. Dette vil muliggare 5 min. frekvens i S-togsdriften

> Etablering af ny gangbro over hele sporterranet, da der ikke lengere vil veere
gangforbindelse i niveau fra vest siden af stationen til S-togssporene nar Lo-
kalbanens spor fgres igennem.

> Ombygning af perrontunnelen saledes at tunnelen giver adgang til de nye S-
togsperroner under lokalbanens spor.

Banedanmark har ikke sat gkonomi pa denne samlede ombygning af Hillergd Sta-
tion.

2.2 Hillergd L

Da ombygningen af Hillergd Station har helt afggrende betydning for Lokalbanens
udvikling og den kollektive trafiks konkurrenceevne i Nordsjelland har Hillergd
Kommune presset pa for at fremskynde projektet. | forlengelse af Banedanmarks
overvejelser om ombygning af Hillergd fik Hillerad Kommune sikret en bevilling
pa 15 mio. kr. til en lille ombygning af Hillered Station i Trafikaftalen i juni 2012.

Det projekt som Hillerad Kommune havde faet penge til sigtede snavert pa en
etablering af to gennemkgrende lokalbanespor samt en etablering af nye adgangs-
veje pa stationen - bl.a. til S-togsperronerne - en sakaldt fase 1 af det stgrre projekt,
der som navnt omfatter en ombygning af hele S-togs anlaegget.

| forleengelse af denne bevilling har der veeret arbejdet med at fa udmeantet projek-
tet mere konkret. Projektet har imidlertid vist sig at vaere mere omfattende end for-
ventet - der har saledes vist sig en raekke problemer i forhold til gennemfgrelsen af
projektet, idet den statslige bevilling hvilede pa supplerende finansiering fra kom-
munen og regionen. Det er imidlertid ikke umiddelbart muligt for kommunen at sta
som bygherre for projektet fordi kommunalfuldmagten laegger bestemte bindinger
for de aktivitetsomrader kommunen kan ga ind i.

Ligeledes har der vist sig et behov for at fa gennemgaet og kvalificeret det forelg-
bige anlegsoverslag for den naevnte fase 1, som er baseret pa nggletal og ikke pa
de konkrete forhold pa Hillergd Station. Et vaesentligt aspekt er saledes ogsa at
komme i dybden med hvilke elementer der kan og bgr indga i et fase-1 projekt.

2.3 Andre planer for Hillergd Station

Banedanmarks signalprogram: S-togsstreekningen mellem Lyngby og Hillergd er
udvalgt som early deployment streekning for udrulningen af det nye CBTC-
signalsystem pa S-banen. Det betyder at sikringsanlagget pa Hillerad Station ud-
skiftes som et af de farst — og der installeres saledes nyt sikringsanlaeg senest d.
24/12 2014. Samtidig nedrives den eksisterende kommandopost.

Hillergd station: Stationsbygningen i Hillergd er opfart i 1864 og har derfor 150
ar jubilzeum i 2014. | den anledning patenker DSB at istandsatte bygningen og
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fare den tilbage til sin oprindelige form. Ligeledes flyttes den 7-eleven, der i dag
ligger i en barakbygning lige ved kommandoposten, ind i selve stationsbygningen
0g barakken nedtages.

\\cowi.net\projects\A040000\A041425\3_Pdoc\DOC\Endelig rapport samlet ver 1.0.docx



12

COWI

ANLAGSOVERSLAG FOR FASE 1 AF OMBYGNING AF HILLER@D STATION

3 Forslag til fase 1 ombygning af Hillerad
Station

Forslaget til ombygning af Hillerad Station, som er genstanden for denne rapport,
er udarbejdet pa baggrund af Banedanmarks forslag til ombygning af Hillergd Sta-
tion. Det er saledes fortsat Banedanmarks forslag til ombygning af stationen, der
udger masterplanen for den samlede station.

I den her undersagte fase 1 er der fokuseret pa den del af ombygningen, der vedrg-
rer Lokalbanens togdrift. Det har dog mattet konstateres at enkelte spor, der hgrer
til Lokalbanedelen af stationen ikke kan ombygges far ogsa S-togsdelen af statio-
nen ombygges. Dette geelder det nordlige og sydlige perronvendespor — spor 16 og
10 . De er derfor udeladt af overslaget for fase 1.

Der er ogsa lagt nogle elementer til, som ikke indgar i Banedanmarks forslag til
ombygning. Dette gelder etableringen af et releesikringsanlaeg for Lokalbanens del
af stationen, som kan kobles sammen med fjernstyringen af Lokalbanens gvrige
sikringsanleg.

Ligeledes indgar der i anleegsoverslaget en ny trafikterminal, som kan lette over-
gangen mellem bus og tog, kan sikre at cykelparkering kan forega teet pa togene og
kan handtere den lidt reducerede bustrafik, der er som falge af den &ndrede busbe-
tjening i Nordsjeelland og som forventes at blive reduceret yderligere efter etable-
ringen af stationen Hillergd Syd ved det nye sygehus.

Der er i forslaget regnet med elevatorer ved alle relevante punkter i forbindelse
med bade perrontunnel og gangbro for at sikre maksimal tilgeengelig for handicap-
pede, barnevogne og cykler.

3.1 Anlaegselementer

> lanlegsoverslaget indgar 3 anlegselementer:

> Spor og adgangsveje, der omfatter etableringen af de gennemgaende spor,
ombygningen af den nordlige del af stationen, etablering af perrontunnel og —
bro med trapper og elevatorer.
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> Sikringsanleeg, der omfatter etablering af et relaesikringsanlaeg for Hillergd
inklusive en sikret rangervej ind i vaerkstedsomradet.

> En trafikterminal, som omfatter et busanleeg og cykelparkering tet forbundet
med den gvrige del af stationen.

3.2 Tidligere anlaegsoverslag

Banedanmark har som neavnt arbejdet med en ombygning af Hillergd Station. Der
eksisterer imidlertid ikke noget anleegsoverslag for denne ombygning.

COWI har tidligere arbejdet med et anleegsoverslag for en begraenset ombygning af
Hillergd Station. Dette overslag forudsatte at en fase 1 kunne gennemfares alene
ved en sideforskydning af det nuveerende spor 14 og en gennemfgring af de to lo-
kalbanespor samt forleengelse af den eksisterende gangbro og en forlaenget tunnel.
Der er derfor tale om et meget reduceret projekt i forhold til det nu foreliggende.

3.3 Prisbasis for projektet

Anlagsoverslaget er 2013 prisniveau og eksklusiv moms.

Anlaegsoverslaget er baseret pa overslagsmangder malt fra tegninger og skitser,
samt en reekke enhedspriser, samt skannede priser baseret pa erfaringer.

Enhedspriserne for perrontunnel og gangbro er baseret pa anlaegsoverslag fra
Nordvestbanen. P& Lejre station anlaeegges en perrontunnel som nasten er identisk
med den planlagte tunnel i Hillergd. Priserne for gangbroen er baseret pa den nye
gangbro der anleegges pa Tallgse station.

For sporarbejderne er prisberegningerne primeert baseret pa nggletal fra Banedan-
mark, som blev anvendt i ankerbudgettet for sporfornyelsen Roskilde-Kage-
Naestved.

Enhedsprisen for bortskaffelse af forurenet jord er baseret pa erfaringstal fra CO-
WiIs miljgafdeling, som tidligere har udfert en forureningskortlaegning af stationen.

Prisen for det nye sikringsanlaeg er skannet pa baggrund af erfaringstal fra lignende
projekter (Ringsted og Holbak) i Banedanmark.

Den nye busterminal er prissat pa baggrund af den udarbejdede skitse samt V&S
prisdatabase (anleeg og husbygning) 2013samt erfaringstal for signalanlzeg og dy-
namiske busterminaler.

3.4 Tilleeg

I forbindelse med anlaegsoverslaget, er en raekke tilleg tilfgjet til fysikposterne.
Disse tilleg er baseret pa nggletal fra andre projekter, og justeret efter projektets
kompleksitet. Tilleggene indeholder dels udgifter til radgivning i forbindelse med
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den videre projektering i projektet samt projektopfalgning, og dels udgifter til byg-
herreadministration, byggeledelse og tilsyn. Derudover er medregnet tillaeg til jern-
banetekniske godkendelser af anleegget, i form af validering af det nye sikringsan-
leeg, samt til Trafikstyrelsens Ibrugtagningstilladelse (som vil kraeve at projektet
falger CSM-RA processen som kreever brug af assessor).
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4 Spor og adgangsveje

Dette afsnit beskriver hvilke anleegselementer, der indgar i fase 1 af ombygningen
af Hillergd station, i forhold til spor og adgangsveje.

Afsnittet er opdelt i geografiske omrader, fra syd mod nord pa stationen, for at gare
afsnittet mere laesevenligt. Endvidere er afsnittet suppleret af udsnit af illustratio-
ner. Disse illustrationer findes ogsa i sterre udgaver som bilag til rapporten.

4.1 Eksisterende sydlig transversal

Den eksisterende sydlige transversal (sporskifterne 116a og 116b), som er belig-
gende syd for de eksisterende depotspor for S-tog, skal fjernes i forbindelse med
projektet. | dag benyttes transversalen, nar tog fra Frederiksvaerk skal til og fra
veerkstedet, samt til godstoget til og fra Frederiksveerk.

4.2 Nuveaerende spor 11 og 12 (sydlige perroner)

Syd for stationshygningen ligger i dag to spor, spor 11 og spor 12. Disse spor an-
vendes i dag af tog mod Frederiksvaerk. Sporene blev renoveret for et par ar siden,
og det er derfor ikke ngdvendigt at renovere sporene. Nar disse spor forlaenges mod
nord, er der ikke leengere behov for de eksisterende perroner, da togene fremover
vil holde omkring stationsbygningen. Derfor fjernes de eksisterende perronforkan-
ter, og der etableres et feerdselsregulerende hegn (stalmattehegn) langs de tidligere
perroner. De eksisterende sporstoppere fjernes, og kan evt. anvendes andre steder
pa stationen, da de er forholdsvis nye.
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Billede 1: De sydlige perroner

Efter S-banestationen er ombygget, vil der vaere mulighed for at etablere et sydligt
(blindt) perronspor lige gst for de to eksisterende spor. Arsagen til, at denne perron
ikke kan etableres i fase 1, er, at den eksisterende perron er for smal til at der kan
etableres et nyt spor mellem de to eksisterende spor. Efter ombygningen af S-
banen, flyttes perronforkanten mod S-banen lengere mod gst, da spor 1 fjernes.
Derefter er der plads til et nyt perronspor, som kan benyttes af Lokalbanen for tog
mod Frederiksvaerk/Hundested. Det ekstra spor er dermed ikke prissat i fase 1.

4.3 "Stationspladsen"

4.3.1 Fjernelse af eksisterende bygninger

For at de to nye spor kan fares gennem stationen, skal der fjernes et par bygninger.
| forbindelse med renoveringen af selve stationsbygningen (separat projekt), fjernes
de to karnapbygninger, samt det mellemliggende halvtag foran stationsbygningen.
Samtidig flytter 7-eleven ind i stationsbygningen, og den nuverende kioskbygning
fjernes. Den eksisterende bygning med kommandoposten skrat overfor stations-
bygningen, nedrives i forbindelse med Signalprogrammet.

Dermed er der en enkelt bygning tilbage, som skal fjernes i forbindelse med fase 1
for ombygningen af stationen. Denne bygning er det eksisterende halvtag som farer
fra stationsbygningen og til fodgengerfeltet ved busterminalen.

Udover fjernelsen af bygningerne forventes det, at nogle eksisterende ledninger
skal omlaegges, far de to nye spor kan fgres gennem stationen. Der er afsat en mio.
kr. til dette formal.

4.3.2 Nye spor og perroner

For de nye spor kan etableres, skal den eksisterende asfaltbelzegning i en bredde af
ca. 10 meter, opbrydes og fjernes. Herefter fjernes den fyldjord som ligger under
den eksisterende belaegning, for at skabe en perronhgjde pa 55 cm, som er niveau-
forskellen mellem den fremtidige perronkant, som er i niveau med den eksisterende
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belaegning og de nye spor. Fyldjorden der borttransporteres, ma paregnes at veere
forurenet.

Billede 2: De to nye spor fgres gennem stationen

De nye perroner anleegges som sideperroner ved de to nye spor. Perronerne forven-
tes opbygget som de resterende perroner pa stationen, dvs. "type 2" perroner med
en hgjde pa 55 cm. Perronerne skal forsynes med ny aptering (venteskur, lys, skil-
te, hgjtalere, afgangsskilte mv.), men der er ikke forudsat etablering af perrontage.
Langs perronerne anlaegges de to nye spor. Mellem de to spor etableres et stalmat-
tehegn for at forhindre feerdsel over de to nye spor. Hvis ikke der etableres et hegn,
er det meget sandsynligt at visse passagergrupper vil feerdes over sporene, fordi
ombygningen af stationen vil pafere dem omveje enten via perrontunnel eller
gangbro.

4.4 Adgangsveje

Nar de to nye spor fares gennem stationen, bliver den nuvarende primere niveau-

fri adgangsvej mellem Hillergd by samt busterminal og S-bane perronerne afbrudt.
For at sikre tilstreekkelige adgangsveje forleenges den eksisterende perrontunnel, og
den nuvearende gangbro til Campus-omradet erstattes og forleenges.

4.4.1 Forlengelse af perrontunnel

Den nuvearende perrontunnel som ligger lige ud for stationsbygningen, skal for-
leenges sa den fortseetter ind under de to nye spor. Den forleengede tunnel forsynes
med to nye trapper og tre nye elevatorer (herunder en pa den gstligste S-bane per-
ron ved spor 3/4). Den eksisterende cirkelformede trappe ved den vestlige nedgang
skal fjernes, da den ligger i vejen for forleengelsen af tunnellen.

\\cowi.net\projects\A040000\A041425\3_Pdoc\DOC\Endelig rapport samlet ver 1.0.docx



COWL
18  ANLAGSOVERSLAG FOR FASE 1 AF OMBYGNING AF HILLER@D STATION

Ny spuns, trapper og elevatorer
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Tunnellen anlaegges ved at nedramme spuns langs sider, trapper og elevatorskakte.
Den sporbarende del af tunnellen vil hvile af pa den nedrammede spunsveg. De to
nye trapper forsynes med halvtag.

4.4.2 Ny fodgaengerbro

I tidligere forslag til ombygning af stationen, har det veeret foreslaet at forleenge
den eksisterende gangbro. Dette er ikke en god lgsning, idet at den eksisterende
gangbro med en bredde pa kun to meter er meget smal. Gangbroen benyttes inten-
sivt af de mange skoleelever om morgenen og om eftermiddagen, som feerdes mel-
lem stationen og Campusomradet. Med de igangveerende boligbyggerier og kom-
mende udvidelser af Campusomradet gst for stationen, er der behov for en bredere
gangbro, som ogsa er skitseret i lokalplanen (nr. 373) for omradet.

Med udgangspunkt i lokalplanens skitserede forlgb, er der nu skitseret et nyt for-
slag til en ny gangbro. Gangbroen slar to knek mellem den gstlige opgang og per-
ron 3/4. Dette skyldes at den nye gangbro skal designes til at det senere er muligt at
forlenge de nuverende spor 2 og 3 mod nord, til et nyt vendeanlag for S-banen.
Da perronen mellem spor 3 og 4 snavres meget ind i nordenden, kan den fremtidi-
ge elevator mellem gangbro og perron, ikke placeres leengere mod nord, end der er
skitseret i den nye lgsning.
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Billede 3: Ny gangbro

Fra den gstlige perron 3/4, forlgber den nye gangbro vinkelret hen over de gvrige
spor, for at ende pa en g i den foreslaede busterminal. Der etableres i alt seks trap-
per og fem elevatorer pa den nye gangbro. Generelt placeres elevatorer pa nordsi-
den af gangbroen, og trapper til perron pa sydsiden. Ved den vestligste perron an-
leegges bade en trappe mod syd og mod nord. Dette skyldes at afsatningspladserne
pa busterminalen vil blive anlagt umiddelbart nord for gangbroen, og en ekstra
trappe mellem afsatningspladserne og gangbroen, vil give et vaesentligt bedre flow
for passagererne. P& den kommende bus @ placeres bade en trappe og elevator.

Nar den nye gangbro skal opfares, er det ngdvendigt at fjerne den eksisterende
gangbro. Det betyder at der i en periode ikke vil veere direkte adgang til stationen
fra omradet gst for stationen. Perioden skal seges forkortet mest muligt, men vil
sandsynligvis vare omkring to til tre uger.

Der er mulighed for at erstatte de to knak i gstenden af gangbroen med et mere
kurvet forlgb, men dette vil overslagsmaessigt koste ca. 30 % ekstra.
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Billede 4: Skitsering af gangbro med kurvet forlgh

4.5 Nordlige perroner

Ved de nordlige perroner skal der ske ombygninger, for at anlaegget tilpasses stati-
onens nye funktioner. Den eksisterende perron mellem de nuvarende spor 14 og 0
skal fjernes for at gare plads til de to nye spor. Det vestligste af sporene vil vere
placeret nogenlunde i traceet for det nuveerende spor 14, og det andet nye spor vil
veere placeret umiddelbart gst for spor 14. Det nuveerende spor 0 kan ikke anven-
des, da den tilbageblivende perron vil blive for smal. Derfor fjernes hele perronen
mellem spor 14 og spor 0, samtidig med at det eksisterende spor O fjernes.

Billede 5: Ombygning ved nordlige perroner
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Efter ombygningen af stationen i fase 1, er det stadig ngdvendigt at have et blindt
perronspor til radighed pa nordsiden af stationen, da ikke alle tog vil fortsette gen-
nem stationen nordfra. Som nordligt blindt perronspor, anvendes det huvaerende
spor 16, samt tilhgrende perron mellem spor 16 og spor 4. Der er afsat et belgb til
renovering af aptering pa denne perron.

| flere af de eksisterende spor, findes faciliteter til pafyldning af breendstof. Disse
anlaeg skal flyttes i forbindelse med ombygningen af stationen. Pafyldningen af
braendstof bgr fremover forega ved varkstedet eller eventuelt pa nogle af de gvrige
endestationer. Der er skansmaessigt afsat en mio. kr. til denne ombygning.

I forbindelse med fase 2 af ombygningen (ombygningen af S-bane stationen), er
der ikke plads til perronen mellem spor 16 og 4, da to S-bane spor skal forlenges
mod nord gennem denne perron. Derfor skal der lige far ombygningen af S-bane
stationen, etableres en ny perron vest for spor 16. Denne nye perron er ikke inklu-
deret i anleegsoverslaget for fase 1.

4.6 Sporlayout nord for stationen

I omradet nord for perronerne skal der ske en omfattende andring af sporlayoutet,
for at de to nye spor kan fares igennem stationen. Arsagens til dette skyldes at de
nuvaerende spor 14 og 0 kun har sporforbindelse til Gribskovbanen, og de nuve-
rende spor 16 og 4 primart anvendes af tog pa Lille Nord.

Billede 6: Skitsering af ombygning nord for perronerne

Pa ovenstaende billede er med gren indtegnet forlgbet af de nye spor, oven pa et
billede af det eksisterende anlag. De to spor til venstre, er de nye spor som i toppen
af billedet har forbindelse mod hhv. Gribskovbanen til venstre og Lille Nord til
hgjre. De to spor nederst til hgjre, er hhv. spor 16 og yderst til hgjre sporforbindel-
sen til spor 4. Alle spor har forbindelse mod veerkstedet (sporet som gar pa skra af
billedet fra hgjre mod venstre). | forhold til tidligere forslag, er der tilfgjet en spor-
forbindelse mellem spor 16 og Lille Nord. Dette spor giver mulighed for karsel
mellem Lille Nord og spor 16, samtidig med tog til/fra Gribskovbanen og det hgjre
af de to nye gennemgaende spor. Derudover bygges en ny transversal (i toppen af
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billedet) som muligger karsel fra det venstre af de nye spor og til Lille Nord. Det
eksisterende spor 0 i midten, nederst pa billedet, fjernes som tidligere naevnt.
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Billede 7: Udsnit af skematisk plan til anleegsoverslag

De omfattende @&ndringer i sporlayoutet medfgrer at den nordlige del af stationen
ikke kan befares af tog mens ombygningen foregar, da mange spor og sporskifter
skal flyttes for at muliggere ombygningen. Derfor er det forudsat i projektet at om-
bygningen af nordenden af stationen kan forega i én fase, da flere fase vil forlenge
og fordyre ombygningen. Af hensyn til passagererne foreslas det at ombygningen
af stationen foretages i forbindelse med sommerperioden. Mens ombygningen fo-
regar, ma passagererne transporteres i bus.

4.7 Greaenseflader til ombygning af S-banen

I anleegsoverslaget for fase 1 af ombygningen pa Hillergd station, er vedtaget for-
udseetninger i forhold til den senere ombygning af S-banen.

Der er i forbindelse med anlagsoverslaget ikke foretaget en yderligere bearbejd-
ning af det projekt som Grontmij skitserede i forbindelse med Hellerup-Holte pro-
jektet i 2011. Ud fra materialet fra dette projekt, virker det som at alternativ 1, vari-
ant B3 var den fortrukne lgsning. Derfor er i anleegsoverslaget for fase 1 taget ud-
gangspunkt i dette forslag til ombygning af S-banen.
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Billede 8: Grontmijs skematiske plan over den ombyggede station

4.8 Overslag

Det samlede overslag for etablering af spor og adgangsveje eksklusive 50% tilleeg
og feelles omkostninger er 75 mio. kr. Neermere specifikation findes i bilag 1.
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5 Sikringsanlaeg

Lokalbanen gnsker, at der etableres 2 sikringsanlaeg pa Hillergd station i forbindel-
se med ombygningen pa Hillergd station, dvs.

> Banedanmarks nye sikringsanlaeg for S-banen: CBTC anlag, der er tillyses
december 2014.

> Lokalt sikringsanleeg, der afvikler Lokalbanens trafik mod Hundested, Kage-
rup og Snekkersten.

Ved denne opdeling gar Lokalbanen sig uafhaengig af Banedanmarks CBTC sik-
ringsanleg, der skal styre trafikken fra Hillergd til Jeegersborg.

I bilag er vist skematisk plan for sikringsanlaegget for Hillergd lokalbane, hvor sig-
naler og sporskifter fremgar.

Sikringsanlagget for Hillerad lokalbane skal opfylde sikkerhedsreglementet af SR
75 og SODB anleegsbestemmelser.

Fra Lokalbanens side har det veeret gnsket, at der etableres et sikringsanlaeg, der er
i stand til at afvikle trafikken hurtigt, hvorfor der er installeret de ngdvendige
dveaerg-signaler. Der kan f.eks derfor indstilles togveje mod Snekkersten fra spor
16, nar tog fra Snekkersten har passeret sporskifte 153b/154 og fordi daeknings-
dveerg.

Der er endvidere etableret hovedtogveje til spor 05-1, saledes at tog til veerkstedet
ikke speerrer for gvrige togvejsspor i spor 11 og 12. Dette medfarer, at adskillige
sporskifter skal centralsikres med tilhgrende dveergsignaler og sporisolationer.
Rangering fra f.eks D1 pa veerkstedsomradet sker via dveergsignal og ender i SR
meerke 17.17 (endepunkt for rangering for signal).

Den nuverende forbindelse fra Kagerup I-signal og til veerkstedsomradet bibehol-

des, saledes der er to muligheder for at fa tog ud af veerkstedsomradet. Karsel sker
pa rangertogveje.
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Forbindelsen til CBTC anlagget sker via sporforbindelse til spor 4. Hvordan dette
skal realiseres, skal aftales med Banedanmark. Lgsningen skal etableres efter god-
kendte principper som kendes fra stationer, hvor der er to sikringsanleg pa en sta-
tion. Et eksempel herpa er Hellerup (fjern og neer).

Der er opstillet et dveergsignal i spor 4 med tilhgrende aflgbssko, da hastigheden i
sporene 11, 12 og 16 er begraenset maksimalt til 40 km/t.

Nggledata for sikringsanlaegget for Hillerad lokalbane:

> l-signaler: 3 stk.

> U-signaler: 3 stk.

> PU-signaler: 7 stk.

> DV-signaler: 15 stk.

> Antal sporskifter: 17 stk.

> Antal aflgbssko: 3 stk.

> Hovedtogveje: Ja

> Rangertogveje: Ja

Sikringsanleaegget for Hillerad Lokalbane har en relativ stor stgrrelse og kompleksi-
tet, der bevirker, at der kun findes tre typer sikringsanleeg i Danmark, der er god-
kendt til handtere trafikken:

> Banedanmarks anlagstype 53/54 releeanleeg (Bombarider)

> Banedanmarks anlagstype Sicas S5 type 2003(Simens)

> Banedanmarks anlagstype 72 releegruppeanleg (Bombarider)

> Banedanmarks anlagstype 90 fuldelektroniskanlaeg (Bombarider)

De to sidste anlaegstyper er de mest velegnede til sikringsanlaegget for Hillergd lo-
kalbanen og vil uden problemer kunne installeres og godkendes. Der skal dog ske
en tilpasning til de eksisterende linjeblokke samt til lokalbanens fjernstyringssy-
stem.

Sicas sikringsanlaegget fra Siemens er baseret pa PLC S5 og kan ikke lengere ind-
kebes. Sicas anlagget, der er installeret pa Grenaa og Odder banen, har i dag ikke
rangertogveje installeret.

De tre naevnte sikringsanlaeg levereres af firmaet Bombardier. For at sikre sig mod

monopolpriser, kan det veere ngdvendigt at foretage et funktionsudbud af et nyt
sikringsanlag til Hillergd station, saledes at andre sikringsanlegsleverandgarer vil
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finde det interessant at byde pa opgaven. Her taenkes pa f.eks Siemens, der med
CBTC anlag allerede har indarbejdet SR 75 i anlaegstypen.

Anlagsoverslagget i bilag daekker fglgende:

> Nyt sikringsanlaeg, der placeres i ny teknikrum (hytte) og inkl. en ibrugtagning
af anleegget

> Udeanleg (signaler, sporskifter, togdetektering og kabler)

> Faringsveje i veerkstedsomrade og faringsveje fra nyt sikringsanlaeg til eksi-
sterende faringsveje

> Fjernstyring. Opgradering af lokalbanens fjernstyringsanleg til at interface til
Hillergd sikringsanleg

> Sporskiftevarme. Der skal etableres sporskiftevarme pa alle sporskifter, og det
ma forventes, at Lokalbanen skal betale for strammen til sporskiftevarmen,
hvorfor Lokalbanen skal etablere egne forsyningstavler.

I anleegsoverslaget er der ikke medtaget udgifter til at &ndre CBTC anleegget og
Banedanmark CBTC fjernstyringssystem, da Banedanmark er de eneste, der har
kendskab til, hvad e&ndringer i ovennavnte anlaeg kontraktuelt er prissat til.

Tilsvarende er det ikke medtaget udgifter for fjernelse af CBTC kabler i eksiste-

rende kabelrender.

5.1 Overslag

Det samlede overslag for etablering af sikringsanlaeg er 44 mio. kr. eksklusive 50%
tilleeg og feelles omkostninger er 75 mio. kr. Neermere specifikation findes i bilag 1.
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6 Busterminalen

I tilknytning til ombygning af sporanlaeg og perroner ombygges den nuvarende
busterminal. Busterminalen er i dag starre end det er ngdvendigt, da en del buslin-
jer er forsvundet fra terminalen som falge af omlaegningen af den kollektive trafik i
Nordsjeelland, hvor lokalbanerne i starre grad end tidligere varetager transporten
til/fra Hillerad, mens buslinjerne i starre grad varetager lokal trafik mellem lokal-
banestreekningerne og lokalt i Hillergd.

Samtidig forventes det, at etableringen af Hillergd Syd vil betyde en revision af
busbetjeningen i Hillerad by. Det er forudsat at denne omlagning ikke vil gge be-
lastningen af terminalen i forhold til dagens situation.

6.1 Projektforslaget

Med udgangspunkt i forudsetningerne, der er kort beskrevet ovenfor (volumen-
maessigt stort set ugendret busbetjening af terminalen ved Hillergd station) er der
opstillet skitse herunder til udformning af en ny busterminal.
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Der er ved udformningen taget udgangspunkt i, at terminalen udformes som en
kompakt terminal, hvor busserne ikke har faste afgangsstoppesteder, men hvor bus-
serne karer til en fri perron og samler passagererne op her. Afseetning sker ved to
stoppesteder placeret teet ved en opgang til gangbroen til perronerne. Styring af
bussernes placering ved perroner samt information til kunderne om, hvilken perron
bussen karer fra sker via et elektronisk informationssystem.

Busser, der karer gennem terminalen og kun har terminalen som et almindeligt
stoppested pa ruten (f.eks. de nuveerende bybusser linje 301 og 302) far tildelt faste
stoppesteder i de 2 retninger, saledes at opholdet i terminalen bliver sa kort som
muligt. Buslinjer, der har endestation pa terminalen benytter sig af de holdepladser
som indgar i det elektroniske system.

Terminalen er primaert orienteret saledes, at den meste udkersel sker mod syd, hvor
det skannes at den starste bustrafik vil veere. Ved at busserne er orienteret mod syd
opnas samtidig den fordel, at man fra gangbroen kan overskue busserne og se de-
stinationsskiltene i bussens front, sa man som omstigende passager hurtigt kan ori-
entere sig om, hvor bussen, man skal bruge, holder.

Ved udarbejdelsen af skitsen er der lagt vaegt pa

> Korte gangafstande fra togenes perroner til bussernes stoppesteder.

> Specielt korte gangveje fra bussernes afsatningspladser til trapper til gangbro-
en.

Korte kareveje for busser, som kun har terminalen som et stoppested pa linjen.
Kort gangafstand fra cykelparkering til opgang til gangbroen til perronerne
Lille pladsforbrug

Overskuelig busopstilling og at terminalen er nem at orientere sig i.
Dobbeltrettet cykelsti frem til cykelparkeringen.

A A e
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6.2 Fjernelse af eksisterende bygninger

Etableringen af det skitserede busterminal forudsatter, at den eksisterende told-
bodbygning samt den eksisterende overdakkede cykelparkering langs Ndr. Jernba-
nevej fjernes.

Toldbodbygningen anvendes i dag dels til lokalbanernes sikringsanleeg og drifts-
overvagning, dels til pauselokale for buschauffgrerne. Lokalbanen vil i lgbet af
2013 flytte sikringsanleg og driftsovervagning til Lokalbanens egen bygning pa
Ndr. Jernbanevej. De ledige lokaler i lejemalet i toldbodbygningen var tilteenkt an-
vendt til mgderum og tilsvarende. Der kan blive behov for at finde eller etablere
erstatning i egne bygninger i Hillerad eller pa andre lokaliteter. Der er ikke med-
regnet omkostninger til etablering af sddanne lokaler i projektoverslaget.

Erstatning for pauselokalet i toldbodbygningen kan eventuelt etableres i Hillerad
Stations bygning alternativt ved at etablere et lokale i tilknytning til det nye vente-
rum pa terminalen. Der er afsat et belgb til etablering af et nyt pauselokale med
dertil hgrende faciliteter.

6.3 Cykelparkering

Cykelparkeringen foreslas flyttet fra placeringen ud mod Ndr. Jernbanevej til en
placering teet ved nuvarende spor 12/kommende spor 14 (lokalbanens spor naer-
mest stationsbygningen). Denne placering giver kort gangvej fra cykelparkering til
trappen til gangbroen til perronerne.

Der er samtidig lagt op til, at der etableres cykelsti bagom terminalen, saledes at
cyklister sikkert kan kare frem til cykelparkeringen. Cykelstien kan etableres som
dobbeltrettet, saledes at det er muligt bade at kare til og fra cykelparkeringen. Den
praecise placering af cykelstien i den nordlige ende af terminalen afhanger af,
hvordan dette omrade sgges udnyttet og hvilke adgangsveje der etableres.

6.4 Busdepot

Der er skitseret et busdepot i terminalens nordlige ende, hvor busser, der afventer
afgang fra terminalen og dermed fremkarsel til afgangsperron kan afvente. Der er
afsat plads til ca. 4 busser i depotet. Depotet er ikke teenkt anvendt til henstilling af
busser i l&engere tid (f.eks. fra morgen til eftermiddags myldretid), men alene til
udligningsophold.

6.5 Disponibelt areal

Ved den skitserede udformning af terminalen reduceres pladsforbruget i forhold til
dagens situation, hvorfor der vil opsta et ledigt areal i den nordlige ende af termina-
len mellem terminalen og Lokalbanens bygninger. Der skal fortsat veere adgang til
Lokalbanens p-plads og bygninger her. Arealet kan anvendes til Park-and-Ride
plads alternativt til en eller anden form for bebyggelse. f.eks. indkebsfaciliteter.
Der er ikke afsat belgb til udvikling af dette omrade.
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6.6 Overslag

Der er udarbejdet et overslag over omkostningerne ved etablering af den nye ter-
minal. De samlede anleegsudgifter for den nye busterminal skgnnes at veere 13,5
mio. kr. Udgifterne (ekskl moms) fordeler sig pa hovedposter som vist nedenfor.

Rydning af eksisterende plads samt nedrivning af Toldboden mm 851.869
Bortskaffelse af forurenet jord til rensning og dopenering 584.338
Anlaeggelse af kagreareal og busholdepladser 2.125.594
Etablering af busperroner og gvrig fortovsbelaegning 1.550.475
Anlaeggelse af kantsten 499.310
Anlzeggelse af cykelsti (i omradet) 276.000
Signalanleeg mv. 1.050.000
Ventefaciliteter i tilknytning til chauffarlokaler 1.500.000
Styring af busser pa busterminal 1.740.000
Cykelparkeringsfaciliteter 621.299
Sum 10.798.885
Inkl. Projektudvikling og uforudsete udgifter 25 % 13.498.606

Ud over d anfgrte omkostninger skal der afhaengig af valgt teknisk Igsning anskaf-
fes udstyr (elektronisk busid) til de busser, der benytter terminalen. Prisen herfor er
20.000 kr. pr. bus.
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Vs Entreprisegraenser
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8 Konklusion

Det samlede anlaegsoverslag ender derfor med falgende

Hovedposter i anleegsoverslag

Spor og adgangsveje 87.382.500
Sikringsanlaeg 44.150.000
Faellesomkostninger 25.019.000
50 % tillaeg iht. NAB 78.275.750
Total 234.827.250

De vasentligste anlaegselementer er fglgende (uden faellesomkostninger og 50%
tilleeg):

»  Sikringsanleag: 44,2 mio.

* Ny gangbro 27,3 mio.

»  Forlengelse af perrontunnel: 14,2 mio.

*  Ombygning af sporanleeg: 20,5 mio.

»  Fjernelse af eksisterende spor og forurenet jord: 5,9 mio.
»  Fjernelse af bygninger, perroner og trapper: 4,1 mio.

*  Nye perroner: 5,1 mio.

Dertil kommer overslaget pa Trafikterminalen pa 13,5 mio.
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