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Indledning

Den fremtidige udformning af Ringsted station vil f& indflydelse pa, hvordan trafikken i
Hovedstadsomradet og pa Midtsjalland bliver afviklet. Tidligere simuleringer (Kapacitetsstrategi
2020 notat) har vist, at Ringsted station i sin nuveerende form ikke har den kapacitet, der skal til for at
afvikle den i 2020 forudsatte trafikmangde pa et tilfredsstillende niveau, hvilket medfarer behov for
yderligere udvidelse af infrastrukturen i Ringsted med flere transversalforbindelser og/eller Fly-Over,
som ogsa sikrer en hgjere hastighed igennem stationen.

Projektet er iseer kompliceret af, at det kombinerer/samler flere forskellige projekter, som skal fungere
sammen pa den bedste vis: Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted tilsluttes eksisterende perroner pa
Ringsted station; det nye signalsystem; abningen af Femernforbindelsen med den ggede trafikering fra
syd samt timemodellen til Odense, hvor hastigheden mellem Ringsted og Odense opgraderes til 200
kmit.

I det fglgende er undersagt trafikale effekter af tre potentielle udformningsmuligheder for Ringsted
station:

1. Ringsted Easy Light Adjusted, se Figur 3.

Ringsted Dobbeltsporet Fly-Over (opbygges i den sydvestlige del af stationen), se Figur 4.

3. Ringsted Easy Light Adjusted (uden optionstransversaler i den sydvestlige del af stationen), se
Figur 5.

N

Lasningen Easy Light Adjusted giver flere karselsmuligheder igennem Ringsted station end Fly-Over
Igsningen, grundet optionstransversalerne i den sydvestlige del af stationen, som tilfgrer starre
fleksibilitet i trafikafviklingen igennem Ringsted. Ulempen dog er, at trafikstremmen mellem
Fjenneslev og Kage Nord samt trafikken mellem Kveerkeby og Glumsg krydser hinanden i niveau.

Dobbeltsporet Fly-Over Igsningen fjerner disse krydsningskonflikter og sikrer en mere flydende
trafikafvikling igennem Ringsted, men samtidig bliver kerselsmulighederne igennem Ringsted station
for de forskellige retninger reduceret. Eksempelvis vil trafikken fra Fjenneslev til Kege Nord ved
denne udformning typisk anvende spor 5 i Ringsted under normal drift, mens den i lgsningen Easy
Light Adjusted ogsa kan benytte perronspor 3 og 4.

For at tydeliggare effekterne af de tre udformningsalternativer for Ringsted station er der opbygget tre
infrastrukturvarianter i RailSys-modellen i v. 8.6.112 og kareplanen Basis 2020, er blevet simuleret i
de tre infrastrukturvarianter.

Det har veeret nedvendigt at udvide den i “Kapacitet 2020 anvendte RailSys-model for
Sjeellandsomradet frem til Odense og til den dansk-tyske greense (DEDK) for at se effekten af en Ny

Ringsted for andre tilgreensende projekter: Timemodellen til Odense samt Femernforbindelsen.

Alle lgsninger for Ringsted station vurderes ud fra den beregnede ankomstregularitet,
middelforsinkelser og keretidsgevinster i hele analyseomradet.
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2.1

Forudsaetninger

Infrastrukturen

Infrastrukturmodellen i RailSys er udvidet frem til Odense samt til den dansk-tyske graense og er nu
afgraenset til streekningerne Kastrup — Kgbenhavn H — Helsinger, Kgbenhavn H — Ringsted — Odense,
Ringsted — Neaestved — DEDK samt den nye bane Kgbenhavn H — Kgge — Ringsted i 2020. Se Figur 1.
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Figur 1. Det undersggte analyseomrade samt anvendte kareretninger i RailSys-modellen

Egenskaber for infrastrukturen:

K@R-sporene fra Kgbenhavn H til Vigerslev er inkorporeret i RailSys-modellen. Der er opbygget et
standsningssted i Ny Ellebjerg, som ibrugtages i 2020 sammen med den ny bane til Ringsted.

Den ny bane Kgbenhavn — Ringsted er inkorporeret i RailSys-modellen. | modellen er der forudsat
700 m lange blokafsnit pa banen fra udfletningen i Vigerslev til tilslutningen i Ringsted.
Udformningen af Kage Nord st. ser ud som pa Figur 2. Denne opbygning er anderledes end
opbygningen i Kap2020-notatet ’Simulering af K2020 i omradet Helsingar — Kagbenhavn H/Vigerslev
— Kage Nord — Ringsted”.
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2.2
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Figur 2. RailSys-model af Kgge Nord

Overhalingssporet i vestgaende retning er flyttet ca. 4 km vest for perronerne pa Kege Nord. Dette
skyldes gradientforhold pa Kege Nord st., der gar det problematisk for et godstog at accelerere fra
stilstand pa stationen i vestgaende retning. Derudover er der i den nye udformning placeret ved spor 1-
4, hvor der tidligere kun var perron ved spor 1 og spor 4. Desuden haves et midtliggende
overhalingsspor til godstog i @stgaende retning, hvilket ger det muligt for godstog at holde ind til
overhaling uden at forstyrre trafikken bade fra Ringsted og Kage i retning mod Kgbenhavn. Dette var
ikke muligt i den tidligere udformning af Kage Nord.

Der er anvendt et signalsystem, der hedder ATC i RailSys-modellen (ikke nuverende system ATC-
DK), men et signalsystem der er tilneermet ERTMS og giver mulighed for at kunne se flere blokafsnit
frem.

Hastighedsopgradering fra Ringsted til Odense fra 180 km/t til 200 km/t undtagen gennem Slagelse st.,
hvor der er bibeholdt 120 km/t.

Det forhold, at hastighedsopgraderingen pa streekningen fra Ringsted til Odense til 200 km/t er ikke
endelig besluttet, giver anledning til ogsa at undersgge effekten af den nye infrastruktur i Ringsted
med de nuvarende infrastrukturforhold pa denne delstraeekning med en maksimal hastighed pa 180
km/t.

Der er opbyqgget fglgende scenarier for Ringsted station i RailSys-modellen til analysen:

- Scenarie 1. Ringsted Easy Light Adjusted med 200 km/t mellem RG-OD
- Scenarie 2. Ringsted Dobbeltsporet Fly-Over med 200 km/t mellem RG-OD
- Scenarie 3. Ringsted Easy Light Adjusted uden optionstransversaler med 200 km/t mellem RG-OD

- Scenarie 4. Ringsted Easy Light Adjusted med 180 km/t mellem RG-OD
- Scenarie 5. Ringsted Dobbeltsporet Fly-Over med 180 km/t mellem RG-OD

Ringsted station

Som naevnt er der opbygget 3 infrastrukturvarianter i RailSys-modellen for Ringsted station. Den ene
indeholder Ringsted Easy Light Adjusted Igsningen, den anden indeholder Ringsted Dobbeltsporet
Fly-Over lgsningen og den tredje indeholder Ringsted Easy Light Adjusted lgsning uden
optionstransversaler i den sydvestlige del af stationen. De tre lgsninger beskrives og sammenlignes i
det falgende:

Forudsaetninger



2.2.1 Ringsted Easy Light Adjusted
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Figur 3. Ringsted Easy Light Adjusted

Egenskaber for Ringsted Easy Light Adjusted:

— 120 km/t igennem stationen i alle perronspor (spor 1-5). Dog kun 60 km/t i indkerselshastighed (fra
KY) til spor 2 gennem transversal

— Spor 6 er et overhalingsspor til godstog og har ikke perron. Indkerselshastighed til spor 6 er 60 km/t.

—  Sporet kan benyttes bade af godstog PA-PHM og DEDK-PHM.

2.2.2 Ringsted Dobbeltsporet Fly-Over
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Figur 4. Ringsted Dobbeltsporet Fly-Over
Egenskaber for Ringsted Dobbelt Fly-Over:
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— 120 km/t gennem perronspor 1-3. Dog kun 60 km/t i indkerselshastighed (fra KY) til spor 2 gennem
transversal
— 200 km/t igennem perronspor 4 og 5

— Spor 6 er et overhalingsspor til godstog og har ikke perron. Indkerselshastighed til spor 6 er 60 km/t.
— Sporet kan kun benyttes af godstog DEDK-PHM.

— Spor 10 bruges ved indkarsel fra GZ mod KJN, og kan ogsa bruges som udkarsel i retning mod GZ.
Endvidere er sporet 1000 m, hvilket ogsa giver mulighed for at tage godstog ind til overhaling i sporet.
— Hastighed igennem sporet er 120 km/t.

— Ikke lengere mulighed for at benytte spor 6 for godstog til og fra PA, hvilket er muligt i Ringsted

Easy Light Adjusted.
2.2.3 Ringsted Easy Light Adjusted uden optionstransversaler
,,1'./
/ ‘./ /
1 -
.. , :
| A v v &l - At 4
X X .
/ v L o b A A

Figur 5. Ringsted Easy Light (uden optionstransversaler)

Egenskaber for Ringsted Easy Light Adjusted uden optionstransversaler:

— 120 km/t igennem stationen i alle perronspor (spor 1-5). Dog kun 60 km/t i indkerselshastighed (fra
KY) til spor 2 gennem transversal

— Spor 6 er et overhalingsspor til godstog og har ikke perron. Indkarselshastighed til spor 6 er 60 km/t.

—  Sporet kan benyttes bade af godstog PA-PHM og DEDK-PHM.

— Indkarselshastighed til spor 5 fra FJ er reduceret fra 120 km/t til 60 km/t, da transversaler med
langsom hastighed skal benyttes.

— Ikke mulighed for at benytte spor 3 og spor 4 fra GZ.

— Ikke mulighed for at benytte spor 3 i retning mod GZ.

Forudsaetninger



2.2.4 Sammenligning af kgrselsmuligheder
Ringsted Easy Light Ringsted Dobbelt Fly- | Ringsted Easy Light
Over (uden
optionstransversaler)
KY — FJ Konfliktfri Konfliktfri Konfliktfri
KY — GZ Konflikt ved indkarsel | Konfliktfri Konflikt ved indkarsel
FJ - KY Konfliktfri Konflikt ved udkgrsel | Konfliktfri
FJ — KIN Konflikt ved ind- eller | Konfliktfri Konflikt ved ind- eller
udkersel udkersel
GZ —- KY Konflikt ved ind- eller | Konfliktfri Konflikt ved udkarsel
udkersel
GZ — KIN Konfliktfri Fletter med tog fra FJ | Konfliktfri
KIN — FJ Konflikt ved ind- eller | Konfliktfri Konflikt ved ind- eller
udkearsel udkersel
KIN — GZ Konfliktfri Konflikt ved ind- eller | Konfliktfri
udkersel

Tabel 1. Oversigt over konflikter ved de forskellige karselsmuligheder gennem Ringsted st.

— 4 konfliktfri kerselsmuligheder i Easy Light Adjusted mod 5 konfliktfrie karselsmuligheder i Dobbelt
Fly-Over lgsningen

— Ikke laengere konflikter med tog mellem GZ og KY og tog mellem FJ og KIN i Dobbelt Fly-Over, da
disse tog krydser niveaufrit

Fordelen ved Fly-Over lgsningen er, at trafik fra FJ og trafik til og fra GZ kan finde sted pa samme tid
konfliktfrit grundet den niveaufrie skaring. Ulempen er, at trafik fra KIN mod GZ far en konflikt og
trafik fra FJ mod KY far en konflikt, som ikke eksisterede i Easy Light Adjusted udformningen.
Derudover kan godstogene der karer PA-PHM via RO ikke leengere benytte overhalingssporet (spor
6).

| Easy Light uden optionstransversaler fjernes muligheden for hurtig indkersel pa 120 km/t i spor 5 fra

FJ. Endvidere siden muligheden for at benytte spor 3 og spor 4 fra GZ er fjernet vil der vaere en
konflikt i udkersel mod KY fra GZ samt mindre fleksibilitet for tog i denne retning.
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Koreplan

Den i simuleringerne benyttede kareplan Basis 2020 er tidligere bygget op til projektet “Kapacitet
2020 af Trafikstyrelsen. Basis 2020 er et systemkereplan, dvs. at den kun omfatter linjer som kerer i
fast timedrift. Linjeroversigten i Basis 2020 for analyseomradet fremgar af Tabel 2.

Basis 2020

Linje Streekning Togmateriel
1 HG-Malmg ET
2 NI-CPH ET
3 HG-KH ET
11 AB-CPH MG
12 AR-CPH MG
14 KK-OD/AR MG
17 KK-OD MF
18 KK-OD MF
21 KH-RF MF
22 KK-NF MF
23 KK-NA&/NF MF
24 KK-RG MF
25 KH-RG/NA MF
26 KK-RO MF
31 KK-KB MF
32 KK-HK MF
33 KK-HK/KB MF
34 KK-HK MF
35 KK-NA& MF
36 KK-NA& MF
61 KJ-RO MQ-1
62 KJ-RO MQ-1
G PHM-KJN-GR de/dk EG 2000
G PHM-KJN-GR de/dk EG 2000
G PHM-PA EG 2000

Tabel 2. Linjeroversigt i Basis 2020 kagreplanen

Passagertider igennem Ringsted station for standsende og gennemkgrende tog ses i Tabel 3 og Tabel
4.

Retning 1 fra Kgbenhavn H mod Odense/graensen DEDK
Linje Straekning Ankomst RG [min] Afgang RG [min]
18 KK-OD via RO - 0
14 KK-AR via KIN 6 7
25 KH-NZA/RG via RO 12 13/-
21 KH-DEDK via KJN - 20
23 KK-NF/NZ via RO 23 24
11 CPH-AB via KIN - 25
17 KK-OD via RO 33 34
24 KK-RG via RO 39 -
12200 PHM-DEDK via KIN - 42
13100 PHM-PA via RO - 45
12 AR-CPH via KJN - 51
22 KK-NF via RO 53 54
12100 PHM-DEDK via KIJN 49 56

Tabel 3. Passagetider i Ringsted i retning 1 fra Kgbenhavn H mod Odense/DEDK
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Retning 2 fra Odense/graensen DEDK mod Kgbenhavn H

Linje Straekning Ankomst RG [min] Afgang RG [min]

12200 DEDK-PHM via KJN - 2
24 RG-KK via RO -

17 OD-KK via RO 11 12
11 AB-CPH via KJN - 20
23 NF/NZ-KK via RO 21 22
21 DEDK-KH via KIN - 24
25 NZ/RG-KH via RO 31/- 32
14 AR-KK via KIN 38 39
12100 DEDK-PHM via KJN - 41
18 OD-KKvia RO - 44
22 NF-KK via RO 51 52
12 CPH-ARvia KJN - 55
13100 PA-PHMvia RO - 59

Tabel 4. Passagetider i Ringsted i retning 2 mod Kgbenhavn H

Ekstra myldretidstog i retning 2
1490 SO-KH 07:27 07:28

I scenarierne med 180 km/t mellem Ringsted og Odense er Basis 2020 kagreplanen tilpasset til en
lavere hastighed pa denne streekning. Det betyder i praksis at linjerne 11, 12, 14, 17 og 18 har faet 4 til
8 minutters leengere karetid mellem Ringsted og Odense. De foretagende &ndringer i Basis 2020 er
vist med “red” i Tabel 5.

12 14 12 14
11 17 13 15 16 18 11 17 13 15 16 18
00 30 33 Kgbenhawn H o 45 15 12
| | 38 Ny Ellebjerg | | 07
| | 53 Kage Nord | | 52
| | 06 0 Ringsted | | 39
57 : 27 Kgbenhawn H o : 48 : 18
| : | Valby N : |
09 : 39 Hgje Taastrup 36 : 06
| : | Hedehusene N I : |
| : | Trekroner N : |
16 : : 46 o Roskilde 29 : 59
17 : 47 Roskilde o : 28 : : 58
| : | Viby Sjeelland H : |
| : | Borup N : |
33 : | o Ringsted 12 : |
Ringsted
Sorg
Slagelse
Korser
Nyborg
Langeskov
0 Odense
15 15
11 42 12 13 14 16 41 11 42 12 13 14 16 41
Odense o
| | | | | 15 Holmstrup | | | | | 30
| | | ] 21 Tommerup | |1 1 | 24
| |1 | | 24 Skalbjerg | [ 2
| I I | | 27 Bred | [ 11 18
| |1 | | 30 Aaup | [ 1 1 15
| | | | | 35 Gelsted | | | | | 10
| |1 1 | 3 Ejy | [ 1 | | 06
[ | 1 | | 43 NereAby [ I 11| o2
| | | | | 47 Kauslunde | | | | | 58
| 55 58 | 30 52  Middelfart | 50 47 | 15 53
| 01 : 30 : 58 o Fredericia | 4 : 15 @ 47

Tabel 5. Den anvendte kgreplan Basis 2020 i scenarierne med 180 km/t mellem Ringsted og Odense
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Kgretidsgevinsterne som konsekvens af Fly-Over
Igsningen

Som falge af opgraderingen til 200 km/t gennem sporene mellem FJ og KJIN for Ringsted Dobbelt
Fly-Over og en anderledes opbygning af stationen, opnas karetidsgevinster for flere linjer.
Karetidsgevinsterne er afhaengige af hastigheden pa den fri bane mellem Ringsted og Odense.
Karetidsgevinsterne for en streekningshastighed pa 180 km/t og 200 km/t mellem Ringsted og Odense
er opgjort i nedenstaende tabel.

Kagretidsgevinst Karetidsgevinst Togmateriel
[sek] med 200 km/t | [sek] med 180 km/t
RG-OD RG-OD
Linje 11+12 fra FJ mod 66 59 MG
KJN
Linje 11+12 fraKIN mod | 72 59 MG
FJ
Linje 14 fra KIN mod FJ 13 13 MG
Linje 14 fra FJ mod KJN 7 6 MG
Linje 17 fra FJ mod KY 3 3 MF
Linje 18 fra FJ mod KY 16 15 MF
Linje 21 fraKINmod GZ | 11 11 MF
Linje21 fraGZmod KIN |6 6 MF
Linje 22+23+25 fra KY (-16) (-16) MF
mod GZ

Tabel 6. Kgretidsgevinster igennem Ringsted station

| Easy Light Adjusted uden optionstransversaler er karetidsgevinsterne det samme bortset fra Linje
22+23+25 fra KY mod GZ, som i stedet giver en 8 sek. gevinst i Dobbelt Fly-Over Igsningen og ikke
leengere et 16 sekunders tab.

Linjerne 11 og 12 far keretidsgevinster pa over et minut igennem Ringsted st. for 200 km/t i
streekningshastighed mellem Ringsted og Odense. Disse linjer benytter ogsa de hurtige spor (200 km/t)
og har ikke standsning i Ringsted. Disse gevinster er vigtige i forbindelse med timemodellen (KH-
OD). Endvidere opnas karetidsgevinster for tog som bruger de hurtige spor i enten indkarsel eller
udkarsel (linje 17, 18 og 21). Linjerne 22, 23 og 25 taber tid i retning mod GZ i Dobbelt Fly-Over
Igsningen, da de skal igennem en transversal pa 60 km/t ved indkersel til spor 2, se Figur 4.

Forskellen i karetidsgevinster mellem 180 km/t og 200 km/t i streekningshastighed mellem Ringsted
0g Odense ses primart for linjerne 11 og 12. Dette skyldes, at linjerne skal veere bremset ned til 180
km/t inden de karer ud af stationen mod Odense, hvilket medfarer, at disse linjer mister noget tid
grundet nedbremsningen. P4 samme made nar linjerne kommer fra Odense, kan de farst begynde at
accelerere op til 200 km/t efter de karer ind pa Ringsted st.

12
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2.5

Alternative perronsporvalg pa Ringsted station

En afgagrende faktor for hvordan trafikken afvikles igennem Ringsted station i alle
udformningslesninger ”Easy Light Adjusted”, ”Easy Light Adjusted uden optionstransversaler” og i
”Dobbeltsporet Fly-Over” er valget af alternative perronspor pa stationen i tilfeelde af forsinkelser.

Til simuleringen er defineret en raekke disponeringsregler for valg af sporbenyttelser pa Ringsted
station under den normale daglig drift:

Ringsted Easy Light Ringsted Dobbelt Fly- | Ringsted Easy Light
[spor] Over [spor] uden
optionstransversaler
[spor]
KY — FJ 2,1,3 1,2,4 2,1,3
KY —» GZ 4,3,5 2,3 4,5
KIN — FJ 2,4 4,2 2,4
KIN —» GZ 4,3,5 2,4 4,5
FJ - KY 3,4,5 51 3,45
FJ - KJN 534 5 5,34
GZ — KY 5,3 3,5 5
GZ — KJIN 54,3 5,3 5
KY — KY 1 1 1

Tabel 7. Alternative perronsporvalg for passagertog (bade standsende og gennemkgrende)

Ringsted Easy Light Ringsted Dobbelt Fly- | Ringsted Easy Light
[spor] Over [spor] uden
optionstransversaler
[spor]
KY — FJ 2,1,3 1,2,4 2,1,3
FJ] - KY 3,4,56 5,1 3,4,5,6
KIN — GZ 4,3,56 2,4,6,10 4,56
GZ — KJN 54,36 5,6, 10,3 5,6

Tabel 8. Alternative perronsporvalg for godstog (bade standsende og gennemkgrende)

De alternative sporvalg kan benyttes i tilfeelde af, at det planlagte spor for et tog er optaget. | dette
tilfaelde slas op i listen for det aktuelle tog, og der veelges hernaest et alternativt spor, der er ledigt.
F.eks. hvis linje 21 i retning mod GZ i Fly-Over lgsningen er planlagt i spor 2, men spor 2 er optaget,
vil spor 3 veelges, hvis sporet er frit. De alternative sporvalg er valgt pa baggrund af, at togene skal
ekspederes uden at skulle krydse modkarende trafik mere end ngdvendigt.

AT de alternative perronsporsvalg ses, at Easy Light uden optionstransversaler har feerre
perronsporsmuligheder. Dette drejer sig for tog til og fra GZ. Tog mod GZ kan ikke l&engere benytte
spor 3 og tog fra GZ kan ikke leengere benytte spor 3 og spor 4.

En mere fleksibel perronsporbenyttelse (flere valgmuligheder) i Easy Light Adjusted Igsningen kan
forbedre ankomstregulariteten til stationen, men kan samtidig give flere krydsningskonflikter, nar
trafikken fra de forskellige kareretninger skal krydse i niveauet pa vej ind og ud af stationen.

13
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2.6

En Dobbeltsporet Fly-Over i den sydvestlige del af stationen vil fjerne krydsningsproblematikken; til
gengeld vil valget af alternative perronspor i Ringsted blive reduceret, hvilket iser i tilfelde af
forsinkelser kan gare det sveerere at ramme et ledigt perronspor ved ankomsten.

Kalibrering af forsinkelsesniveauet i RailSys-modellen

Som udgangspunkt er den til analysen anvendte Railsys-model blevet kalibreret tidligere i projektet
”Kapacitet 2020 efter faktisk registrerede forsinkelser i 2010. Som navnt er det i forbindelse med den
nuvarende analyse besluttet at udvide Kap2020-modellen fra Nyborg til Odense og fra Glumsg til
DEDK. Det har derfor varet ngdvendigt at kalibrere RailSys-modellen igen, saledes at det i
Kgbenhavns omradet og pa de tilstedende straekninger opnaede regularitetsniveau i 2020 sa vidt
muligt forbliver uendret, samtidig med at 2020-niveauet pa streekningerne Nyborg — Odense og
Ringsted — DEDK ligeledes opnas.

For at sikre et validt datagrundlag til kalibreringen er der opbygget 150 kareplansvarianter med
forsinkelser for scenariet 1- Ringsted Easy Light Adjusted med 200 km/t mellem RG-OD, hvor
infrastrukturen minder mest om den i simuleringerne ”Kapacitet 2020 anvendte infrastrukturmodel
(bortset fra en ny Kage Nord og Ringsted st.). Kalibreringen er foretaget indtil et tilfredsstillende
niveau i hele analyseomradet er opnaet. De kalibrerede forsinkelsesfordelinger er benyttet i
simuleringen af de andre opstillede scenarier.

14

Forudsaetninger



3.1

Simulering

For at kunne evaluere kareplanens performance i forhold til den anvendte infrastrukturvariant, er

kareplanen Basis 2020 blevet simuleret med fglgende infrastrukturvarianter:

- Scenarie 1. Ringsted Easy Light Adjusted med 200 km/t mellem RG-OD
- Scenarie 2. Ringsted Dobbeltsporet Fly-Over med 200 km/t mellem RG-OD

- Scenarie 3. Ringsted Easy Light Adjusted uden optionstransversaler med 200 km/t mellem RG-OD

- Scenarie 4. Ringsted Easy Light Adjusted med 180 km/t mellem RG-OD
- Scenarie 5. Ringsted Dobbeltsporet Fly-Over med 180 km/t mellem RG-OD

Simuleringsresultater for scenarie 1, 2 og 3

Resultaterne er fremkommet ved simulering af 150 forsinkede kareplansvarianter for hvert scenarie.

Pa Figur 6 ses ankomstregulariteten pé streekningen mellem Kebenhavn H og Odense via den ”gamle”

bane i retning 1.
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Figur 6. Ankomstregulariteten pa streekningen fra Kgbenhavn H mod Odense via HTA ved de tre

udformningslgsninger for Ringsted station

Det ses, at ankomstregulariteten i retning 1 mod Odense a&ndrer sig ved ankomsten til Ringsted i
Dobbeltsporet Fly-Over Igsningen set i forhold til Easy Light Adjusted lgsningen som konsekvens af
den nye infrastruktur i Ringsted og dermed en anderledes afvikling af tog fra Kvaerkeby igennem
stationen. Ankomstregulariteten i Ringsted er forringet for tog fra den ”gamle” bane (og specielt for
linje 22, 23 og 25) fra 81,5 % i Easy Light Adjusted til 79,0 % i Dobbeltsporet Fly-Over lgsningen,

svarende til en @ndring pa 2,5 procentpoint.
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/ndringen skyldes iser, at valget af alternative perronspor ved ankomsten til Ringsted er reduceret
veesentligt i Dobbeltsporet Fly-Over lgsningen, idet tog fra Kveerkeby kun kan benytte spor 1, 2 og 4
ved afgang mod Odense og DEDK (se Figur 4) samtidig med at spor 1 er fuldt optaget af en vendende

linje 24/25 og ikke kan benyttes af andre linjer.

Presset pa perronspor 2 er forgget vaesentligt, set i forhold til Easy Light Adjusted lgsningen, hvor der

stort set kunne veelges alle perronspor til togafviklingen for tog fra Kvaerkeby.

Sammenlignes Easy Light Adjusted uden optionstransversaler lgsningen med Dobbeltsporet Fly-Over,
svarer endringen i ankomstregulariteten i Ringsted til 1,7 procentpoint, fra 80,7 % i Easy Light

Adjusted uden optionstransversaler til 79,0 i Dobbeltsporet Fly-Over lgsningen.

Set i forhold til Easy Light Adjusted Igsningen forringes ankomstregulariteten i Ringsted for tog fra
Kvaerkeby med 0,8 procentpoint som konsekvens af, at optionstransversalerne i den sydvestlig del af

stationen er fjernet og dermed er fleksibiliteten i benyttelsen af perronspor forringet.

Ved ankomsten til Fjenneslev og frem til Odense ses en forbedring i ankomstregulariteten i

Dobbeltsporet Fly-Over lgsningen, set i forhold til Easy Light Adjusted med og uden

optionstransversaler, idet trafik sammensatningen pa denne del af streekningen har &ndret sig. De
fleste linjer, som ankom til Ringsted ad den ”gamle” bane (22, 23 og 25) fortsatter nu mod Femern,
mens linjerne fra den nye Kgbenhavn-Ringsted bane fletter sammen med linjer 17 og 18 og fortsatter

videre mod Odense.

Ankomstregulariteten i modsat kereretning har ikke sndret sig betydeligt, se Figur 7.
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Figur 7. Ankomstregulariteten pa streekningen fra Odense mod Kgbenhavn H via HTA ved de tre

udformningslgsninger for Ringsted station

Ankomstregulariteten i Ringsted forbedres med 0,3 procentpoint i Dobbeltsporet Fly-Over Igsningen

set i forhold til Easy Light Adjusted lgsningen (til 85,8 % fra 85,5 %) grundet af, at
krydsningskonflikterne ved ankomsten til Ringsted med tog fra Naestved er faldet fra.
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I lgsningen Easy Light Adjusted uden optionstransversaler forbedres ankomstregulariteten til

Ringsted tilsvarende med 0,3 procentpoint, set i forhold til Easy Light Adjusted (til 85,8 % fra 85,5 %)

af samme arsag som i Dobbeltsporet Fly-Over scenariet. Idet fiernelsen af optionstransversaler i
Ringsted har reduceret karselsmulighederne igennem Ringsted og dermed potentielle

krydsningskonflikter i denne del af stationen, saledes at tog fra Fjenneslev benytter perronspor 3 mens

tog fra Nastved ankommer i perronspor 5.

Tabel 9 viser den samlede regularitet pa streekningen Kgbenhavn H — Odense i begge kareretninger

_ _ Ringsted Easy Light Ringsted Dobbelt Flyover, Ringsted Easy Light Adjusted
Straekning Retning | adjusted, 200 km/t RG- 200 km/t RG-OD uden optionstransversaler,
oD 200 km/t RG-OD
Kgbenhavn H - Odense 1 85,4% 85,5% 85,2%
Odense - Kgbenhavn H 2 89,3% 89,3% 89,2%

Tabel 9. Den samlede regularitet for straekningen Kgbenhavn H — Odense via HTA i begge kereretninger

Figur 8 og Figur 9 viser ankomstregulariteten pa streekningen Kgbenhavn H - Nyborg via den nye

Kgbenhavn — Ringsted bane.
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Figur 8. Ankomstregulariteten pa streekningen fra Kgbenhavn H mod Odense via KJN for de tre

udformningslgsninger i Ringsted

Ankomstregulariteten i Ringsted i retning 1 fra Kage Nord forbedres med 0,1 procentpoint i Igsningen
med et Dobbeltsporet Fly-Over set i forhold til Easy Light Adjusted, fra 93,8 % til 93,9 %.

Fjernelsen af optionstransversaler i Easy Light Adjusted lgsningen og dermed mindre fleksibilitet i
benyttelsen af perronspor for tog fra denne retning forringer ankomstregulariteten til Ringsted med 0,8
procentpoint set i forhold til Easy Light Adjusted udformningen (fra 93,8 % til 93,0 %) og med 0,9

procentpoint set i forhold til en Dobbelt Fly-Over lgsning (fra 93,9 % til 93,0 %).
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I modsat kareretning fra Fjenneslev (se Figur 9) forbedres ankomstregulariteten til Ringsted med 0,3
procentpoint fra 85,5 % til 85,8 % som konsekvens af den nye Fly-Over og dermed frafald af
krydsningskonflikter i den sydvestlige del af stationen set i forhold til Easy Light Adjusted.
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Figur 9. Ankomstregulariteten i retning 2 mod Kgbenhavn H via KJN for de tre udformningslgsninger i

Ringsted

Det samme gelder for lgsningen Easy Light Adjusted uden optionstransversaler, hvor
ankomstregulariteten til Ringsted fra Fjenneslev forbedres med 0,3 procentpoint (fra 85,5 % til 85,8
%) set i forhold til Easy Light Adjusted udformningen.

Til gengeeld forringes ankomstregulariteten til Kege Nord i lgsningen Easy Light Adjusted uden
optionstransversaler med 1 procentpoint (fra 82,1 % til 81,1 %) sammenlignet med Easy Light
Adjusted og Dobbeltsporet Fly-Over lgsningerne grundet flere krydsningskonflikter i den gstlige del af

stationen mellem tog mod Kveerkeby og Kgge Nord.

Straekning

Retning

Ringsted Easy Light

Adjusted, 200 km/t RG-OD

Ringsted Dobbelt Flyover,
200 km/t RG-OD

Ringsted Easy Light Adjusted
uden optionstransversaler,
200 km/t RG-OD

Kgbenhavn H - Nyborg

1

88,4%

88,5%

88,1%

Nyborg - Kgbenhavn H

2

86,1%

86,3%

85,8%

Tabel 10. Den samlede regularitet for streekningen Kgbenhavn H — Nyborg via KJIN i begge kareretninger

Figur 10 viser ankomstregulariteten i retning 1 fra Ringsted mod graensen DEDK.
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Figur 10. Ankomstregulariteten i retning 1 fra Ringsted mod graensen DEDK for de tre
udformningslgsninger i Ringsted

Det ses, at regulariteten ved ankomsten til Ringsted for alle tog i retning 1 (mod OD og DEDK)
forringes i Dobbeltsporet Fly-Over lgsningen set i forhold til Easy Light Adjusted lgsningen og som
konsekvens heraf medfarer en ringere regularitet frem til Nykegbing F. Forringelsen skyldes et
reduceret valg af alternative perronspor i Ringsted, iser ved ankomsten fra den ”gamle” bane samt
gget pres pa perronspor 2 i lgsningen med en Dobbeltsporet Fly-Over.

Det er specielt linjerne 22, 23 og 25 som kerer ad den ”gamle” bane til Naestved/Nykebing F, som
afvikles darligere. Det ses, at afviklingen af linje 21(kun denne passagerlinje fortsatter fra NF til
DEDK), som karer ad den nye Kgbenhavn-Ringsted bane til DEDK er ugndret.

Det samme er gaeldende for lgsningen Easy Light Adjusted uden optionstransversaler, hvor
ankomstregulariteten til Ringsted og videre pa straekningen forringes i forhold til Easy Light Adjusted
som konsekvens af, at alle tog mod Naestved kan kun afga fra perronspor 4 i Ringsted. Udover linjerne
22, 23 og 25 er afviklingen af linje 21 ogsa forringet som konsekvens heraf set i forhold til Easy Light
Adjusted og Dobbeltsporet Fly-Over lgsningerne, se Figur 10.

I modsat kareretning fra greensen DEDK mod Ringsted forbedres ankomstregulariteten til Ringsted
som konsekvens af de nye Fly-Over, se Figur 11. Forbedringen svarer til 0,4 procentpoint, fra 86,1 % i
Easy Light Adjusted til 86,5 % i lgsningen med en Dobbeltsporet Fly-Over.
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Figur 11. Ankomstregulariteten i retning 2 fra graensen DEDK mod Kgbenhavn H for de tre
udformningslgsninger i Ringsted

Fjernelsen af optionstransversaler i Easy Light Adjusted lgsningen betyder at der kun kan anvendes
perronspor 5 i Ringsted ved ankomsten fra Glumsg, set i forhold til Easy Light Adjusted, hvor der var
flere perronspor til radighed for denne kereretning. Som konsekvens heraf forringes
ankomstregulariteten til Ringsted med 0,6 procentpoint, fra 86,5 % i Easy Light Adjusted til 85,9 % i
Easy Light Adjusted uden optionstransversaler.

Tabel 11 viser den samlede ankomstregularitet pa streekningen i begge kareretninger.

. . . Ringsted Easy Light Adjusted
. . Ringsted Easy Light Ringsted Dobbelt Flyover, .
Straekning Retning Adjusted, 200 km/t RG-OD | 200 km/t RG-OD uden optionstransversaler,
justed, m m 200 km/t RG-OD
Ringsted - graensen DEDK 1 88,5% 87,1% 87,3%
graensen DEDK - Ringsted 2 89,5% 89,4% 89,4%

Tabel 11. Den samlede regularitet for streekningen Ringsted — greensen DEDK i begge kareretninger

En bedre ankomst til Kgbenhavn H fra Kage Nord, som konsekvens af de nye Fly-Over, har vaeret en
medvirkende arsag til, at afviklingen af retning 1 mod Kastrup ogsa forbedres, se Figur 12.

Forbedringen kan tilskrives linjerne 11 og 12, som ankommer til Kgbenhavn H fra Kgge Nord med en
bedre rettidighed og derved kan afgad mod Kastrup mere rettidigt. Forbedringen er dog relativt lille og
svarer til 0,3 procentpoint ved ankomsten til @restad, Tarnby og Kastrup.
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Figur 12. Ankomstregulariteten pa streekningen Helsinggr — Kastrup i retning mod Kastrup

Lesningen Easy Light Adjusted uden optionstransversaler har derimod haft en negativ effekt pa
afviklingen af tog pa Kastrupbanen, som ligeledes kan tilskrives linjerne 11 og 12 fra den nye
Kgbenhavn — Ringsted bane. En 1,4 procentpoint ringere ankomst til Kgbenhavn H fra den nye bane

har resulteret i en mere forsinket afgang mod Kastrup.

Den samlede ankomstregularitet i retning 1 fremgar af Tabel 12.

. . . Ringsted Easy Light Adjusted
. . Ringsted Easy Light Ringsted Dobbelt Flyover, .
Straekning Retning Adjusted, 200 km/t RG-OD | 200 km/t RG-OD uden optionstransversaler,
justed, sT0 km/E RS m/ERS 200 km/t RG-OD
Helsinggr - Kastrup 1 92,7% 92,8% 92,4%

Tabel 12. Den samlede regularitet i retning 1 fra Helsinggr mod Kastrup

Detaljerede simuleringsresultater for alle streekninger i analyseomradet samt middelforsinkelser pa alle

stationer kan findes i Bilag 1.
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3.2

Ankomstregulariteten i Ringsted

Resultaterne for ankomstregulariteten i Ringsted samlet for linjerne er vist i Tabel 13.

Ankomstregulariteten i Ringsted
(1) ) @) 2)-(2) (3)-(2) 2)-B3)
Retning 1 Ringsted Easy Light  |Ringsted Dobbelt /Ii:jr?gstte(; Ezsy Light
etning Adjusted, 200 km/t  |Flyover, 200 km/t Jtus et uden | Forskel Forskel Forskel
RG-OD RG-OD optionstransversaler,
200 km/t RG-0D
Fra Kvaerkeby 81,5% 79,0% 80,7% -2,5 %-point -0,8 %-point -1,7 %-point
Fra Kgge Nord 93,8% 93,9% 93,0% 0,1 %-point -0,8 %-point 0,9 %-point
Samlet for retning 1 87,1% 85,7% 86,2% -1,4 %-point -0,9%-point -0,5 %-point
(1) @) @) 2)-(2) (3)-(1) 2)-B)
Retning 2 Ringsted Easy Light  |Ringsted Dobbelt ildr?gsttez EZSV Light
etning Adjusted, 200 km/t  |Flyover, 200 km/t Jtus ed uden | Forskel Forskel Forskel
RG-OD RG-OD optionstransversaler,
200 km/t RG-OD
fra Odense 85,5% 85,8% 85,8% 0,3 %-point 0,3 %-point
fra Neestved 86,1% 86,5% 85,9% 0,4 %-point -0,2 %-point 0,6 %-point
Samlet for retning 2 87,9% 88,2% 88,0% 0,3 %-point 0,1 %-point 0,2 %-point
Samlet i begge retninger 88,6% 88,3% 87,1% -0,3 %-point -1,5 %-point 1,2 %-point
Tabel 13. Ankomstregulariteten til Ringsted for retning 1 og 2
Afgang fra Ringsted
(1) () ) (2)-(1) (3)-(1) (2)-B)
Retning 1 Ankomst til Ringsted Easy Ringsted Dobbelt :;gsttez Ea:y Light
& Light Adjusted, Flyover, 200 km/t Jtus et uden | Forskel Forskel Forskel
200km/t RG.OD |RG-OD optionstransversaler,
200 km/t RG-OD
Mod Odense Fjenneslev 85,2% 85,1% 84,7% -0,1 %-point | -0,5 %-point| 0,4 %-point
Mod Naestved |Glumsg 86,0% 82,8% 84,7% -3,2 %-point | -1,3 %-point| -1,9 %-point
(1) ) 3) (2)-(2) (3)-(1) (2)-3)
Retning 2 Ankomst £l Ringsted Easy Ringsted Dobbelt :jr?gsiej Eadsy Light
& Light Adjusted, Flyover, 200 km/t Jtus et uden | Forskel Forskel Forskel
200km/t RG-OD |RG-0D optionstransversaler,
200 km/t RG-OD
Mod Roskilde  |Kvaerkeby 91,2% 91,1% 91,0% -0,1 %-point [-0,2 %-point| 0,1 %-point
Mod Kgge Nord |Kgge Nord 82,1% 82,3% 81,1% 0,2 %-point |-1,0 %-point| 1,2 %-point

Tabel 14. Ankomstregulariteten pa de naerliggende stationer fra Ringsted

Opggrelsen over ankomstregulariteten i Ringsted for de specifikke linjer ud fra hvilke retninger de
forskellige linjer kommer fra og kerer til, fremgar af Bilag 2.

Det ses af Tabel 13 og Tabel 14 at en Dobbeltsporet Fly-Over i Ringsted vil forbedre
ankomstregulariteten i Ringsted-omradet for trafikken i Retning 2 fra Odense og greensen DEDK, som
karer via Kage Nord til Kgbenhavn H, samt tog fra Kage Nord som karer i retning mod Odense.

Lasningen med en Dobbeltsporet Fly-Over i Ringsted har haft en negativ effekt for afviklingen af tog
fra Kvaerkeby mod Naestved, hvilket skyldes et gget pres pa perronsporkapaciteten i Ringsted, specielt

pa spor 2, set i forhold til begge Easy Light Adjusted lgsninger med og uden optionstransversaler.

Simulering

22




3.3

Fjernelsen af optionstransversaler i Easy Light Adjusted lgsningen har skabt flere krydsningskonflikter
i den gstlige del af Ringsted station. Som konsekvens heraf forringes ankomstregulariteten til Kege
Nord med 1 procentpoint set i forhold til Easy Light Adjusted og med 1,2 procentpoint set i forhold til
en Dobbeltsporet Fly-Over lgsning, se Tabel 14.

Situationen er ikke blevet bedre af at perronspor 1 i Ringsted, som i praksis kan tage en del af presset
fra spor 2, stort set altid er optaget af de vendende linjer 24/25. Opbygningen af kareplanen Basis
2020, som blev benyttet til denne analyse, er ikke til fordel for lasningen med en Dobbeltsporet Fly-
Over, set i forhold til begge Easy Light Adjusted lgsninger, hvor valget af alternative perronspor i
Ringsted ikke er begraenset pa samme made som i lgsningen med en Dobbeltsporet Fly-Over.

Frigarelsen af perronspor 1 i Ringsted til afvikling af andre tog ved at undlade at vende med linje
24/25 i Ringsted og lade dem kare videre mod Slagelse eller Neestved, vil kunne a&ndre situationen for
Dobbeltsporet Fly-Over lgsningen i en positiv retning, hvilket er undersggt i det falgende.

Simuleringsresultater med en ny kgreplan for linje 24/25
i Ringsted

Til denne simulering er opbygget en ny kareplan med &ndring af linje 24/25 i Ringsted. Forskellen
med den aktuelle Basis 2020 er kun, at der ikke lzengere vendes i perronspor 1 i Ringsted. Det betyder
at spor 1 i Ringsted ogsa kan anvendes af andre linjer, eksempelvis linjerne17 og 18 samt godstog.

Der er simuleret de samme 150 forsinkede kareplansvarianter for hvert scenarie som tidligere, for at
tydeliggere effekten af en lille kareplansaendring i Ringsted.

Simuleringsresultaterne fremgar af de nedenstaende figurer.
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Figur 13. Ankomstregulariteten pd streekningen fra Kabenhavn H mod Odense via HTA med en ny

kareplan for linje 24/25 i Ringsted

Det ses, at frigerelsen af perronspor 1 Ringsted har en stor positiv effekt for afviklingen af tog i
retning 1 og iser for tog, som kommer fra Kveerkeby. Ankomstregulariteten til Ringsted forbedres
med 1,8 procentpoint i Dobbeltsporet Fly-Over lgsningen med en ny kareplan, set i forhold til den
oprindelige Fly-Over lgsning, en &ndring fra 79 % til 80,8 %. En bedre afvikling i Ringsted for denne
kereretning har ogsa forbedret regulariteten hele vejen frem til Odense.

Sammenlignet med scenariet Easy Light Adjusted uden optionstransversaler vil en Dobbeltsporet Fly-
Over lgsning med en ny kareplan for 24/25 give en bedre togafvikling igennem Ringsted og frem til
Odense. Ankomstregulariteten i Ringsted er 0,1 procentpoint bedre i Dobbeltsporet Fly-Over
lgsningen (fra 80,7 % i Easy Light Adjusted uden optionstransversaler til 80,8 % i scenariet med et

Dobbeltsporet Fly-Over med en ny kareplan)

| modsat kereretning er der ogsa opnaet en lille forbedring i ankomstregulariteten til Ringsted i
Dobbeltsporet Fly-Over Igsningen med en ny kareplan for linje 24/25, &ndringen er relativt lille og
svarer til 0,2 procentpoint i forhold til den oprindelige Fly-Over lgsning, se Figur 14.
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Figur 14. Ankomstregulariteten pa straeekningen fra Odense mod Kgbenhavn H via HTA med en ny
kareplan for linje 24/25 i Ringsted

Sammenlignet med Easy Light Adjusted uden optionstransversaler udformningen vil Dobbeltsporet
Fly-Over lgsning med en ny kereplan i Ringsted give en lille forbedring pa 0,2 procentpoint i
ankomstregulariteten i Ringsted og videre til Kverkeby.

Det ses af Figur 15 at ankomstregulariteten i retning 1 i Ringsted fra Kage Nord forbedres som
konsekvens af en ny kereplan for linje 24/25, som frigjorde perronspor 1 i Ringsted fra 93,9 % i den

oprindelige Dobbeltsporet Fly-Over lasning til 94 % i den "nye”.
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Figur 15. Ankomstregulariteten pa streekningen fra Kgbenhavn H mod Odense via KJN for de tre
udformningslgsninger i Ringsted og ny kaereplan for linje 24/25

Set i forhold til lgsningen Easy Light Adjusted uden optionstransversaler giver en Dobbeltsporet
Flyover lgsning bedre ankomstregularitet til Ringsted fra Kage Nord (fra 93,9 % (94 %) i
Dobbeltsporet Fly-Over scenarier til 93,0 % i Easy Light Adjusted uden optionstransversaler).

Det ses af figuren, at en ny kareplan i Ringsted i et Dobbeltsporet Fly-Over scenarie giver en bedre
togafvikling igennem Ringsted i denne kareretning, og dermed en hgjere ankomstregularitet til
Fjenneslev og videre frem til Odense sammenlignet med de tre andre scenarier.

En positiv effekt kan ogsa ses i modsat kareretning fra Nyborg mod Kgbenhavn, se Figur 16.
Ankomstregulariteten til Kege Nord forbedres med 0,5 procentpoint i den ’nye” Dobbeltsporet Fly-
Over losning set i1 forhold til den ”gamle”.

Udformningen Easy Light Adjusted uden optionstransversaler forringer ankomstregulariteten til Kege
Nord med en 1 procentpoint (fra 82,1 % til 81,1 %) set i forhold til Easy Light Adjusted. I forhold til
Dobbeltsporet Fly-Over Igsningen med en ny kareplan ligger ankomstregulariteten til Kage Nord 1,7
procentpoint lavere i denne lgsning (fra 82,8 % til 81,1 %).
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Ny Ringsted Easy
Light Adjusted,
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ny kgreplan

Figur 16. Ankomstregulariteten i retning 2 mod Kgbenhavn H via KJN

En bedre ankomstregularitet i Ringsted i retning 1 for tog fra Kvaerkeby i et Dobbeltsporet Fly-Over
scenarie med en ny kareplan for linje 24/25, har bevirket en bedre afvikling af tog mod greensen

DEDK, se Figur 17.

Retning 1
fra RG til DEDK
100%

95%

90%

85%

80%

\

Regularitet, %

—

75%

70%

RG GZ NAE LU VO MN OH NV EK NF

NFV LLM NR DEDK

—— Ny Ringsted Easy

—— Ny Ringsted

——— Ny Ringsted Easy

— Ny Ringsted

Light Adjusted,
200 km/t RG-OD

Dobbelt Flyover,
200 km/t RG-OD

Light Adjusted
uden options-
transversaler, 200
km/t RG-OD

Dobbelt Flyover,
200 km/t RG-OD,
ny kgreplan

Figur 17. Ankomstregulariteten i retning 1 fra Ringsted mod graensen DEDK
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Set i forhold til lgsningen Easy Light Adjusted uden optionstransversaler giver en Dobbeltsporet Fly-
Over
lgsning med ny kereplan en bedre togafvikling pa hele streekningen fra Ringsted til greensen DEDK.

I modsat karerretning fra DEDK mod Ringsted er ankomstregulariteten langs over streekningen stort
set uzendret for alle lgsninger. Ankomstregulariteten til Ringsted er bedre i begge Fly-Over lgsninger,
set i forhold til Easy Light Adjusted med og uden optionstransversaler, se Figur 18.

Retning 2
fra DEDK til RG )
—— Ny Ringsted Easy
100% Light Adjusted,
200 km/t RG-OD
95%
—— Ny Ringsted
y 4 — DobbeltFlyover,
0,
- 90% N - 200 km/t RG-OD
' ~
T 8%
E Ny Ringsted Easy
& Light Adjusted
80% uden options-
transversaler, 200
km/t RG-OD
75%
— Ny Ringsted
DobbeltFlyover,
70% 200 km/t RG-OD,
RG GZ NE LU VO MN OH NV EK NF NFV LLM NR DEDK ny kereplan
Figur 18. Ankomstregulariteten i retning 2 fra greensen DEDK mod Kgbenhavn H for de tre
udformningslgsninger i Ringsted og ny kareplan for linje 24/25
Ankomstregulariteten i Ringsted fra alle kareretninger ses i Tabel 15.
Ankomstregulariteten i Ringsted
(1) ) B) (@) 2)-(1) (3)-(2) 2)-B) (4)-3)
Retning 1 Ringsted Easy Light |Ringsted Dobbelt Z::gsiej EZSV Light g:ngstedzl?)(())b;el/tt
etning Adjusted, 200 km/t |Flyover, 200 km/t J,us ed uden yover, m Forskel Forskel Forskel Forskel
optionstransversaler, [RG-OD, ny kgreplan
RG-OD RG-OD
200 km/t RG-OD for 24/25
Fra Kvaerkeby 81,5% 79,0% 80,7% 80,8% -2,5 %-point | -0,8 %-point | -1,7 %-point | 0,1 %-point
Fra Kgge Nord 93,8% 93,9% 93,0% 94,0% 0,1 %-point | -0,8 %-point | 0,9 %-point | 1,0 %-point
Samlet for retning 1 87,1% 85,7% 86,2% 86,8% -1,4 %-point | -0,9%-point | -0,5 %-point | 0,6 %-point
(1) ) B) (@) (2)-(2) (3)-(2) 2)-B) (4)-(3)
Retning 2 Ringsted Easy Light |Ringsted Dobbelt 2:jr?gsttej EZSY Light }F:(:ngstedzlz)%bfel/tt
etning Adjusted, 200 km/t |Flyover, 200 km/t J,us ed uden yover, m Forskel Forskel Forskel Forskel
optionstransversaler, [RG-OD, ny kgreplan
RG-0D RG-OD
200 km/t RG-OD for 24/25
fra Odense 85,5% 85,8% 85,8% 86,0% 0,3 %-point | 0,3 %-point - 0,2 %-point
fra Naestved 86,1% 86,5% 85,9% 86,5% 0,4 %-point | -0,2 %-point | 0,6 %-point | 0,6 %-point
Samlet for retning 2 87,9% 88,2% 88,0% 88,3% 0,3 %-point | 0,1 %-point | 0,2 %-point | 0,3 %-point
Samlet i begge retninger 88,6% 88,3% 87,1% 88,8% -0,3 %-point|-1,5 %-point | 1,2 %-point | 1,7 %-point

Tabel 15. Ankomstregulariteten i Ringsted
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3.4

Afgang fra Ringsted
(1) ) B8) @) 2)-(1) 38)-(1) 2)-B) 4)-B)
Ringsted Easy Rinested Dobbelt Ringsted Easy Light  |Ringsted Dobbelt
Retning 1 Ankomst til |Light Adjusted, Ingsted Jobbe Adjusted uden Flyover, 200 km/t
Flyover, 200 km/t| . Forskel Forskel Forskel Forskel
200 km/t RG- RG-OD optionstransversaler, [RG-OD, ny
oD - 200 km/t RG-OD kgreplan for 24/25
Mod Odense  |Fjenneslev 85,2% 85,1% 84,7% 85,7% -0,1 %-point [-0,5 %-point| 0,4 %-point [ 1,0 %-point
Mod Neestved [Glumsg 86,0% 82,8% 84,7% 85,1% -3,2 %-point |-1,3 %-point|-1,9 %-point| 0,4 %-point
(1) ) @) @) 2)-(1) 8)-(1) 2)-3) (4)-3)
. . Ringsted Easy Light  [Ringsted Dobbelt
Retning 2 Ankomst til R-mgsteq Easy  |Ringsted Dobbelt Adjusted uden Flyover, 200 km/t
Light Adjusted, [Flyover, 200 km/t optionstransversaler, |RG-0D, ny Forskel Forskel Forskel Forskel
200 km/t RG-OD RG-OD 200 km/t RG-OD kgreplan for 24/25
Mod Roskilde |Kvaerkeby 91,2% 91,1% 91,0% 91,5% -0,1 %-point |-0,2 %-point| 0,1 %-point | 0,5 %-point
Mod Kgge Nord |Kgge Nord 82,1% 82,3% 81,1% 82,8% 0,2 %-point |-1,0 %-point| 1,2 %-point | 1,7 %-point

Tabel 16. Ankomstregulariteten pa de naerliggende stationer fra Ringsted

Det ses af Tabel 15 og Tabel 16 at ankomstregulariteten til Ringsted i Dobbeltsporet Fly-Over
Igsningen forbedres betydeligt i retning 1 grundet en ny kareplan for linje 24/25 i Ringsted. Den
samlede ankomstregularitet pa Ringsted station er steget fra 88,3 % i den oprindelige Dobbeltsporet

Fly-Over lgsning til 88,8 % i den ”nye” Dobbeltsporet Fly-Over lgsning.

Det betyder at en Dobbeltsporet Fly-Over lgsning med en ny kereplan for linje 24 bliver 0,2
procentpoint bedre end Easy Light Adjusted Igsningen pa Ringsted station, mens den er 0,3

procentpoint ringere med den oprindelige kareplan Basis 2020 set i forhold til Easy Light Adjusted.

Lesningen Easy Light Adjusted uden optionstransversaler giver 1,5 procentpoint ringere regularitet i

Ringsted sammenlignet med Easy Light Adjusted udformningen. Set i forhold til en Dobbelt Fly-Over
lgsning resulterer Easy Light Adjusted uden optionstransversaler i 1,2 procentpoint darligere
regularitet i Ringsted, se Tabel 15.

Dobbeltsporet Fly-Over lgsning med en ny kareplan for linje 24/25 giver 1,7 procentpoint bedre
ankomstregularitet i Ringsted sammenlignet med lgsningen Easy Light Adjusted uden
optionstransversaler

Delkonklusion 1

Simuleringen har vist at etableringen af en Dobbeltsporet Fly-Over lgsning pa Ringsted station vil

forbedre afviklingen af tog i retning 2 fra Odense mod Kgbenhavn samt forbedre afviklingen af tog fra
Naestved, set i forhold til Easy Light Adjusted lgsningen. Afviklingen af retning 1 fra Kveerkeby er
derimod forringet som konsekvens af et reduceret valg af alternative perronspor pa Ringsted station og
dermed et starre pres pa perronspor 2.

En &ndret kareplan i Ringsted, hvor linje 24/25 ikke leengere vender i Ringsted, har frigjort en del af
perronsporkapaciteten for retning 1. Hvilket resulterer i, at lasningen med et Dobbeltsporet Fly-Over
blev 0,2 procentpoint bliver bedre end Easy Light Adjusted Igsning.
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Fjernelsen af optionstransversaler i Easy Light Adjusted lgsningen reducerer fleksibiliteten i
sporbenyttelsen pa Ringsted station og flytter samtidig krydsningskonflikterne til den gstlige del af
stationen. Konsekvenserne af det er, at ankomstregulariteten i Ringsted forringes med 1,2 procentpoint
samt forringer ankomstregulariteten til nabostationerne, sammenlignet med Easy Light Adjusted
lgsningen.

En Dobbeltsporet Fly-Over lgsning, set i forhold til Easy Light Adjusted uden optionstransversaler,
giver 1,7 procentpoint bedre ankomstregularitet i Ringsted samt bedre ankomstregularitet til alle
nabostationer Kveerkeby, Kage Nord, Fjenneslev og Glumsg.

Alt taget i betragtning vil en Dobbeltsporet Fly-Over i Ringsted give starre fleksibilitet i
kareplanleegningen, idet det vil vaere muligt at planlaegge togene fra Odense og Naestved til at
ankomme/afga samtidigt til og fra Ringsted station.

Derudover kan en hgjere hastighed gennem Ringsted i Dobbeltsporet Fly-Over lgsningen udnyttes til
en bedre kareplan, eksempelvis til reduktion af rejsetiden for de hurtigere linjer.
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3.5

Simuleringsresultater for scenarier 4 og 5 (180 km/t
mellem RG og OD)

Som navnt er hastighedsopgraderingen pa streekningen fra Ringsted til Odense til 200 km/t ikke
endelig besluttet, derfor er det i det fglgende undersggt effekten af den nye infrastruktur i Ringsted
med de nuvarende infrastrukturforhold mellem Ringsted og Odense (med en maksimal hastighed pa
180 km/t)

Der er simuleret scenarier med en ny infrastruktur i Ringsted mod hinanden:

- Scenarie 4. Ringsted Easy Light Adjusted med 180 km/t mellem RG-OD
- Scenarie 5. Ringsted Dobbeltsporet Fly-Over med 180 km/t mellem RG-OD

Den anvendte i simuleringerne kereplan er en “oprindelig” Basis 2020, som er tilpasset til en lavere
hastighed pa streekningen mellem Ringsted og Odense. Dvs. at linjerne 11, 12, 14, 17 og 18 har faet 4
til 8 minutters leengere karetid pa denne delstreekning.

Der er simuleret de samme 150 forsinkede kareplansvarianter for hvert scenarie som tidligere.
Resultaterne fremgar af Figur 19.

Retning 1
frakH mod OD

100%

95%

; —— Ny Ringsted Easy
90% ‘ Adjusted 180

2 km/t RG-0D

g i /

E 85% - g S .

?o \4\/ 7 Ny Ringsted

2 Dobbelt Flyover
20% 180km/t RG-OD

75%

70%
KH Val HTA HH TRK RO VY BO KY RG FJ SO SG K@ SPR NG JU UV LV MV OD

Figur 19. Ankomstregulariteten pa straekningen fra Kebenhavn H til Odense via den ”gamle” bane

Det ses, at ankomstregulariteten til Ringsted i retning 1 er faldet i en Dobbeltsporet Fly-Over lgsning
set i forhold til Easy Light Adjusted. Det ses den samme tendens i togafviklingen igennem Ringsted
station, som i scenarierne 1 og 2 med 200 km/t mellem Ringsted og Odense.
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Ankomstregulariteten i Ringsted er forringet for tog fra Kveerkeby (linje 22, 23 og 25) fra81,5% i
Easy Light Adjusted til 79,7 % i Dobbeltsporet Fly-Over lgsningen, svarende til en &ndring péa 1,8
procentpoint af samme arsag (sterre pres pa perronspor 2 i Dobbeltsporet Fly-Over Igsningen)

Ved ankomsten til Fjenneslev og frem til Odense kan det, ses en forbedring i ankomstregulariteten i
Dobbeltsporet Fly-Over lgsningen. Ankomstregulariteten til Fjenneslev er kommet op pa samme
niveau, som i Easy Light Adjusted primer pga. en &ndret sammenseatning af linjerne, der fortsatter

mod Odense.

Ankomstregulariteten i retning 2 er stort set ikke andret sig i begge lagsninger, se Figur 20.

100%

Retning 2
fraOD til KH

95%

90%

—— Ny Ringsted

Easy Adjusted
180 km/t RG-OD

85%

Regularitet, %

80%

Ny Ringsted
Dobbelt Flyover

180km/t RG-OD

75%

70%

KH Val HTA HH TRK RO VY BO KY RG FJ SO SG K@ SPR NG JU UV LV MV OD

Figur 20. Ankomstregulariteten i retning 2 fra Odense til Kgbenhavn H via HTA

Ankomstregulariteten i Ringsted forbedres med 0,1 procentpoint i Dobbeltsporet Fly-Over Igsningen
set i forhold til Easy Adjusted lgsningen (til 89,6 % fra 89,5 %), hvilket kan forklares med feerre
krydsningskonflikter ved ankomsten til Ringsted.

Den samlede ankomstregularitet i begge kareretninger er vist i Tabel 17.

Straekning Retning Ringsted Easy Adjusted 180 km/t RG-OD [Ringsted Dobbelt Flyover 180 km/t RG-OD
Kgbenhavn H - Odense 1 86,9% 86,7%
Odense - Kgbenhavn H 2 90,3% 90,3%

Tabel 17. Samlet ankomstregularitet pa streekningen Kgbenhavn H — Odense via HTA

Figur 21 og Figur 22viser ankomstregulariteten pa straekningen Kgbenhavn H - Nyborg via den nye

Kgbenhavn — Ringsted bane.
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Retning 1
fraKH mod NG
100%
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—_— —— Ny Ringsted Easy
. Adjusted 180
0% km/t RG-OD
X
§ 85% V— S
= —— Ny Ringsted
) Dobbelt Flyover
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KH  NYELB  KIN RG FJ SO SG K@ SPR NG
Figur 21. Ankomstregulariteten i retning 1 mod Nyborg via Kagge Nord
Retning 2
fraNG mod KH
100%
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]
£ o
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Figur 22. Ankomstregulariteten i retning 2 mod Kgbenhavn H via Kage Nord

Ankomstregulariteten i Ringsted i retning 1 forbedres med 0,1 procentpoint i lgsningen med et

Dobbeltsporet Fly-Over set i forhold til Easy Light Adjusted, fra 93,8 % til 93,9 %, ligesom i

scenarierne med 200 km/t.

I modsat kereretning fra Fjenneslev forbedres ankomstregulariteten til Ringsted med 0,1 procentpoint

fra 89,5 % til 89,6 % som konsekvens af den nye Fly-Over.
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Ankomstregulariteten til Kgbenhavn H fra Kege Nord forbedres med 0,9 procentpoint ligeledes som
konsekvens af den nye Fly-Over, fra 85,1 % i Easy Light Adjusted til 86,1 % i Dobbeltsporet Fly-Over
Igsningen.

Straekning Retning Ringsted Easy Adjusted 180 km/t RG-OD|Ringsted Dobbelt Flyover 180 km/t RG-OD
Kgbenhavn H - Nyborg 1 89,5% 89,3%
Nyborg - Kgbenhavn H 2 88,5% 88,7%

Tabel 18. Den samlede regularitet for streekningen Kgbenhavn H — Nyborg via KJIN i begge kareretninger

Figur 23 viser ankomstregulariteten i retning 1 fra Ringsted mod graensen DEDK.

Retning 1
fra RG til DEDK
100,0%
95,0% \
/\ —— Ny Ringsted Easy
. / Adjusted 180
90,0% — km/t RG-OD
X J
o
9 85,0%
® .
5 Ny Ringsted
é" 80,0% = Dobbelt Flyover
180 km/t RG-OD
75,0%
70,0%
RG GZ NA LU VO MN OH NV EK NF NFV LLM NR DEDK

Figur 23. Ankomstregulariteten i retning 1 fra Ringsted mod DEDK

Det ses ligesom i scenarie 2, at ankomstregulariteten fra Ringsted til Nykabing F forringes i
Dobbeltsporet Fly-Over Igsningen og som konsekvens af en ringere afvikling af linjerne fra Kveerkeby
igennem Ringsted station. Det er specielt linjerne 22, 23 og 25 som kegrer ad den ”gamle” bane til
Nastved/Nykgbing F, som afvikles darligere.

I modsat kareretning fra greensen DEDK mod Ringsted forbedres ankomstregulariteten til Ringsted
som konsekvens af de nye Fly-Over, se Figur 24. Forbedringen svarer til 0,4 procentpoint, fra 86,0 % i
Easy Light Adjusted til 86,4 % i lgsningen med en Dobbeltsporet Fly-Over.
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Figur 24. Ankomstregulariteten i retning 2 fra DEDK mod Ringsted

Ankomstregulariteten fra Ringsted mod DEDK i begge retninger fremgar af Tabel 19.

Straekning Retning Ringsted Easy Adjusted 180 km/t RG-OD [Ringsted Dobbelt Flyover 180 km/t RG-OD
Ringsted - greensen DEDK 1 88,4% 87,5%
graensen DEDK - Ringsted 2 89,4% 89,3%

Tabel 19. Samlede ankomstregularitet pa streekningen mellem Ringsted og DEDK

En bedre ankomst til Kgbenhavn H fra Kage Nord i lgsningen med en dobbeltsporet Fly-Over
(specielt for linjerne 11 og 12), har medvirket at afviklingen af retning 1 fra Kgbenhavn H mod
Kastrup forbedres ogsa, se Figur 25. Forbedringen er dog relativt lille og svarer til 0,3 procentpoint
ved ankomsten til Grestad, Tarnby og Kastrup.
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Retning 1
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\
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Figur 25. Ankomstregulariteten i retning 1 fra Helsingar mod Kastrup

Dette svarer til en @ndring af den samlede regularitet i retning 1 pa 0,1 procentpoint, se Tabel 20.

Straekning Retning Ringsted Easy Adjusted 180 km/t RG-OD [Ringsted Dobbelt Flyover 180 km/t RG-OD
Helsinggr - Kastrup 1 93,2% 93,3%

Tabel 20. Samlede ankomstregularitet i retning 1
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Ankomstregulariteten i Ringsted for scenarierne 4 og 5
(med 180 km/t RG-OD)

Resultaterne for ankomstregulariteten i Ringsted samlet for linjerne er vist i Tabel 13.

Ankomstregulariteten i Ringsted

Ringsted Easy Adjusted

Ringsted Dobbelt

Retning 1 180 km/t RG-OD Flyover 180 km/t RG-OD Forskel

Fra Kveaerkeby 81,5% 79,7% -1,8 %-point
Fra Kgge Nord 93,8% 93,9% 0,1 %-point
Samlet for retning 1 87,0% 86,1% -0,9 %-point

Ringsted Easy Adjusted

Ringsted Dobbelt

Retning 2 180 km/t RG-OD Flyover 180 km/t RG-OD Fors kel

Fra Odense 89,5% 89,6% 0,1 %-point
fra Neestved 86,0% 86,4% 0,4 %-point
Samlet for retning 2 89,9% 90,1% 0,2 %-point
Samlet i begge retninger 89,5% 89,3% -0,2 %-point

Tabel 21. Ankomstregulariteten i Ringsted fra begge kareretninger

Afgang fra Ringsted
Ringsted Easy Ri 4 Dobbel
Retning 1 Ankomst til Adjusted 180 km/t Ingsted Dobbelt Forskel
Flyover 180 km/t RG-OD
RG-OD
Mod Odense Fjenneslev 85,3% 85,2% -0,1 %-point
Mod Naestved |Glumsg 85,9% 83,8% -2,1 %-point
Ringsted Easy
Retning 2 Ankomst til Adjusted 180 km/t  [Ringsted Dobbelt Forskel
RG-OD Flyover 180 km/t RG-OD
Mod Roskilde  |Kveaerkeby 91,3% 91,3% -
Mod Kgge Nord |Kgge Nord 85,2% 85,5% 0,3 %-point

Tabel 22. Ankomstregulariteten pa de narliggende stationer fra Ringsted

Det ses af Tabel 21 og Tabel 22 at regulariteten i Ringsted i lgsningen med en dobbeltsporet Fly-Over
forbedres ved ankomsten fra Kgge Nord, Odense og Naestved, ligesom i scenarierne med 200 km/t
mellem RG-OD.

En Dobbeltsporet Fly-Over i Ringsted har dog haft en negativ effekt for afviklingen af tog fra
Kveerkeby mod Nastved, hvilket skyldes et gget pres pa perronsporkapaciteten i Ringsted, specielt pa
spor 2, set i forhold til Easy Light Adjusted lgsningen.

Delkonklusion 2

Simuleringen af scenarier 4 og 5 (med 180 km/t mellem Ringsted og Odense) har vist at etableringen
af en Dobbeltsporet Fly-Over lgsning pa Ringsted station vil forbedre afviklingen af tog i retning 1 fra
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Kage Nord og i retning 2 fra Odense og Nastved, set i forhold til Easy Light Adjusted Igsningen.
Afviklingen af retning 1 fra Kveerkeby er derimod forringet som konsekvens af et gget pres pa
perronsporene i Ringsted i denne kareretning.

Den samlede ankomstregularitet i Ringsted fra alle kareretninger er 89,5 % med Easy Light Adjusted
udformningen, mens den i lgsningen med en Dobbeltsporet Fly-Over ligger pa 89,3 %. En forskel pa
0,2 procentpoint.

Det kan ligeledes veere en fordel for en Dobbeltsporet Fly-Over lgsning, at &ndre kareplanen for linje
24/25 pa samme made, som i scenarierne med 200 km/t mellem RG og OD og dermed frigare en del
af perronsporkapacitet i Ringsted til at forbedre afviklingen af retning 1.
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Bilag 1

A. Simuleringsresultater for alle undersggte scenarier (ankomstregularitet og
middelforsinkelser p3a alle stationer)

Ny Ringsted
Ny Ringsted Ny Ringsted Ny Ringsted Easy Light
Ny Rin.gsted Ny Ringsted Ea?y Light Eaéy Light Dobbelt Fly- Adjusted Ny Rin.gsted Ny Ringsted
. llnfc:;’ Z?Z:t'eg:t middel-  |Dobbelt Fly-|middel- ’:d’ﬁ“;::f' uden| i ddel- ’;gg”i::;’t' middel- S;‘j;'RZGO_O middel-  |uden options-|middel- iZ?ZSLt'eg:t middel- | Dobbelt Fly-|middel-
oD ZOJO km/t, forsinkelser |Over, 200 |forsinkelser tansversaIer, forsinkelser RG-OD, ny forsinkelser oD, ny forsinkelser [transversaler,|forsinkelser 1810 km/t' forsinkelser|Over, 180 |[forsinkelser
km/t RG-OD 200 km/t RG- km/t RG-OD
RG-OD 200 km/t RG- kgreplan kgreplan oD, ny RG-OD
oD 24/25 24/25 kereplan

KH 93,2% 00:00:52 93,1% 00:00:53 93,2% 00:00:53 93,2% 00:00:53 93,2% 00:00:53 93,1% 00:00:54 93,1% 00:00:53 93,1% 00.00:53

Val 90,6% 00:01:16 90,6% 00:01:17 90,6% 00:01:17 90,7% 00:01:16 90,6% 00:01:17 90,6% 00:01:17 90,6% 00:01:17 90,6% 00:01:17

HTA 89,0% 00:01:31 89,0% 00:01:32 89,0% 00:01:32 89,0% 00:01:31 88,9% 00:01:33 89,0% 00:01:32 89,0% 00:01:32 88,9% 00:01:32

HH 84,3% 00:02:09 84,2% 00:02:10 84,2% 00:02:10 84,3% 00:02:09 84,1% 00:02:11 84,2% 00:02:10 84,2% 00:02:10 84,1% 00:02:10

TRK 84,8% 00:02:03 84,7% 00:02:05 84,8% 00:02:04 84,8% 00:02:04 84,6% 00.02:05 84,7% 00:02:04 84,7% 00:02:04 84,6% 00:02:05

RO 84,1% 00:02:09 84,0% 00:02:11 84,1% 00:02:10 84,1% 00:02:09 83,9% 00:02:11 84,1% 00:02:10 84,0% 00:02:10 84,0% 00:02:11

VY 83,3% 00:02:12 83,2% 00:02:12 83,2% 00:02:13 83,4% 00:02:11 83,3% 00:02:12 83,2% 00:02:12 83,3% 00:02:12 83,2% 00:02:13

BO 83,4% 00:02:14 83,2% 00:02:15 83,2% 00:02:16 83,4% 00:02:13 83,3% 00:02:14 83,2% 00:02:15 83,4% 00:02:14 83,2% 00:02:15

KY 83,6% 00:02:11 83,4% 00:02:12 83,4% 00:02:13 83,6% 00:02:09 83,6% 00:02:11 83,5% 00:02:11 83,5% 00:02:10 83,4% 00:02:51

RG 81,5% 00:02:32 79,0% 00:02:42 80,7% 00:02:38 81,6% 00:02:30 80,8% 00:02:33 80,9% 00:02:36 81,5% 00:02:31 79,7% 00:02:39

FJ 85,2% 00:02:13 85,1% 00:02:08 84,7% 00:02:17 84,5% 00:02:15 85,7% 00:02:01 84,3% 00:02:18 85,3% 00:02:08 85,2% 00:02:03

SO 84,4% 00:02:18 84,5% 00:02:14 84,0% 00:02:23 83,7% 00:02:21 85,0% 00:02:06 83,6% 00:02:24 84,6% 00:02:11 84,5% 00:02:08

SG 81,7% 00:02:39 82,6% 00:02:32 81,3% 00:02:44 81,3% 00:02:40 83,3% 00:02:25 81,0% 00:02:43 83,3% 00:02:13 83,5% 00:02:13

K@ 81,4% 00:02:44 82,1% 00:02:38 81,1% 00:02:50 81,0% 00:02:45 82,6% 00.02:30 80,7% 00:02:49 84,7% 00:02:04 84,6% 00.02:06

SPR 80,6% 00:02:48 81,4% 00:02:43 80,3% 00:02:54 80,6% 00:02:49 82,1% 00:02:35 80,4% 00:02:53 84,6% 00:02:10 84,6% 00:02:12

NG 80,1% 00:02:51 81,4% 00:02:46 79,8% 00:02:57 79,9% 00:02:53 82,1% 00:02:38 79,7% 00:02:56 85,5% 00:02:01 85,4% 00:02:04

JU 79,8% 00:02:54 80,9% 00:02:50 79,5% 00:03:00 79,6% 00:02:56 81,5% 00:02:42 79,4% 00:03:00 85,4% 00:02:01 85,3% 00:02:04

uv 80,8% 00:02:50 81,2% 00:02:45 80,4% 00:02:56 80,5% 00:02:52 81,8% 00:02:37 80,3% 00:02:55 86,1% 00:01:54 85,9% 00:01:58

LV 80,5% 00:02:51 80,9% 00:02:46 80,2% 00:02:57 80,4% 00:02:53 81,6% 00:02:39 80,2% 00:02:56 86,2% 00:01:52 86,0% 00:01:56

MV 80,5% 00:02:48 80,9% 00:02:44 80,2% 00:02:54 80,4% 00:02:50 81,5% 00:02:37 80,3% 00:02:54 87,5% 00:01:51 87,3% 00:01:54

oD 81,5% 00:02:49 81,5% 00:02:47 81,0% 00:02:59 81,2% 00:02:53 82,3% 00:02:36 81,0% 00:02:59 87,4% 00:01:53 86,9% 00:02:01

Samlet 85,4% 00:02:05 85,5% 00:02:03 85,2% 00:02:08 85,3% 00:02:05 85,8% 00:02:00 85,1% 00:02:07 86,9% 00:01:49 86,7% 00:01:50

Tabel 23. Simuleringsresultater i retning 1 fra Kebenhavn H til Odense via den ”gamle” bane
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Ny Ringsted

. Ny Rin.gsted Ny Rin.gsted Ny Ringsted Eas?y Light .
Ny Ringsted . Easy Light Easy Light Adjusted Ny Ringsted .
ret 2 fra |Easy Light . Ny Ringsted . Adjusted i Adjusted, X Dobbelt Fly- . uden options-| | Easy Light . Ny Ringsted .
0D mod |Adjusted, mld‘.:iel— Dobbelt Fly- mldtfiel— uden options- mldtfiel— 200 km/t mldt.;iel— Over, 200 m|d<.jel— transversaler, mldt.:iel— Adjusted, mldt.:iel— Dobbelt Fly- mld‘.:iel—
KH 200 km/t forsinkelser [Over, 200 |forsinkelser transversaler, forsinkelser RG-OD, ny forsinkelser|km/t RG-OD,|forsinkelser 200 km/t RG- forsinkelser 180 km/t forsinkelser(Over, 180 [forsinkelser
RG-OD km/tRG-0D 200 km/t RG- kereplan ;Z/kz‘z:e"'a” oD, ny RG-OD km/t RG-0D
oD 24/25 kgreplan
24/25
KH 82,1% 00:02:24 81,9% 00:02:24 82,0% 00:02:25 82,1% 00:02:24 82,1% 00:02:23 82,0% 00:02:25 82,3% 00:02:22 82,3% 00:02:21
Val 84,8% 00:01:52 84,8% 00:01:52 84,8% 00:01:51 84,8% 00:01:52 84,9% 00:01:50 84,8% 00:01:52 85,0% 00:01:50 85,0% 00:01:50
HTA 88,9% 00:01:37 88,7% 00:01:37 88,8% 00:01:37 88,9% 00:01:37 88,9% 00:01:35 88,8% 00:01:37 89,0% 00:01:35 88,9% 00:01:35
HH 88,8% 00:01:33 88,7% 00:01:33 88,8% 00:01:32 88,9% 00:01:32 88,9% 00:01:30 88,8% 00:01:32 89,0% 00:01:31 88,9% 00:01:30
TRK 88,6% 00:01:34 88,5% 00:01:34 88,6% 00:01.34 88,7% 00:01:34 88,7% 00:01:32 88,6% 00:01:34 88,8% 00:01:32 88,8% 00:01:32
RO 92,7% 00:00:59 92,6% 00:00:59 92,7% 00:00:59 92,8% 00:00:59 92,8% 00:00:57 92,7% 00:00:59 92,9% 00:00:58 92,8% 00:00:57
VY 91,7% 00:01:12 91,4% 00:01:09 91,6% 00:01:12 91,8% 00:01:11 91,7% 00:01:06 91,6% 00:01:12 91,7% 00:01:09 91,7% 00:01:06
BO 91,9% 00:01:14 91,7% 00:01:10 91,8% 00:01:14 92,0% 00:01:13 92,1% 00:01:06 91,9% 00:01:14 92,1% 00:01:11 92,0% 00:01:06
KY 91,2% 00:01:23 91,1% 00:01:16 91,0% 00:01:24 91,3% 00:01:22 91,5% 00:01:13 91,1% 00:01:24 91,3% 00:01:20 91,3% 00:01:13
RG 85,5% 00:02:23 85,8% 00:02:25 85,8% 00:02:24 85,4% 00:02:23 86,0% 00:02:22 85,8% 00:02:24 89,5% 00:01:36 89,6% 00:01:37
FJ 86,0% 00:02:16 86,2% 00:02:13 86,0% 00:02:15 85,9% 00:02:16 86,2% 00:02:12 86,0% 00:02:15 89,7% 00:01:32 89,9% 00:01:30
SO 87,5% 00:02:02 87,6% 00:01:59 87,6% 00:02:01 87,5% 00:02:02 87,7% 00:01:59 87,6% 00:02:01 91,1% 00:01:20 91,2% 00:01:18
SG 89,2% 00:01:46 89,2% 00:01:44 89,2% 00:01:45 89,1% 00:01:46 89,2% 00:01:43 89,2% 00:01:45 92,2% 00:01:11 92,3% 00:01:10
K@ 91,2% 00:01:26 91,2% 00:01:24 91,2% 00:01:25 91,2% 00:01:26 91,3% 00:01:24 91,2% 00:01:25 93,5% 00:01:00 93,5% 00:00:59
SPR 90,9% 00:01:22 90,9% 00:01:21 90,9% 00:01:21 90,9% 00:01:22 91,0% 00:01:20 90,9% 00:01:21 93,1% 00:01:00 93,2% 00:00:59
NG 90,9% 00:01:16 90,8% 00:01:16 90,9% 00:01:16 90,8% 00:01:17 90,9% 00:01:16 90,9% 00:01:16 92,3% 00:01:08 92,3% 00:01:07
JU 93,1% 00:00:50 93,1% 00:00:50 93,1% 00:00:50 93,1% 00:00:50 93,2% 00:00:50 93,1% 00:00:50 94,4% 00.00:46 94,5% 00:00:46
uv 92,9% 00:00:51 93,5% 00:00:51 92,9% 00:00:51 92,9% 00.00:51 93,5% 00:00:50 92,9% 00:00:51 94,1% 00:00:49 94,2% 00:00:49
LV 93,4% 00:00:51 93,4% 00:00:51 93,4% 00:00:51 93,4% 00:00:51 93,5% 00:00:50 93,4% 00:00:51 93,8% 000:00:51 93,8% 00:00.51
MV 94,0% 00:00:51 94,0% 00:00:51 94,0% 00:00:52 94,0% 00:00:52 94,0% 00:00:51 94,0% 00:00:52 93,5% 00:00:54 93,5% 00:00:54
oD 95,8% 00:00:33 95,8% 00:00:33 95,8% 00:00:33 95,8% 00:00:33 95,8% 00:00:33 95,8% 00:00:33 96,0% 00:00.34 96,0% 00:00:34
Samlet 89,3% 00:01:32 89,3% 00:01:31 89,2% 00:01:35 89,3% 00:01:33 89,4% 00:01:31 89,2% 00:01:36 90,3% 00:01:22 90,3% 00:01:20

Tabel 24. Simuleringsresultater i retning 2 fra Odense til Kebenhavn H via den ”gamle” bane
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Ny Ringsted

Ny Ringsted . Nga'::/nlfgisgﬁtd N Ringsted Ny Ringsted Adljzz:eljguhdten Ny Ringsted .

> Ny Ringsted . Easy Light Dobbelt Fly- . > Ny Ringsted

ret1fra | Basylght | - oiel. DobbeltFly-| middel- "V ®4U9N  iddel |adjusted, 200| middel- | Over,200 | middel- | °PO™ | migel- | E2VUEM 1 iddel- | DobbeltFly-| middel-
KHmod | Adjusted, forsinkelser | Over,200 [forsinkelser options- forsinkelser | km/t RG-OD, |forsinkelser| km/t RG-OD, [forsinkelser transversaler, forsinkelser Adjusted, forsinkelser| Over, 180 |[forsinkelser
NG 200 km/t km/t RG-OD transversaler, ny koreplan ny koreplan 200 km/t RG- 180 km/t km/t RG-OD
RG-0OD 200 km/t RG- 2425 2425 0D, ny RG-0D
oD kgreplan
24/25
KH 93,2% 00:00:52 93,1% 00:00:53 93,2% 00:00:53 93,2% 00:00:53 93,2% 00:00:53 93,1% 00:00:54 93,1% | 00:00:53 93,1% 00:00:53
NYELB 94,1% 00:00:58 94,2% 00:00:59 94,0% 00:01:00 94,1% 00:00:58 94,2% 00:00:59 94,0% 00:01:00 94,1% | 00:00:59 94,2% 00:00:59
KIN 94,4% 00:01:09 94,5% 00:01:09 94,2% 00:01:11 94,4% 00:01:09 94,6% 00:01:06 94,2% 00:01:11 94,4% | 00:01:09 94,4% 00:01:09
RG 93,8% 00:01:05 93,9% 00:00:56 93,0% 00:01:12 93,5% 00:01:07 94,0% 00:00:56 92,9% 00:01:12 93,8% | 00:01:05 93,9% 00:00:56
Fl 85,2% 00:02:13 85,1% 00:02:08 84,7% 00:02:17 84,5% 00:02:15 85,7% 00:02:01 84,3% 00:02:18 85,3% | 00:02:08 85,2% 00:02:03
SO 84,4% 00:02:18 84,5% 00:02:14 84,0% 00:02:23 83,8% 00:02:21 85,0% 00:02:06 83,6% 00:02:24 84,6% | 00:02:11 84,5% 00:02:08
SG 81,7% 00:02:39 82,6% 00:02:32 81,3% 00:02:44 81,3% 00:02:40 83,3% 00:02:25 81,0% 00:02:43 83,3% | 00:02:13 83,5% 00:02:13
K@ 81,4% 00:02:44 82,1% 00:02:38 81,1% 00:02:50 81,0% 00:02:45 82,6% 00:02:30 80,7% 00:02:49 84,7% | 00:02:04 84,6% 00:02:06
SPR 80,6% 00:02:48 81,4% 00:02:43 80,3% 00:02:54 80,6% 00.02:49 82,1% 00:02:35 80,4% 00:02:53 84,6% | 00:02:10 84,6% 00:02:12
NG 80,1% 00:02:51 81,4% 00:02:46 79,8% 00:02:57 79,9% 00:02:53 82,1% 00:02:38 79,7% 00:02:56 85,5% | 00:02:01 85,4% 00:02:04
Samlet 88,4% 00:01:45 88,5% 00:01:43 88,1% 00:01:49 88,3% 00:01:46 89,0% 00:01:39 88,0% 00:01:48 89,5% | 00:01:33 89,3% 00:01:33
Tabel 25. Simuleringsresultater i retning 1 fra Kgbenhavn H til Nyborg via Kgge Nord
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Ny Ringsted

Ny NEy Rlnﬁsid Ny Ringsted Ny Ringsted AdFaSZ :lgT Nv Ringsted
Y Ringsted Ny Ringsted Ad'asZ dlgd Easy Light Dobbelt Fly- Jus: uden Ey mﬁs:t Ny Ringsted
;jG rz EasyLight| middel- |DobbeltFly-| middel- ’“st,e UCEN! middel- |Adjusted,200| middel- | Over,200 | middel- t op '°”5'| middel- :ds_y 'tg o | middel- |DobbeltFly{ - middel-
mo Adjusted, |forsinkelser | Over, 200 |forsinkelser options- forsinkelser | km/t RG-OD, |forsinkelser|km/t RG-OD, |forsinkelser ransversatef, forsinkelser Justed, forsinkelser| Over 180 |[forsinkelser
KH transversaler, 200 km/t RG- 180 km/t
200 km/t km/t RG-OD 200 km/t RG ny kgreplan ny kgreplan oD RG-OD km/t RG-OD
RG-0D MRS 24/25 24/25 - i
oD kgreplan
24/25
KH 82,0% | 00:02:44 82,9% 00:02:50 80,6% 00:03:55 81,6% 00:03:11 82,9% 00:03:24 80,1% 00:04:24 85,1% 00:02:09 86,0% 00:02:12
NYELB 82,1% | 00:02:39 82,3% 00:02:41 81,1% 00:03:51 81,7% 00:03:04 82,5% 00:03:13 80,6% 00:04:18 85,3% 00:02:03 85,4% 00:02:03
KIN 82,1% | 00:02:49 82,3% 00:02:46 81,1% 00:03:13 82,0% 00:02:52 82,8% 00:02:45 81,1% 00:03:16 85,2% 00:02:14 85,5% 00:02:10
RG 85,5% | 00:02:23 85,8% 00:02:25 85,8% 00:02:24 85,4% 00:02:23 86,0% 00:02:22 85,8% 00:02:24 89,5% 00:01:36 | 89,6% | 00:01:37
F) 86,0% | 00:02:16 86,2% 00:02:13 86,0% 00:02:15 85,9% 00:02:16 86,2% 00:02:12 86,0% 00:02:15 89,7% 00:01:32 89,9% 00:01:30
SO 87,5% | 00:02:02 87,6% 00:01:59 87,6% 00:02:01 87,5% 00:02:02 87,7% 00:01:59 87,6% 00:02:01 91,1% 00:01.20 91,2% 00:01:18
SG 89,2% | 00:01:46 89,2% 00:01:44 89,2% 00:01:45 89,1% 00:01:46 89,2% 00:01:43 89,2% 00:01:45 92,2% 00:01:11 92,3% 00:01:10
K@ 91,2% | 00:01:26 91,2% 00:01:24 91,2% 00:01:25 91,2% 00:01:26 91,3% 00:01:24 91,2% 00:01:25 93,5% 00:01:00 93,5% 00:00:59
SPR 90,9% | 00:01:22 90,9% 00:01:21 90,9% 00:01:21 90,9% 00:01:22 91,0% 00:01:20 90,9% 00:01:21 93,1% 00:01:00 93,2% 00:00:59
NG 90,9% | 00:01:16 90,8% 00:01:16 90,9% 00:01:16 90,8% 00:01:17 90,9% 00:01:16 90,9% 00:01:16 92,3% 00:01:08 92,3% 00:01:07
Samlet | 86,1% | 00:02:06 86,3% 00:02:05 85,8% 00:02:21 86,0% 00:02:11 86,4% 00:02:10 85,7% 00:02:26 88,5% 00:01:39 88,7% | 00:01:38
Tabel 26. Simuleringsresultater i retning 2 fra Nyborg til Kabenhavn H via Kgge Nord
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Ny Ringsted

Ny Ringsted Ny Ringsted ) Easy Light
Ny Ringsted ) Easy Light Easy Light Ny Ringsted Adjusted uden Ny Ringsted )

ret1fra | Easy Light Ny Ringsted Adjusted Adjusted Dobbelt Fly- options- Easy Light Ny Ringsted

RG mod | Adiusted middel- |Dobbelt Fly-| middel- q i middel- 200 km/t R’G middel- Over, 200 middel- ¢ | middel- Adiusted middel- [Dobbelt Fly-| middel-
mo Justed, forsinkelser | Over, 200 |[forsinkelser uden options- forsinkelser m "|forsinkelser | km/t RG-OD, |forsinkelser ransversater, forsinkelser Justed, forsinkelser| Over, 180 [forsinkelser
DEDK 200 km/t km/t RG-OD transversaler, 0D, ny ny kgreplan 200 km/t RG- 180 km/t km/t RG-OD
RG-OD 200 km/t RG- kpreplan v iy /2”5 0D, ny RG-OD
oD 24/25 kereplan
24/25
RG 87,1% 00:01:53 85,7% 00:01:54 86,2% 00:01:59 87,0% 00:01:53 86,8% 00:01:49 86,3% 00:01:58 87,0% 00:01:52 86,1% 00:01:52
GZ 86,0% 00:02:06 82,8% 00:02:16 84,7% 00:02:13 86,0% 00:02:05 85,1% 00:02:07 84,8% 00:02:13 85,9% 00:02:05 83,8% 00:02:12
NE 86,3% 00:02:01 85,4% 00:02:10 85,2% 00:02:07 86,4% 00:02:00 85,9% 00:02:02 85,3% 00:02:06 86,3% 00:02:03 85,8% 00:02:06
LU 87,9% 00:01:53 86,8% 00:02:07 86,7% 00:02:00 88,0% 00:01:52 87,5% 00:01:56 86,8% 00:01:59 87,9% 00:01:53 87,2% 00:02:02
VO 89,0% 00:01:40 88,2% 00:01:51 88,0% 00:01:49 89,1% 00:01:39 88,8% 00:01:44 88,1% 00:01:47 89,0% 00:01:41 88,5% 00:01:47
MN 89,2% 00:01:38 88,5% 00:01:49 88,2% 00:01:47 89,3% 00:01:37 89,1% 00:01:41 88,3% 00:01:45 89,1% 00:01.39 88,7% 00:01:44
OH 89,7% 00:01:34 88,9% 00:01:42 88,5% 00:01:43 89,7% 00:01:33 89,4% 00:01:37 88,6% 00:01:41 89,6% 00:01:34 89,1% 00:01:39
NV 90,3% 00:01:26 89,3% 00:01:33 89,1% 00:01:35 90,3% 00:01:25 89,7% 00:01:29 89,2% 00:01:33 90,1% 00:01:27 89,5% 00:01:30
EK 90,5% 00:01:22 89,6% 00:01:28 89,4% 00:01:30 90,5% 00:01:21 89,9% 00:01:24 89,5% 00:01:28 90,4% 00:01:22 89,7% 00:01:25
NF 90,5% 00:01:16 89,5% 00:01:22 89,2% 00:01:24 90,5% 00:01:15 89,9% 00:01:19 89,4% 00:01:22 90,3% 00:01:17 89,7% 00:01:19
NFV 91,5% 00:01:19 91,1% 00:01:23 90,1% 00:01:32 91,5% 00:01:20 91,2% 00:01:22 90,5% 00:01:27 91,5% 00:01:20 91,3% 00:01:20
LLM 95,2% 00:00:42 95,0% 00:00:45 94,3% 00:00:52 95,2% 00:00:42 95,0% 00:00:44 94,7% 00:00:47 95,1% 00:00:42 95,2% 00:00:42
NR 79,6% 00:02:42 79,4% 00:02:45 79,2% 00:02:50 79,5% 00:02:42 79,5% 00:02:44 79,4% 00:02:46 79,4% 00:02:43 79,5% 00:02:43
DEDK 80,4% 00:02:36 80,2% 00:02:39 79,9% 00:02:45 80,3% 00:02:37 80,3% 00:02:39 80,2% 00:02:40 80,2% 00:02:37 80,3% 00.02:38
samlet 88,5% 00:01:41 87,1% 00:01:50 87,3% 00:01:50 88,6% 00:01:41 88,0% 00:01:44 87,5% 00:01:48 88,4% 00:01:42 87,5% 00:01:47
Tabel 27. Simuleringsresultater i retning 1 fra Ringsted til greensen DEDK
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Ny Ringsted
Ny Ny Ringsted Ny Ringsted Ny Ringsted Fa sy Light '
Ringsted Ny Ringsted I?asy Light Eas.y Light Dobbelt Fly- Adjust?d uden Ny Rlngsted Ny Ringsted
ret2fra | o ylight | middel- |DobbeltFly-| middel- |Adustedudent i | Adiusted, | Gder. | OVen 200 dgels | OPHOMST | idder | EBSYUENT L iidel- |Dobbelt Fly-| middel-
DEDK Adjusted, |forsinkelser [ Over, 200 [forsinkelser options- forsinkelser 200 km/t forsinkelser kmy/t RG- forsinkelser transversaler, forsinkelser Adjusted, forsinkelser| Over, 180 [forsinkelser
mod RG 200 km/t km/t RG-OD transversaler, RG-0D, ny 0D, ny 200 km/t RG- 180 km/t km/t RG-OD
RG-OD 200 km/t RG- kgreplan kgreplan oD, ny RG-OD
oD 24/25 24/25 kereplan
24/25
RG 86,1% 00:01:55 86,5% 00:01:46 85,9% 00:01:55 86,1% 00:01:55 86,5% 00:01:46 85,8% 00:01:57 86,0% 00:01:55 86,4% 00:01:47
GZ 85,9% 00:01:46 85,7% 00:01:46 85,9% 00:01:46 85,9% 00:01:47 85,7% 00:01:46 85,9% 00:01:46 85,8% 00:01:47 85,7% 00:01:47
N/ 88,1% 00:01:25 88,0% 00:01:24 88,0% 00:01:25 88,1% 00:01:26 87,9% 00:01:25 88,1% 00:01:25 87,9% 00:01:26 87,8% 00:01:25
LU 91,5% 00:01:01 91,3% 00:01:00 91,4% 00:01:01 91,5% 00:01:01 91,3% 00:01:00 91,4% 00:01:01 91,5% 00:01:01 91,3% 00:01:01
VO 91,4% 00:01:10 91,3% 00:01:09 91,3% 00:01:11 91,4% 00:01:10 91,2% 00:01:09 91,3% 00:01:10 91,4% 00:01:10 91,2% 00:01:10
MN 91,3% 00:01:11 91,1% 00:01:11 91,2% 00:01:12 91,3% 00:01:11 91,1% 00:01:11 91,2% 00:01:12 91,3% 00:01:12 91,1% 00:01:11
OH 91,2% 00:01:06 91,1% 00:01:06 91,2% 00:01:07 91,2% 00:01:07 91,0% 00:01:06 91,2% 00:01:06 91,1% 00:01:07 91,0% 00:01:07
NV 90,9% 00:01:06 90,8% 00:01:05 90,9% 00:01:06 90,8% 00:01:06 90,7% 00:01:05 90,9% 00:01:06 90,8% 00:01:06 90,7% 00:01:06
EK 90,7% 00:01:04 90,5% 00:01:04 90,6% 00:01:04 90,6% 00:01:05 90,5% 00:01:05 90,6% 00:01:04 90,6% 00:01:05 90,5% 00:01.05
NF 88,2% 00:01:11 87,9% 00:01:11 88,2% 00:01:11 88,1% 00:01:11 87,9% 00:01:11 88,2% 00:01:11 88,1% 00:01:11 87,9% 00:01:12
NFV 88,2% 00:01:12 87,9% 00:01:12 88,1% 00:01:12 88,1% 00:01:12 87,9% 00:01:12 88,2% 00:01:12 88,1% 00:01:12 87,8% 00:01:12
LLM 88,0% 00:01:17 87,7% 00:01:18 88,0% 00:01:17 88,0% 00:01:18 87,7% 00:01:18 88,0% 00:01:17 87,9% 00:01:18 87,7% 00:01:18
NR 87,7% 00:01:41 87,7% 00:01:42 87,7% 00:01:42 87,6% 00:01:42 87,7% 00:01:42 87,7% 00:01:42 87,6% 00:01:42 87,6% 00:01:42
DEDK 86,4% 00:01:48 86,3% 00:01:49 86,4% 00:01:49 86,3% 00:01:49 86,3% 00:01:49 86,4% 00:01:49 86,3% 00:01.49 86,3% 00:01:49
samlet 89,5% 00:01:19 89,4% 00:01:17 89,4% 00:01:19 89,5% 00:01:19 89,4% 00:01:18 89,4% 00:01:19 89,4% 00.01:19 89,3% 00:01:18
Tabel 28. Simuleringsresultater i retning 2 fra DEDK til Ringsted
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Ny Ringsted

Ny Ny Ringsted Ny Ringsted Ny Ringsted Easy Light
Ringsted Ny Ringsted ItZa sy Light Ea s.y Light Dobbelt Fly- Adjust.ed uden Ny Ringsted Ny Ringsted
':é 1mf(:: Easy Light | middel- |DobbeltFly-| middel- Ad’:sttf:n:‘fje“ middel- /;‘;J;itme;jt middel- (i‘rf/rt ;go middel- traf\’;’f/':r:;er middel- Tds't:icizt middel- |Dobbelt Fly-| middel-
CPH Adjusted, [forsinkelser [ Over, 200 |forsinkelser tra nrs)versaler forsinkelser RG-OD, ny forsinkelser oD, ny forsinkelser 200 km/t RG-' forsinkelser 1SJO km/t' forsinkelser| Over, 180 (forsinkelser
200 km/t km/t RG-OD ! ! ! km/t RG-OD
RG-OD 200 km/t RG- kgreplan kgreplan oD, ny RG-OD
oD 24/25 24/25 kereplan
24/25
HG
SQ 97,3% 00:00:34 97,3% 00:00:34 97,3% 00:00:34 97,3% 00:00:34 97,3% 00:00:34 97,4% 00:00:34 97,40%| 00:00:34| 97,3% 00:00:34
GA 97,3% 00:00:22 97,2% 00:00:22 97,3% 00:00:22 97,2% 00:00:22 97,2% 00:00:22 97,3% 00:00:22 97,30%| 00:00:22| 97,3% 00:00:22
HUM 96,3% 00:00:36 96,3% 00:00:36 96,3% 00:00:36 96,3% 00:00:36 96,3% 00:00:36 96,4% 00:00:36 96,40%| 00:00:36| 96,3% 00:00:36
NI 96,4% 00:00:38 96,5% 00:00:38 96,5% 00:00:38 96,5% 00:00:38 96,4% 00:00:38 96,4% 00:00:38 96,50%| 00:00:38| 96,5% 00:00:38
OK 95,9% 00:00:45 96,0% 00:00:44 96,0% 00:00:44 96,0% 00:00:44 95,9% 00:00:45 96,0% 00:00:45 96,00%| 00:00:44| 96,0% 00:00:44
RU 96,0% 00:00:33 96,0% 00:00:33 96,1% 00:00:33 96,1% 00:00:33 96,0% 00:00:34 96,0% 00:00:33 96,10%| 00:00:33| 96,1% 00:00:33
VB 95,8% 00:00:42 95,8% 00:00:42 95,8% 00:00:42 95,8% 00:00:42 95,8% 00:00:42 95,8% 00:00:42 95,80%| 00:00:42| 95,8% 00:00:42
SA 95,6% 00:00:36 95,6% 00:00:35 95,6% 00:00:35 95,6% 00:00:35 95,5% 00:00:36 95,6% 00:00:35 95,60%| 00:00:35| 95,6% 00:00:35
KL 95,7% 00:00:34 95,7% 00:00:34 95,7% 00:00:34 95,7% 00:00:34 95,6% 00.00:34 95,7% 00:00:34 95,70%| 00:00:34| 95,7% 00:00:34
HL 93,9% 00:00:48 93,9% 00:00:48 93,9% 00:00:48 93,9% 00:00:48 93,9% 00:00:48 93,9% 00:00:48 93,90%| 00:00:48| 93,9% 00:00:48
KK 93,4% 00:00:48 93,4% 00:00:49 93,4% 00:00:48 93,4% 00:00:48 93,4% 00:00:48 93,4% 00:00:49 93,40%| 00:00:49| 93,4% 00:00:49
KN 94,0% 00:00:44 93,9% 00:00:44 93,9% 00:00:44 94,0% 00:00:44 93,9% 00:00:44 93,9% 00:00:44 93,90%| 00:00:44| 93,9% 00:00:44
KH 93,2% 00:00:52 93,1% 00:00:53 93,2% 00:00:53 93,2% 00:00:52 93,2% 00:00:52 93,1% 00:00:54 93,10%| 00:00:53| 93,1% 00:00:53
@RE 81,8% 00:02:50 82,1% 00.02:53 80,4% 00:03:17 81,8% 00:02:56 81,8% 00:03:08 80,3% 00:03:25 83,80%| 00:02:25| 84,1% 00:02:26
TAT 81,3% 00:02:55 81,6% 00:02:58 80,0% 00:03:21 81,3% 00:03:01 81,2% 00:03:13 79,9% 00:03:29 83,40%| 00:02:30| 83,7% 00:02:31
CPH 82,0% 00:02:33 82,3% 00:02:37 80,9% 00:02:59 82,0% 00:02:40 82,2% 00:02:49 80,7% 00:03:06 84,00%| 00:02:10| 84,3% 00:02:11
Samlet 92,7% 00:01:04 92,8% 00:01:14 92,4% 00:01:10 92,7% 00:01:05 92,7% 00:01:08 92,4% 00:01:12 93,20%| 00:00:58| 93,3% 00:00:58
Tabel 29. Simuleringsresultater i retning 1 fra HG til CPH
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Bilag 2

Opererende linjer
Fra FJ mod KY 17,18
Fra FJ mod KJN 11,12, 14
Fra GZ mod KY 22,23,25
Fra GZ mod KIN 21
Fra KIN mod FJ 11,12, 14
Fra KJN mod GZ 21
Fra KY mod FJ 22,23,25
Fra KY mod GZ 17,18
Fra KY mod RG start-
/endestation 24, 25

Tabel 30: Oversigt over de passagerlinjer der kgrer igennem Ringsted st.

Ringsted Easy Ringsted Easy Easy Light Adjusted )
. ) . . . ) ) Ringsted Dobbelt
Ringsted Easy [Light Adjusted- |Light Adjusted  [uden options- Ringsted Dobbelt Fly-Over - ny
Light Adjusted [ny kgreplan uden options-  |transversaler samt |Fly-Over koreplan 24/25
24/25 transversaler ny kgreplan 24/25
Fra FJ mod KY 89,77 89,75 89,58 89,59 88,98 89,46
Fra FJ mod KIN 83,17 83,12 83,83 83,83 84,04 84,12
Fra GZ mod KY 89,9 89,87 89,78 89,73 90,45 90,44
Fra GZ mod KIN 79,1 79,01 78,57 78,45 79,00 79,06
Fra KIN mod FJ 92,14 91,74 91,55 91,34 92,48 92,62
Fra KIN mod GZ 98,98 98,94 97,28 97,64 98,18 98,29
FraKY mod F) 76,08 76,19 76,02 76,27 76,02 76,49
Fra KY mod GZ 85,25 85,3 83,45 83,66 79,86 83,28
Fra KY mod RG endestation 82,21 82,41 82,08 82,44 81,67 82,18
Tabel 31: Ankomstregularitet pa Ringsted st. med 200 km/t RG-OD
Ringsted Easy R.|ngstec! Easy R.|ngsted. Easy Easy nghF Adjusted Ringsted Dobbelt Ringsted Dobbelt
Light Adjusted Light Adjusted- |Light Ath.Jsted uden options- Fly-Over Fly-Over - ny
ny kgreplan uden options-  |transversaler samt kgreplan 24/25
24/25 transversaler ny kgreplan 24/25
KY fra FJ 89,23 89,19 89,03 89,03 88,38 88,92
KIN fra F) 81,65 81,57 80,04 80,07 82,78 82,71
KY fra GZ 88,27 88,26 88,05 87,86 88,7 88,73
KIN fra GZ 79,5 79,35 78,86 78,73 71,67 77,68
FJfraKIN 91,55 90,43 90,93 90,00 91,88 91,96
GZfraKIN 98,32 98,39 96,93 97,05 98,09 98,19
FJ fraKY 73,21 73,41 73,06 73,57 72,31 73,79
GZ fra KY 79,99 80,08 78,82 78,96 75,46 78,86
KY fra RG startstation 97,34 97,77 97,35 97,86 97,45 98,15
Tabel 32: Ankomstregularitet pa nabostationer til Ringsted st. med 200 km/t RG-OD
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A.Beregnet middelforsinkelse for passagertog med 200

km/t RG-OD
. . . Rings.ted Easy Light Adjust.ed uden . Ringsted Dobbelt
Ringsted Easy  |Ringsted Easy Light| Adjusted uden options- Ringsted Fly-Over -ny
Light Adjusted Adjusted- ny options- transversaler samt |Dobbelt Fly-Over (greplan 24/25
kgreplan 24/25 transversaler | ny kgreplan 24/25
Fra F) mod KY 01:29 01:29 01:30 01:30 01:34 01:30
Fra F) mod KIN 02:52 02:52 02:53 02:53 02:52 02:50
Fra GZ mod KY 01:27 01:27 01:28 01:28 01:17 01:17
Fra GZmod KIN 02:46 02:47 02:47 02:52 02:40 02:40
Fra KIN mod FJ 01:22 01:24 01:29 01:29 01:09 01:08
Fra KIN mod GZ 00:14 00:14 00:21 00:20 00:17 00:18
Fra KY mod FJ 03:08 03:05 03:09 03:05 03:10 03:04
Fra KY mod GZ 02:13 02:12 02:26 02:26 02:32 02:19
Fra KY mod RG endestation 02:17 02:17 02:18 02:17 02:22 02:17
Tabel 33: Beregnet middelforsinkelse p& Ringsted st for passagertog med 200 km/t RG-OD
Easy Light
. Ringsted Easy Light| Adjusted uden . Ringsted Dobbelt
Ringsted Easy | . ) ) Ringsted
Light Adjusted ngst.ed Easy Light Adjust.ed uden options- Dobbelt Fly-Over Fly-Over - ny
Adjusted- ny options- transversaler samt kereplan 24/25
kgreplan 24/25 transversaler | ny kgreplan 24/25
KY fra FJ 01:34 01:34 01:36 01:36 01:40 01:37
KIN fraFJ 03:12 03:15 03:57 04:00 03:07 03:10
KY fra GZ 01:53 01:53 01:54 01:57 01:30 01:29
KIN fra GZ 02:41 02:45 02:48 02:54 02:37 02:41
FJfrakIN 01:31 01:35 01:37 01:39 01:16 01:14
GZfraKIN 00:18 00:18 00:26 00:25 00:20 00:20
FJ frakyY 03:33 03:32 03:33 03:30 03:46 03:29
GZ fraKY 02:57 02:56 03:05 03:04 03:11 02:58
KY fra RG startstation 00:29 00:20 00:24 00:20 00:26 00:18

Tabel 34: Beregnet middelforsinkelse pa nabostationer til Ringsted st for passagertog med 200 km/t RG-

oD
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B. Beregnet regularitet og middelforsinkelse for
godstog med 200 km/t RG-OD

Easy Light Adjusted )
Ringsted Easy | Ringsted Easy Light | Ringsted Easy Light udenoptions-  [Ringsted Dobbelt Ringsted Dobbelt
. . ) . Fly-Over - ny
Light Adjusted Adjusted- ny Adjusted uden  |transversaler samt ny Fly-Over (replan 24/25
kereplan 24/25 | optionstransversaler | kgreplan 24/25
Afgang RG mod PHM 91,12 90,95 90,65 90,68 93,72 93,66
Ankomst PHM mod Sverige 92,32 92,29 93,45 92,21 94,04 97,25
Afgang PHM mod Sverige 92,32 92,29 93,45 92,21 94,04 97,25
Afgang RG mod PA 72,37 68,64 72,01 68,60 68,31 69,11
Ankomst OD mod PA 97,21 97,62 97,16 97,52 97,74 97,85
Afgang OD mod PA 97,21 97,62 97,16 97,52 97,74 97,85
Tabel 35: Beregnet regularitet for godstog PA-PHM med 200 km/t RG-OD
. Blngste.d Easy . . Easy Light A.djusted . Ringsted Dobbelt
Ringsted Easy | Light Adjusted- | Ringsted Easy Light uden options- Ringsted Dobbelt
) ) ) Fly-Over - ny
Light Adjusted | ny kereplan Adjusted uden | transversaler samt ny Fly-Over
i kereplan 24/25
24/25 optionstransversaler|  kgreplan 24/25
Afgang RG mod PHM 00:56 00:57 00:51 00:51 00:39 00:39
Ankomst PHM mod Sverige 01:05 01:06 01:00 01:06 00:57 00:19
Afgang PHM mod Sverige 01:05 01:06 01:00 01:06 00:57 00:19
Afgang RG mod PA 03:51 04:30 03:53 04:33 04:56 04:44
Ankomst OD mod PA 00:39 00:34 00:41 00:37 00:30 00:29
Afgang OD mod PA 00:39 00:34 00:41 00:37 00:30 00:29
Tabel 36: Beregnet middelforsinkelse for godstog PA-PHM med 200 km/t RG-OD
Easy Light Adjusted Ringsted Dobbelt
Ringsted Easy | Ringsted Easy Light | Ringsted Easy Light uden options-  |Ringsted Dobbelt Fly-Over - ny
Light Adjusted Adjusted- ny Adjusted uden |transversaler samt ny Fly-Over (areplan 24/25
kedreplan 24/25 | optionstransversaler | kgreplan 24/25
Afgang RG mod PHM 90,54 90,52 90,42 90,29 90,38 90,35
Ankomst PHM mod Sverige 90,21 89,90 87,88 87,56 90,36 90,09
Afgang PHM mod Sverige 90,21 89,90 87,88 87,56 90,36 90,09
Afgang RG mod DEDK 94,87 94,98 95,18 95,52 91,31 94,54
Ankomst DEDK mod PUTT 97,13 97,24 97,40 97,48 97,15 97,33
Afgang DEDK mod PUTT 97,13 97,24 97,40 97,48 97,15 97,33
Tabel 37: Beregnet regularitet for godstog PUTT-PHM med 200 km/t RG-OD
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Ringsted Easy Easy Light Adjusted )
) . ) ) . . . Ringsted Dobbelt
Ringsted Easy | Light Adjusted- | Ringsted Easy Light uden options- Ringsted Dobbelt
i i ; Fly-Over - ny
Light Adjusted ny kgreplan Adjusted uden | transversaler samt ny Fly-Over
. kgreplan 24/25
24/25 optionstransversaler kpreplan 24/25
Afgang RG mod PHM 01:17 01:17 01:17 01:18 01:35 01:34
Ankomst PHM mod Sverige 01:35 02:02 02:42 03:12 01:35 02:16
Afgang PHM mod Sverige 01:35 02:02 02:42 03:12 01:35 02:16
Afgang RG mod DEDK 00:39 00:35 00:39 00:35 00:53 00:32
Ankomst DEDK mod PUTT 00:31 00:30 00:29 00:28 00:32 00:29
Afgang DEDK mod PUTT 00:31 00:30 00:29 00:28 00:32 00:29
Tabel 38: Beregnet middelforsinkelse for godstog PUTT-PHM med 200 km/t RG-OD
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C. Beregnet regularitet og middelforsinkelse for
passagertog med 180 km/t RG-OD

Ringsted Dobbelt
Ringsted Easy Light Fly-Over
Fra F) mod KY 90,5 89,9
Fra F) mod KJN 88,9 89,4
Fra GZ mod KY 89,6 90,1
Fra GZ mod KIN 79,3 79,4
Fra KJN mod FJ 92,1 92,4
Fra KJN mod GZ 98,9 98,5
Fra KY mod FJ 76,3 76,2
Fra KY mod GZ 85,3 81,2
Fra KY mod RG endestation 82,1 81,6

Tabel 39: Beregnet ankomstregularitet pd Ringsted st. for passagertog med 180 km/t RG-OD

Ringsted Dobbelt
Ringsted Easy Light Fly-Over
KY fra FJ 89,8 89,2
KIN fra FJ 87,3 88,2
KY fra GZ 88,1 88,4
KIN fra GZ 80,2 79,6
FJ fra KIN 91,7 91,9
GZ fra KIN 98,4 98,4
FJ fra KY 73,4 72,5
GZ fra KY 80 76,7
KY fra RG startstation 97,3 97,5

Tabel 40: Beregnet ankomstregularitet pa nabostationer til Ringsted st. for passagertog med 180 km/t
RG-OD

Ringsted Dobbelt
Ringsted Easy Light Fly-Over
Fra FJ mod KY 01:19 01:22
Fra F) mod KIN 01:44 01:44
Fra GZ mod KY 01:28 01:19
Fra GZ mod KJN 02:45 02:39
Fra KIN mod FJ 01:22 01:10
Fra KJIN mod GZ 00:14 00:15
Fra KY mod FJ 03:04 03:07
Fra KY mod GZ 02:12 02:28
Fra KY mod RG endestation 02:18 02:21

Tabel 41: Beregnet middelforsinkelse p& Ringsted st. for passagertog med 180 km/t RG-OD
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Ringsted Dobbelt
Ringsted Easy Light ~ Fly-Over
KY fra FJ 01:25 01:29
KIN fra FJ 02:06 01:59
KY fra GZ 01:54 01:32
KIN fra GZ 02:39 02:34
FJ fra KIN 01:25 01:11
GZ fra KIN 00:18 00:18
FJ fra KY 03:29 03:42
GZ fra KY 02:56 03:07
KY fra RG startstation 00:24 00:25

Tabel 42: Beregnet middelforsinkelse pa nabostationer til Ringsted st for passagertog med 180 km/t RG-
oD
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D.Beregnet regularitet og middelforsinkelse for
godstog med 180 km/t RG-OD

Ringsted Easy Light

Ringsted Dobbelt
Fly-Over

Afgang RG mod PHM
Ankomst PHM mod Sverige
Afgang PHM mod Sverige
Afgang RG mod PA
Ankomst OD mod PA
Afgang OD mod PA

93,33
93,18
93,18
72,31
98,33
98,33

95,86
94,45
94,45
71,23
98,47
98,47

Tabel 43: Beregnet regularitet for godstog PA-PHM med 180 km/t RG-OD

Ringsted Easy Light

Ringsted Dobbelt
Fly-Over

Afgang RG mod PHM
Ankomst PHM mod Sverige
Afgang PHM mod Sverige
Afgang RG mod PA
Ankomst OD mod PA
Afgang OD mod PA

00:44
00:57
00:57
03:37
00:21
00:21

00:28
00:51
00:51
04:26
00:22
00:22

Tabel 44: Beregnet middelforsinkelse for godstog PA-PHM med 180 km/t RG-OD

Ringsted Easy Light

Ringsted Dobbelt
Fly-Over

Afgang RG mod PHM
Ankomst PHM mod Sverige
Afgang PHM mod Sverige
Afgang RG mod DEDK
Ankomst DEDK mod PUTT
Afgang DEDK mod PUTT

90,78
92,24
92,24

94,9
97,09
97,09

91,34
92,55
92,55
92,52
97,32
97,32

Tabel 45: Beregnet regularitet for godstog PUTT-PHM med 180 km/t RG-OD

Ringsted Easy Light

Ringsted Dobbelt
Fly-Over

Afgang RG mod PHM
Ankomst PHM mod Sverige
Afgang PHM mod Sverige
Afgang RG mod DEDK
Ankomst DEDK mod PUTT
Afgang DEDK mod PUTT

01:13
01:14
01:14
00:38
00:31
00:31

01:26
01:13
01:13
00:49
00:31
00:31

Tabel 46: Beregnet middelforsinkelse for godstog PUTT-PHM med 180 km/t RG-OD
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