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FORSLAG TIL PROGRAM 

 Tilrettelæggelse og gennemførelse af beslutningsgrundlag 

 VVM-processen 

 Lovgivning 

 Miljøhensyn i vejprojekter 

 Ejendomsforhold og ekspropriationer 

 Spørgsmål 

 

 Rundvisning i Vejdirektoratets Trafikinformationscenter 

 Orientering om ny trafikstyrings- og informationscentral 

 

SIDE 2 



ET PROJEKT FRA START TIL 

FÆRDIGGØRELSE 
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FASE 1 FASE 2 FASE 3 FASE 4 FASE 5 FASE 6 



FORMÅL MED VVM-UNDERSØGELSER 

 at forudsige og om muligt begrænse de miljømæssige 

konsekvenser af større tekniske anlæg, før beslutning om 

anlægsarbejdet træffes 
 

 at inddrage offentligheden 
 

 at tilvejebringe tilstrækkelig viden til, at politikere og borgere kan 

vurdere de miljømæssige konsekvenser af projektet og 

sammenligne alternativer 
 

Men også 

 danne grundlag for, at man i tilstrækkelig grad er i stand til 

forudberegne anlæggets endelige pris 
 

 Sikre, at der ikke opstår problemer i forbindelse med 

lovgivningsproces og anlæg 

 Afvejning af forskellige hensyn og ønsker i forhold til effekt og 

økonomi 
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VVM-REGELSÆTTET 

 

 VVM-direktivet sætter rammerne 

 Direktivændring på vej, der udvider VVM-begrebet og øger kravene 
til indhold 

 Undtagelsesbestemmelse for projekter der vedtages i enkeltheder 
ved særlig lov 

 Forudsætter, at de mål, der forfølges ved VVM-direktivet, herunder 
at stille oplysninger til rådighed, nås gennem lovgivningsprocessen 
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HOVEDAKTIVITETER 

SIDE 6 

Udarbejdelse og godkendelse af 
kommissorium for projektet 

Gennemførelse af idéforslagsfase 
(forudgående offentlighedsfase  

– 1 måned) 

Udarbejdelse af løsningsforslag 

Feltundersøgelser over en 
”vækstsæson” 

Vurdering med hensyn til 
løsningsforslagenes konsekvenser 

af: trafikale forhold, miljø, 
arealanvendelse og ejendomsforhold 

samt anlægsøkonomi og 
samfundsøkonomi 

Udarbejdelse af risikoanalyse 

VVM-undersøgelse foretages og 
hovedforslag fastlægges 

Gennemførelse af ekstern 
kvalitetssikring af projektet 

Gennemførelse af offentlig høring 
hvor VVM-redegørelsen fremlægges  

– 2 måneder 
Evt. revision på baggrund af høring 

Indstilling af projekt til 
transportministeren 

Udarbejdelse af udkast til 
anlægslovforslag og 

lovbemærkninger på baggrund af 
politisk aftale 



PROCESSEN - IDEFORSLAGSFASE 

 Er der særlige beskyttelsesinteresser og fokusområder 

 Hvilke alternativer skal undersøges? 
- Alternative linjeføringer 

- Alternativ udformning af tilslutninger o.a., mindre løsninger (0+) 

- Alternative løsningsforslag, transportmidler, kollektiv trafik 

- Alternative afværgeforanstaltninger 
 

Varierer alt efter projektets karakter/kompleksitet og 

omfanget afklares først efter for-offentlighedsfasen 
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BORGERINDDRAGELSE I VVM-

PROCESSEN  

 Høringer 

• Mange deltagere ved møder 

• Ofte mange høringssvar 

• Underskriftindsamlinger 

• Bevågenhed og spørgsmål hele vejen til beslutning 
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BORGERMØDER 

SLIDE 9 



SLIDE 10 



HVAD SKAL EN VVM-REDEGØRELSE 

INDEHOLDE? 

Krav til indhold: 

 

 En beskrivelse af projektet 

 En oversigt over væsentlige alternativer til projektet som har været 

undersøgt 

 En beskrivelse af projektets virkninger på mennesker, fauna, flora, 

jordbund, vand, luft, klima, landskab, materielle goder samt kulturarv 

 En beskrivelse af projektets kortsigtede og langsigtede virkninger på 

miljøet 

 En beskrivelse af miljøforbedrende foranstaltninger 

 Et ikke-teknisk resumé af redegørelsen 

 

Virkninger gælder såvel anlægsfasen, som når vejen står færdig 
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VVM-UNDERSØGELSER 

OVER 10 ÅR 

 

 

 



VVM-REDEGØRELSE 
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PROCESSEN - FRA MANGE FORSLAG 
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……TIL FÆRRE 
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SKÆRPEDE KRAV TIL VVM 

 Habitatdirektivet, EU domstolen – ”Muslingedommen” 

 Klage til EU kommissionen: Nordstream-projekt om 

manglende miljøvurdering af afledte aktiviteter  

 Trafikale forhold med mere trængsel, flere detaljerede 

beregninger 

 EU Støjdirektiv 

 Belysning af alternativer 

 Nye miljøtemaer i kommende ændrede VVM-direktiv 

SIDE 16 



NATURA 2000 OG HABITATDIREKTIVET 

 Vurderinger skal ske på ”bedst videnskabelige grundlag” 

 Vurderinger skal godtgøre, at ”naturområdets gunstige 

bevaringsstatus og integritet ikke skades” 

 Arter jf. Habitatdirektivets bilag IV – vurderinger skal 

godtgøre, at disse ”arters økologiske funktionalitet kan 

opretholdes” 

 Ikke bare direkte påvirkning, men også indirekte 

påvirkning skal vurderes (dvs. konsekvenser for 

nærliggende Natura 2000 områder skal indgå i VVM) 

 Afværgeforanstaltninger som erstatningsbiotoper, 

faunapassager, regnvandsbassiner mv. beskrives 
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261 EU-HABITAT OMRÅDER OG  

113 FUGLEBESKYTTELSESOMRÅDER 

 Områderne beskytter:  

• 60 forskellige naturtyper 

• 100 forskellige dyr og planter 

• 80 fuglearter 
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FELTUNDERSØGELSER SKAL FOREGÅ, 

NÅR DYR OG PLANTER ER FREMME  
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OGSÅ ANLÆGSFASEN SKAL VURDERES 

 Etablering og drift af arbejdspladser ifm. anlægsarbejder 

skal konsekvensvurderes (også uden for det egentlige 

arbejdsområde, eks. støbning af broelementer) 

 Konsekvenser af midlertidige inddragelse af arealer til 

anlæg (eks. midlertidige køreveje) 

 Eks. grundvandssænkninger (mængder og varigheder), 

støj og luftforurening 

 Hvordan afvikler vi trafikken? 
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TRAFIK 

 Trafikale konsekvenser 

• Overflytning af trafik 

• Aflastning af det øvrige vejnet 

• Ny trafik 

• Trafikarbejde 

• Tidsgevinster 

 

 

 Trafikafledte effekter 

• Trafikuheld 

• Luftforurening 
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TRAFIKALE VURDERINGER AF 

ALTERNATIVER 

 Altid 0-alternativ (reference) 

 Andre løsninger (eks. 0+, kollektiv trafik o.a.) 
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ALTERNATIVER OG NATURA 2000 - 

ROSKILDE FJORD 

SLIDE 24 

Habitat-

områder 

Fugle-

beskyttelse 



 Blå linjer er forslag 
fra offentlighedsfase 

 Røde linjer er 
forslag fra 
Vejdirektoratet 
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KONSEKVENSVURDERINGER IFT. STØJ 

 EU støjdirektiv fra 2002 – fælles europæisk 

fremgangsmåde for at undgå og forebygge støj 

 Implementeret i 2006 i dansk støjbekendtgørelse 

 Nord 2000 støjberegningsmodel til støjkortlægning af 

støj langs veje 

 VVM støjkonsekvensvurderinger er blevet mere 

omfattende da modellen indeholder mange forhold 

(terræn, trafik, hastighed, osv.) 

 Beregninger med forskelligt omfang af støjafskærmning 

 Dæmper støjen, men fjerner den ikke 
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STØJAFSKÆRMNING OG STØJUDBREDELSE I  

FORSLAG S1 - HØJBRO 
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GRUNDVANDETS 

SÅRBARHED 

SLIDE 29 

EKSEMPLER 



SLIDE 30 



NATUR 

 Undgå at berøre 

levesteder 

 Bindinger på hvornår 

anlægsarbejderne 

kan gennemføres 

 Sydvendte skråninger 

med spredt 

beplantning 

 Erstatningsnatur 

 Faunapassager 

 Hegning 

 Dalbroer 

 

  

 

SIDE 31 



SIDE 32 

FAUNABROER 



” KRONHJORTEN GØR COMEBACK PÅ 

SJÆLLAND” 
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Bestanden af 

kronhjorte, Danmark 

største vildtlevende 

dyr, er fordoblet på 

Sjælland i løbet af blot 

10 år. 

 



HEGNING OG FAUNAPASSAGER 
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FOTOOPTAGELSER FRA FAUNABRO 
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FAUNABROER 
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DALBRO – FLERE FUNKTIONER 

 

SIDE 37 



NABOER 

 Støj 

 Udsigt 

 Krydsningsbehov 

 Forhold for cyklister og 

gående 

 Rekreative forhold 

 Landbrugsforhold 
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ANLÆGS- OG SAMFUNDSØKONOMI 

 Vi beregner den mest sandsynlige pris for projektet 

 I henhold til principperne for ny anlægsbudgettering skal 

også være et tillæg 

 Tillæg er 10+20%, når VVM-fase 

 Tillæg er 50%, når tidligere faser  

 

 Samfundsøkonomi beregnes med en såkaldt 

Teresamodel 

 Sammenholder omkostninger med udgifter 

 Sammenligne infrastrukturprojekter på tværs 
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EKSEMPLER PÅ MILJØOMKOSTNINGER 

Tiltag Pris (fysikpriser) 

Støjskærm, 100 m 1,2 - 2,0 mio. kr. 

Erstatningsvandhul 25.000 - 50.000 kr. 

Dalbro, 100 m ca. 30 - 45 mio. kr. 

Faunabro 10 - 40 mio. kr. 

Paddehegn, 100 m 50.000 - 100.000 kr. 

Vildthegn, 100 m ca.15.000 kr. 

Faunaunderføring 0,3 - 10 mio. kr. 
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SAMMENLIGNING AF OMKOSTNINGER 

TIL MILJØHENSYN (ANALYSE FRA 2006) 

 Danmark sammenlignes med Sverige, England og Holland 

 Miljøtiltag i Danmark lå på niveau med Sverige 

 Holland skiller sig ud fra andre lande – ”grøn 

teknokratisme” – villighed til omfattende miljøtiltag 

 England er det af de fire lande med højeste niveau for 

miljøtiltag 

 Vanskeligt at opgøre, da flere foranstaltninger tjener formål 

ud over miljøhensynet, eks. geotekniske hensyn 

 At tænke en miljøoptimal linjeføring betyder nødvendigvis 

ikke i sig selv fordyrelser 

 Analysen peger på, at afvanding kan være et fokusområde 
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MCKINSEY ANALYSEN 

 Sammenligning med Sverige, Irland, Tyskland og Norge 

 Færre trin i den overordnede planlægningsproces i 

Danmark i forhold til de øvrige lande 

 Danmark er generelt på niveau med de andre lande så 

vidt angår aktivitetsniveau for forskellige dele af VVM 

 Der er stor variation i planlægningsomkostninger mellem 

projekter i alle landene 

 Danmark ligger i den billige ende med hensyn 

planlægningsomkostninger til i forhold til de andre lande 
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