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Transportudvalget har i brev af 23. december 2013 stillet mig folgende sporgs-
mal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spagrgsmalet er stillet efter
gnske fra Martin Geertsen (V).

Spergsmal nr. 262:

Hvordan kan ministeren vaere sikker pa, at DSB SOV kan drive Kystbane- og
Oresundstrafikken billigere end andre operatgrer, nar der ikke har veret fore-
taget et udbud, hvor andre operatgrer kan komme med bud?

Svar:

Erfaringerne med den udbudte togtrafik p& Kystbanen og den danske del af
@resund gennem de sidste 6 ar kan ikke siges at have veret tilfredsstillende.

Det er der flere arsager til.

Kystbanen er en dansk pendlerstreekning, hvor langt de fleste passagerer rejser
til og fra Kebenhavnsomradet samt i mindre omfang til og fra Kastrup. @re-
sundsbanen er en dansk-svensk straekning med en tydeligt dominerende
svensk passagerandel, som primaert skal til og fra Kastrup samt det centrale
Kgbenhavn. Togene pa @resundsbanen indgar pé svensk side som en del af et
stort fjerntogssystem deekkende hele Sydsverige, hvilket stiller andre krav end
den danske del af trafikken nord for Kebenhavn H.

Sammenhangen mellem @resundstrafikken og trafikken pa Kystbanen bety-
der, at fjerntrafik fra Sverige sammenblandes med S-togslignende trafik pa
Kystbanen, hvilket giver udfordringer i forhold til regulariteten p& Kystbanen.
De gennemfgrte tiltag til forbedring af regulariteten har medfert en vaesentlig
forbedring af rettidigheden, men ca. en fjerdedel af forsinkelserne i DSB Ore-
sunds trafik skyldes fortsat forhold i Sverige.

For at undga afsmitning af forsinkelserne fra Sverige og fordi strukturen, pas-
sagerudviklingen og trafikkens fokus er forskellig pa de to streekninger, vil det
samlet set veere en fordel at adskille togdriften pé Kystbanen og @resundsba-
nen.
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Under hensyn til kapaciteten pa Kebenhavns Hovedbanegard kan Kystbanen
dog ikke drives som en isoleret banestraekning. Kystbanetrafikken kan samlet
set heller ikke pa nogen hensigtsmaessig made drives sammen med den sjel-
landske regionaltrafik for flere banestraeekninger pa Sjeelland er elektrificeret.

Derfor ma den nuvaerende integrerede trafikmodel pd Kyst- og @resundsbanen
i praksis fortszette nogle ar endnu.

Hvis man i disse mellemliggende ar genudbad trafikken pa Kystbanen og @re-
sund, ville en tilbudsgiver skulle indregne betydelige tilleeg for at deekke usik-
kerhedsfaktorerne ved den komplicerede drift, som felge af integrationen i en
samlet meget intensiv toggang i Kebenhavnsomradet teet pa kapacitetsgransen,
kerslen i to forskellige nationale systemer med uensartet trafikstruktur og vari-
erende tekniske systemer mv. Det vurderes i denne periode ikke for sandsyn-
ligt, at der kunne opnaés en billigere og bedre trafik end ved at overlade trafik-
ken til DSB.

Regeringen planlegger derfor fra december 2015 at lade trafikken pa Kystba-
nen og den danske del af @resund indga i den kommende forhandlede DSB-
kontrakt. Jeg vil indbyde til forhandlinger om en ny DSB kontrakt i foraret,
hvor vi skal drefte den samlede passagertogtrafik pa statens jernbanenet og
herunder udbud.

Togtrafikken over selve @resund omfattende togene mellem @sterport og Ka-
strup/Peberholm vil dog blive gjort til en sarlig del af kontrakten, som kan

genudbydes, nar der i praksis bliver mulighed for at adskille driften pa Qre-
sundsbanen og Kystbanen i begyndelsen af 2020’erne.

Med venlig hilsen

Pia Olsen Dyhr
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