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Transportudvalget har i brev af 14. oktober 2013 stillet mig folgende spergsmal
25 (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmalet er stillet efter
gnske fra Henning Hyllested (EL).

Spoergsmal nr. 25:

Ministeren bedes gare rede for problemerne med at vedligeholde/renovere
banestraekningen Thyboren-Skjern (broer, demninger mv.), herunder begrun-
de, hvorfor manglende budgettering hindrer, at akseltrykket kan forages til
henholdsvis 22,5 t. I den forbindelse gnskes redegjort for, hvor meget det
skegnnes at ville koste at satte banen i en sddan stand, at den kan benyttes i
forbindelse med transport af rastoffer (grus) fra Thyboren Havn, og Chemino-
va- togets gifttransporter. Kan ministeren endvidere redeggre for, om proble-
merne med den manglende fulde finansiering af opgraderingen af banestrak-
ningen skyldes, at Banedanmark benytter lejligheden til at fa udfert almindelig,
ikke-akut vedligeholdelsesarbejde, og betinger sig, at dette er ngdvendigt, for at
operatgren kan fa kerselstilladelse.

Svar:
Jeg har forelagt sporgsmalet for Banedanmark, som oplyser, at:

“Banedanmark er alene ansvarlig for streekningen Skjern-Ringkebing-Vemb,
mens Midtjyske Jernbaner A/S har ansvaret for straekningen Vemb-Thyboren.

Banedanmark har ikke problemer med at drive og vedligeholde jernbanestrak-
ningen Skjern-Ringkebing-Vemb. Streekningens tilstand er i overensstemmelse
med det normgivne niveau, og vedligeholdelsen sker indenfor Banedanmarks
bevillinger. Safremt strackningen skal opgraderes fra det nuvaerende tilladte
akseltryk pa 18/20 t til 22,5 t, forudsetter det gennemforelse af et serskilt pro-
jekt med tilhgrende tilvejebringelse af bevilling pé ca. 53 mio. kr. (inkl. reser-
ver). I dette belgb indgar ikke almindelige vedligeholdelsesarbejder, som daek-
kes af Banedanmarks nuvaerende budgetter.

Endvidere ser Banedanmark gerne, at der kommer mere gods fra lastbiltrans-
porter over pa jernbanen, herunder ogsa at gods til og fra Thyboren kan fragtes
via jernbanen. Banedanmarks jernbanestrakning mellem Skjern-Ringkebing-
Vemb er ikke godkendt til sa tunge godstog, som godsoperatgren DB Schenker



4

gnsker at kore med. Der skal derfor ske en opgradering af banen fra et aksel-
tryk pa 18/20 ton til 22,5 ton, inden dette kan lade sig gare, med mindre trans- Side 2/2
porterne fores via Holstebro.

Opgradering af banestrakningen er allerede pabegyndt, idet Banedanmark i
Aftale om trafik for 2008 fik tildelt 5 mio. kr. til opgradering af broerne pa
streekningen Skjern-Ringkebing-Vemb, hvilket blev afsluttet i 2009. Der har
dog ikke veeret eftersporgsel efter tunge transporter og dermed det hgjere ak-
seltryk i den mellemliggende periode. Det skal oplyses, at det ikke tidligere er
blevet undersegt, hvilke avrige tiltag der er nadvendige for en godkendelse af
opgradering af hele strackningen til 22,5 t akseltryk.

I Banedanmarks dialog med DB Schenker og Midtjyske Jernbaner A/S er det
aftalt at undersoge forskellige alternativer. Saledes ses der udover en opgrade-
ring af strekningen Skjern-Ringkeobing-Vemb, pa muligheden af hastigheds-
nedsattelse for godstog pa straekningen samtidig med, at straekningen via Hol-
stebro analyseres nermere.”

Med venlig hilsen

Pia Olsen Dyhr



