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Transportudvalget har i brev af 20. december 2013 stillet mig falgende sporgs-
mal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spargsmalet er stillet efter
gnske fra Jesper Petersen (S).

Spoergsmal nr. 246:

Vil ministeren opgere, hvor meget det vil koste at indsztte en daglig natfaerge
fra Ronne til Kage, hvor man samtidig opretholder den daglige natferge fra
Koge til Renne?”

Svar:

I dag foregar feergebetjeningen af ruten Kege-Ronne ved, at faergen "Hammer-
odde” afgar fra Kage kl. 00.30 og ankommer i Rgnne kl. 06.00. Fergen sejler
samme dag retur med afgang fra Renne kl. 17.00 og ankomst i Kege kl. 22.30.

Jeg forstar spagrgsmalet séledes, at det anskes oplyst, hvor meget det koster at
omlagge faergebetjeningen af ruten mellem Reonne og Koge, saledes at efter-
middagsfaergen fra Ronne udskydes og i stedet afgar som natferge fra Ronne -
samtidig med natfaergen fra Kage. Det vil sige et driftskoncept, der overordnet
svarer til feergebetjeningen af Renne-Koge indtil 2010, hvor feergen "Dueodde”
blev solgt fra.

Under den eksisterende kontrakt med Danske Faerger A/S om faergebetjenin-
gen af Bornholm, der udlgber i 2017, betaler staten et samlet belgb for ruterne
Ronne-Koge og Reonne-Ystad pa ca. 206 mio. kr. arligt. Der foreligger saledes
ikke en serskilt opgerelse af, hvilke omkostninger der i dag er forbundet med
ruten Rgnne-Kage specifikt.

Med udgangspunkt i den eksisterende og tidligere feergebetjening af ruten kan
der dog opstilles en grov eksempelberegning af potentielle omkostninger ved
det skitserede driftskoncept.

Hovedforskellen i forhold til dagens feergebetjening bestar i, at der vil skulle
anskaffes en ekstra faerge for at kunne afvikle natafgange fra henholdsvis Kage
og Reonne samtidigt.

Salget af faeergen "Dueodde” i 2010 og ombygningen af den sammenlignelige
feerge "7Hammerodde” i 2010 kan danne udgangspunkt for en meget grov ek-
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sempelberegning af materielomkostninger forbundet med det skitserede drifts-
koncept. I eksemplet antages det, at feergen "Dueodde” i dag kan generhverves
og ombygges pa samme vilkar som i 2010. Eksempelberegningen indikerer, at
operateren vil kunne regne med anskaffelses- og ombygningsomkostninger pa
op mod 290 mio. kr. for at tilvejebringe en egnet faerge i dag. Operateren vil
forventeligt skulle have deekket afskrivning og forrentning af denne investering
i kontraktbetalingen fra staten.

I eksemplet indeberer anskaffelse af ny faerge, at statens udgifter forages med
godt 45 mio. kr. arligt, med udgangspunkt i, at afskrivningen foregar lineaert
over en kontraktperiode pa 10 ar, og at finansieringen varetages ved et 10-arigt
stdende 1an med en fast rente pa 6 pct. Det vurderes ud fra en umiddelbar be-
tragtning rimeligt at antage en afskrivningsperiode pa 10 ar, idet der er tale om
en brugt feerge, der skal drives under en specifik kontrakt. Afskrivningsperio-
dens leengde atheenger af flere forhold, herunder materiellets alder og rederiets
vurdering af feergens veerdi ved kontraktens udlgb. En laengere afskrivningspe-
riode vil i sagens natur reducere de arlige omkostninger til anskaffelse af mate-
riel. Hvis afskrivningsperioden f.eks. forlenges til 15 ar vil anskaffelsen af ny
feerge indebeere, at statens udgifter kun forgges med godt 36 mio. kr. arligt.

Udover omkostninger til anskaffelse af materiel vil driftskonceptet medfere
vasentligt foragede omkostninger til vedligehold, reparationer m.v. af en ekstra
feerge. Dertil kommer, at ogsa andre driftsomkostninger kan forventes at stige.
F.eks. vil to samtidige faergeafgange fra henholdsvis Renne og Koge medfore et
behov for at oge den samlede bemanding pa feergeruten og dermed de samlede
personaleomkostninger.

I forbindelse med salget af faergen "Dueodde” opgjorde Danske Ferger A/S den
arlige driftsmaessige besparelse til ca. 7 mio. kr.

Det skitserede driftskoncept endrer ikke pa antallet af afgange, og indtegtssi-
den ma generelt forventes at veere upavirket heraf. Det vil derimod indebaere, at
feergemateriellet — og dermed investeringen — udnyttes veesentligt mindre ef-
fektivt, idet en ekstra faerge anskaffes til at afvikle et uendret antal afgange. En
stor del af dagnet vil ledig faergekapacitet saledes ligge ubenyttet hen.

Med udgangspunkt i det ovenstaende eksempel og pa baggrund af de anvendte
forudsetninger kan meromkostningen for staten ved indferelse af en daglig
natfaerge fra Ronne til Kage skansmaessigt anslas til 40-55 mio. kr. arligt.

Rammerne for den fremtidige faergebetjening af Bornholm skal dreftes i lobet
af fordret 2014, i forbindelse med forhandlinger af ny kontrakt for faergebetje-
ningen af Bornholm, der skal traede i kraft d. 1. september 2017.

Med venlig hilsen

Magnus Heunicke
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