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Oplaxg vedrgrende den fremtidige anvendelse af automatisk trafikkontrol

[ august 2012 fremlagde regeringen en trafiksikkerhedspakke, der bl.a. har fokus
pa indsatsen over for bilister, der ikke overholder hastighedsgrenserne. Pakken
leegger op til en markant forggelse af antallet af politiets mobile bemandede ATK-
kgretgjer (ATK-biler) med yderligere 75 vogne, s& det samlede antal nir op pa
godt 100.

Det blev i samme forbindelse besluttet at igangstte et arbejde med henblik pa at
afdekke perspektiverne ved en hgjere grad af skiltning og ved pa sigt ogsa at an-
vende mere ubemandet teknologi (steerekasser mv.). Som et led i arbejdet vil der
endvidere skulle ses pd kriterierne for, hvor ATK kan anvendes til gavn for ferd-
selssikkerheden.

I det fglgende beskrives indledningsvis de forskellige typer af ATK. Herefter re-
deggres for de initiativer, som er igangsat i forhold til politiets indsats med hasti-
ghedskontrol. Det vil sige indkgb af nyt udstyr til mobilt bemandet ATK (ATK-
biler), de retningslinjer for hastighedskontrollen, der primo 2014 er opstillet i poli-
tiets nationale ferdselsstrategi og de igangvarende forsgg med at senke gennem-
snitsfarten pd konkrete trafikfarlige vejstrzkninger. Herefter redeggres der for
Rigspolitiets overvejelser om anvendelse af andre typer af udstyr til automatisk
trafikkontrol som supplement til de mobile bemandede ATK-biler og det videre
forlgb med henblik pa at vurdere behovet og mulighederne for at anvende andre
typer af ATK.

De forskellige ATK-typer

De typer af teknik, der kan anvendes til automatisk hastighedskontrol, er overord-
net set fglgende: mobil ATK (f.eks. ATK-biler eller trailere) og stationzer ATK



(f.eks. stzrekasser). Mélingerne kan enten ske ved punktmdling eller streknings-
maling.

Mobil ATK kan enten vare bemandet, hvilket er tilfzldet med politiets eksiste-
rende og kommende ATK-biler, eller ubemandet, hvor udstyret er installeret i
f.eks. en trailer. Sddant udstyr vil i kraft af deres mobilitet kunne dekke et stgrre
antal vejstreekninger. Mobiliteten giver samtidig mulighed for at flytte kontrol-
trykket rundt pd vejnettet, ndr trafikbilledet og uheldsmgnstret tilsiger det.

I bemandede sdvel som ubemandede vil der vere tale om overviget drift af udsty-
ret. Der vil i alle tilfzlde vere behov for politipersonale i forbindelse med anven-
delse af mobilt udstyr, dels med henblik pa opstilling og nedtagning af udstyret,
dels for at undga herverk.

Stationr ATK er maleudstyr og kameraer, der er monteret f.eks. i fast placerede
standere langs vejen.

Malingerne kan foretages som streeknings- eller punktkontrol.

Ved strekningskontrol beregnes kgretgjets gennemsnitshastighed over en bestemt
strekning. Ved punktkontrol males kgretgjets hastighed i det gjeblik, det passerer
malestedet.

Strekningskontrol kan eksempelvis ske ved hjlp af to spoler, der er nedlagt i
vejbanen, og som registrerer, hvornar et kgretgj passerer. Hastigheden beregnes
ud fra den tid, der er brugt til at kgre distancen mellem spolerne. Kgretgijet foto-
graferes i forbindelse med passage af bade fgrste og anden spole. Méalingen kan
ogsa foretages ved hj®lp af laser- eller radarteknik.

Ved punktkontrol méles kgretgjets hastighed ved hjelp af radar eller laser. Méle-
udstyret udsender en stréle, der reflekteres af kgretgjet, hvorefter hastigheden be-
regnes pd baggrund af tidsforskydningen. Kgretgjer, der kgrer hurtigere end den
valgte grense, fotograferes. ATK-udstyret vil kunne opstille som serier, dvs. at
der placeres flere mélenheder i forleengelse af hinanden over en strakning.
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Iveerksatte initiativer mv.
Indkeb af yderligere mobilt ATK-udstyr

[ forlengelse af regeringens otfentligggrelse af trafiksikkerhedspakken ivarksatte
Rigspolitiet en proces med henblik pa indkgb af digitalt udstyr til yderligere ATK-
biler.

Rigspolitiet indgik i efteraret 2012 kontrakt med firmaet Unitraffic om indkgb af
udstyr og udvikling af software til politiets fremtidige Igsning for automatisk tra-
fikkontrol (ATK). I sommeren 2013 matte Rigspolitiet imidlertid opsige aftale
med Unitraffic, efter at leverandgren i to forsgg ikke bestod en planlagt kundetest.
Ophzvelsen af kontrakten betgd, at Rigspolitiet fik tilbagefgrt en vasentlig del af
de penge, som leverandgren hidtil havde modtaget.

Herefter blev der iverksat et nyt udbud med henblik pa indkgb af nyt digitalt ud-
styr til ATK. Rigspolitiets forventer i lgbet af sommeren 2014 at indga en kontrakt
med en leverandgr af nyt udstyr til mobilt bemandet ATK.

Efter planen skal leverandgren levere og montere udstyret i bilerne i Igbet af efter-
aret. Ultimo 2014 vil der saledes blive monteret nyt, moderne udstyr i 75 ATK-
biler, sa bilerne kan vare i drift primo 2015. Bilerne, som udstyret skal monteres
i, er indkgbt.

I'lgbet af fgrste kvartal af 2015 vil de eksisterende biler fa udskiftet det nuvaren-
de analoge udstyr med nyt digitalt udstyr. Det forventes, at alle bilerne er operati-
ve med nyt udstyr i marts 2015.

Det er Rigspolitiets vurdering, at de nye ATK-biler vil medfgre en markant styr-
kelse af hastighedskontrollen. ATK-bilerne kan i kraft af deres mobilitet dekke et
stort antal strekninger, og mobiliteten giver samtidig mulighed for at flytte kon-
troltrykket rundt pa vejnettet, nar trafikbilledet og uheldsmgnstret tilsiger det.

Det skal ogsd bemarkes, at det er tenkt ind i det eksisterende udbud, der er
iveerksat med henblik pa kgb af nyt ATK-udstyr, at det udstyr, som kgbes, sa vidt
muligt ogsé skal kunne anvendes til andre typer af ATK-kontrol. I udbuddet vaeg-
ter det sdledes positivt, hvis udstyret ogsd kan bruges som led i mobilt ubemandet
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ATK eller til stationzr ATK. Der er derfor en forventning om, at det kommende
udstyr til ATK ogsa kan anvendes i andre sammenhange end i ATK-bilerne. M-
leudstyret vil kunne foretage punktmélinger, men ikke strakningsmalinger.

Kontrakten, der indgés, vil veere en rammeaftale, hvilket betyder, at der vil kunne
indkgbes yderligere ATK-udstyr, uden at der skal foretages et nyt udbud.

Politiets nationale feerdselsstrategi

Rigspolitiet har i 2014 udarbejdet en national strategi for politiets faerdselsindsats
12014 og 2015. Som en del af strategien er der opstillet overordnede retningslinjer
og kriterier for politiets hastighedskontrol, herunder i forhold til anvendelsen af
ATK.

Det fglger af strategien, at ATK-kgretgjerne skal indsattes de steder, hvor det
ferdselssikkerhedsmassigt, tryghedsskabende og adferdsregulerende giver stgrst
effekt, og udpegningen af malestreekninger skal ske pa baggrund af analyser.

I strategien er der opstillet fglgende mal for politiets hastighedskontrol:

e Hastighedskontrol anvendes pa strekninger, hvor den fardselssikker-
hedsmassige, tryghedsskabende og adf@rdsregulerende effekt er stgrst.
Dette er f.eks. tilfzldet ved ulykkesbelastede straekninger, vejarbejde, sko-
leveje, gennemkgrselsveje med hgj gennemsnitsfart i mindre byer m.v.

e Udvealgelsen af vejstra&kninger og tilretteleggelsen af kontrolindsatsen
sker pa grundlag af bl.a. analyser fra Vejdirektoratet og Havarikommissio-
nen for Vejtrafikulykker, politikredsens lokalkendskab, egne analyser og
trusselsvurderinger.

e Hastighedskontrollen skal samtidig medvirke til at sikre trafikanternes al-
mindelige respekt for hastighedsgraenserne. Béde generelle og lokale ha-
stighedsgrenser er fastsat ud fra en vurdering af hvilken hastighed, der er
forsvarlig pd den bestemte vejstrekning.

e Politiet gennemfgrer pd udvalgte strekninger i samarbejde med den pa-
geldende vejmyndighed malinger, der viser gennemsnitshastigheden fgr,
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under og efter en gennemfgrt kontrolindsats. Malingerne skal bl.a. indg i
vurderingen af, hvorvidt det er muligt pa serligt farlige vejstrekninger at
opstille egentlige effektmal for politiets indsats.

o Hastighedskontrollen kan bade vare meget synlig og offentliggjort inden
indsatsens start, f.eks. ved skiltning, i medierne, herunder de sociale medi-
er, og/eller som led i eller opfglgning p& en kampagne. Hastighedskontrol-
len kan ogsd vare mindre synlig. Som udgangspunkt vil det vare den en-
kelte politikreds, som treffer beslutning herom.

¢ Rigspolitiet fortstter sit tztte og konstruktive samarbejde med bl.a. Vej-
direktoratet omkring den generelle tilretteleeggelse af politiets hastigheds-
kontrol, ligesom politikredsene fortsetter deres drgftelser med de lokale
vejmyndigheder m.fl. om behovet for konkrete hastighedskontroller.

» Politiet vil i den forbindelse have serligt fokus pd kontrolindsatsen i for-
bindelse med f.eks. vejarbejde.

¢ Politiet anvender den malemetode, som politioperativt er mest hensigts-
massig pd den pigeldende vejstrekning.

e Rigspolitiet sikrer lgbende, at politiets indsats, herunder de malrettede
kontroller, koordineres med kampagneindsatser fra f.eks. Radet for Sikker
Trafik.

¢ Politiet fortsetter metodeudviklingen, bl.a. ved at undersgge mulighederne
for at anvende fastmonterede kameraer.

Endvidere lzgger strategien op til mere dialog med borgerne. Fremover vil méle-
strekningerne som anfgrt ovenfor ikke fast vere offentliggjort pa politiets hjem-
meside. Det har den fordel, at politiet langt hurtigere vil kunne iverksztte en ma-
ling, sifremt man modtager en henvendelse fra en borger om, at der kgres for
steerkt pd en angiven streekning, og hvor streekningen ikke fremgir af politiets
hjemmeside. Det har ogsé& den fordel, at trafikanterne ikke kan indrette sig p3, at
der kun maéles pa bestemte strakninger. Til gengald vil politiet informere mere
om baggrunden for politiets indsats og dermed styrke forstielsen for, at der gen-
nemfgres hastighedskontroller. Politiet vil derfor i endnu hgjere grad end i dag
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anvende de sociale medier til dels i nogle tilfelde at orientere om en kommende
hastighedskontrol, dels komme i dialog med trafikanterne om betydningen af at
overholde hastighedsgrenserne af hensyn til ferdselssikkerheden. Den forsterke-
de dialog med borgerne vil ogsa blive anvendt pa andre omrader. Herudover vil
politiet fremadrettet udbygge informationen om fardselsomridet pd politiets
hjemmeside.

Forspgg med nedbringelse af hastigheden pd konkrete vejstreekninger

Som et led i ferdselsstrategien arbejder Rigspolitiet sammen med politikredsene
pa at opstille effektmal, som f.eks. kan dreje sig om, at ATK-indsatsen skal fgre til
en reduktion i gennemsnitshastigheden pa udvalgte farlige vejstreekninger.

Flere politikredse gennemfgrer derfor i Igbet af 2014 forsgg med nedbringelse af
gennemsnitshastigheden pd udvalgte vejstrakninger, der vurderes at vare trafik-
farlige. Forsggene vil blandt andet omfatte brug af forskellige maleteknikker
(ATK og laser-méling), skiltning eller anden offentligggrelse af kontrolindsatsen
f.eks. gennem medierne. Forsggene vil blive evalueret i starten af 2015. I den for-
bindelse vil perspektiverne i forbindelse med skiltning af hastighedskontoller bli-
ve vurderet.

Den fremtidige anvendelse af ATK

Det er som navnt ovenfor Rigspolitiets vurdering, at de nye ATK-biler, der for-
ventes operationelle primo 2015, vil medfgre en markant styrkelse af hastigheds-
kontrollen. Som det ogsd er nazvnt ovenfor, vil det nye udstyr, der indkgbes til
ATK, formentlig ogsd kunne anvendes til andre former for ATK.

Overordnet set er det Rigspolitiets forventning, at brugen af stationer ATK (stz-
rekasser mv.) og mobil ubemandet ATK (f.eks. trailere) vil kunne anvendes som
en integreret del af politiets maleudstyr og virkemidler.

Rigspolitiet har saledes parallelt med arbejdet med at fa moderniseret og udvidet
ATK-kapaciteten iveerksat et arbejde, som skal afdekke behovet og mulighederne
for at anvende andre typer af automatisk trafikkontrol, herunder ubemandet mobilt
udstyr og stationart udstyr (sterekasser mv.).
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Rigspolitiet finder, at det vil vare mest hensigtsmassigt, at den endelige vurde-
ring af behovet og mulighederne for at bruge andre former for ATK afventer, at
politiet har opnéet erfaringer med effekten af det kommende ATK-udstyr og dets
anvendelsesmuligheder i andre sammenhange end som mobil bemandet ATK.

Rigspolitiet vil i mellemtiden gennemfgre forsgg med andre former for ATK med
henblik pa at opnd erfaringer med dets anvendelsesmuligheder. De mobile be-
mandede ATK-biler vil f.eks. i visse tilfalde ikke kunne anvendes til at foretage
hastighedskontrol, f.eks. pd nogle broer og tunneller og visse vejstrekninger.
Rigspolitiet vil derfor vurdere, hvilken teknologi der vil vare hensigtsmassig at
anvende sidanne steder.

Mobilt ubemandet ATK-udstyr

Det nye udstyr, der skal indkgbes til de bemandede ATK-biler, forventes ogsé at
kunne anvendes til ubemandet mobil ATK. I det igangvarende udbud er der sile-
des lagt vagt pa, at det kommende udstyr s vidt muligt ogsa vil kunne anvendes
udenfor kgretgjerne. Det vil f.eks. kunne ske ved, at udstyret kan tages ud af kgre-
tgjet og placeres pd et stativ. Men stadig med bemanding i forbindelse med opstil-
ling og nedtagning af udstyret samt forhindre herveaerk.

Nér der er valgt en leverandgr, og der dermed er klarhed over udstyret og dets
anvendelsesmuligheder, vil politiet vurdere, om det vil vere hensigtsmassigt at
anvende det ubemandet pa steder, hvor de bemandede ATK-kgretgjer ikke kan
anvendes, f.eks. ved visse vejarbejder. Der vil i givet fald blive gennemfgrt forsgg
med anvendelsen af udstyret i forskellige ssmmenhange.

Forsggene vil blive evalueret i andet halvir 2015.
Stationer ATK

Ubemandet stationer ATK vil som n@vnt ovenfor kunne anvendes enten til
punktmalinger eller strekningsmalinger.

12009-2010 blev der gennemfprt et forsgg med stationzr punkt-ATK. Hensigten
var at afprgve effekten af ATK pa gennemsnitshastigheden pa udvalgte kontrol-
streekninger.
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DTU Transport blev pa baggrund af erfaringerne fra forsgget af Justitsministeriet
bedt om at vurdere den mulige feerdselssikkerhedsmassige effekt ved en eventuel
permanent indfgrelse af ubemandet stationzrt ATK i stgrre omfang samt at kom-
me med anbefalinger til, hvordan systemet i givet fald ville kunne implementeres.

Det fremgar af DTU"s rapport fra september 2010, at DTU vurderede, at en gene-
rel indfgrelse af ATK i Danmark ma forventes at have betydelig effekt pa hastig-
hedsovertredelser og derfor ogsé en vasentlig reduktion af antallet af trafikuheld.
Det fremgar endvidere, at generel indfgrelse af ATK vil have en rimelig sam-
fundsgkonomisk lgnsomhed, men at skgnnet over dette er behzftet med usikker-
hed.

Ved regeringens trafiksikkerhedspakke blev det efter indstilling fra Rigspolitiet
besluttet at udvide den eksisterende ordning med ATK-biler fremfor at indfgre en
mere generel ordning med stationer ATK-punktmaling. Rigspolitiets anbefaling
var baseret p4, at indfgrelse af en sddan ordning med ubemandet, stationer ATK,
vil veere et meget komplekst, risikofyldt og dyrt (anleegs)projekt. Endvidere pege-
de Rigspolitiet pa, at der var ny teknologi pa vej i flere lande, som baserer sig pa
streknings-ATK. Rigspolitiet anbefalede pa den baggrund som alternativ til en
generel sterekasseordning at udvide den eksisterende ordning med ATK-biler,
fordi det vil vaere en hurtigere, billigere og mere fleksibel Igsning.

En r&kke andre lande anvender streknings-ATK, herunder Holland, Storbritanni-
en og Pstrig, der har gode erfaringer med anvendelse af dette.

Der foreligger ikke danske erfaringer med anvendelse af streknings-ATK. Rigs-
politiet vil derfor i andet halvir 2014 iverksette et forsgg med anvendelse af
streknings-ATK i begge kgreretninger i @resundstunnellen.

Tunnellen er tre kilometer lang med to vognbaner i hver retning. Tunneller er ge-
nerelt farlige vejstreekninger pa grund af den forhgjede risiko ved en ulykke i en
tunnel. Det er derfor vasentligt, at bilisterne overholder hastighedsbegrensningen
i tunneller, da den generelle erfaring er, at for hgj hastighed er en medvirkende
faktor i op mod 50 pct. af trafikulykkerne.
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Der er ikke ngdspor pa strekningen, hvorfor anvendelsen af mobilt bemandet
ATK ikke er mulig.

Det er Rigspolitiets vurdering, at et forsgg vil kunne gennemfgres inden for et ars
tid.

Den videre proces

De nye ATK-biler, der forventes i drift primo 2015, vil medfgre en markant styr-
kelse af hastighedskontrollen, og det nye udstyr, der indkgbes til ATK, forventes
ogsd at kunne anvendes til andre former for ATK.

Det er pd den baggrund Rigspolitiets vurdering, at en analyse af behovet og mu-
lighederne for at bruge andre former for ATK bgr afvente, at politiet har opnéet
erfaringer med effekten af de kommende ATK-biler og ATK-udstyrets anvendel-
sesmuligheder i andre sammenhange end som mobil bemandet ATK.

I mellemtiden vil Rigspolitiet gennemfgre forsgg med anvendelsen af det indkgbte
udstyr i andre sammenhzange f.eks. som ubemandet mobilt ATK.

Sidelgbende vil Rigspolitiet gennemfgre forsgg med streknings-ATK i @resunds-
tunnelen og foretage en evaluering af de igangvarende forsgg med nedbringelse
af gennemsnitshastigheden pa udvalgte trafikfarlige vejstrakninger.

Rigspolitiet forventer i andet halvdr 2015 at have opndet tilstrekkelig med erfa-
ringer med effekten af de nye ATK-biler og at have gennemfgrt de ovennavnte
forspg. Rigspolitiet vil herefter inden udgangen af 2015 kunne komme med et
samlet opleg om den fremtidige anvendelse af ATK.
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