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[Indledning]

1. I regeringen har vi en vision om, at vi kan nd malsatningen i Feerd-
selssikkerhedskommissionens nyeste handlingsplan — at halvere antallet
af draebte og tilskadekomne i trafikken frem mod 2020.

Derfor ma vi hele tiden vaere opmarksomme pa at satte hardt og effek-

tivt ind mod de personer, der karer rundt pa vejene i pavirket tilstand.

Og der skal ikke herske tvivl om, at regeringen ser med stor alvor pa

spirituskarsel.

2. Regeringen er derfor lige nu ved at leegge sidste hand pa en raekke
initiativer, der skal medfgre en skeerpet indsats mod spiritus- og narko-

bilisme.

Jeg forventer at veere Klar til at praesentere disse initiativer i naste uge,
men kan overordnet sige, at der vil vere tale om gennemteaenkte initiati-
ver, som iser er malrettet dem, der igen og igen ikke kan lade bilen st,

nar de har drukket.
Men alt det forventer jeg at kunne sige meget mere om i naste uge.

Og det er vist heller ikke rigtigt den fremadrettede indsats, som i dag

optager spgrgeren.

3. Samradet handler jo om alkolasordningen fra 2010. Og som jeg netop
har offentliggjort, har regeringen besluttet, at alkolas-ordningen skal

settes i sgen nu i den form, som er fastlagt i 2010-loven.

Og jeg har selvfalgelig fuld forstaelse for, at der er et sterkt politisk gn-
ske om, at der snart bliver gjort noget ved den sag, hvilket dette samrad

ogsa er udtryk for.

[Om ordningen]



4. Og hvad er det sa for en ordning, vi egentlig taler om?

Det kan vist veere nyttigt at genopfriske dette, da der jo bl.a. i medierne
ofte tales om, at ordningen stort set er en kopi af, hvad man har i Sveri-
ge. Det ved alle os, der stemte for ordningen i 2010, jo godt, at det langt

fraer.

Et enigt Folketing vedtog i 2010 — pa baggrund af forslag fra den davee-
rende VK-regering — de helt overordnede rammer for en alkolas-
ordning, som skulle vare et nyt element i indsatsen mod karsel i spiri-

tuspavirket tilstand.

Rammerne er helt grundlaeggende, at man i forlengelse af en ubetinget
frakendelse af farerretten — som en form for tilleegssanktion — bliver
mgdt af et krav om, at retten til at generhverve farerretten udskydes i
yderligere 2 ar efter frakendelsestiden, medmindre man velger at ga

med i alkolas-ordningen.

Der er altsa tale om en ordning, hvor den, der har kart spirituskersel, al-
tid farst skal opleve en lengere periode, hvor vedkommende er frakendt

farerretten ubetinget — og dermed er afskaret fra at kunne kare bil.

5. Ordningen bestar som bekendt af to dele — en obligatorisk og en fri-

villig del:

Den obligatoriske ordning vil gaelde for alle, der far en dom for grovere
tilfeelde af spirituskersel, som udlgser en ubetinget frakendelse i 3 ar el-

ler mere.

For disse spritbilister vil generhvervelse af farerretten efter udlgbet af
de 3 ar veere betinget af, at den pageeldende i 2 ar herefter skal kere med
en alkolds i sin bil. Uden alkolasen vil man derimod skulle vente i

mindst 5 ar i alt, fer man igen ma kare bil.

Den frivillige ordning vil geelde for de mindre grove tilfeelde af spiri-
tuskarsel, hvor en ubetinget frakendelse pa 3 ar kan forkortes til 2 ar.



For at dette kan ske, skal den pagaldende efter de 2 ar uden kgrekort
kare med en alkolas i bilen i 2 ar. Derudover skal personen lade sig un-
dersgge for et eventuelt alkoholmisbrug. Og hvis et alkoholmisbrug

konstateres, skal vedkommende ga i behandling.

Det er med loven fra 2010 forudsat, at deltagelse i alkolasordningen
kreever, at man ejer eller pa lignende made har radighed over et karetgj,
som man sa far alkolaskarekort til i alkolasperioden. Ordningen er sale-

des ikke umiddelbart tilgengelig for alle.

Det er i meget korte treek den model, som Folketinget har valgt. Jeg vil
senere komme ind pa den svenske ordning, der som bekendt adskiller

sig vaesentligt herfra.

[Vedtagelsen af alkolasordningen]

6. Er der sa tale om, at Folketinget vedtog en fix og ferdig ordning,

som var lige til at sette i sgen?

Nej.

Det var jo bl.a. ogsa derfor, at Folketinget besluttede, at det skulle vere
op til justitsministeren at bestemme, hvornar ordningen skulle traede i
kraft.

Da vi 2010 vedtog de overordnede rammer for en alkolas-ordning, var
det nemlig forudsat i loven, at ordningen farst ville kunne sattes i kraft,
nar der var udstedt en reekke regler for, hvordan ordningen skulle fun-

gere i praksis.

Der blev dengang ikke afsat penge til etableringen af de administrative
rammer for ordningen, og det blev besluttet, at ordningen skulle veere

fuldt ud brugerfinansieret.



7. Af den grund bad Justitsministeriet efter lovens vedtagelse Rigspoli-
tiet om at udarbejde et opleg til, hvordan alkolasordningen kan gen-

nemfgres administrativt, herunder at vurdere gkonomien i ordningen.

Der er i den forbindelse ingen tvivl om, at det ikke var nogen helt let

opgave, som vi lovgivere overlod til Rigspolitiet at finde en lgsning pa.

Og Rigspolitiet er i forbindelse med sit arbejde stadt pa en rekke ud-

fordringer, som der ogsa har vaeret en dialog med Justitsministeriet om.

Men her i efteraret har Rigspolitiet sa orienteret Justitsministeriet om de
nermere overvejelser med hensyn til indfgrelse af alkolas, herunder

navnlig en vurdering af de gkonomiske aspekter af ordningen.

Med Folketingets beslutning om den overordnede model for ordningen
og kravet om fuld brugerfinansiering er det jo helt afggrende for en mu-
lig implementering af reglerne, at skonomien er fuldsteendig afdaekket,

herunder at starrelsen af brugerbetalingen er pa plads.

[Den svenske ordning]

8. Den svenske ordning bliver igen og igen fremhavet i debatten. Og
jeg ma nok forstd det sadan, at synspunktet er, at vi jo bare kan gare

som i Sverige — ”hvor sveert kan det vaere”...!

Sa maske er det nyttigt kort at genopfriske vores felles erindring om
den svenske ordning, der jo var med til at inspirere til 2010-

lovgivningen.

| Sverige har der saledes eksisteret en alkolasordning, siden der i 1999

startede en forsggsordning med alkolase.



Ordningen indebar oprindeligt, at en person, som skulle frakendes fg-
rerretten ubetinget pa grund af spirituskersel, i stedet kunne ansgge om
at fa sin farerret gjort betinget af en installeret alkolas i 2 ar. Herefter
kunne deltageren fa gengivet sin fulde farerret uden kontrollerende ke-

reprgve mv.

Det er i den forbindelse vigtigt at understrege, at den svenske ordning
saledes adskiller sig helt fundamentalt fra den danske, da den svenske
ordning er et alternativ til ubetinget frakendelse. I den danske ordning,
som den blev udformet i 2010, vil man derimod, som jeg navnte tidli-
gere, altid skulle starte med at undveere kgrekortet i nogle ar, fer en al-

kolds overhovedet bliver relevant.

9. Den 1. januar 2012 blev den svenske forsggsordning sa gjort perma-

nent.

For at gagre ordningen mere attraktiv omfatter den nu ogsa motorcykler,

og vilkarstiden er nu nedsat til kun 1 ar, medmindre der er tale om grov
eller gentagen spirituskersel eller alkoholafhaengighed, hvor vilkarsti-

den fortsat er 2 ar.
Kravene til deltagerne er gjort lempeligere, sa feerre ma forventes at for-
lade ordningen undervejs, og frakendelsestiden er sat op for personer,

der ikke er med i ordningen.

Rigspolitiet har oplyst, at det forelgbigt er ca. 33 procent af malgruppen
—mod kun 11 procent i forsggsordningen — der gar brug af ordningen.

Den svenske ordning er altsd helt anderledes end den danske — det er

vigtigt at have for gje!

[Forlgbet]



10. Hvad er der sa sket, siden alkolasordningen blev vedtaget i 2010?

Der er gaet mere end 3 ar, siden de overordnede rammer for alkolasord-

ningen blev vedtaget.

Det er lang tid. Det medgiver jeg.

Nar det er sagt, sa tror jeg, at vi alle, da vi vedtog rammerne i 2010 godt
vidste, at der ville vaere et betydeligt stykke vej fra denne overordnede

beslutning og til, at en fuld operativ ordning var ude i virkeligheden.

Ordningen forudseetter, at der skal fastsaettes neermere regler om bl.a.:

- krav til alkolasene,

- den lgbende kontrol med alkolasene,

- godkendelse af de veerksteder, som skal installere og kontrollere al-
kolasen,

- lgbende kontrol med veerkstederne og

- hvordan sagerne skal handteres af de relevante myndigheder.

11. Der er altsa tale om en ganske kompleks ordning, som bl.a. involve-
rer politi, kriminalforsorgen og kommuner samt private vaerksteder mv.,

og som kreever en reekke gndringer af politiets it-systemer.

Det har i den forbindelse veeret en sarlig udfordring for Rigspolitiet at
foretage en vurdering af, hvilke gkonomiske konsekvenser der er for-

bundet med ordningen.

VK-regeringen fremlagde i sin tid ikke en feerdig pakke for Folketinget,

som der blot kunne sattes et prismaerke pa.



Tveertimod har det varet ngdvendigt forst at se neermere pa, hvad pak-
ken mere konkret skulle indeholde for at vaere brugbar til formalet. Og

farst herefter kunne der siges noget kvalificeret om prisen.

Da det samtidig er forudsat, at ordningen skal betales fuldt ud af den
enkelte deltager, har det ogsa veret vigtigt at fa afdaekket, hvor mange

borgere der kan forventes at gare brug af ordningen.

Og antallet af deltagere haenger jo ulgseligt sammen med, hvor dyr ord-
ningen bliver. Derfor har det selvfglgelig veret ngdvendigt at teenke sig
ekstra godt om.

Sa maske er det ikke sa underligt endda, at vi ferst nu er naet dertil,

hvor vi er.

12. Men nu har vi sa faet Rigspolitiets vurdering af gkonomien i ord-

ningen og et skan over det forventede antal deltagere i ordningen.

Og nu handler det om at se fremad og fa sat alkolas-ordningen i sgen i

overensstemmelse med intentionen i Folketinget i 2010.

Det er jo trods alt feerdselssikkerheden, der bar veere i centrum.

[Rigspolitiets analyse af gkonomien]

13. Rigspolitiets vurdering af gkonomien i den kommende ordning er,
at ordningen vil koste ca. 25 mio. kr. at etablere og derudover arligt ca.

5 mio. kr. for politiet at administrere.

Rigspolitiet har desuden skannet, at der ma forventes 500-1.000 brugere
af ordningen arligt. Skennet er bl.a. fremkommet ved at kigge pa erfa-

ringerne med antallet af deltagere i den svenske alkolasordning — og



sammenholde dette med, hvor mange potentielle “kunder i butikken”

der vil veere i Danmark.

Rigspolitiet har pa den baggrund vurderet, at prisen for at deltage i den

obligatoriske ordning vil veere pa op mod 60.000 kr., mens prisen for at

deltage i den frivillige ordning vurderes at blive pa op mod 75.000 kr.

Her er det selvfglgelig vigtigt at pointere, at hvis deltagerantallet bliver
hgjere, vil prisen for den enkelte kunne falde. Og modsat vil prisen

kunne stige, hvis deltagerantallet bliver lavere.

Og sa bar det vel ogsa nevnes, at etableringsomkostningerne pa de 25
mio. kr. jo skal bruges — uanset om der overhovedet kommer folk i ord-

ningen eller ej. Butikken skal sa at sige sta klar!

14. Pa baggrund af Rigspolitiets skan over prisen pr. bruger vil alkolas-
ordningen med andre ord indebare, at prisen pr. maned for den enkelte
vil blive i en starrelsesorden pa 2.500 kr. til 3.000 kr. for henholdsvis

den obligatoriske og frivillige ordning.

Navnlig i lyset af, at erfaringerne fra Sverige tilsyneladende viser, at
prisen har stor betydning for antallet af deltagere i en alkolasordning,
ma vi jo nok bevare realismen, nar det kommer til vores forventninger
til deltagerantallet i den danske ordning — ogsa nar vi husker pa, at den

danske ordning ikke er et alternativ til frakendelse.

[Videre proces]

15. Men nu har vi altsa det forngdne grundlag for at trykke pa knappen,
ga i gang med etableringen af alkolasordningen og fa gjort ordningen

fuldt ud operationel.



Men det betyder ikke, at vi kan have en fuldt funktionsdygtig ordning

klar i morgen. Der er stadig et stykke arbejde, der skal gares.

Det administrative set-up, som ordningen kreaver, forventes saledes at

veere klar omkring 1. januar 2015.

Det er et optimistisk mal, som vi imidlertid regner med at kunne na,

hvis alt gar vel.

Jeg tror, at vi alle — beleert af erfaringen — er bekendt med, at det tager
tid at fa udviklet og implementeret nye systemer, der kraever andringer
i eksisterende it-systemer. Sadan er preemisserne for sterre projekter

med store investeringer.

[Afslutning]

16. Sa det er altsa, hvor vi star nu.

Vi stod alle bag beslutningen i 2010 om at vedtage de overordnede
rammer for en alkolas-ordning pa baggrund af forslag fra den daveeren-

de VK-regering.

Og nu er vi altsa blevet en del klogere pa, hvad beslutningen rent fak-

tisk indebaerer.
Jeg mener, at forudsatningerne fra dengang maske ikke fuldt ud er de
samme i dag. Og det siger jeg bl.a. med afset i de svenske erfaringer og

den justering af den svenske ordning, som jeg har redegjort for i dag.

Jeg mener dog stadig, at alkolasene i bund og grund er et godt redskab,

som kan bidrage positivt i den vigtige indsats mod spirituskarsel.
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Ordningen ma trods alt forventes at blive brugt af et vist antal spritbili-
ster. Og i de grove tilfeelde af spirituskarsel, ma de personer, som ikke

deltager i alkolds-ordningen, vente 2 ar lengere pa at fa karekortet igen.
17. Regeringen har som sagt fokus pa at satte hardt og effektivt ind
mod de personer, der karer i pavirket tilstand.

Regeringen forventer derfor at kunne prasentere en raekke gennem-
teenkte initiativer i naeste uge, der medfarer en skeerpet indsats mod spi-

ritus- og narkobilisme.

Det er min forhdbning og forventning, at disse tiltag vil kunne veere
medvirkende til at nedsatte antallet af draebte og tilskadekomne i tra-
fikken betydeligt.

Tak.
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