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Specialkgretgjer til tivolibrug
Frifundet: Vestre Landsret fastslar at definitionen af “specialkgretgjer” i kare-/hviletidsmaessig
forstand ikke ngdvendigvis har noget at ggre med indretningen.

Af adv. Henrik Kleis, Advokatfirma Delacour Dania, Arhus

De nok sa bekendte kgre-/hviletidsbestemmelserne er fgdt i en EU-forordning, der, ndr det skal veere
helt rigcigt, hedder EQJF nr. 3881/85 og er hethemme implementeret bl.a. via Justitsministeriets
bekendtggrelse, der, ndr det skal veere lige s3 rigtigt, hedder Bekendtggrelse nr. 328 af 28. marts
2007.

Bekendtggrelsen hari§ 13 og § 12 nogle regler om, at der vanker bgder, hvis man overtreeder
bestemmelserne og f.eks. ikke anvender det s8kaldte diagramark i kontrolapparatet. Det interessante
i nedennavnte sammenhaeng er, at bekendtggrelsen i § 2 indeholder en raekke undtagelsesregler,
herunder i litra j den bestemmelse om, at specialkagretgjer, der benyttes til transport af cirkus- og
tivoliudstyr, falder uden for kravet.

Disse regler kan som alle mulige andre regler og bestemmelser ggres til genstand for fortolkning og
det var lige netop det, der skete i en sag, der startede med, at en kolonne af tivolikgretgjer i 2008 var
pa vej mod markedspladsen i Vorbasse og blev standset af en feerdselsbetjent, der konstaterede, at
der ikke var noget diagramark i kontrolapparatet og derfor stangede en bgde pa 6000 kr. ud.

Uden at g8 i detaljer om fortolkningsregler vil jeg blot nzevne, at de hyppigst anvendte er, at ordlyds-
fortolkningen naturligvis pleederer for, at man skal leegge veegt pa det, der er sagt og skrevet, og
hensigtsfortolkningen, der prgver at g8 bag om det skrevne ord og ofte ved at hive lovbemaerkmnger,
mv. frem i lyset, forsgger at f8 medhgr for anderledes betragtninger om, hvad der kunne forestilles
oprindeligt at have veeret lovgivendes intentioner.

Vorbasse marked

Tivoliejeren var sveert utilfreds med den afggrelse, og sagen havnede i fgrste omgang ved Retten i
Kolding, hvor tivoliejeren blandt andet har forklaret, at han personligt ejer T’s Tivoli. Den 15. juli 2008
var de pd vej til Vorbasse Marked. Han har ca. 15 k;aretcj]er det er trackkere, lastbiler, forvogne og
kranbiler. De skulle alle til markedet.

Han har polske og rumaenske folk ansat i tivoliet. Seesonen starter i uge 16 og varer indtil uge 34 eller
36. Herefter kgres bilerne og andet i en hal, og bliver pakket ind. I vinterperioden renoverer de deres
grej.

Han ejer lastbilen. Den kgrte med gulvet til slikteltet. Den gamle slikvogn var gdet i stykker, hvorfor de
havde lavet et shktelt med traegulv i stedet. Lastbllen anvendes til al mulig transport af tivoligrej. Han
har haft den i 8-10 ar, og har indregistreret p& samme made hele tiden.

Der sidder et kontrolapparat til diagramark i lastbilen. Han har aldrig anvendt kontrolapparatet i de 8
ar, og det er ikke blevet patalt ved syn af lastbilen. Det samme gaelder de andre traekkere, han har.
Den blev sidst synet i marts 2009, og den bliver synet en gang om dret. Der sad et dlagramark i for at
beskytte nélen. Den er aldrig bIevet kontrolleret i de 8 ar, han har haft den, hvor den har veeret 8
gange til syn. Ved de 12 traekkere har han heller ikke faet patale om, at kontrolapparatet ikke
fungerede eller ikke blev brugt.

Han kgrer kun fra den ene plads til den anden - fra A til B - med tivoliudstyr. Det er ca. 3000-5000 km
rligt. Andet kQ)rer de ikke med bilerne. Han er flere gange blevet stoppet og blevet bedt om at se
skiven. Han har papeget at tivolivirksomhed er undtaget, hvilket betjentene sa har faet bekraeftet pa
stationzn, og sé er der ikke blevet gjort mere. Han betaler ikke veegtafgift eller vejbenyttelsesafgift af
bilerne.

Hvis han skulle anvende diagramark, ville det koste ham en del administrativt bgvl og koste en del
penge.

Bibeskaeftigelse?

Anklagemyndigheden, der undervejs var ngdt til at berigtige anklageskriftet, gjorde i byretten og
senere i landsretten gaeldende, at udtrykket “specialkgretdj” i bekendtggrelse nr. 328 af 28. marts
2007 § 2, litra j, og i forordning (EF) 561/2006 artikel 13, nr. 1, litra j, skulle forstas saledes, at
kgretgjet skulle veere specielt indrettet.

Dette fulgte allerede af en naturlig forstdelse af udtrykket og blev understgttet af, at bekendtggrelsen
og forordningen anvendte udtrykket "kgretgjer” vedrgrende andre undtagelser fra kgre- og
hVIIetldsregIerne Det matte ogsa tilleegges betydning ved fortolkning afforordnmgen at et af
hovedformalene med vedtagelsen af den nye forordning var at begraense omradet for undtagelserne
fra kgre- og hviletidsreglerne og anklageren henviste herved til kommissionens oprindelige forslag til
forordningen, og af forslaget fremgik bl.a. falgende:

“I de 15 &r, der er g8et siden indfgrelsen af forordningen, er der sket store forandringer i
vejtransportsektoren: arbejde, der tidligere blev udfgrt af nationale eller lokale myndigheder, er blevet
privatiseret; p& visse omrider er konkurrencen blevet gget, og kgretgjerne er blevet forbedret.

Desuden har erfaringen vist, at keretgjer, som var undtaget fra bestemmelserne med den begrundelse, at
de blev anvendt p§ korte streekninger eller inden for et begraenset omride, s8som vejservicebiler, ikke
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ngdvendigvis blev anvendt p8 denne méde. Derfor er undtagelserne og de nationale afvigelser for koretgjer
blevet reduceret til et minimum, og undtagelserne gaelder kun for kgretgjer under en vis vaegt eller
starrelse, eller kgretgjer, som tilbageleegger korte afstanden eller udfgrer almennyttige
transporttjenesteydelser.”

For sa vidt angik sagens faktiske forhold gjorde anklagemyndigheden gzeldende, at lastbilen var
fuldsteendig ueendret. Det var en helt almindelig lastbil, der blot ved den konkrete transport blev
anvendt til transport af et gulv og et telt til en slikbod i et tivoli.

Byretten anfgrte bl.a. i preemisserne, at retten ikke fandt, at man efter en formals- eller ordfortolknmg
kunne indlaegge et kriterium om, at kgretgjerne skulle veere specialindrettede.

Herefter og efter det, der var lagt til grund vedrgrende lastbilens brug og fritageise for afgifter, fandt
retten, at der var tale om et specialkgretgj, som blev benyttet til transport af tivoliudstyr, og at
Iastbllen derfor var undtaget fra kgre-hviletidsreglerne for sa vidt angik national transport, jf. § 2, litra
i, i bekendtggrelse nr. 328 af 28. marts 2007, hvorfor tiltaite skulle frifindes.

Meddeleise

Anklagemyndigheden ankede sagen til landsretten, der startede med at henvise til
Feerdselsstyrelsens meddelelse nr. 1852 om kgretgjers indretning og udstyr mv., hvor der bl.a. star:
"Kontrol af fartskrivere ved syn - Lastbiler og busser skal som hovedregel veere forsynet med fartskriver.
Pligten til at anvende fartskriver afhaenger blandt andet af den karsel, som kgretgjet faktisk udfsrer. Man
kan derfor i mange tilfeelde ikke afgare alene ved at se p§ et karetgj, om det skal vaere forsynet med
fartskriver.

Hvis et kpretaj er forsynet med fartskriver, skal fartskriverinstallationen fremover ikke kontrolleres ved
syn, hvis ejeren (brugeren) erklzerer, at fartskriveren ikke er p8budt i forbindelse med den p8tsenkte karsel,
eller hvis karetgjet efter sin indretning utvivisomt er undtaget fra kravet om fartskriver. Hvis en fartskriver
er monteret i kgretdjet, og der ikke foreligger den ovenneevnte erklaering, eller hvis kgretgjet efter sin
indretning ikke utvivisomt er undtaget fra kravet om fartskriver, vil fartskriveren i forbindelse med syn
fremover antages at vaere pdbudt. I konsekvens heraf vil fejl eller mangler ved fartskriver fremover kunne
medfgre krav om omsyn ...”

Andring af undtagelser

Landsretten henviste endvidere til Kommissionens oprindelige forslag til den nye kgre-
hviletidsforordning (KOM (2001) 573 af 12. oktober 2001), hvor der i pkt. 27 bl.a. fremgar folgende:
"En rackke undtagelsesbestemmelser i artikel 4 i forordning (E@QF) 3820/85 er blevet aendret under
hensyntagen til, at et stigende antal tjenester af denne art nu udferes af private virksomheder.
Bestemmelserne skal derfor kun gaelde for tjenester udfert ved hjeelp af specialkaretgjer inden for et
begraenset omréide.

Den nuveerende artikel 4, stk, 9: Denne seerlige undtagelsesbestemmelse er blevet benyttet af forere af
karetgjer, som kun havde en perifer tilknytning til cirkus- eller forlystelsesarrangementer, sdsom koretgjer,
der blev anvendt som grillbarer. Undtagelsesbestemmelsen bgr derfor begraenses til kun at gaelde for
specialkgretdjer, som transporterer cirkus- og forlystelsesudstyr. Da transporten med disse
specialkgretgjer er en bibeskaeftigelse og ngdvendigvis mé& foregd i et langsomt tempo, er koretgjerne ikke
udsat for konkurrence og udggr heller ikke nogen fare for faerdselssikkerheden.”
Landsretten henviste endvidere til den lastbil, som sagen drejer sig om, der blev fast og vedvarende brugt i
forbindelse med tivolidriften, nemlig ved flytning af tivoliudstyret fra plads til plads. Landsretten tiltr8dte p8
den baggrund og under hensyn til formélet med den nye forordning, at udtrykket “specialkgretaj” ikke
skulle forst8s som et krav om, at koretgjet skulle vaere specielt indrettet,
Landsretten lagde i den forbindelse ogsé lagt vaegt pd, at forordning (E@F) nr. 561/2006 i artikel 13, stk. 1,
litra k - og i overensstemmelse hermed bekendtgorelse nr. 328 af 28. marts 2007 § 2, litra k - anvender
udtrykket “specialindrettede mob//e projektkaretdjer”.
Landsretten tlllagde det 0ogsd vaegt, at synsmyndighederne undlod at syne fartskriverne i tiltaltes
lastbiler alene pa baggrund af en erklzering fra tiltalte om, at lastbilerne udelukkende blev brugt i hans
tivolivicksomhed. Landsretten fandt herefter ikke, at der var et tilstreekkeligt grundlag for at fastsla, at
~anvendelsen af udtrykket “specialkgretgj” skulle forstés som andet end et krav om, at karetgjet i det
hele alene anvendes fil transport af cirkus- og tivoliudstyr.
Konklusionen blev sdledes, at Landsretten lige som byretten fandt, at lastvognen var et
speaalkﬂretm efter 8 2 Iltra j, og tivoliejeren blev derfor frifundet for anden og sidste gang.
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