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Offentligt

Sikkerhedsmaessige og tekniske aspekter ved enmandsbetjening pa Kystbanen

| forbindelse med kritikken af den forestaende indfarelse af enmandsbetjening pa
Kystbanen, er det utallige gange blevet anfart, at det forventes at vare uden
problemer, da der eksempelvis er mange ars gode erfaringer med enmandsbetjening af
S-tog og lokalbanens streekninger.

Et vaesentligt problem med ovenstaende optimistiske tilgang er, at det ikke virker som
om der er foretaget en grundig vurdering af de risici og regularitetsheemmende forhold
som enmandsbetjeningen pa Kystbanen vil medfare. Forskellen pa anvendt materiel,
togleengder, banestreekninger, trafikintensitet og passagermangder, gar en direkte
sammenligning userigs.

Den helt dbenlyse forskel er, at materiellet pa ovennavnte enmandsbetjente
straekninger, er designet til enmandsbetjening hvilket ikke er tilfeldet med det
anvendte materiel pa Kystbanen.

I det falgende sammenlignes S-tog’s materiel pa S-banen med ET- og ER materiel
anvendt pa Kystbanen.

Togprofiler og afstand til perronkant.

Figur 1. Afstand mellem S-tog og
perronkant. perronkant (bemerk den sorte sko).

Det ses af figur 1 og 2, at der er en veasentlig forskel pa profilet (tversnittet) af et S-
tog og et ET-togsaet (Bresundstog), og dermed afstanden til perronen. S-toget har den
karakteristiske buttede form, hvor toget er bredest pa midten. Det betyder, at
mellemrummet mellem perronkant og tog er markant forskelligt. Det er ikke muligt at
falde ned mellem tog og perron pa S-banen, mens dette sagtens kan ske pa Kystbanen
(se skoen inklusiv ben pa figur 2, for angivelse af starrelsesforhold). Dette er sket



ganske mange gange, bade for passagerer og togpersonale. Heldigvis har
trainmanageren kunnet forhindre at situationerne udviklede sig fatalt, men der har ofte
veeret tale om starre skader og langtidssygemeldinger (breekkede ben og fadder) og
som et eksempel kan navnes en situation pa @restand station hvor en kvinde med en
barnevogn pa vej ind i toget kortvarigt mistede opmarksomheden pa hendes ca. 5
arige sgn, som tradte ved siden af trinnet og faldt ned pa sporet. Der ogsa en del
berusede der traeder ved siden af...

Skulle et tog pa Kystbhanen sette i gang mens der ligger en person nede mellem toget
og perronen, sa vil det med stor sandsynlighed blive med dedelig udgang, da bogierne
pa toget (litra ET) har et arrangement af staddeempere der rager ud og vil ramme en
person ved forbikersel (se figur 3 og 4).
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Figur 3. @resundstog litra ET Figur 4. (Zi?esun'dstog litraET
Stgddeemperarrangement pa udvendig Stgddaemperarrangement pa udvendig
side af bogier imod perronkant. side af bogie.

Faste og bevaegelige fodtrin.

En anden vaesentlig forskel pa materiellet pa S-banen og Kystbanen er, at S-tog ikke
har bevagelige fodtrin, mens @resundstog, litra ET, har trin der skydes ud og litra ER
(IR4-tog) har trin der klappes ned (se figur 1 og 2 for henholdsvis S-tog og litra ET).

Specielt pa litra ET optreeder der ofte fejl pa trin, sdledes dette ma aflases og den
tilhgrende dgr ma afsparres. Dette vil medfare store driftsforstyrrelser, hvis der
indfares enmandsbetjening pa Kystbanen, da det skal foretages manuelt ved den
aktuelle dgr. Allerede i dag betyder en afspaerring af en dgr inklusiv et trin, en
forsinkelse pa flere minutter, selv med trainmanager om bord.



Sikkerhed ved dgrlukning. Klemsikring og kontrolmuligheder for lokofarer.

Som en konsekvens af at S-tog som udgangspunkt er designet til enmandsbetjening, er
der en reekke forhold omkring klemsikring, dgrlukning og -styring, som der er taget
hgjde for. De veesentligste er:

S-togs materiel:
(knaptryk i fererrummet er angivet med [...], for eksempel [stop])

- Darene lukker hurtigt. “Inviterer” ikke passagerer til at stige af eller pa nér
toget afgar.

- Klemsikringen reagerer hurtigt, dels hvis darene lukker pa personer, bagage
eller lignende, eller hvis dgrene bliver forsggt holdt abne.

- Aktiveres klemsikringen, sker der falgende afhaengigt af hvorvidt
afgangsproceduren er igangsat eller ej:

o Ophold ved perron: Holder toget ved perron og pabegynder
derene at lukke automatisk fgr afgangsproceduren er indledt, vil en
udlgst klemsikring medfare, at derene stopper og derefter abner helt
op igen. Et derseet med konstant eller gentaget aktiveret
klemsikring, vil pa et tidspunkt ophgre med at lukke automatisk.
Dare der har afbrudt automatisk lukkefunktion af denne arsag, kan
resettes fra farerrum ved aktivering af dgrlukning fra farerrummet
(afgangsprocedure).

o Afgangsprocedure indledt: Aktiveres klemsikringen under
darlukning i forbindelse med afgangsproceduren, vil dgren abne lidt
og derefter lukke igen. Lokofgreren kan abne dgren helt op igen ved
tryk pa [stop] i farerrummet. Lokofgreren kan ogsa forcere
derlukning (overstroppe klemsikring) ved at holde [start] kontant
indtrykket. Dgren vil da vedblivende blive ved med at hakke” i
forhindringen, med sma eftergivninger.

- Lokofgreren kan afbryde derlukningen efter den er igangsat ved
afgangsproceduren (tryk pa [stop]). Dette medfarer, at dgrene med aktiveret
klemsikring abner igen (og afgangsproceduren afbrydes).

- Lukker dgrene automatisk ved ophold ved perron kan de abnes igen ved at
passagerer trykker pa abningsknappen, ogsa under igangvarende
lukningen. Dgrene abner helt op.

- Huvis en dgr pa grund af fejl ma afspzrres, sker dette mekanisk og daren
kan ikke ngdabnes af passagerer.

- De to forreste frigivne dare i togets kareretning, kan abnes fra farerrummet.

- Der findes en funktion hvormed man kan kere langsomt frem med toget
selvom alle dere ikke er lukkede (den sékaldte [’sukkerknald]). Dette kan
bruges til at forhindre obstruerende adfeerd fra passagerers side, eller til at
flytte toget til lempeligt sted ved blivende fejl pa en dar.

- Rampe til kerestolsbrugere er placeret ved dgr neermest fgrerrummene, sa
lokofareren hurtigt kan assistere og samtidigt “holde @je”” med sit fgrerrum.
Handicappede med behov for assistance og brug af rampe, kan kare med S-
tog dggnet rundt.




| modsatning til S-tog, er det forudsat at der er togfarer med det anvendte materiel pa
Kystbanen. Der er derfor meget begraensede muligheder for derstyring og -kontrol i
forhold til S-togs materiel:

Kystbane materiel (litra ET og ER):

(knaptryk i farerrummet er angivet med [...], for eksempel [derluk])

- Dagrene lukker relativt langsomt. Dette betyder, at passagerer ofte tager
chancen” og stiger af eller pa selvom der er givet afgangssignal.

- Aktiveres klemsikringen stopper darlukningen. Dgrene abner ikke igen,
men fortseetter efter et kort gjeblik med at lukke, nu med lav hastighed.
Aktiveres klemsikringen 3 gange under lukkeproceduren, udlgser dette en
derfejl som skal resettes af togpersonale ved den aktuelle dgr. Dette geelder
bade ved ophold ved perron og nar afgangsproceduren er indledt.

- Lokofgreren kan ikke afbryde dgrlukningen nar afgangsproceduren i
iveerksat ved tryk pa [derluk].

- Lukker dgrene automatisk ved ophold ved perron kan de ikke abnes igen
ved at passagerer trykker pa abningsknappen under igangvearende
lukningen (men farst nar daren er helt lukket). Dette medfarer ofte, at
passagerer treenger sig ind imellem de lukkende dare eller stikker bagage,
paraplyer eller lignende ind for at tvinge dgrene op, hvilket typisk udlaser
klemsikringen.

- Huvis en dgr pa grund af fejl ma afsparres, sker dette elektrisk og dgren kan
(desveerre) stadig ngdabnes af passagerer. Dette er en meget farlig situation,
da en ngdabning af en afspeerret der ikke vil blive indikeret i farerrummet.
Det er saledes muligt at abne en afspeerret der mens toget er i fuld fart, uden
at lokofgreren er opmaerksom pa dette.

- Alle frigivne dgre i toget kan abnes fra farerrummet.

- Rampe til karestolsbrugere er placeret i lavgulvsvognen midt i et togseet.
Lokofareren skal ikke hjelpe. Handicappede med behov for assistance og
brug af rampe, skal bestille hjelp af et serviceteam mindst to timer far de
gnsker at kgrer med toget, og kan ikke komme med toget i weekenden (!).
Der kan max. gives assistance til to handicappende i et to timers interval.
Dette kommer til at geelder i dagtimerne pa Kystbanen hvor der er
enmandsbetjening.

Det ses af ovenstaende, at der er taget hgjde for en raeekke situationer og scenarier
omkring dgrlukning som dermed kan handteres i den daglige drift med S-tog. Der er
derimod en mangde problemer ved enmandsbetjening af tog pa Kystbanen som ikke
vil kunne handteres af lokofgreren uden at denne skal forlade farerrummet, med store
forsinkelser som resultat.



Fastklemte ting i dgre

Det har ikke veeret muligt at finde eksempler pa situationer, hvor personer eller
effekter har veret fastklemt i deren pa et S-tog og hvor toget efterfglgende er sat i
gang. Der er derimod talrige eksempler pa situationer hvor passagerer, bagage og
lignende har siddet fastklemt i dgre i ET- og ER-togsat og hvor toget er sat i gang. Se
nedenstaende figur 5-7 for eksempler.

Figur 6 Fastklemte stropper fra Figur 7 Fastklemt objekt pa 4,5
en rygsak i ET-togseet cm i ER-togseet



