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A

1. INDLEDNING

Det fremgar af aftalen mellem regeringen (Socialdemo-
kraterne, Socialistisk Folkeparti og Det Radikale Venstre),
Venstre og Konservative, Dansk Folkeparti, og Liberal
Alliance om "Bedre mobilitet”, af 26. november 2010, at der
skal gennemfgres en Forundersggelse af en motortrafikvej
fra Helsinge @st til Gilleleje.

Forundersggelsen skal udrede, hvilke behov, muligheder
og begraensninger, der foreligger i relation til anlaeg af en
motortrafikvej fra Helsinge Qst til Gilleleje.

Forundersggelsen skal belyse de veesentligste konsekven-
ser af lgsningsforslagene i forhold til trafik, miljg, arealan-
vendelse og gkonomi.

Forundersggelsen har til formal p& baggrund af vurdering af
behov og konsekvenser af undersagte

muligheder, at danne grundlag for en politisk stillingtagen til

projektet, herunder om der er grundlag for at ga videre med

projektet.

| nervaerende forundersggelse er vurderingerne og beskri-
velsen af lgsningsforslag foretaget pa overordnet niveau. Det
er farst, hvis der treeffes politisk beslutning om at igangsaette
en VVM-undersggelse, at projektet detaljeres i en sadan
grad, at de enkelte forslag og konsekvenserne heraf kan
vurderes neermere. Den endelige udformning og placering

af bl.a. vejanleegget og kryds vil saledes farst blive endeligt
fastlagt i forbindelse med en evt. VVM-undersggelse.

Der blev i regi af HUR (Hovedstadens Udviklingsrad) gen-
nemfgrt en VVM-undersggelse af vejforbindelser bade nord
for Graested Omfartsvej mellem Greested og Gilleleje og syd
for mellem Greested og forleengelsen af Helsingevejen, med
henblik pa at erstatte den sydligste del af omfartsvejen.
HUR’s VVM-redeggrelse blev sendt i offentlig hgring i
efteraret 2003. Efterfelgende i marts 2005 blev der vedtaget
et regionplantilleeg. | Fingerplan 2007 er der anfert, at den
kommunale planleegning skal medtage arealreservation til
en mulig fremtidig vej fra Graested Omfartsve;j til Gilleleje,
mens der ikke er medtaget reservationer syd for Graested.



Forundersggelsen bygger videre pa arbejdet i VVM-un-
dersggelsen, og forslagene er séledes baseret pa linje-
foringer fra den davaerende VVM. Linjefgringerne er dog
justeret som fglge af @endringer i vejstandard og lokale
tilpasninger.

Naervaerende rapport sammenfatter resultaterne af forunder-
sggelsen. Forundersggelsen er gennemfort af Vejdirektora-
tet bistaet af et teknikerudvalg med deltagelse af Gribskov
Kommune.

Konsulentfirmaet KPMG har gennemfgrt en ekstern kvali-
tetssikring af forundersggelsen. Det er blandt andet vurderet
om trafikberegningerne, de gkonomiske overslag, de tekni-
ske forudseetninger samt analysen af den samfundsgkono-
miske rentabilitet har en tilfredsstillende kvalitet.

Pa baggrund af den eksterne kvalitetssikring er KPMG ikke
blevet bekendt med veegtige grunde til, at der ikke kan treef-
fes beslutning om at ga videre med vejprojektet.

Overfgring af stibro pa omfartsvejen ved Greested




Rundkgrslen ved Ny Marumvej og Dgnneveeldevej



2. SAMMENFATNING

‘ Motortrafikvej
Helsinge J - Gilleleje

FIGUR 1 Motortrafikvej Helsinge @-Gilleleje
Placering pa Sjeelland (Lyse vejstreekninger er statsveje)

Straekningen fra Helsinge @st til Gilleleje er ca. 12 km lang.
Frederiksborg Amt anlagde i 2006 en ca. 3 km lang omfarts-
vej, Ny Marumvej, vest for Graested. Vejstraekningen fra Hel-
singe til Gilleleje er kommunal. Pa figur 1 ses streekningen
Helsinge-Gilleleje placeret pa et kort over Sjaelland.

En ny vejforbindelse mellem Helsinge Jst og Gilleleje er
en del af Hilleradmotorvejens forlaengelse mod Gilleleje.

Et af formalene med vejen er derfor at skabe forbindelse
mellem Gilleleje og de starre byer i Nordsjeelland, herunder
Helsinge, Hillerad og Kgbenhavn. Hilleradmotorvejen er en
statsvej. Streekningen fra Istergdvej og til Helsinge Dst er
kommunevej, ligesom de gvrige veje, der aflastes for trafik
ved anleaeg af en ny vejforbindelse er kommuneveje. Der vil
saledes skulle tages stilling til de fremtidige vejbestyrelses-
forhold for en eventuel ny vejforbindelse mellem Helsinge
Jst og Gilleleje.

Vejforbindelsen kan karakteriseres som en aldre landevejs-
forbindelse, dog med en nyere omfartsvej ved Greested.
Vejen giver blandt andet forbindelse mellem byerne Helsin-
ge, Gilleleje og Graested, samt de mindre landsbyer Alme,
Sgborg og Parup.

Den eksisterende rute 251 mellem Helsinge og Gilleleje
forlaber gennem 3 skoledistrikter, og starstedelen er af kom-
munen udpeget som trafikfarlig kommunal skolevej, hvor
kommunen ma sgrge for transport. Kun en mindre delstraek-
ning er betjent af en egentlig busforbindelse, idet de gvrige
busforbindelser pa streekningen kgrer ad mindre kommune-
veje. Derudover er omradet betjent af Gribskovbanen, som
karer pa streekningen fra Helsinge til Gilleleje og bl.a. har
stoppesteder i Graested, Parup og Sgborg.

Trafikbelastningen nord for Graested er i 2011 opgjort til
mellem ca. 4.000 og ca. 6000 keretgjer i dognet, og gen-
nemsnitshastigheden ligger pa 69 km/t. Hastighedsniveauet
afspejler vejens beskaffenhed, der ikke tillader hgje hastig-
heder, og trafikmeengden méa betegnes som ganske hgj i
forhold til vejens udformning.

Der forekommer periodevise fremkommelighedsproblemer

pa streekningen, uden at der dog er tale om egentlige kapaci-
tetsmaessige problemer. Dette skyldes primeert den nordlige
streekning mellem Greested og Gillelejes meget sneevre forlgb.

Erhvervsanalyse

Der er foretaget en overordnet erhvervsanalyse, hvor
udvalgte virksomheder og offentlige organisationer, er
blevet spurgt bade om erfaringer fra straekningen i dagens
situation, men ogsa om deres forventninger til den fremti-



dige trafikale vaekst i omradet. Virksomhederne er generelt
positivt stemt overfor etablering af en ny vej, da det bl.a. vil
medfgre reduceret rejsetid, og dermed minimere det tids-
spild virksomhederne oplever i forbindelse med nedsat rej-
sehastighed pa straskningen. Bade virksomheder og andre
organisationer peger pa, at langt de stgrste problemer med
fremkommeligheden forekommer pa straekningen mellem
Greested og Gilleleje.

Losningsforslag
Der er i forunders@gelsen vurderet 2 mulige lgsningsforslag
(A og B).

* Forslag A, en ca 11 km lang ny motortrafikvej mellem
Helsinge og Gilleleje, udfgrt som en 2+1 vej, og skiltet
til en hastighed pa 90 kml/t.

e [orslag A
I B W forslagB
. Tilslutning

FIGUR 2 Kort over straekningen

©

*  Forslag B, en ny ca 5 km lang 2-sporet landevej mellem
Greaested og Gilleleje, som forudseettes skiltet til 80 km/t.

P& figur 2, ses de to undersggte projektforslag.

Det er vurderet, at en opgradering, hvor den eksisterende vej
ombygges og udrettes pa den nordlige delstreekning og der
foretages mindre forbedringer pa den sydlige delstraekning
(en sakaldt 0+ Igsning) vil medfgre meget store indgreb i na-
boejendomme pa streekningen mellem Greested og Gilleleje.
Det er derfor p4 et tidligt tidspunkt i forundersggelsen fravalgt.

Trafik og sikkerhed

Der er foretaget beregninger af den forventede trafik pa en
ny vej mellem Helsinge og Gilleleje. Samlet set vil der pa
den nye vej i lgsningsforslag A kere mellem 8.000 og 10.000



biler i dagnet i 2025, mens der i forslag B forventes at veere
en arsdggnstrafik pa streekningen nord for Greested pa ca.
7.000 biler i dagnet i 2025.

Der er gennemfgrt en trafiksikkerhedsrevision pé trin 1 for
Izsningsforslagene. Der kan i forbindelse med en evt. VVM-
undersggelse blive foretaget justeringer af linjefaring og
vejprofil i forhold til en mere detaljeret trafiksikkerhedsmaes-
sig vurdering.

En arsdggnstrafik pa mellem 7.000 og 10.000 biler mod-
svarer trafikmeengderne pa tilsvarende motortrafikveje, om
end det dog ligger i den lave ende af trafikmaengderne for
motortrafikveje generelt. Forslag A tiltraekker i al vaesentlig-
hed mest trafik fra de omgivende veje pa grund af forslagets
leengde og standard.

Areal og ejendomsforhold

Begge forslag har arealmaessige konsekvenser, og konse-
kvenser for ejendomme langs omfartsvejen. Det forventes
at op til 20 ejendomme skal totaleksproprieres i forbindelse
med anleeg af forslag A, mens det vurderes at under 5
ejendomme skal totaleksproprieres i forslag B. Herudover
forventes en raekke ejendomme at blive bergrt af enten
permanent eller midlertidig arealerhvervelse.

Plan og miljgforhold

| omrédet er der en raekke miljghensyn og beskyttede
omrader, herunder er Harager Hegn nordgst for Helsinge
et Natura 2000-omrade. En ny vej mellem Helsinge Jst og
Gilleleje vil saledes have flere miljgmaessige konsekvenser.

Rute 251 ved Greested

Begge de to lgsningsforslag vil have bl.a. natur-, kultur- og
landskabsmaessige konsekvenser, som bgr vurderes neer-
mere i forbindelse med en evt. VVM-undersggelse. Det drejer
sig dels om pavirkninger af veerdifuld natur og landskab mel-
lem skovene Harager Hegn og Graested Hegn, men ogsa pa-
virkninger af kulturhistoriske veerdier, fx den seerligt udpegede
landsby Dgnneveelde.

Landskab

Omfartsvejen er beliggende i et meget karakteristisk land-
skab, og specielt forslag A bergrer pa streekningen mellem
Helsinge og Graested en del omrader, der tidligere har veeret
friholdt for starre vejanleeg.

Bade forslag A og B gennemskeerer vejanlaegget syd for
Greaested et smaskala landskab, og der er risiko for at vejan-
leegget vil fremsta meget dominerende i landskabet. Nord for
Greested gennemlgber vejanleegget et abent kulturlandskab
og vejanleegget kan fremtraede markant i mosaiklandskabet
preeget af spredte bebyggelser og garde. Ved en eventuel
VVM-undersggelse ma de seerlige landskabelige konsekven-
ser i dette forlgb udredes.

Overslag og samfundsgkonomi

Der er udarbejdet anleegsoverslag for de to forslag pa fase 1
niveau. Anleegsoverslagene for de to forslag ligger pa ca. 993
mio. kr. og 285 mio. kr. (samlet bevilling indeks 183,38) for
hhv. forslag A og B.

Den interne rente for lgsningsforslagene ligger pa mellem
3,2% og 3,5%
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Rute 251 gennem Gribskov




3. EKSISTERENDE FORHOLD

Kommunevejen mellem Helsinge Jst og Gilleleje kan karak-
teriseres som en aeldre landevejsforbindelse, der omkring
Greested dog er aflgst af en nyere omfartsvej fra 2006.
Vejen giver blandt andet forbindelse til byerne Gilleleje

og Graested, samt de mindre landsbyer Alme, Sgborg og
Parup, og betjener desuden erhvervsomrader i Graested og
Gilleleje.

Vejens naboer er primeert nedlagte landbrug, beboelses-
ejendomme og enkelte starre landbrug.

Vejens udformning

Vejen er i dag kommunevej med rutenummerer 251. Som
antydet ovenfor er vejen forskellig i sin udformning og
fremkommelighed. Straekningen kan naturligt inddeles i de 3
delstraekninger:

* Ny Marumvej fra rundkarsel ved Marum til Marumvej
syd for Greested (Delstraekning 1)

Smidstrup

Blistrup

EVelby
) '
N
\\\
\
\
\
\u
N\
\
267
\
\
\\ - D
A\
o Marum
HELSINGE =~
\ Ramlgse T

*  Omfartsvejen Ny Marumvej vest om Graested (Del-
straekning 2)

»  Péarupvej fra rundkgrsel nord for Graested til rundkersel
ved Kystvejen (Delstraekning 3)

Nedenfor gennemgas de tre delstraekninger enkeltvist, og
pa figur 3 ses delstraekningerne angivet.

Fra Marum til Graested
Streekningen starter ved rundkerslen ved Marum, hvor rute
251 forlgber videre mod vest og rute 205 forlgber mod gst.

Fra rundkerslen forlaber Ny Marumvej mod nord. Vejen er
pa dette sted ca. 6 meter bred, og er afstribet med midter-
linie samt 10 cm kantlinier, som kun efterlader en meget
smal kantbane. Der er ikke pa denne straekning cykelsti, det
ma dog ogsa forventes at den starste del af cykeltrafikken
veelger alternative ruter.

GILLELEJE

235

\  GRASTED
Delstraekning 2
S
’ \‘| Esrum
Delstraekning' 1
i ESRUM
- GRIBSKOV o0

N

FIGUR 3 Den eksisterende vej mellem Marum og Helsinge inddelt i 3 delstreekninger
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Herefter fortseetter vejen gennem en venstrekurve ind gen-
nem Harager Hegn, hvor vejforlgbet bliver mere kurvet. Pa
denne straekning er vejen omgivet af skov i en afstand af ca.
5 - 6 meter fra kerebanekant og dermed indenfor eller teet
pa sikkerhedszonen. Straskningen gennem Harager Hegn er
ca. 1 kilometer lang. Straekningen er skiltet til 80 km/t.

Kort efter streekningen gennem skoven, tilsluttes omfarts-
vejen vest om Graested til den oprindelige vejstraekning i en
blgd kurve. Det oprindelige vejforlgb ind gennem byen er
afbrudt, og i stedet tilsluttet i et T-kryds.

FIGUR 4 Ny Marumvej set mod nord

Omfartsvejen vest om Graested

Hvor omfartsvejen begynder, gges vejbredden til 7 meter.
Karesporsbredden bibeholdes, og der er etableret en ca.
halv meter bred kantbane i hver side. Pa figur 6 ses tilslut-
ningen af Marumvej til omfartsvejen.

Omfartsvejen er udformet med brede rabatter og en sik-
kerhedszone der stort set er fri for faste genstande. Vejen er
facadelgs, og afmaerket med 10 cm kantlinier og almindelig
midterafmaerkning.

FIGUR 5 Ny Marumvej set mod nord, Harager Hegn
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Dgnneveeldevej forbinder Graested med Helsinge, og Val-
byvej giver forbindelse til et rekreativt skovomrade vest for
Greested samt videre forbindelse til rute 223 mod Rageleje.
Dgnneveeldevej er tilsluttet omfartsvejen i en rundkarsel.

Omfartsvejen ender i en 3-benet rundkersel, hvor Parupvej
fra Graested filsluttes (det oprindelige vejforlab gennem byen)
og forlgber videre mod Gilleleje. Rundkgrslen er udformet
som rundkgrslen ved Dgnneveaeldevej. Cyklister fares gen-
nem rundkerslen via en kantstensafgreenset cykelsti, som

nord for rundkarslen bliver til en dobbeltrettet sti videre ad
Parupvej mod nord. Graested omfartsvej er skiltet til 80 km/t.

Fra Graested til Gilleleje

Nord for rundkgrslen ved Parupvej forlgber vejen videre i

sit gamle profil, som svarer til straekningen syd for Greested,
dvs. 6 meter vejbredde med meget smalle kantbaner. En
lokal hastighedsbegraensning pa 60 km/t begynder umiddel-
bart efter rundkerslen, og vejen er preeget af mange kurver
og adgange til eiendomme langs vejen.

FIGUR 7 Rundkgrsel ved Dgnneveeldevej set fra Ny Marumvej mod nord.
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FIGUR 9 Straekning nord for Bagebjergvej

| vejens vestlige side forlgber en dobbeltrettet cykelsti fra
rundkerslen til Bagebjergvej ca. 700 meter nord for rund-
karslen. Fra Bagebjergvej er der forbindelse til det mindre
landsbysamfund Alme vest for vejen.

Laengere mod nord indsnaevres vejbredden til ca. 5 meter,
som dog kort efter passage af en ejendom helt ud til vejen
oges til 5,5 meter. Straekningen er ogsa her praeget af
mange kurver, og der er som fglge af darlige oversigtsfor-
hold overhalingsforbud pa store dele af straekningen.

Gennem Parup forlgber vejen gennem et par skarpe kurver.

14
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Nord for Parup tilsluttes sidevejen Alekistevej i ydersiden af
en skarp kurve. T-krydset er kanaliseret med en kort ven-
stresvingbane, og Alekistevej giver adgang til den lille Parup
station pa banen mellem Hillergd og Gilleleje, samt vejfor-
bindelse til landsbyen Sgborg. Lidt laengere mod nord er der
to sterre vejadgange til entreprengrfirmaerne Elkysten og
Nordkysten pa vejens vestside. Den lokale 60 km/t hastig-
hedsbegraensning ophgrer umiddelbart herefter.

Vejen fortseetter sit kurvede forlgb og er fortsat praeget af
mange ejendomme langs vejen. Vejen skifter pa denne straek-
ning navn til Greestedvejen. Kort inden byzonen i Gilleleje



FIGUR 10 Parupvej set mod nord




FIGUR 11 Indsneevring af kerebanen ved ejendom
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FIGUR 12 Vejforlgb gennem Parup

starter, tilsluttes sidevejen Parkvej i et T-kryds i gstsiden af
Graestedvejen. Parkvej giver adgang til industriomrade og vi-
dere vejforbindelse mod Hornbaek. Krydset er ikke kanaliseret.

Straekningen nord for Graested er udfgrt utidsvarende i for-
hold til den meengde trafik der karer pa vejen, seerligt i som-
merhusomraderne opleves det at der er fremkommeligheds-
problemer pa grund af vejens smalle profil og kurvede forlgb.

Fremkommelighedsproblemerne vurderes at medfare en del
sivetrafik pa alternative ruter mellem Gilleleje og Kegbenhavn.

Kollektiv og cykeltrafik

Streekningen forlgber gennem 3 skoledistrikter, og sterste-
delen er erkleeret trafikfarlig skolevej, hvor kommunen ma
serge for transport. Kun delstraekning 3 er betjent af en
egentlig busforbindelse, idet de gvrige busforbindelser pa
straekningen karer ad mindre kommuneveje. Derudover er
straekningen betjent af Gribskovbanen, som bl.a. har stop-
pesteder i Graested, Parup og Seborg. Bortset fra natbussen
til Kebenhavn kgrer alle offentlige transporttiloud en gang

i timen eller oftere i dagtimerne, og oplandet til stoppeste-
derne ma betegnes som velbetjent af offentlig transport. For
delstreekning 1 er der ingen offentlig transport.

Generelt er der idag ikke etableret cykelstier eller cykelbane
langs den eksisterende vej. Der er heller ikke i Gribskov
Kommunes kommuneplan anfart planer for etablering af
cykelstier pa straekningen. Det ma vurderes at cykeltrafikken
mellem Helsinge, greested og Gilleleje anvender parallelle
ruter sasom Graestedvej og Aimeve;j.

Trafikbelastning og uheld

Trafikbelastningen nord for Graested er i 2011 opgjort til en
arsdggnstrafik pa ca. 4.000 og ca. 6000 karetgjer, med en
beskedent hgjere julidggntrafik pa ca. 4.100, selvom Gil-
leleje har en del turister i sommerperioden.

Lastbilprocenten nord for Greested ligger pa ca. 9 % og
gennemsnitshastigheden er pa 69 km/t. Hastighedsniveauet
afspejler vejens beskaffenhed, der ikke tillader hgje hastig-
heder, og trafikmaengden ma betegnes som hgj for en vej af
denne type. Vejen er i gvrigt pa denne straekning skiltet til
60 km/t

Dele af straekningen er smalle veje med mange kurver og
vejadgange, begraensede oversigtsforhold og utrygge for-
hold for cyklister. Den nye omfartsvej er udfgrt i et tidssva-
rende vejprofil, hvilket fravaeret af uheld pa denne delstreek-
ning vidner om.

Der er registreret i alt 22 uheld i perioden 2007 - 2011 for
straekningen Marum-Gilleleje. Iseer streekningen nord for
Greaested er preeget af uheld, herunder en del eneuheld,
kurveuheld, mgrkeuheld og glatfgreuheld. Uheldsbilledet
vidner om en straekning, der med sine mange kurver og
meget smalle karespor og rabatter, giver anledning til streek-
ningsuheld i form af mistet herredemme o.1. Derimod er der
ingen seerligt uheldsbelastede lokaliteter pa straekningen.
Uheldsanalysen peger saledes pa et generelt behov for
sideudvidelse og udjeevning af kurver, sanering af vejad-
gange og faste genstande, specielt pa den nordlige del af
straekningen.
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4. ERHVERVSFORHOLD

Der er gennemfgrt en overordnet erhvervsanalyse, hvor den
erhvervsgkonomiske struktur i Gribskov Kommune overord-
net er kortlagt. Herudover er der gennemfart fokusgruppein-
terviews med en raekke aktgrer i erhvervssektoren i omra-
det, og Gribskov Kommune. Det drejer sig om: ERA Biler
A/S, Gribskov Kommune, Skomenuen (Handelsforening),
Entreprengrfirmaet Nordkysten A/S, Gilleje Handelsforening,
Gilleje Havn, Gilleleje Turistinformation, Helsinge Brugsfor-
ening, Hyundai Graested, Industriforeningen Staeremosen,
Maarum Mgllegaard, NCC, Prebens turistkersel, SCT Trans-
port, Vognmand Benny Rasmussen.

Formalet med erhvervsanalysen har veeret at undersage
erhvervslivets transportbehov og de forventede effekter ved
en eventuel udbygning af vejkapaciteten pa undersggelses-
streekningen. Yderligere undersgges transportbehovet fra
turismeerhvervet og lokalsamfundet og deres syn pa straek-
ningens kapacitet i forhold til fremkommelighed og effekter
af en eventuel udbygning.

Indbyggere og pendling

| alt havde Gribskov Kommune 40.603 indbyggere i januar
2012, hvoraf 10.550 pendler ud af Kommunen. Til sammen-
ligning pendler 3.549 personer ind til Gribskov Kommunes
arbejdspladser. Erhvervsudviklingen i Gribskov Kommune
folger i store treek tendenserne for erhvervslivet i hele
Region Hovedstaden. Beskaeftigelsen i Gribskov Kommune
har veeret faldende i perioden fra 2001 — 2011 og denne
tendens forventes at fortsaette, hvilket fremgar af udviklin-
gen fremskrevet til 2017. Gribskov Kommune er desuden
kendetegnet ved at have et stort turismeerhverv.

Turisme

De interviewede vurderer at de mange sommerhuse i bl.a.
Gilleleje og neerheden til Kebenhavn ger omradet attraktivt
og derfor meget trafikeret, isser i sommerperioden. Mange
veelger i sommerperioden at pendle mellem deres job i
Kgbenhavn og deres sommerhus/fritidshus i bl.a. Gilleleje,
hvilket @ger presset pa rute 251.

Bade handelsvirksomhederne og turistinteresseorganisatio-
nerne er bekymrede for fremkommeligheden i omradet og i
seerdeleshed pa rute 251. De vurderer, at en opgradering,
og dermed gget tilgeengelighed, vil medvirke til, at flere tu-
rister, herunder endagsturister, vil tage til Gilleleje. Turisme-
erhvervet udtrykker ogsa bekymring for, at der kan ske en
afvikling af Gribskov Kommune i stedet for en udvikling, hvis
ikke der kommer bedre infrastruktur.
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Erhvervslivet

Erhvervslivet giver udtryk for store gener ved straekningens
nuvaerende kapacitetsniveau. Specielt vurderer virksomhe-
derne at den nordlige straekning er utidssvarende i forhold til
trafikmeengderne. Virksomhederne vurderer ogsa, at kedan-
nelser og begreenset fremkommelighed resulterer i merom-
kostninger, som kunne undgas, hvis vejen blev opgraderet.
Derudover udtrykker repreesentanterne fra de deltagende
virksomheder bekymring for deres fremtid i omradet, da de
allerede i dag har sveert ved at tiltraekke kvalificeret arbejds-
kraft, hvilket blandt andet skyldes, at det tager lzengere og
leengere tid at komme frem og tilbage til Hillerad og Kgben-
havn.

Erhvervslivet vurderer, at rute 251 "generelt” er praeget af
fremkommelighedsproblemer men, at det iseer er Parupvej-
streekningen (delstreekning 3), som er sveert fremkommelig,
iseer for lastbiler som generelt har sveert ved at passere
hinanden. Disse problemer tilskrives, at streekningen her er
meget snaever og snoet. Pa Parupvejstreekningen er det ofte
ngdvendigt for en af lastbilerne at trackke ud i rabatten for at
lade den anden passere. Dette gger belastningen pa vejen
og rabatten og resulterer samtidig i langsom kgrsel. Desuden
fremgik det af fokusgruppeinterviewet, at det isaer er Parup-
vej-straekningen, som anses som vaerende den mest proble-
matiske delstreekning pa rute 251 i forhold til trafiksikkerhed.

Yderligere pointeres det, at nedsat fremkommelighed, iseer
i myldretiden om morgenen (7.00 - 8.30), skaber problemer
pa hele streekningen. Bade erhvervskgrsler og pendlere
benytter alternative ruter for at undga rute 251. Rute 227 og
rute 235 fra Hornbaek til henholdsvis Helsinggrmotorvejen
og Istergdvejen naevnes.

Erhvervslivet vurderer, at en opgradering af rute 251 ikke
blot vil agge fremkommeligheden og mindske uheldsrisikoen,
men ogsa vil give hele erhvervslivet bedre konkurrencevilkar
og dermed ggre oplandet til rute 251 mere attraktivt.

Det vurderes desuden, at kgen fra Hillergd er rykket teettere
pa Gilleleje og derfor skaber fremkommelighedsproblemer
helt frem til rute 251. Her vurderer erhvervslivet, at en mo-
tortrafikvej pa den mest sydlige del af streekningen vil kunne
oge fremkommeligheden.

Generelt vurderer erhvervslivet og interessenterne, at rute
251s kapacitet ikke imgdekommer det lokale erhvervslivs

og borgernes transportbehov i oplandet til undersggelses-
treekningen. En stgrre entreprengrvirksomhed ved Gilleleje



mener, at streekningens kapacitet medvirker til, at deres
konkurrenceforhold forveerres, da det er sveert for dem at
tiltreekke kvalificeret arbejdskraft fra syd og da de har ggede
driftsomkostninger i form af tid spildt pa langsom kgrsel pa
straekningen, som de ikke kan fa daekket. Virksomheden
anslar tidstabet som veerende ca. 10 minutter hver vej ved
karsel frem og tilbage til virksomheden fra kunder inde mod
Kgbenhavn.

Deltagerne i fokusgruppeinterviewet neevnte, at straeknin-
gen belastes mere i sommerperioderne som fglge af de
mange turister i omradet. Julidggntrafik (JDT) viser dog ikke
en seerlig belastning pa rute 251 i sommerperioden. Dette
kan skyldes, at den mertrafik, der opleves, reelt udlignes af
feerre karsler fra pendlere. Det vurderes fra turismeinteres-
seorganisationerne, at en udbygning af rute 251 muligvis vil
@ge attraktiviteten af omradet for endagsturister.

Gribskov Kommune

Gribskov Kommune peger pa, at en udbygning af rute 251
vil skabe bedre sammenhaeng mellem de tre hovedbyer

i kommunen; Helsinge, Graested og Gilleleje, og at dette
samtidig vil @ge tilgaengeligheden til Hillerad og Kabenhavn.
Kommunen mener, at dette vil medvirke til at fastholde bor-
gere, virksomheder og arbejdskraft i kommunen og sagar
tiltreekke nye.

Gribskov Kommune frygter, at de langsomt frakobles Region
Hovedstaden, hvis ikke deres infrastruktur forbedres. Dette
indikerer, at det er af hgj prioritering for Kommunen at sikre,
at man hurtigt kan komme til og fra Hillerad og Kgbenhavn
bade for de virksomheder, der ligger i lokalomradet, men
ogsa for de pendlere, der benytter ruten hver dag.

Nordkysten - Entreprengrvirksomhed

Sammenfatning

Generelt udtrykker repraesentanterne fra erhvervslivet og fra
det offentlige en bekymring over den nuvaerende og fremti-
dige kapacitet pa rute 251 mellem Helsinge gst og Gilleleje.
Der er bred enighed om, at vejen udger en stor sikkerhedsri-
siko, saerligt gennem Parup, og at streekningen samtidig har
en begraenset fremkommelighed, hvilket pavirker virksom-
hedernes driftsgskonomi og muligheder for at tiltreekke og
fastholde kvalificeret arbejdskraft.

En opgradering af streekningen vurderes af de deltagende
repraesentanter ved fokusgruppeinterviewet at kunne give
Gribskov Kommune et infrastrukturelt |laft, som forventes at
ville ggre omradet mere attraktivt for borgere, virksomheder
og turister.

Erhvervsanalysens resultater peger i sig selv pa et steerkt
gnske, bade fra kommunens side og fra repraesentanter for
erhvervslivet, om at fa opgraderet hele straekningen mellem
Helsinge st og Gilleleje til en motortrafikvej. Der er seerligt
to dele af straekningen, som umiddelbart berettiger til en
opgradering, nemlig streekningen ved Parupvej, som bade
vil aflede tidsbesparelser og sikre kgrsel, og i den sydlige
del af streekningen, hvor der er tale om at lave en helt ny
linjefaring s& man sparer nogen kilometers karsel i forhold til
den nuveerende linjefgring.
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5. BESKRIVELSE AF
LOSNINGSFORSLAG

| neervaerende forundersggelse er vurderingerne og
beskrivelsen af Igsningsforslag foretaget pa overordnet
niveau.

Det er farst, hvis der treeffes politisk beslutning om at igang-
seette en VVM-undersggelse, at projektet detaljeres i en sa-
dan grad, at de enkelte forslag og konsekvenserne heraf kan
vurderes naermere. Den endelige udformning og placering
af bl.a. vejanleegget og kryds vil saledes farst blive endeligt
fastlagt i forbindelse med en evt. VVM-undersggelse.

Der er i forundersggelsen beskrevet 2 Igsningsforslag, be-
nzaevnt forslag A og B.

FORUDSZATNINGER FOR LOSNINGSFORSLAG
Trafikmeengden pa straekningen er af sddan en starrelse, at
en 2-sporet vej vil have den ngdvendige kapacitet. Det er ud
fra kapacitetsmaessige overvejelser vurderet at der ikke er
behov for 4-sporede veje.

Der er i forundersggelsen vurderet to Igsninger som hhv.
2-sporet vej med en skiltet hastighed pa 80 km/t (forslag B),
og en lgsning med etablering af en 2+1 vej med en skiltet
hastighed pa 90 km/t (forslag A). En 2+1 vej vil give bedre
mulighed for overhaling af bl.a. lastbiler i retningen med 2
karespor.

Projekteringen er udfgrt med dimensioneringsmaessige
forudsaetninger fastlagt ud fra foreliggende vejregler, vejre-
gelforslag mv. vedrgrende anlaeg af 2-sporede landeveje og
2+1 veje, samt udformning af kryds. Linjefgringer og leeng-
deprofil tager stgrst mulig hensyn til eksisterende landskab,
ledningsanlaeg og krav til oversigtsforhold.

Der er gennemfgrt en trafiksikkerhedsrevision pa trin 1 for
lgsningsforslagene. Revisionen har ikke umiddelbart givet
anledning til 2endringer i projektet. Der kan i forbindelse med
en evt. VVM-undersggelse blive foretaget justeringer af linje-
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fering og vejprofil i henhold til en mere detaljeret trafiksikker-
hedsmeessig vurdering.

Bygveerker

Nye overfgringer og underfaringer er forudsat udfert med

en frihgjde ved overordnede veje pa minimum 4,63 m. Der
er i forundersggelsen ikke foretaget vurderinger af broernes
eestetiske udformning. Men da vejen vil ligge i abent land,
forventes overfgringer etableret som &bne konstruktioner i
form af 3 fags betonbroer og underfaringer forventes etableret
i form af skrabenstunneler.

Autovarn

Der er forudsat opseetning af nyt enkeltsiddet stalautoveern,
hvor det er pakraevet i forhold til pafyldning og ved overfgrin-
ger i henhold til vejreglerne.

Afvanding

Der er forudsat etableret grafter pa pafyldningsstraskninger
og trug pa afgravningsstraekninger. Da dele af straekningen
forlgber gennem omrader med seerlige drikkevandsinteres-
ser og teet forbi et Natura2000 omrade, er det forudsat at
der pa disse dele af streekningen etableres et lukket system
med kantopsamling af al overfladevand. Afledning af vej-
vand til recipient skal ske via en kontrolleret udledning, og
der skal sgges tilladelse til hver enkel udledning. Alt vejvand
afledes til recipient via gregftebassiner, regnvandsbassiner
eller nedsivningsgrgfter.

Tveaerprofiler

Der er i forundersggelsen undersggt 2 typer af tvaerprofil for
lgsningsforslagene. Ved 90 km/t udformes tilslutningerne
som hankeanlaeg (toplanskryds) og i endepunkterne som
rundkersler.

| tvaerprofilet for en 2-sporet vej med 80 km/t har kgreba-
nerne en bredde pa 3,5 m og med en tilstadende kantbane
pa 0,5 m. Rabatten er 1,5 m bred. Det belagte areal har en
bredde pa 8 m og kronekantbredden er pa 11 m.



Landskabet ved Parup med Gribskovbanen i baggrunden
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FIGUR 13 Normaltveersnit for
2-sporet landevej og 80 km/t
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FIGUR 14 Normaltveersnit for
2+1-motortrafikvej og 90 km/t
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For en 2+1 vej etableres det ydre karespor med en bredde
pa 3,75 m, af hensyn til lastbiltrafikken, hvorimod overha-
lingssporet har en bredde pa 3,5 m.

Skillerabatten mellem de to retninger udfgres som et over-
kerbart midterareal p4 1 m med rumleriller og hvid afmaerk-
ning. Kantbanerne har en bredde pa 0,5 m, og der etableres
ikke ngdspor.

LOSNINGSFORSLAG

Som tidligere naevnt vedtog det daveerende Frederiksborg
Amt et regionplantilleeg for en ny vejforbindelse mellem
Helsinge Jst og Gilleleje. Regionplantillaeget blev vedtaget
pa baggrund af en VVM-undersggelse foretaget af HUR.

Hovedkonklusionerne fra VVM-redeggrelsen har ligget til
grund for denne forundersggelse. Der er derfor i forun-
dersggelsen taget udgangspunkt i linjeferinger fra VVM-
redeggrelsen.

e [orslag A
I ForslagB

. Tilslutning

Smidstrup

Blistrup

Ramlgse

A | A

FIGUR 15 De to linjefgringsforslag A og B
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Der er i forundersggelsen beskrevet 2 Igsningsforslag,
benaevnt forslag A og B.

Forslag A er baseret pa VVM-undersggelsens "Hovedforslag
Syd”, kombineret med "Alternativ Nord 2”, baggrunden for at
fravaelge hovedforslaget pa den nordlige delstreekning er be-
grundet i dels en trafikteknisk vurdering og dels i de fremtidige
gnsker til den kommunale udvikling i omradet ved Gilleleje.

Forslag A er desuden justeret saledes i forhold til VVM-
undersggelsens projekt ud fra gnsket om en hgjere vej-
standard, end forudsat i VVM-undersggelsen. Valget af 2+1
motortrafikvej medferer at en del af Greested omfartsvej
ikke kan genbruges i projektet pa grund af aendrede krav til
kurveradier mv.

Forslag B er baseret pa VVM-undersggelsens "Alternativ 2
Nord”, alternativet blev i VVM-undersggelsen udpeget som
det bedste ud fra en vurdering af bla. fremkommelighed,
og miljg forhold. Der er desuden i Forslag B foreslaet en
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omfartsvej ved Marum, der var en del af O+ Igsningen i den
oprindelige VVM-undersggelse.

Forslag A og B er saledes forudsat etableret som folger:

*  Forslag A er teenkt som en ny motortrafikvej pa hele
straekningen fra Helsinge st til Gilleleje, pa en del-
straekning omkring Graested genanvendes den eksiste-
rende Greested Omfartsvej.

*  Forslag B er taenkt som en ny 2-sporet landevej mellem
Greested og Gilleleje, og en mindre omfartsvej med Ma-
rum i syd. Linjefaringsmaessigt er forslag B pa straeknin-
gen mellem Greested og Gilleleje sammenfaldende med
den nordlige straekning af forslag A. | forslag B bevares
den nye omfartsvej ved Graested og straekningen mel-
lem Marum og Graested som de er i dag.

Linjefaringsforslagene ses pa figur 15 og er i det efterfgl-
gende beskrevet enkeltvis fra syd mod nord.

Forslag A

Forslag A, teenkes udfert som en 2+1 motortrafikvej, og
tager udgangspunkt i den eksisterende rundkarsel mellem
Hilleradvej og Helsingarvej, herfra forlgber forslaget mod
nord vest for og stort set parallelt med Harager Hegn. Pa
straekningen krydses Staeremosevej og Tremarksmosen.
Der opretholdes krydsningsmuligheder, i form af over eller
underfaring begge steder.

Nord for Hemmingstrup fgres vejen i en blgd bue mod gst,
og tilsluttes den eksisterende omfartsvej ved Graested umid-
delbart nord for rundkarslen ved Dgnneveeldevej. Pa denne
straekning forleegges Bjerstrupvej og Denneveaeldevej, for at
skabe mulighed for at komme pa tvaers af motortrafikvejen.

Frem til Tulstrupvej forlaber motortrafikvejen i det eksiste-
rende tracé for omfartsvejen.

Nord for Tulstrupvej fgres motortrafikvejen videre mod nord
parallelt med banen frem til Parup, hvor den eksisterende
Parupvej forlaegges for at skabe adgang pa tveers af motor-
trafikvejen. Herfra forleber motortrafikvejen videre vest for
entreprengrfirmaet Nordkysten, idet der umiddelbart nord
herfor skabes mulighed for at tilslutte en eventuel fremtidig
sydlig omfartsvej ved Gilleleje til motortrafikvejen.

Fra Bedsmose og frem mod Gilleleje forlgber Forslag A som
en almindelig 2-sporet landevej skiltet til 80 km/t. Den ende-
lige afslutning af motortrafikvejen ved Gilleleje skal afklares
naermere bla. under hensyn til de kommunale planer for en

eventuel sydlig omfartsvej ved Gilleleje.

Tilslutninger
Tilslutningen til Hillergdvej og Helsingervej i syd forudseettes
udformet som en rundkarsel.

Ved Dgnneveaeldevej umiddelbart vest for den eksisterende
rundkgrsel pa omfartsvejen ved Greested forudsaettes etab-
leret en tilslutning til omfartsvejen som et overfert toplans
kryds udformet som et hankeanlaeg.

Ved Parupvej i den nordlige ende af omfartsvejen ved
Greested etableres ligeledes en tilslutning til omfartsvejen
som et overfgrt toplans kryds udformet som et hankeanlzeg.
| forbindelse med en evt. senere VVM-undersggelse bgr det
vurderes om der trafikalt er behov for begge disse tilslut-
ninger. Trafikmodelberegninger foretaget i forbindelse med
denne forundersggelse indikerer, at det kan veere nok med
en enkelt tilslutning ved Graested.

Motortrafikvejen afsluttes i nord enten i en rundkersel med
en eventuelt kommende kommunal sydlige omfartsvej eller i
et kryds ved Greestedvejen og Parkve;j.

Lokale veje

Enkelte lokale veje forudsaettes lukket. Nogle lokale veje
har allerede alternative adgangsforhold til rute 251. For de
ejendomme som ikke har alternative adgangsforhold etable-
res nye adgangsveje. | forbindelse med en eventuel senere
VVM-undersggelse vil adgangsforhold mv. blive naermere
afklaret.

Det er forudsat, at cyklister og lette trafikanter skal kunne
krydse tilslutningerne i niveau. | rundkarsler etableres cykel-
stier tilbagetrukket fra karebanen i niveau. Udformning af og
behov for evt. cykelstitunneler ude af niveau ved tilslutnin-
ger og opretholdelsen af cykel- og stiforbindelser vurderes
naermere i en evt. VVM-undersggelse.

Forslag B
Forslag B omfatter en ny omfartsvej ved Marum. Omfartsve-
jen skaber forbindelse mellem Helsingervej og Ny Marumve;.

Forslag B omfatter desuden en ny to sporet landevej,
skiltet til 80 km/t fra rundkerslen mellem Parupvej og Ny
Marumvej. Landevejen forlgber i samme tracé som linjefa-
ring A dog saledes, at alle krydsninger foregar som kryds i
niveau.

Tilslutninger

Forslag B udformes som en almindeligt 2-sporet landevej,
skiltet til 80 km/t. Det forudsaettes derfor, at alle krydsninger
og tilslutninger sker i niveau, enten som rundkersler eller
som almindelige kryds.
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Pa streekningen mellem Marum og Parupvej opretholdes alle
tilslutninger, som de er i dag. Pa streekningen fra Parupve;j

til Gilleleje etableres der krydsning med den eksisterende
Parupvej ved Parup.

Lokale veje

Det forudsaettes ikke, at der lukkes lokale veje i forslag B.
Der kan dog blive behov for at afbryde enkelte markveje
eller at sikre alternative vejadgange for de ejendomme, som
ikke har alternative adgangsforhold.

Det er forudsat, at cyklister og lette trafikanter skal kunne
krydse tilslutningerne i niveau. | rundkarsler etableres cykel-
stier tilbagetrukket fra kgrebanen i niveau. Udformning af og
behov for evt. cykelstitunneler ude af niveau ved tilslutninger
og opretholdelsen af cykel- og stiforbindelser vurderes neer-
mere i en evt. VVM-undersggelse.

MINDRE FORBEDRINGER AF DEN

EKSISTERENDE VEJ

Det vurderes ikke muligt at udbygge den nuveerende Parup-
vej vej nord for Graested da den eksisterende vej er meget
smal og har et meget kurvet forlgb. Samtidigt er en reekke
ejendomme placeret endog meget teet pa karebanen pa
denne straekning. Det vil ikke veere muligt at forbedre vejens
udformning, og dermed forholdene for trafikken pa vejen,
uden at det vil medfgre vaesentlige ekspropriationer langs
den eksisterende ve;j.
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Der er derfor ikke foreslaet alternative 0+ Igsninger.

Geotekniske forhold
| forbindelse med forundersggelsen, er der gennemfert en
geoteknisk screening ud fra foreliggende materiale.

| forbindelse med en egentlig VVM-undersggelse anbefales
det derfor, at der udferes en reekke boringer til nsermere vur-
dering af bladbundsmaegtighederne, og at der i forbindelse
med en senere VVM-undersggelse holdes seerligt fokus pa
geotekniske undersggelser.

GENNEMFOQRELSE AF PROJEKTET

Anleeg af begge Igsningsforslagene vil kunne gennemfg-
res som én etape. Der kan i forbindelse med anlaegsarbej-
det forekomme mindre fremkommelighedsproblemer over
kort tid pa de lokale veje som overskaeres af omfartsvejen.
Enkelte lokale veje vil blive lukket kortvarigt i forbindelse
med etablering af tilslutninger.

Forslag B vil i kraft af sin begreensede lzengde og begraen-
sede maengde af tilslutninger have feerre konsekvenser for
trafikafviklingen end forslag A.

Der vil i forbindelse med en evt. VVM-undersggelse blive
foretaget en neermere vurdering af projektets gennemfg-
relse.
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6. TRAFIKALE KONSEKVENSER

Der er gennemfart trafikberegninger for alternative udbyg-
ninger af vejforbindelsen fra Helsinge Jst til Gilleleje ved
hjeelp af en trafikmodel for omradet mellem Helsinge og
Gilleleje inklusiv et randomrade til og med Hillerad i syd,
rute 227 Gilleleje-Hillergd i @st og ruten Helsinge-Gilleleje
via rute 223 i vest.

Modellen beregner arsdggntrafik, som er det antal kgretgjer
(personbiler, varebiler og lastbiler), der karer pa en vej-
straekning i et dagn i begge retninger som gennemsnit over
hele aret.

Modellen er kalibreret mod trafikteellinger fra 2012. Teel-
lingerne er hentet fra Gribskov Kommunes trafikteellinger,
men da disse teellinger hovedsageligt er gennemfart i
november-december maneder, er der ved opregningen
til arsdggnstrafik benyttet et tilleeg, som tager hgjde for
at trafikken i omradet er hgjere i sommerhalvaret end i
vinterhalvaret.

Trafikberegningerne er foretaget med trafikken fremskrevet
med 19% fra 2012 til 2025, svarende til DTU’s forudseetnin-
ger om trafikvaekst pa sekundzere statsveje pa mellem 1 og

2% pr. ar frem til 2025. Trafikken i 2025 uden andringer i
vejnettet (basissituationen) fremgar af figur 16.

Der er gennemfert beregninger for de 2 projektforslag A
og B, hvor vejnettet er suppleret med den pageeldende
projektvejsstraekning. Der er med modellen beregnet de
endringer i rutevalget som projektet ma forventes at give
anledning til.

Derudover er beregnet et trafikspring for personbiltrafik
afhaengigt af projektforslag og afhaengigt af reduktionen i
oplevet rejseomkostning (aendring i tid og afstand for de
enkelte rejserelationer). Trafikspringet er beregnet med en
elasticitet pa -0,5, hvilket betyder, at en reduktion af den op-
levede rejseomkostning pa f.eks. 1 % medfgrer en stigning i
trafikken pa 0,5 %.

Resultatet af trafikberegningerne fremgar af figur 17 og 18.

Den beregnede arsdagntrafik i 2025 pa de to straekninger
Helsinge-Graested og Graested-Gilleleje fremgar af tabel 1.
Projektforslag A genererer og tiliraeekker som hovedregel
mest trafik.

Buskgrsel pa rute 251
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Basis (3rsdegntrafik 2025 i 1000 keretgjer)

FIGUR 16 Beregnet trafik i basissituationen, adt 2025

Gennemfgrelsen af projekt A vil betyde, at motortrafikvejen
far en arsdegntrafik (adt) 2025 p& 7.800-10.100. Langt den
starste del af trafikken fra den nuvaerende rute 251 mellem

Projektforslag Basis 2025 A B
Helsinge-Greested- 6.800 10.100 7.900
Omfartsvej

Graested 6.600 8.000 7.800
Omfartsvej

Greested 5.800 7.800 6.900

Omfartsvej-Gilleleje

TABEL 1 Trafikprognose 2025 (arsdegntrafik)

Gilleleje og Marum og fra Dgnnevaeldevej mellem Helsinge
og Graested vil blive overflyttet til motortrafikvejen. Motortra-
fikvejen vil endvidere tiltreekke 500-700 biler pr. arsdagn fra
rute 223 mellem Helsinge og Smidstrup og ca. 1100 fra rute
227 mellem Hillergd og Gilleleje via N@debo.

Gennemfgrelsen af projekt B vil betyde, at den nye vej

far en &dt 2025 pa 6.900-7.800. Langt den sterste del af
trafikken fra den nuveerende rute 251 mellem Gilleleje og
Greested vil blive overflyttet til den nye vejmotortrafikvejen.
Den nye vej vil endvidere tiltraekke 200-300 biler pr. dggn fra
rute 223 mellem Helsinge og Smidstrup og ca. 700 fra rute
227 mellem Hillergd og Gilleleje via Ngdebo. Da der ikke
bygges ny vej syd for Greested sker der ingen aflastning
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GILLELEJE

Basis (arsdogntrafik 2025 i 1000 keretgjer)

X.X| Projekt A (arsdegntrafik 2025 i 1000 keretgjer)
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FIGUR 17 Projekt A, beregnet trafik adt 2025,
af Dgnneveeldevej mellem Helsinge og Graested samt den og fordi den tiltraekker mere trafik fra rute 223 og 227 end

eksisterende rute 251 her, men den merbelastes til gengeeld  forslag B.
med 1.100 biler pr. arsdagn.
Trafikanterne sparer tid som fglge af etableringen af en ny

Nord for Graested af forslag A og B aflaster saledes den ek- vejforbindelse Helsinge-Gilleleje. Besparelserne er stgrst i
sisterende rute 251 lige meget, men forslag A far mest trafik,  forslag A, hvor den samlede tidsbesparelse (for eksisterende
da den tiltraekker mere fra rute 223 og rute 227 end forslag trafik) er beregnet til ca. 378 timer pr. dagn. Selv om trafikan-
B. Syd for Graested aflaster forslag B ikke den eksisterende terne sparer tid forages forsinkelser lidt som fglge af traengsel
rute 251 (tveertimod). Forslag A far vaesentligt mere trafik pa grund af overflytning fra Isteradvejen og Hillerad-Gilleleje
her end forslag B fordi den ogsé aflaster Dgnneveeldevej via Ngdebo til Hilleradmotorvejen og dens forlaengelse, hvor
mellem Helsinge og Graested for det meste af dens trafik trafikken i myldretiderne ligger teet pa kapacitetsgraensen.
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GILLELEJE

Basis (arsdogntrafik 2025 i 1000 keretgjer)

X.X] Projekt B (arsdegntrafik 2025 i 1000 keretgjer)
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FIGUR 18 Projekt B, beregnet trafik 2025, arsdggntrafik
En personbil forventes at spare i gennemsnit ca. 5 trafikanter sparer lidt kersel, fordi projekterne vil generere
minutter pa en tur mellem projekt forslag A's nordlige ny trafik. | projektforslag A forventes en forggelse af antal
endepunkt ved Gilleleje og projektforslagets sydlige kearte km pa ca. 7.500 km pr. dagn, for forslag B forventes
endepunkt ved rundkerslen gst for Helsinge. forggelsen at veere pa 2.200 km pr. degn.
De forventede trafikantbesparelser er mindst i forslag
B, hvor tidsbesparelsen er beregnet til ca. 165 timer UHELDSMZASSIGE KONSEKVENSER
pr. dagn. Ved etablering af en ny vej vurderes trafiksikkerheden pa
streekningen generelt at blive forbedret pa grund af forbedrede
Det beregnede antal kgrte km (trafikarbejde, brutto) oversigtsforhold. Der er dog ikke gennemfgart egentlige bereg-
gges i alle projektforslag, selv om de eksisterende ninger af den forventede uheldsbesparelse ved de to forslag.
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7. AREAL- OG EJENDOMSFORHOLD

En udbygning af trafikforbindelsen mellem Helsinge Jst og
Gilleleje vil medfgre indgreb i de eksisterende ejendomsfor-
hold.

Arealerhvervelsen til den nye vej vil ske ved ekspropriation.

Foruden areal til selve vejen skal der eksproprieres areal
til skrédninger og grafter, regnvandsbassiner og omleegning
eller nyanlaeg af lokale adgangsveje til eiendomme. Der
skal ogsa eksproprieres midlertidige arbejdsarealer til brug
for entreprengrerne i forbindelse med anleegsarbejdet. De
midlertidige arbejdsarealer leveres tilbage til ejerne efter
afslutning af anlaegsarbejdet.

Detailudformningen af vejprojektet efter en VVM-undersg-
gelse har betydning for omfanget af ekspropriationer og
dermed pavirkning af de enkelte ejendomme.

| det fglgende afsnit beskrives forskellige overordnede for-
hold for arealanvendelsen i forbindelse med de undersggte
linjeforslag. De forskellige linjeforslag er naermere beskrevet
i kapitel 4

Nuvarende arealanvendelse

Den overvejende del af de arealer, som de to linjeforslag
bergrer, er i dag landbrugsarealer. Enkelte steder forlgber
linjeforslagene dog teet forbi omrader med bolighebyggelse i
landzone og et omrade ved Gilleleje, der i kommuneplanens
rammedel er udlagt til rekreative arealer.

De bergrte landbrugsejendommene, hvor linjeforslagene
lgber, vurderes overvejende at veere mindre og middelstore
planteavisejendomme og fritidslandbrug.

Da den nye vej gennemskaerer landbrugsarealer, fremkom-
mer der mindre markarealer, hvor landbrugsdriften bliver
urentabel, bade pa grund af sterrelse og form af arealerne,
men ogsa fordi der ikke bliver direkte adgang til markerne
fra den nye vej, og der derfor bliver tale om omveje til mar-
kerne. For at afbgde og formindske ulemperne ved gennem-
skaeringerne, vil der i forbindelse med ekspropriationer blive
segt gennemfart en jordfordeling.

Arealerhvervelse

Afstaelsen af de arealer, der er ngdvendige for at kunne
gennemfgre et eventuelt fremtidigt vejanleeg, vil ske ved
ekspropriation. Foruden de arealer, der skal afstas perma-
nent il vejanlaegget, vil der ogsa midlertidigt skulle afstas
arealer, der skal anvendes som arbejdsarealer i forbindelse
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med anleegsarbejdet. Disse midlertidigt erhvervede arealer
retableres, fgr de gives tilbage til ejeren.

Foruden et areal til selve karebaneanlsegget er der ogsa
beregnet og skennet et arealforbrug til regnvandsbassiner,
skeerende veje og anlaeg af nye adgangsveje til bergrte
ejendomme.

Derudover kan det ske, at der skal afstas nogle mindre
afskarne arealer, som fremkommer ved vejanlaeggets gen-
nemskeering af de forskellige ejendomme. Afhaendelsen af
de afskarne arealer sker typisk i en jordfordeling.
Ledningsomleegninger

| forbindelse med en evt. kommende VVM-unders@gelse vil
forholdet til relevante ledningsanlaeg blive vurderet.

Jordfordeling

Mange af projektforslagene vil medfgre gennemskeering af
flere landbrugsejendomme og med manglende vejadgang

og/eller betydelig omvejskgrsel til falge. | sddanne tilfeelde

er det normal praksis at tilbyde ejerene af de bergrte ejen-
domme at deltage i en jordfordeling. Jordfordelingen vil da
indga som en del af ekspropriationsforlgbet.

Arealbehov og bergrte ejendomme

Tabel 2 viser det omtrentlige areal, der forventes at skulle
erhverves for hvert af de konkrete forslag. Erhvervelserne
vedrgrer bade permanente og midlertidige erhvervelser.

Derudover er der i tabellen angivet hvor mange ejendomme,
der forventes at skulle afgive jord til det enkelte forslag samt
antal ejendomme, der forventes totaleksproprieret.

Da der er tale om overordnede skitseprojekter til brug for
en forundersggelse, er der stor usikkerhed forbundet med
angivelserne. Derfor er der anvendt intervaller i tabellen og
eendringer i en senere og mere detaljeret projektering kan
medfgre vaesentlige sendringer i pavirkningen af de bergrte
ejendomme.

Som det ses af tabellen vil forslag A medfere at mellem 15
og 230 ejendomme skal totaleksproprieres, mens forslag B
medfgrer mindre end 5 totalekspropriationer. Arealkonse-
kvenserne vil kunne fastlaeagges mere preecist i en eventuel
kommende VVM-undersggelse.

Ejendomme teet pa en omfartsvej vil blive pavirket af a&en-
drede adgangsforhold og evt. neerhedsgener i form af stgj.




Rute 251 gennem Parup

Forslag Projektlengde Permanent areal- Midlertidige Antal ejendomme, Antal ejendomme,
km behov til vejanlaegget arbejdsarealer til der bergres af der forventes total
ca ha anlagsarbejder permanent eller eksproprieret antal
caha midlertidig arealer-
hvervelse antal
Forslag A 10,7 58 43 -45 90 - 100 15-20
Forslag B 4.3 21 13 -15 30-40 <5

TABEL 2 Oversigt over arealbehov i de forskellige udbygningsforslag.

31



8. PLAN- OG MILJOFORHOLD

Der er foretaget en overordnet vurdering af de planmaes-
sige bindinger og af national og international lovgivning og
bestemmelser, som har betydning for etablering af en ny ve;j
mellem Helsinge Jst og Gilleleje.

Gribskov Kommuneplan 2009-2021 er brugt som grundlag
for vurderingerne suppleret med nyere oplysninger, hvor det
har vaeret muligt. Gribskov Kommune arbejder pt. pa kom-
muneplan 2013-2025.

Forslag A indebzerer sterre miljgmeessige konflikter end
forslag B. Det er seerligt pa den sydlige delstreekning af
forslag A (mellem Helsinge og Greaested), at der er miljg-
maessige konflikter. Det drejer sig dels om pavirkninger
af veerdifuld natur og landskab mellem skovene Hara-
ger Hegn og Graested Hegn, men ogsa pavirkninger af
kulturhistoriske veerdier, fx den seerligt udpegede landsby
Dgnneveelde.

Anleeg af endnu en vej i omradet vil medvirke til en gget
fragmentering af omradets mange og meget veerdifulde
naturomrader. En mindre del af denne pavirkning vil for mel-
lemstore og store pattedyrs vedkommende kunne modvirkes
ved at begraense trafikken og hastigheden pa Ny Marumvej
igennem Harager Hegn. Fx som det er gjort i Helsingar
Kommune pa Hellebaekvej igennem naturomradet Hellebaek
Kohave/ Teglstrup Hegn.

Bagest i rapporten er indsat en raekke kortbilag, hvor de
plan- og miljgmaessige temaer er angivet. Der henvises
til disse kort i teksten nedenfor, hvor relevante detailkort
desuden er indsat.
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PLANFORHOLD

Trafik

| Gribskov Kommuneplan 2009-2021 er der reserveret et
areal til omlaegning af en del af Gilleleje-Graestedvejen og til
muligt fremtidigt vejanlaeg til omfartsvej nord om Marum. Der
er desuden reserveret et areal til muligt fremtidigt vejanlaeg
til omfartsvej syd om Gilleleje. Ingen af de tre vejfgringer

er endeligt fastlagt. Bade forslag A og B vurderes at veere
placeret i henhold til retningslinjerne i kommunaplanen.

Af kommuneplanen fremgar det, at der ved placering og
udformning af vejanlaeg i det abne land skal tages hensyn til
naturen, herunder gkologiske forbindelser, og til de landska-
belige og kulturhistoriske vaerdier samt arealer med stgjfal-
som anvendelse.

Bade forslag A og B vurderes at veere i overensstemmelse
med kommuneplanen. En eventuel flytning / tilpasning af
ovennaevnte arealreservationer som konsekvens af anleeg
af en ny vej mellem Helsinge og Gilleleje vil blive naermere
belyst i en evt. kommende VVM-undersggelse.

Tekniske anleaeg

Gribskov Kommune arbejder p.t. pa at udpege potentielle
vildmalleomrader. Et forslag til fremtidigt vindmelleomrade
ligger nordvest for Parup ca. 1 km fra forslag A og B og for-
ventes ikke at konflikte med forslagene. Et andet forslag lig-
ger umiddelbart op ad forslag A pa den sydlige delstraekning
mellem afslutningen af Hillergdmotorvejens forleengelse og
Sletelte. Afhaengigt af den endelige linjefgring for Forslag A
kan dette omrade blive pavirket.

Kommuneplanrammer
| Gribskov Kommuneplan 2009-21 er fastlagt rammer for



Eksisterende faunapassage ved Greested
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arealanvendelsen indenfor de respektive geografiske om-
rader. Disse rammer udger bestemmelser for indholdet af
lokalplanlaegningen.

Linjefaringsforslagene har forlgb, der altovervejende forlg-
ber i det &bne land, og derfor kun bergrer ganske fa kom-
muneplanrammeomrader (se figur 19).

| det felgende er listet hvilke kommuneplanrammer, der kan
blive bergrt af en udbygning af en eventuel ny vej Helsinge
ost til Gilleleje. Pavirkningerne af rammeomradets anven-
delse som konsekvens af vejprojektet vil blive neermere
belyst i en evt. kommende VVM-undersggelse.

| Aggebo Skovhus er et areal ud til den eksisterende Grae-
stedvej udlagt til erhvervsomrade. | den gstlige del af
Greested er der udlagt et areal til offentligt formal helt ud til
Greested omfartsvej. Forslag A kan pavirke disse arealer
afhaengigt af den endelige linjefgring. Forslag B kan ogsa
bergre et udlagt "boligomrade pa lang sigt” som ligger helt op
til Graested omfartsvej. | kommuneplan 2013 forventes dette

omrade at blive justeret, sa det ikke er i konflikt med forslag A.
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FIGUR 19 Oversigt over bergrte kommune

Undersggelsesstraskning
og lokalplaner.

Forslag A vil desuden sandsynligvis bergre et areal udlagt
til erhverv nord for Parup mellem Bedsmosen og Parupvej
(rute 251).

Forslag B vil kun bergre et enkelt kommuneplanramme-
omrade nemlig omradet nord for Parup mellem Bedsmosen
og Parupvej (rute 251).

@kologiske forbindelser

For at sikre naturveerdierne for fremtiden er der udpeget
regionale naturbeskyttelsesomrader og gkologiske for-
bindelser i et sammenhasngende naturnetveerk. Formalet
er at sikre levesteder og spredningsmuligheder for dyr og
planter.

Naturomraderne er typisk udpeget omkring sterre skov- og
vadomrader, mens gkologiske forbindelser ofte er udpeget
langs vandlgb eller ensartede natur- og landskabstyper. |
netveerket indgar alle Natura 2000-omrader, de vigtigste § 3
beskyttede naturomrader, starre skove, vadomrader, starre
fredede omrader og mulige nye naturomrader, herunder
lavbundsarealer.
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FIGUR 20 Oversigt over Naturbeskyttel-
sesomrader og gkologiske forbindelser.

Ifelge Gribskov kommuneplan 2009-21 skal tekniske
anleeg, byveekst medvidere undgas eller placeres, sa
spredningsmulighederne ikke forringes. Der ma ikke fore-
tages eendringer, som overskeerer gkologiske forbindelser,
reducerer eller i gvrigt forringer de gkologiske forbindel-
sers biologiske veerdi uden, at der sikres kompenserende
foranstaltninger. Endvidere fremgar det af kommuneplanen,
at tilstanden af de udpegede naturbeskyttelsesomrader og
arealanvendelsen af seerligt veerdifulde sammenhasngende
omrader eller mindre arealer ikke ma aendres, hvis det
forringer deres veerdi eller muligheden for at styrke eller
genoprette deres veerdi.

Forslag A krydser en stor gkologisk forbindelse, som lgber
fra Harager Hegn mod vest (se bilag 2). Desuden bergres 7
beskyttede vandlgb som fungerer som ledelinje for de vilde
dyrs vandring rundt i landskabet (se figur 20).

Forslag B krydser ingen udpegede gkologiske forbindelser,
men 4 §3-beskyttede vandigb (se figur 20).

For at sikre spredning af dyr, vil der veere behov for at

etablere en faunapassage til store hjorte (niveau A1) i den
okologiske spredningskorridor pé forslag A. For bade forslag
A og B vil der desuden vaere behov for faunapassager for
mindre dyr ved alle beskyttede vandligb.

Pavirkningerne af den udpegede gkologiske forbindelse som
konsekvens af en ny vej mellem Helsinge @st og Gilleleje vil
blive naermere belyst i en evt. kommende VVM-undersgagelse.

Lavbundsarealer og potentielle vadomrader
Lavbundsarealer er typisk tidligere enge, moser og sger,
der er blevet afvandet og opdyrket, og som udger et vigtigt
potentiale for udvikling af veerdifulde naturomrader ved
genskabelse af den naturlige vandstand. Omraderne kan
omsaette eller tilbageholde kveelstof fra dreenvand / vand-
lgbsvand, saledes, at de kan medvirke til at forbedre vand-
miljget. | Gribskov Kommuneplan 2009-21 er der udpeget
lavbundsarealer og ifelge kommuneplanen skal byggeri

og anleeg sa vidt muligt undgas i disse omrader. Eventuelt
ngdvendigt byggeri og anlaeg skal udformes, sa det ikke
forhindrer, at et lavbundsareal i fremtiden kan genetableres
som vadomrade eller eng.
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Forslag A krydser et potentielt vadomrade lige nord for afslut-
ningen af Hilleradmotorvejens forlaengelse (se bilag 3) samt
3 potentielle vadomrader mellem Graested nord og Gilleleje.

Forslag B krydser 3 potentielle vadomrader mellem Graested
nord og Gilleleje.

Pavirkningerne af de udpegede lavbundsarealer som konse-
kvens af en ny vej mellem Helsinge gst og Gilleleje vil blive
naermere belyst i en evt. kommende VVM-undersggelse.

Skovrejsning

Skovrejsningsomrader er iseer udpeget med henblik pa at
fremme hensynet til friluftsliv, grundvandsbeskyttelse og den
biologiske mangfoldighed.

| Gribskov Kommuneplan 2009-21 er der udpeget skovrejs-
ningsomrader (positivomrader), der @nskes tilplantet med
skov samt omrader, hvor skovrejsning er ugnsket (negativ-
omraderne), hvor der ikke ma plantes skov. Inden for det gv-
rige landomrade (neutralomraderne) kan der plantes skov.
Forslag A gennemskeerer et skovrejsningsomrade sydvest
for Graested (se bilag 4). Forslag B bergrer ingen skovrejs-
ningsomrader.

Pavirkningerne af de udpegede skovrejsningsarealer som
konsekvens af en ny vej mellem Helsinge @st og Gilleleje vil
blive naermere belyst i en evt. kommende VVM-undersggelse.

Geologiske vardier

Geologiske interesseomrader udgeres af landskaber med
geologiske formationer, som seerligt tydeligt viser hvordan
landskabet er dannet og omfatter typisk igjnefaldende
landskaber med stor landskabelig veerdi. Naturstyrelsen har

i samarbejde med GEUS udpeget nationale geologiske inte-
resseomrader for at fa saerlig fokus pa de geologiske vaerdier,
nar der planlaegges i det abne land. Herudover er der i kom-
muneplanen udpeget regionale geologiske interesseomrader.
Udpegningerne i kommuneplanen sker med henblik pa at
sikre bevaringen af de veerdifulde geologiske formationer.

Ifalge kommuneplanen ma tilstanden og arealanvendel-

sen i de udpegede geologiske beskyttelsesomrader kun
&ndres, safremt det kan begrundes ud fra vaesentlige
samfundsmeessige hensyn, og safremt det ud fra en konkret
planmaessig vurdering kan ske uden at tilsidesaette de
seerligt veerdifulde helheder eller enkelte elementer. Byggeri

36

og anlaeg inden for beskyttelsesomrader skal placeres og
udformes med hensyntagen til bevaring og beskyttelse samt
mulighed for forbedring af de geologiske veerdier.

Der er udpeget et nationalt geologisk interesseomrade
omkring Sgborg Sg (se bilag 5), men hverken forslag A eller
B bergrer dette omrade.

Rastofomrader

Der er indhentet oplysninger om udpegede rastofgraveom-
rader og rastofinteresseomrader fra Region Hovedstadens
geeldende rastofplan 2012. Graveomrader er omrader, hvor
der umiddelbart kan gives tilladelse til indvinding af rastoffer,
mens interesseomrader, er omrader, hvor der maske kan
indvindes rastoffer pa sigt. Udleeg af interesseomraderne
skal sikre, at der ikke gennem anden planleegning eller
andret anvendelse sker udleeg til andre formal, der pa sigt
vil kunne forhindre en rastofudnyttelse.

Der er udpeget tre rastofgraveomrader syd for Helsinge (se
bilag 5). Ingen rastofgrave- eller rastofinteresseomrader vil
blive bergrt af anlaeg af en ny vej mellem Helsinge gst og
Gilleleje.

Kulturmilje

| Gribskov Kommuneplan er der udpeget veerdifulde kultur-
miljger (se bilag 6), der hver for sig og sammen er vigtige
elementer i forteellingen om bebyggelse og landskaber.
Bevaringen af kulturmiljgerne i det abne land skal ses i sam-
menhaeng med bevaring af de landskaber og den natur, de
indgar i. Det er derfor vigtigt, at bygge- og anleegsarbejder i
det abne land vurderes ud fra en samlet helhedsvurdering,
hvor samspillet mellem natur og landskab og kulturmiljginte-
resser veegtes ligeligt.

Indenfor arealer udpeget som kulturmiljger geelder, at bl.a.
placering af trafikanleeg ikke bar planlaegges eller gennem-
fores, medmindre det kan ske uden at forringe oplevelsen
og forstaelsen af kulturmiljget. Bygninger og anleeg inden
for beskyttelsesomrader skal placeres og udformes med
hensyntagen til bevaring og beskyttelse samt mulighed for
forbedring af de kulturhistoriske vaerdier.

Et stort omrade mellem Graested og Gilleleje er udpeget
som kulturmiljg. Savel Forslag A som B forlgber pa hele
straekningen mellem Greested og Gilleleje igennem denne
udpegning (se figur 25)
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FIGUR 21 Oversigt over Kulturmiljger mv. en
mere uddybende udgave kan ses i bilag 6

Det fremgar af kommuneplanen, at byerne Sletelte, Danne-
veelde og Marum er udpeget som “specielt udpegede lands-
byer”. Formalet med udpegningen er at bevare landsbyerne/
bebyggelsen og tage hensyn til arkitektoniske, kulturhistori-
ske, landskabelige og andre naturmaessige treek samt til sam-
menhaengen med de kulturhistoriske traek i den omgivende
dyrkningsflade. Forslag A forlgber teet st om Sletelte og igen-
nem Dgnneveelde. Forslag B forlgber nord om Marum, men i
en afstand, som vurderes ikke at konflikte med udpegningen.

Pavirkningerne af det udpegede kulturmiljg og det seerligt
udpegede landsbyer som konsekvens af en ny vej mellem
Helsinge gst og Gilleleje vil blive naermere belyst i en evt.
kommende VVM-undersggelse.

Kirkeomgivelser

| Gribskov Kommuneplan er der udpeget kirkeomgivelser
omkring kirker i det abne land med det formal at sikre kirker-
nes status som monumenter og bevare deres samspil med
landskabet og deres naere omgivelser (se bilag 6). | henhold
til kommuneplanens retningslinjer ma der derfor ikke plantes
skov, opfgres bygninger, placeres tekniske anleeg eller lign.
indenfor de udpegede omrader, hvis det forringer kirkernes
samspil med landskabet eller landsbymiljget.

NE
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Der er udpeget kirkeomgivelser omkring kirkerne i Graested
og Marum. Sandsynligvis vil hverken forslag A eller B pa-
virke den udpegede kirkeomgivelse ved Graested kirke, pa
trods af, at Forslag A er en udbygning af den eksisterende
Graested omfartsvej. Forslag B passerer igennem kirkeom-
givelserne ved Marum.

| forbindelse med en evt. VVM-undersggelse vil der blive set
pa, at anleeg af ny vej mellem Helsinge gst og Gilleleje sker
under hensyntagen til Marum og Graested kirkers veaerdi i
landskabet, saledes at samspillet mellem kirke og landskab
eller landsbymiljg ikke forringes vaesentligt.

Drikkevandsinteresser

Omradet mellem Helsinge og Gilleleje, der er omfattet af
Vandplan 2010-2015 for Isefjord og Roskilde Fjord samt
Vandplan 2010-2015 for Gresund, er delvis udpeget som
omrade med seerlige drikkevandsinteresser (OSD).

| omrader med seerlige drikkevandsinteresser og i ind-
vindingsoplande til almene vandforsyningsanlaeg uden
for OSD skal grundvandet i seerlig grad beskyttes mod
forurening, og grundvandstruende aktiviteter sa vidt mulig
undgas (se bilag 7).
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Den sydlige delstreekning forlgber delvis igennem omrader
med seerlige drikkevandsinteresser (OSD) og delvis igen-
nem et omrade med drikkevandsinteresser (OD). | dette
OD-omrade er der tilsyneladende ikke indvindingsoplande til
almene vandforsyningsanlaeg. Grundvandsforekomsterne i
omradet har jf. Vandplanen god tilstand.

Forslag A forlgber pa streekningen mellem Greested og Gil-
leleje i OD-omrade og mellem Greested og Helsinge primeert
igennem OSD-omrade. Forslag B forlgber igennem OD-
omrade pa hele streekningen undtagen ved Greested.

| forbindelse med anlzaeg af ny vej mellem Helsinge gst og
Gilleleje, skal det sikres, at der ikke fremkommer risiko for
grundvandsressourcen. Afvandingssystemet skal udformes,
sa grundvandsressourcen ikke pavirkes negativt. | forbin-
delse med en evt. kommende VVM-undersggelse skal det
afklares, om der er behov for afvaergeforanstaltninger for at
nedbringe og minimere risikoen for grundvandet.

Det forudsaettes, at der etableres lukket afvanding med
regnvandsbassiner inden udledning af vejvand til recipienter
i OSD-omrader. | OD-omrader ledes vejvandet via grafter til
regnvandsbassiner. Alle regnvandsbassiner etableres med
dykket udlgb, sa flydestoffer herunder olie kan tilbageholdes
i bassinet.

Rekreative forhold

| Gribskov Kommuneplan er der udpeget friluftsomrader
langs nordkysten. De store skovomrader Gribskov, Harager
Hegn, Valby Hegn og Graested Hegn vurderes imidlertid
ogsa at have stor rekreativ veerdi.

Pavirkningerne af skovenes veerdi som friluftsomrade af
anleeg af en ny vej mellem Helsinge og Gilleleje vil blive

naermere belyst i en evt. kommende VVM-undersggelse,
herunder hvordan offentligheden fortsat sikres adgang til
friluftsomraderne.

| Gribskov Kommuneplan er der udpeget regionale og lokale
cykelruter. Disse er dog ikke i konflikt med anleeg af en ny
vej mellem Helsinge og Gilleleje (se bilag 8).

NATUR- OG MILJOFORHOLD

Natura 2000 omrader

Natura 2000 er et netvaerk af internationale naturbeskyt-
telsesomrader, der bestar af habitatomrader og fuglebeskyt-
telsesomrader (se bilag 2). Omraderne er udpeget for at
beskytte levesteder og rasteomrader for fugle, beskytte be-
stemte naturtyper samt beskytte truede, sarbare og sjeeldne
arter af planter og dyr.
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Jf. bekendtggrelse om udpegning og administration af
internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse
af visse arter (habitatbekendtggrelsen) skal det sikres, at
der ikke sker direkte eller indirekte pavirkninger af Natura
2000 omraderne. Centralt for Natura 2000 beskyttelsen er,
at myndighederne i deres administration ikke gennemfarer
planer, projekter eller andet, der kan skade de arter og na-
turtyper som omraderne er udpeget for at beskytte.

Forslag A forlgber teet forbi Natura 2000-omrade 133: Gribs-
kov, Esrum sg og Snaevret Skov (se bilag 2) pa delstreeknin-
gen mellem Helsinge og Greaested. Forslag B Igber igennem
et hjgrne af samme Natura 2000-omréade ved Marum.

Udpegningsgrundlag for Natura 2000-omradet Natura
2000-omrade 133: Gribskov, Esrum s@ og Snaevret Skov er:

Fuglebeskyttelsesomrade nr. 108:

*  Hvepsevage

*  Plettet rgrvagtel

*  Sortspeette

*  Radrygget tornskade

Habitatomrade nr. 117 (* angiver, at naturtypen er seerligt
prioriteret af EU):

»  Skeev vindelsnegl (Vertigo angustior)

*  Sump vindelsnegl (Vertigo moulinsiana)

»  Stor keerguldsmed (Leucorrhina pectoralis)

*  Baeklampret (Lampetra planeri)

»  Stor vandsalamander (Triturus cristatus cristatus)

*  Gregn buxbaumia (Buxbaumia viridis)

*  Ret naeringsfattige s@er og vandhuller med sma amfibi-
ske planter ved bredden

»  Kalkrige sger og vandhuller med kransnalalger

*  Neeringsrige sger og vandhuller med flydeplanter eller
store vandaks

*  Brunvandede sger og vandhuller

*  Vandlgb med vandplanter

+  Overdrev og krat pa mere eller mindre kalkholdig bund
(* vigtige orkidélokaliteter)

*  Artsrige overdrev eller greesheder pa mere eller mindre
sur bund

»  Tidvis vade enge pa mager eller kalkrig bund, ofte med
blatop

*  Braemmer med hgje urter langs vandlgb eller skyg-
gende skovbryn

*  Aktive hgjmoser

*  Heengesaek og andre keersamfund dannet flydende i
vand

»  Kilder og veeld med kalkholdigt (hardt) vand

*  Rigkeer






Sg vest for Harager Hegn




+  Bggeskove pa morbund uden kristtorn

+  Bggeskove pa muldbund

+  Egeskove og blandskove pa mere eller mindre rig
Jordbund

»  Stilkegeskove og -krat pa mager sur bund

+  Skovbevoksede tgrvemoser

* Elle- og askeskove ved vandlgb, sger og veeld

I en VVM-undersggelse skal det undersgges nsermere,
hvorvidt anleeg af en ny vej mellem Helsinge @st og Gilleleje
skader Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag fx i kraft
af stgj, trafikdrab, udledning af vejvand og pavirkning af ar-
ter pa udpegningsgrundlaget udenfor Natura 2000-omradet,
som pavirker omradets integritet. Det vurderes indlednings-
vis, at en eventuel negativ pavirkning vil kunne afvaerges.

NATURBESKYTTELSESLOVEN

Beskyttede dyr og planter

Habitatdirektivets bilag IV indeholder en liste over dyrearter,
som alle EU-lande er forpligtet til at beskytte ogsa udenfor
Natura 2000-omraderne. Denne beskyttelse betyder et ge-
nerelt forbud mod forsaetligt at forstyrre bilag IV-arterne med
skadelig virkning for arten eller bestanden, samt at arternes
yngle- eller rasteomrader ikke ma beskadiges eller gdelseg-
ges, jf. habitatdirektivets artikel 12.

| forbindelse med VVM undersggelsen af ny vej mellem Hel-
singe og Gilleleje (2003) er bilag IV-arterne spidssnudet frg
og stor vandsalamander registreret. Desuden er registreret 4
andre paddearter, som alle er opfgrt pa den danske gulliste
(Naturstyrelsens liste over plante- og dyrearter i tilbagegang,
som der skal tages hensyn til i planlaegning og forvaltning).
Alle 6 arter af padder er fredede. De vigtigste paddebestande
vurderes i VVM-undersggelsen fra 2003 at ligge pa den
sydligste delstraekning af forslag A samt i omradet mellem
Nordkilde Bakke og Bagebjerg i den nordvestlige del af Grae-
sted samt i Bedsmosen syd for Gilleleje.

Pa den sydlige delstreekning af forslag A forekommer des-
uden jf. VVM-undersggelsen fra 2003 en stor bestand af
snog. Snogen er fredet, registreret pa den danske gulliste
1997 og i steerk tilbagegang. Markfirben er ogsa tidligere
registreret i omradet omkring den sydlige delstraskning

af forslag A ligesom 5-7 arter af flagermus (vand-, trold-,
dveerg-, brun-, syd-, skimmel- og langaret flagermus)
forventes at forekomme i mosaiklandskabet pa den sydlige
delstraekning af forslag 1. Langeret flagermus vurderes
lokalt at vaere i stor risiko for negativ indflydelse fra veje pa
artens gunstige bevaringsstatus (Mgller & Baagge, 2011).
Alle arter af flagermus samt markfirbenet er beskyttet af
habitatdirektivets bilag IV.

Baever er registreret i Pgla-systemet i 2010 og 2011. Hesse-
mose A/Tinghuse A er en del af Pgla vandlgbssystemet, men
der er ikke fundet spor af baever i Hessemose A/Tinghuse A.

Herudover vil der muligvis forekomme andre arter, der er
beskyttet af anden lovgivning, fx som den danske radliste
og fuglebeskyttelsesdirektivet.

Det vurderes, at forskellige afveergeforanstaltninger for
padder og flagermus vil veere pakreevet for at opretholde
omradets gkologiske funktionalitet fx i seerdeleshed pa den
sydligste delstraekning af forslag A (Helsinge-Graested), hvor
paddetunneler og — hegn kan blive ngdvendige afvaergefor-
anstaltninger.

Det vurderes ligeledes ngdvendigt at reetablere den gko-
logiske funktionalitet for padder pa de to sider af Greested
omfartsvej som ombygges i forslag A. Da Graested omfarts-
vej blev anlagt, blev der anlagt adskillige afvaergeforanstalt-
ninger i form af paddetunneler og paddehegn. | forslag A
betyder det, at det ma forventes, at de 6 paddetunneler og
2x 550 m paddehegn som er anlagt pa den del af Greested
omfartsvej, som i forslag A udbygges til motortrafikvej, skal
genetableres. Pa den nordligste del af Graested omfartsve;,
som forlaegges, mé det forventes, at de nuvaerende 2 pad-
detunneler og 2 x 300 m paddehegn skal genetableres.

I en evt. VVM undersggelse vil der blive foretaget en naer-
mere kortleegning af forekomster af plante- og dyrelivet,
herunder bilag IV arter, der kan blive pavirket af anleeg af
en ny vej mellem Helsinge gst og Gilleleje, og det vil blive
vurderet hvilke afveergeforanstaltninger, der skal gennem-
fores for at sikre den gkologiske funktionalitet for eventuelt
bergrte arter.

Beskyttede naturtyper

Naturomrader som sger, vandhuller, moser, enge, stranden-
ge, strandsumpe, heder og overdrev og udpegede vandlgb
er beskyttet efter Naturbeskyttelseslovens § 3 mod tilstands-
e&ndringer som fx byggeri, gravning, terreenaendring, tilplant-
ning, dreening og lignende. De § 3 beskyttede omrader og
vandlgb fremgar af figur 24.

Der er mange sma sger og vandhuller i omradet, og der er
mange gode paddelokaliteter i omradet, seerligt pa den syd-
lige delstraekning af forslag 1. Ved inddragelse af beskyttede
sger med bilag IV padder mv. vil der vaere krav om erstat-
ningsvandhuller.

| nedenstaende tabel 3 er angivet det omtrentlige antal mo-
ser, vandhuller samt gvrig § 3 beskyttet natur, der bergres af
de respektive linjefaringsforslag. Der skal etableres erstat-
ningsnatur for inddraget § 3 beskyttet natur.
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Hestehold ved Dgnneveelde




Linjeferingsforslag Forslag 1 15 Forslag 2 3
Antal §3-omrader der  Sydlig delstraekning 9 Marum omfartsve;j 0
bergres

Greested omfartsvej 2 Greested omfartsvej 0

Nordlig delstreekning 4

Nordlig delstraekning 3

TABEL 3 Oversigt over Naturbeskyttelsesomrader og gkologiske forbindelser.

| Gribskov Kommuneplan 2009-2012 er omradet mellem
Harager Hegn og Greested samt omradet mellem Graested
og Alme udpeget som potentielle naturbeskyttelsesomra-
der. Forslag A forlgber igennem den vestlige del af omradet
mellem Harager Hegn og Greested. Savel forslag A som B
forlgber i kort afstand fra omradet mellem Greested og Alme,
men laengere fra omradet end den nuvaerende Parupvej
(rute 251).

Forslag A bergrer i alt 7 § 3 vandlgb. P4 den sydlige del-
streekning mellem Helsinge @st og Graested vil 1 mindre
vandlgb nord for Hilleradmotorvejens afslutning skulle
krydses 2 gange eller omleegges, ét andet mindre vandlgb
lidt nordligere kan blive bergrt. Endnu ét vandlgb gst for
Barstrupvej vil skulle krydses. Pa den midterste delstreek-
ning af forslag A vil ét vandlgb (tillab til Maglemose A) blive
bergrt. Pa den nordlige delstreekning af Forslag A vil et tillab
til Maglemose A og Maglemose A samt Bedsmose A med
sikkerhed blive bergrt. | udkast til vandplan fremgar det, at
der kan blive stillet krav om sendret vandlgbsvedligeholdelse
i Maglemose A og Bedsmose A fremover. Maglemose A og
Bedsmose A afvander begge til Seborg Sg.

Forslag B vil ligesom forslag A bergre et tillgb til Maglemose
A, Maglemose A og Bedsmose A samt desuden pa del-
streekningen Marum omfartsvej ogsa Hessemose A/Tinghu-
se A. | kommunens udkast til vandhandleplan fremgar det,
at der er planlagt en restaurering/genabning af Tinghuse A
allerede i 2012-13. Skal afklares naermere i VVM.

Ved anlaeg af en ny vej mellem Helsinge @st og Gilleleje skal
det sikres, at eksisterende passagemuligheder for dyr og
planter ikke forringes som fglge af anlaeg af ny vej mellem
Helsinge og Gilleleje. Derfor vurderes der behov for anleeg
af faunapassager ved krydsning af vandigb.

| tabel 4 og 5 ses forslagenes krydsninger med vandigb.

Andre beskyttelsesbehov

De store skovomrader bestaende af Gribskov, Harager
Hegn, Valby Hegn og Graested Hegn udger ét af Sjaellands
stgrste skovomrader og rummer store bestande af dadyr og

Vandlgb Faunapassagetype

Vandlgb nord for rundkegrslen Vadpassage C; 2 stk.
ved Hilleradmotorvejens eller omleegning
forlaengelse krydses to gange

eller forlaegges

Vandlgb nord for rundkarslen
ved Hilleradmotorvejens for-
leengelse; krydses maske

Mulig vadpassage C

Vandlgb gst for Bjarstrupvej
(Dgnneveelde) krydses

Vadpassage B1

Tillgb til Maglemose A syd for
Alme krydses

Vadpassage C;

Tillgb til Maglemose A sydvest
for Holt krydses

Vadpassage B1

Maglemose A krydses Vadpassage B1

Bedsmose A krydses Vadpassage B1

TABEL 4 Forventede krydsninger med vandlgb for forslag A.

Vandigb

Hessemose A/Tinghuse A
krydses

Faunapassagetype

Vadpassage B1

Tillgb til Maglemose A sydvest
for Holt krydses

Vadpassage B1

Maglemose A krydses Vadpassage B1

Bedsmose A krydses Vadpassage B1

TABEL 5 Forventede krydsninger med vandlgb for forslag B.

radyr og mindre bestande af sika og krondyr. Der er en bety-
delig udveksling af hjorte mellem skovomraderne. Desuden
flytter bestandene rundt i omradet ved forstyrrelser. | som-
merperioden er der desuden paen aktivitet af kronvildt, der
vandrer fra Tisvilde Hegn ud i skovene i hele Nordsjeelland.
Som resultat af de paene bestande af hjortedyr i omradet
ses der pa savel Graestedvej mellem Harager Hegn og Valby
Hegn som pa Ny Marumvej (rute 251) igennem Harager
Hegn en del pakearsler af hjortedyr (Danmarks Miljgundersg-
gelser, 2007) pa trods af, at &rsd@gntrafikken pa de to veje
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ikke er over 5000 kgretgjer. Der er opsat tavler der advarer
om krydsende hjorte pa bade Graestedvej og Ny Marumve;.
Hvert &r gennemferer Miljgministeriet i samarbejde med
Gribskov Kommune kampagner i omradet med lokalt opsatte
plakater, der oplyser om risikoen for at pakere hjorte.

Skovene Harager Hegn, Valby Hegn og Greested hegn

er registreret fredskov (se bilag 4) og ma regnes for ét
sammenhaengende stgrre naturomrade adskilt af andre
naturtyper og mosaiklandskaber. Forslag A bergrer ikke
skovene direkte, men opdeler det stgrre sammenhaengende
naturomrade i to. For at undga ulykker og gge trafiksikker-
heden pa Forslag A vurderes det ngdvendigt at anlaegge

en faunabro i spredningskorridoren mellem Harager Hegn
og Valby Hegn med tilhgrende ledebeplantning og vildt-
hegn, som leder hjortene til faunabroen. Det vurderes ikke
realistisk at anlaegge en faunaunderfgring, da en frihgjde pa
6 m i faunapassagen er pakraevet. Pa trods af anlaeg af en
faunabro, vil anleeg af endnu en vej i omradet medvirke til en
oget fragmentering af omradets mange og meget veerdifulde
naturomrader. En mindre del af denne pavirkning vil for
mellemstore og store pattedyrs vedkommende delvis kunne
modvirkes ved at begraense trafikken og hastigheden pa

Ny Marumvej igennem Harager Hegn. Fx som det er gjort i
Helsinger Kommune péa Hellebaekvej igennem naturomradet
Hellebaek Kohave/ Teglstrup Hegn.

| en evt. VVM-undersggelse vil der blive foretaget en neer-
mere vurdering af behov for etablering af faunapassager og
andre afveergeforanstaltninger (erstatningsnatur, paddehegn
og tunneler) for de undersagte linjefgringsforslag.

So- og abeskyttelseslinjer

I henhold til Naturbeskyttelseslovens § 16 er det ikke tilladt
at placere bebyggelse, campingvogne eller lignende eller
foretage beplantning eller terreenaendringer i en afstand pa
150 m fra sger og vandlgb med beskyttelseslinje.

Der er abeskyttelseslinje langs Maglemose A, men kun pa
den del af aen, der ligger @st for jernbanen mellem Gille-
leje og Greested, hvorfor hverken forslag A eller B bergrer
denne.

Skovbyggelinjer

Der ma ikke placeres bebyggelse, campingvogne og lig-
nende inden for en afstand af 300 m fra skove. For privat-
ejede skove geelder dette kun, hvis arealet udger mindst 20
ha sammenhaengende skov.

Der er skovbyggelinjer omkring skovene Harager Hegn,

44

Graested Hegn og Valby Hegn. Forslag A forlgber pa en 2
km lang straekning igennem skovbyggelinjen ved Harager
Hegn. Savel forslag A som forslag B pavirker skovbyggelin-
jen omkring Graested Skov.

Fredede omrader

En fredning er det aldste og et af de steerkeste redskaber
til beskyttelse af natur og landskab, som vi har i Danmark.
Den sikrer en - i princippet - evig beskyttelse af det udpe-
gede omrade. Fredninger har til formal at bevare et omrade
i den eksisterende tilstand, eller fastleegge en seerlig drift, sa
omradet udvikler sig hen imod en bestemt gnskelig tilstand,
som herefter skal bevares.

Ingen fredninger bergres af anleeg af ny vej mellem Helsin-
ge ost og Gilleleje. De naermeste fredninger ligger i byerne
Gilleleje og Greested.

Kirkebyggelinjer

Omkring neesten alle kirker er der jf. Naturbeskyttelsesloven
fastlagt en kirkebyggelinje pa 300 m. Inden for denne linje
ma der ikke opfares bebyggelses med hgjder pa mere end
8,5 m med mindre kirken er omgivet af bymaessig bebyggel-
se i hele beskyttelseszonen. Formalet er at beskytte kirker,
der ligger i abent landskab mod, at der opfgres bebyggelse,
der kan virke skeemmende pa kirken.

Der er kirkebyggelinje omkring kirker i Graested og Marum,
men disse bergres ikke af anleeg af en ny vej mellem Hel-
singe gst og Gilleleje.

Fredskov

Fredskovspligtige arealer er omfattet af Skovloven og
reserveret til skovdrift. Inddragelse af arealer med fredskov
vil normalt indebeaere, at der etableres erstatningsskov pa op
mod 200 % af det areal, det skal erstatte.

Skovene Harager Hegn, Valby Hegn og Graested hegn er
registreret fredskov (se bilag 4). Forslag A bergrer ikke sko-
vene direkte, men snor sig imellem dem. Forslag B bergrer
ikke fredskov.

Stendiger og fortidsminder

Der ma ikke foretages eendringer i tilstanden af sten- og
jorddiger jf. Museumsloven. | omradet langs forslag A og B
findes en reekke beskyttede diger (se bilag 6).

| figur 23 herunder er angivet det omtrentlige antal diger,
der krydses af de respektive linjefaring og dermed bergres
direkte.




]
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Landbrugsarealer langs Rute 251

Linjeferingsforslag Forslag A Forslag B
Antal beskyttede Sydlig delstraekning Marum omfartsvej
diger, der bergres

Greested omfartsvej Greested omfartsvej

Nordlig delstraekning Nordlig delstraekning

TABEL 6 Antal beskyttede diger, der bergres.




Gribskovbanen
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Der ma ikke foretages endringer i tilstanden af beskyttede
fortidsminder. Dvs. at alle aktiviteter, der pavirker fortidsmin-
derne ikke er tilladt. Der ma heller ikke foretages jordbe-
handling, gades eller plantes pa fortidsminder eller i en
afstand pa min. 2 m fra dem.

De fleste fortidsminder er desuden omgivet af en 100 m be-
skyttelseszone, jf. § 18 i Naturbeskyttelsesloven. Inden for
denne zone ma tilstanden ikke eendres pa en saddan made,
at det forringer oplevelsen af fortidsminder, herunder er det
ikke tilladt at bygge, tilplante, opstille hegn og lign.

Der findes 2 fredede fortidsminder pa delstraekningen ved
Greested omfartsvej hvis beskyttelseszone savel forslag A
som B eventuelt kan bergre. Det ene fortidsminde, min-
desmeerket brillestenen gst for Graested omfartsvej ved
Schiwesvej, kan blive direkte bergrt af forslag A, afhaengig
af den endelige udbygning.

| en evt. VVM-undersggelse vil der blive set pa, at anlaeg af
ny vej mellem Helsinge gst og Gilleleje sker under hensyn-
tagen til diger og fredede fortidsminder.

Jordforureningsloven

Efter reglerne i jordforureningsloven kortlaegger regionerne
jordforureninger. Der skelnes mellem V1 og V2 kortleegning,
hvor V1-kortlaegning ofte foretages ud fra arkivmateriale og
oplysninger om, hvordan arealet har veeret anvendt, mens et
areal V2-kortlaegges, hvis der er konstateret en forurening.

Der er enkelte V1 og V2 kortlagte i omradet. De fleste ligger
i by/landsbyomrader og bergres ikke af linjefgringsforsla-
gene, men enkelte ligger i det abne land (se bilag 9).

Der erialt 5 V1 og V2 kortlagte omrader, som kan blive
bergrt af Forslag A afheengig af den endelige linjefaring.
Det drejer sig om et relativt stort V1 kortlagt omrade nord
for Harager Hegn, 1 lille V1 og 1 lille V2-omrade nord for
Greested samt 2 V1-omrader (1 pa hver side af vejen) syd
for Gilleleje.

Forslag B kan afthaengig af den endelige linjefgring bergre 3
V1 og V2 kortlagte omrader. Nemlig 1 lille V2-omrade nord

for Graested samt 2 V1-omrader syd for Gilleleje.

Der vil skulle laves naermere undersggelser af jorden i evt.
bergrte V1-omrader i en evt. kommende VVM-undersggelse.

Lettere forurenet jord kortlaegges ikke, men er i stedet om-

fattet af reglerne om omradeklassificering. Lettere forurenet
jord findes i de fleste byomrader, hvor alle byomrader som
udgangspunkt er klassificeret som lettere forurenet jord.
Hverken forslag A eller B bergrer omradeklassificerede
arealer.

ANDRE FORHOLD

Kulturarvsarealer

Kulturarvsarealer er kulturhistoriske interesseomrader med
seerlig hgj kulturhistorisk og arkaeologisk veerdi. Kultur-
arvsarealerne er ikke fredede, og kortlaegningen er derfor
mere taenkt som et arbejdsredskab for planmyndigheder og
bygherrer i forbindelse med plan- og anlaegsarbejder, med
henblik pa en vurdering i forhold til eventuel forekomst af
arkeeologiske fund.

Der er kortlagt et mindre kulturarvsareal nord for Parup Sta-
tion pa tveers af jernbanen og den eksisterende Greestedvej
mod Bedsmose. Forslag A og B bergrer den vestligste
afgraensning af omradet.

| forbindelse med eventuelle anleegsarbejder skal der tages
hensyn til kulturarvsarealet, og i det omfang det arkaeologisk
ansvarlige museum vurderer det relevant, gennemfgres
forundersggelser og eventuelle detailundersggelser for
anleegsfasen.

Opsamling

Forslag A har stgrre miljgmaessige konflikter end forslag B.
Det er seerligt pa den sydlige delstraekning af forslag A (mel-
lem Helsinge og Greested), at der er konflikter med miljget.
Det drejer sig dels om pavirkninger af veerdifuld natur og
landskab mellem skovene Harager Hegn og Graested Hegn,
men ogsa pavirkninger af kulturhistoriske veerdier, fx den
seerligt udpegede landsby Dgnnevaelde. Anlaeg af endnu

en vej i omradet vil medvirke til en gget fragmentering af
omradets mange og meget veerdifulde naturomrader. En
mindre del af denne pavirkning vil for mellemstore og store
pattedyrs vedkommende delvis kunne modvirkes ved at be-
greense ftrafikken og hastigheden pa Ny Marumvej igennem
Harager Hegn. Fx som det er gjort i Helsinggr Kommune

pa Hellebzekvej igennem naturomradet Hellebaek Kohave/
Teglstrup Hegn.

Pa de avrige 2 delstraekninger har forslag B ogsa lidt faerre

miljgmaessige konflikter end forslag A, da vejbredden i for-
slag B er mindre end i forslag A.
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Landskabet nordvest for Graested




9. LANDSKABSMASSIGE
KONSEKVENSER

Overordnet landskabskarakter

Landskabet mellem Helsinge @st og Gilleleje er karakte-
riseret ved at veere sat sammen af flere forskellige land-
skabstyper. | den sydlige del er landskabet praeget af store
skovhegn og sma enkeltliggende bebyggelser beliggende
langs den gamle vej mellem Nejlinge, Greested og Gillele-
je. Nord for Greested er der fortrinsvist tale om et moraene-
bakkelandskab, der fremstar mere abent. Landskabet er pa
denne straekning preeget af sma garde med landbrug.

Landskabet umiddelbart nord for rute 205 (Helsinggrvej),
er karakteriseret af et landskabsforlgb, der ligger mellem to
store skovomrader. Mod vest afgreenses omradet af Valby
Hegn og mod gst af Harager Hegn. Greestedvej gar fra
Nejlinge mod Dgnneveelde, og langs vejen ligger spredte
gamle udstykninger fortrinsvist sma garde og husmands-
steder, alle med facade mod vejen. Landskabet er preeget
af storskala skovene, men de er sammenbundet af den
smaskalabebyggelse, der knytter sig til den eksisterende
landevej.

Byen Sletelte midt pa streekningen ligger som en unik en-
klave i det sarte landskab mellem de to skove. Byen er en
gammel bebyggelse omkring et gadekeer og er anfart som
seerlig bevaringsveerdig bade pa grund af sine arkitektoni-
ske kvaliteter, men ogsa for sine store kulturhistoriske og
landskabelige kvaliteter.

Laengere mod nord ligger den lille enklave Dgnneveelde, der
ligeledes er udpeget som bevaringsveerdig bebyggelse med
seerlige kulturhistoriske og landskabelige veerdier.

Landskabet omkring Graested lidt le&engere mod nord er
karakteriseret af, at vejen mellem Marum og Greested gik i ét
tracé gennem byen, men at der senere er anlagt en omfarts-
vej, som Igber i en blgd bue vest om Greested. Umiddelbart
vest for omfartsvejen ligger Graested Hegn, og @st for ligger
byen med abne landskabelige kanter mod vejen.

Landskabet nord for Graested ligger som et mere abent
landskab med spredte stgrre garde og abne marker. Den

lille byenklave Parup ligger i det abne landskab med tydelige
stjerneudstykninger. Landskabet lige syd for Gilleleje er et bal-
get landbrugslandskab og er desuden praeget af flere starre
vadomrader, blandt andet Bedsmose. Togbanen, der gar gst
om Greested, karer i et lige forlab mod Gilleleje og ligger flere
steder pa en lille vold der er markant i landskabet.

Landskabet mellem Marum og Greested er praeget af, at Ny
Marumvej, rute 251, forleber gennem Harager Hegn — et
stort skovareal der haenger sammen med Gribskov. Efter
skovarealet og syd for Graested ligger landskabet som et
smaskalalandskab, der er praeget af spredt bebyggelse —
med abne marker, sma skovomrader og levende hegn.

Forslag A - Ny motortrafikvej

Forslag A fares gst for Greestedvej og gst for den spredte
bebyggelse langs landevejen. Tracéet bevaeger sig teet pa
Harager Hegn og den bevaringsvaerdige by Sletelte. Forsla-
get gennemskeeres tre steder af krydsninger, udfgrt enten
som overfgringer eller underfgringer, der har forbindelse til
den bebyggelse, der ligger langs Greestedvej. Den sidste af
de tre ligger midt i den bevaringsvaerdige by Dgnneveelde.
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Pa denne farste del af straekningen vil et evt. vejanlaegkom-
me til at fremsta noget dominerende og voldsomt i det fine
smaskala landskab. Ved en eventuel VVM-undersggelse
ma de seerlige landskabelige konsekvenser i dette forlgb
udredes. Linjefgringen méa ogsa forventes at belaste bebyg-
gelsen gst for Graestedvej og nseromradet ved Harager
Hegn med stgj.

Umiddelbart vest for Greested laegger tracéet sig i den eksi-
sterede omfartsvej, Ny Marumvej — fra den sydlige rundkear-
sel til rundkegrslen i den nordlige del af Greested. Vejen ligger
ukompliceret her, da forslag A lsegger sig i omfartsvejens
tracé, men de niveaufrie skeeringer kan komme til at fremsta
noget dominerende.

Nord herfor, i det abne landbrugslandskab mellem Greested
og Gilleleje, fares linjen i et buet forlgb langs banetracéet.
Nord for Parupvej skeerer linjen den eksisterende vej, og
nord herfor pataenkes en tilslutning til en eventuel gstlig
vejforbindelse til Gilleleje. Forslag A fortseetter mod den
vestlige del af Gilleleje, hvor vejen magder Parkvej umiddel-
bart syd for byen.

Vejen bgr nord for Greested s@ges indpasset sig det abne
kulturlandskab for ikke at virke for dominerende. Iseer vil den
niveaufri skeering ved Parup fremtraede markant i mosa-
iklandskabet preeget af spredte bebyggelser og garde.

Forslag B - Omfartsvej ved Marum, samt vej mellem
Graested og Gilleleje

Ved Marum by laegges vejen i forleengelse af Helsingarvejen
og bevaeger sig nord for den eksisterende by. Det skal afkla-
res neermere ved en eventuel VVM-undersggelse, hvordan
vejen kan tilsluttes Ny Marumvej pa en made, der er naen-
som bade ved Marum, men ogsa over for det eksisterende
vejanlaeg.

Syd for Graested aendres Ny Marumvej ikke, og omfarts-
vejen omkring Greested bevares i sin nuvaerende form.

Der anlaegges en ny vej mellem Greested Nord og Parkvej
umiddelbart syd for Gilleleje. Denne vej teenkes anlagt som
en ny vej med skaeringer i niveau, hvilkel vil ggre den noget
mindre domminerende i kulturlandskabet syd for Gilleleje
end en motortrafikvej med niveaufri skaeringer svarende til
forslag A.

50







10. ANLZEGSOVERSLAG 0G
SAMFUNDSOKONOMI

Der er beregnet anlaegsoverslag for de to lgsningsforslag.
Overslagene er udarbejdet i henhold til Transportministeri-
ets budgetteringsprincipper for anlaegsprojekter pa vej- og
baneomradet. Vejdirektoratets erfaringer med gennemfarte
entrepriser og enhedspriser, er beskrevet i et samlet over-
slagssystem, som er benyttet til overslagene.

Detaljeringsniveauet for Igsningsforslagene er i forunder-
sggelsen ikke praecise nok til, at kunne angive de preecise
meengder af f.eks. jord eller lzengde af nye lokale veje.
Overslagene er derfor baseret pa falgende forudsaetninger:
Der er anvendt enhedspriser ud fra erfaringer fra de seneste
anlaegsarbejder, som eksempelvis meengder i m?, m? og

ved vejlaengder i priser pr km, som er baseret pa tvaersnit i
henhold til Igsningsforslagene.

For jordarbejde er der gjort en raekke forsimplede antagelser
om terreenforhold, idet det aktuelle terreen ikke er opmalt.
Sikkerhedsskraninger er medtaget i de skannede jord-
meengder og vejafvanding er fastsat ud fra kilometerpriser.
Der er foretaget en geologisk screening som input til de
skgnnede meengder for blgdbund m.v.

Der er afsat sk@nnede belgb pr. km til nye adgangsveje m.v.
og midlertidige foranstaltninger i anlaegsperioden.

Nye faunaunderfgringer (rgr), paddehegn, afvaergeforan-
staltninger ved vandlgb, erstatningsbiotoper samt stgjaf-
skaermning er indeholdt i anlaegsoverslaget baseret pa et
skon, da der ikke er foretaget egentlige feltundersggelser.
De vil blive gennemfgrt i forbindelse med en evt. kommende
VVM-undersggelse.

Til mindre ledningsomlaegninger er der afsat belgb med
baggrund i kilometerpriser samt erfaringstal.

Arealbehovet er opgjort ud fra det skennede arealbehov til
permanente ekspropriationer. Heri indgar en vurdering af

omfanget af de forventede totalekspropriationer. Arealbud-
gettet er opstillet ud fra ejendomspriserne i omradet og pa
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Forslag A Forslag B

(mio. kr.)  (mio. kr.)
Basisoverslag 660,6 189,5
Anleegsoverslag (Basisoverslag + 50%) 990,9 284,3

TABEL 7 Basisoverslag + 50% for forslag A og B.
Samlet bev. Indeks 183,3

baggrund af ekspropriations- og taksationskommissionens
erstatningsfastsaettelse pa sammenlignelige streekninger.

Der er afsat belgb til arkeeologiske forundersagelser og
markundersggelser baseret pa kilometerpriser.

BASISOVERSLAG

Pa baggrund heraf er der beregnet et basisoverslag, som
omfatter udgifter til etablering af anlaegget, arealanvendelse,
projektering, tilsyn og administration, eksklusive moms. Basis-
overslaget tillaegges 50 % til deekning af fremtidige sendringer
og usikkerheder jf. Transportministeriets budgetteringsprin-
cipper for gkonomistyring af anlaegsprojekter. | tabel 7 ses
basisoverslaget + 50 % for de enkelte Igsningsforslag.

SAMFUNDSOKONOMISKE EFFEKTER

Den samfundsgkonomiske rentabilitet er vurderet for alle
Izsningsforslag. Her er omkostninger i form af anleegsudagifter,
ogede udgifter til drift og vedligehold, skatteforvridning mv.
sammenholdt med gevinster i form af tidsbesparelser.

Vurderingen er foretaget i henhold til Transport- og Energimi-
nisteriets manual for samfundsgkonomisk analyse og ministe-
riets samfundsgkonomiske beregningsmodel "TERESA”. Vur-
deringen er foretaget med en 50 ars beregningshorisont og
en forventning om en trafikvaekst frem til ar 2030. Et projekt
vurderes som rentabelt, hvis det har en positiv nutidsvaerdi og
en intern rente over diskonteringsrenten, som er 5 %.



Skovvej i Harager Hegn

| forbindelse med en forundersggelse er vurderingen ba-
seret pa en raekke simple antagelser, hvor der endnu ikke
foreligger preecis viden. Den samfundsgkonomiske vurde-
ring indeholder ikke forhold, som landskab og bykvalitet, dyr
og planteliv, sammenhzengen med fysiske planlaegning og
regionalgkonomiske effekter.

Udeladelsen af disse effekter vil hgjst sandsynligt ikke pavirke
det samlede resultat veesentligt. Det skal bemeerkes, at an-
lzegsoverslaget indeholder omkostninger til at imgdega nega-
tive effekter pa f.eks. dyre- og planteliv i form af faunapassager.

Den samfundsgkonomiske beregning af uheld er opgjort pa
streekningsniveau.

VURDERING AF RESULTATERNE

De samfundsgkonomiske effekter er beregnet for de to
lasningsforslag etableret som hhv. 2+1 motortrafikvej (90km/t)
og 2-sporet vej (80 km/t). Resultaterne ses pa tabel 8 og 9.

Lasningsforslag B og Variant B har den bedste interne rente
af lasningsforslagene. Forslag B har en intern rente pa 3,5
% i forhold til 3,2 for forslag A. Det skyldes i al vaesentlighed
at forslag B er kortere end forslag A, og dermed billigere.

Basisoverslag

Anlaegsoverslag

(Basisoverslag

+ 50 %)
| alt nettonutidsveerdi (NNV) 32,1 -288,9
Intern rente 4,7% 3.2%
Nettogevinst pr. offentlig -0,1 -0,5

omkostningskrone

TABEL 8 Samfundsgkonomiske effekter af forslag A

Basisoverslag Anlaegsoverslag

(Basisoverslag

+ 50 %)
| alt nettonutidsveerdi (NNV) 4,2 -69,5
Intern rente 51 % 3,5 %
Nettogevinst pr. offentlig 0,0 -0,4

omkostningskrone

TABEL 9 Samfundsgkonomiske effekter af forslag B
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11. RAPPORTER

ERHVERVSUNDERSOGGELSE
Rute 251 Helsinge @st - Gilleleje.
Grontmij, Februar 2013

TRAFIKBEREGNINGER
Forundersggelse af Helsinge-Gilleleje
Cowi, maj 2013

STRAKNINGSANALYSE HELSINGE OST - GILLELEJE
Luxenburger Trafiksikkerhed & Vejteknik, januar 2013



KORTBILAG

BILAG 1: KOMMUNEPLANRAMMER

BILAG 2: BESKYTTEDE NATURTYPER

BILAG 3: VADOMRADER

BILAG 4: SKOVOMRADER

BILAG 5: FRILUFTSLIV OG GEOGRAFISKE VARDIER
BILAG 6: FORURENET JORD OG RASTOFOMRADER
BILAG 7: KULTURARV

BILAG 8: DRIKKEVANDSINTERESSER
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Bilag 5 Friluft og geologiske vardier
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Landskabelige vaerdier
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V Vejdirektoratet

Vejdirektoratet har lokale kontorer i Aalborg, Fleng, Middelfart,
Neestved og Skanderborg samt hovedkontor i Kgbenhavn.

Find mere information pa vejdirektoratet.dk

VEJDIREKTORATET
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K
Telefon 7244 3333

vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk




