Transportudvalget 2013-14
TRU Alm.del Bilag 55
Offentligt

Afrapportering DSB S-tog 3. kvartal 2013
1. Antallet af rejser

I 3. kvartal 2013 blev der foretaget 24,7 mio. rejser pa S-banen, hvilket er et fald pa
0,4 mio. rejser i forhold til samme kvartal sidste ar. Arsagen hertil er at der i 2013 var
mere omfattende sporarbejder pa S-banen hen over sommeren end tilfeldet var i
2012. Ligeledes skal det fremhaeves at sporarbejde pa Kystbanen i sommeren 2012 fik
mange passagerer over i S-toget hvilket pavirkede rejsetallet positivt i perioden.
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Figur 1: Antal rejser pr. kvartal i 2008 til 2013 (mio.) Jura
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2. Antallet af praesterede personkilometer
Pa S-banen blev der i 3. kvartal 2013 praesteret 299 mio. personkilometer, hvilket er
et fald pa 3 mio. personkilometer i forhold til samme kvartal sidste ar. Arsagen er den

samme som fremsat ovenfor.

Figur 2: Antal preesterede personkilometer pr. kvartal i 2008 til 2013 (mio.)
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3. Antallet af korte tog pa de i bilag 1 naevnte straekningsafsnit i forhold til
trafikeringsplanens krav herom

| bilag 1 og 2 sammenholdes oplysninger om antallet af karte tog pa de
streekningsafsnit, der na@vnes i kontrakten mellem Transportministeriet og DSB S-tog
om S-togstrafikken udfert som offentlig service i perioden 2005-2014. Bilag 1
vedrgrer hverdage og bilag 2 vedrarer lgrdage og sgndage.

Tabellerne viser kolonnerne "TRM", "Plan” og "Faktisk".
"TRM" er den trafik, som er angivet i trafikeringsplanen.

"Plan” er den trafik, der planlaegges gennemfgart, nar der tages hgjde for publicerede
s@rkareplaner i forbindelse med planlagte infrastrukturarbejder.

"Faktisk" er den gennemfgrte trafik, nar der tillige tages hgjde for uplanlagte
aflysninger.

Af bilag 1 og 2 fremgar det, at den faktisk gennemfarte trafik i 2. kvartal 2013 i al
vaesentlighed svarer til den planlagte trafik.

Den planlagte trafik var pa Kage- og Hillerad straekningerne pavirket af sporarbejder
hen over sommeren. Sporarbejderne pavirkede ligeledes det centrale afsnit.
Resultatet af sporarbejderne var at DSB planlagde og gennemfgrte mindre trafik end
den der kares under normale omstandigheder, og som er aftalt med
Transportministeriet.

4. Erstatningskersel med bus

Erstatningskarsel med bus opdeles i erstatningskgrsel som konsekvens af
driftsforstyrrelser og karsel som fglge af planlagte drifts@ndringer.

| figur 3 og 4 er omfanget af erstatningskersel vist for 2012 og 2013.

Den ikke-planlagte erstatningskarsel med bus fremgar af figur 3. Omfanget udgjorde
170 timer i 3. kvartal 2013. | figur 4 vises erstatningskgrslen i forbindelse med
planlagte driftseendringer. Omfanget udgjorde 16.365 timer i 3. kvartal 2013.

Arsagen til den store planlagte erstatningskarsel var to store sporarbejder pa Kage
Bugt banen og i Charlottenlund. Pa Kage Bugt banen medferer Banedanmarks
omfattende brorenovationsprojekter af 15 broer, totalsparring mellem Amarken og
Vallensbxk, mens kommunens renovering af broen over Eivindsvej i Charlottenlund
ligeledes medfarer totalsparring mellem Klampenborg og Svanemgilen.

| forbindelse med sporarbejdet i Charlottenlund er der indsat erstatningsbusser med
en frekvens der er ca. dobbelt sa stor som den oprindelige togkereplan. Pd Koge Bugt
straekningen finder erstatningsbefordringen sted som en kombination af busser og
@ndrede kareplaner pa andre dele af S-togsnettet.

| begge tilfzlde er der indsat erstatningsbusser som udspecificeret i vedhaftede
koreplaner.



Figur 3: Buskgrsel i forbindelse med Figur 4: Buskgrsel i forbindelse
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5. Rettidighed

Rettidighed er udtryk for, hvor stor en andel af den afviklede togtrafik, som
ankommer rettidigt.

Figur 5: Rettidighed for S-banen i 3. kvartal 2013.
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Som det fremgar af figur 5, var rettidicheden 96,3 pct. pa S-banen i 3. kvartal 2013
hvilket er noget hajere end trafikkontraktens krav pa 94,0. Rettidigheden er malt pa
baggrund af 2.088.512 ankomster hvoraf 77.664 var forsinkede.

Rettidigheden i 3. kvt 2012 var pa 96,7 pct og ligger dermed taet pa rettidigheden i
dette kvartal.

Starre enkelthandelser fremgar af tabel 1 herunder. Starre enkelthaendelser er
haendelser som har pavirket mere end 100 tog.



Tabel 1: Storre rettidighedspavirkninger i 3. kvartal 2013

Dato Sted Arsag Antal tog @vrig pévirkning
03-07-2013 |Bagsvaerd Stromudfald 127 |Farum
10-07-2013 | Kgbenhavn H |Lkf holder fagligt made 381 | Alle strekninger
27-07-2013 | Svanemgllen |Sporskiftefejl 244 | Alle strekninger
02-08-2013 | Dyssegard Fejl pa kareledning 173 |Koge, Frederikssund og Farum
Haje Taastrup, Frederikssund,
05-08-2013 |Enghave Sprunget vandrar 155 |Hillered og Klampenborg
13-08-2013 | Vesterport Person tet ved sporet 228 | Alle strek. undtagen Ringbanen
Alle straek. undtagen Hillerad og
14-08-2013 | Ngrreport Signalfejl 116 |Ringbanen
15-08-2013 | Ny Ellebjerg Kabeltyveri 157 |Ringbanen og Kgge straekningen
Haje Taastrup, Frederikssund,
23-08-2013 | Osterport Signalfejl 201 |Farum og Klampenborg
27-08-2013 | Birkergd Tree i koreledning 193 | Hillerad
01-09-2013 | Ngrreport Fejl pa HKT anleg 427 | Alle streek. undtagen Ringbanen
Valby- Kage, Frederikssund, Farum og
04-09-2013 |Enghave Person i sporet 262 | Klampenborg
Kage, Hagje Taastrup,
12-09-2013 |Holte-Lyngby | Troljenedbrud 125 | Frederikssund og Hillerad
27-09-2013 | Vallensbxk Kabeltyveri 253 | Kgge, Farum og Hillerad
30-09-2013 |Hundige Kabeltyveri 207 |Kage og Hillerad

6. Palidelighed

Palideligheden er udtryk for forholdet mellem den planlagte trafik og antallet af aflys-
ninger. Som det fremgar af tabel 2 var palideligheden 97,7 i 3. kvartal 2013, hvilket
opfylder kontraktkravet for palidelighed i 2013 pa 97,5 %.

Korrigeres for force majeure i forbindelse med de overenskomststridige
arbejdsnedlaggelser den 10. juli 2013 ender palideligheden for 3. kvartal pa 97,9 %

Palideligheden i 3. kvartal 2012 var 97,3 pct.

Det bemaerkes at rettidigt varslede aflysninger for DSB S-tog ofte er sma i forhold til
de urettidigt varslede aflysninger. Dette skyldes at planlagte stationsankomster

lobende korrigeres som falge af planlagte infrastrukturarbejder.

Tabel 2: Palidelighed pa S-banen 3. kvartal 2013

Rettidigt Urettidigt
Planlagte varslede varslede
stationsankomster aflysninger | aflysninger Palidelighed

3. kvartal 2013 2.137.611 0 49.344 97,7
3. kvartal
korrigeret for
force majeure 2.114.819 0 43.484 97,9
ATD 6.523.487 0 138.706 97,9
ATD korrigeret
for force
majeure 6.500.695 0 132.846 98,0




7. DSB S-tog og Banedanmarks andele i forsinkelser i forhold til rettidigheden
opgjort efter stationsankomster

| figur 6, hvor fordelingen af irregulariteten er vist, fremgar det, at DSB S-tog i 3.
kvartal 2013 var ansvarlig for 1,0 pct. af forsinkelserne af den afviklede trafik.

Figur 6: DSB S-tog og Banedanmarks andele af forsinkelser i forhold til rettidigheden
opgjort efter stationsankomster 0 - 2.29 min.
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8. Bel®gning
Belagningsopgarelsen er vedlagt som bilag 3.

| 2013 er opgarelsen suppleret med en standardafvigelse for belaegningsprocenterne.

Standardafvigelsen er et udtryk for hvor stor spredning der er omkring middelvaerdien.
Jo mindre standardafvigelse, des tattere ligger storstedelen af de observerede
belagningsprocenter pa middelvaerdien.

Middelveerdien er gennemsnit af beleegningsprocent pr. dato for hverdage

Ligeledes er det udarbejdet en supplerende tabel (bilag 3b) som viser antallet af
personer der benytter de tog som kgrer pa den pagldende straekning i det
pagzldende interval”, og "antallet af seeder som er udbudt i de tog som kgrer pa den
pagazldende straekning i det pageeldende interval”.

Der er tale om gennemsnitstal for hverdage.

Den ®ndrede opgarelse har gjort bilag 3 for stor til at tage med i rapporten, hvorfor
den alene fremsendes som bilag i Excel.

Grundet dataproblemer har det desvaerre ikke vaeret muligt at levere data for "ar til
dato"”. DSB forventer at der kan ga op til 2 maneder far tilrettelsen er gdet igennem
alle trin.



Bilag 1

= bse

Hverdag
S-tog pr. 20. min. - hverdage Grundbetjening Supplement Ekstra kgrsel
3. kvartal 2013 ATD 3. kvartal 2013 ATD 3. kvartal 2013 ATD
TRM | Plan | Faktisk |Plan [ Faktisk |TRM |Plan |Faktisk |Plan | Faktisk |TRM |Plan |Faktisk |Plan | Faktisk
Det centrale afsnit
Valby-Dybbglsbro 30| 3,0 29| 3,0 2,9 20| 2,0 19| 2,0 2,0 10| 1,0 08| 1,0 0,9
Dybbglsbro-Kgbenhavn
H 50| 4,6 45| 4,8 4,8 40| 3,6 3,4| 3,8 3,7 10| 1,0 08| 1,0 0,9
Kgbenhavn H-@sterport 50| 4,6 45| 4,8 4,8 40| 3,6 3,4| 3,8 3,7 10| 1,0 08| 1,0 0,9
QOsterport-Svanemgllen 40| 3,6 35| 3,8 3,8 40| 3,6 3,4 3,8 3,7 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Svanemgllen-Hellerup 30| 2,6 25| 2,8 2,8 30| 2,4 2,3| 2,8 2,7
Koge-strakningen
Kage-Solred Strand 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Solrgd Strand-Hundige 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 20| 1,5 15| 1,8 1,7
Hundige-Dybbglsbro 20| 1,6 15| 1,8 1,8 20| 1,6 15| 1,8 1,7
Hgje Taastrup-straekningen
Haje Taastrup-Glostrup 10| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 08| 1,0 0,9
Glostrup-Valby 1,0 1,0 10| 1,0 1,0 10 1,0 10/ 1,0 1,0 10| 1,0 08| 1,0 0,9
Frederikssund-strakninen
Frederikssund-Ballerup 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Ballerup-Valby 20| 2,0 20| 2,0 2,0 1,0 1,0 1,0( 1,0 1,0
Farum-straekningen
Svanengllen-Buddinge 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 09| 1,0 0,9 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Buddinge-Farum 10 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 09| 1,0 0,9 10| 1,0 1,0( 1,0 1,0
Hillergd-straekningen
Hellerup-Lyngby 20| 1,6 15| 1,8 1,8 20| 1,6 15| 1,8 1,8
Lyngby-Holte 20| 1,6 15| 1,8 1,8 20| 1,6 15| 1,8 1,8
Holte-Hillerad 10| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0( 1,0 1,0
Klampenborg-straekningen
Hellerup-Klampenborg 1,0| 0,8 0,8 0,9 0,9 1,0| 0,9 0,8| 1,0 0,9
Ringbanen
Hellerup-Flintholm 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 2,0| 2,0 2,0
Flintholm-Ny Ellebjerg 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 2,0| 2,0 2,0




Bilag 2

Lordag Sgndag
Grundbetjening Supplement Grundbetjening
S-tog pr. 20. min. - Weekend 3. kvartal 3. kvartal
2013 ATD 2013 ATD 3. kvartal 2013 ATD
TRM [ Plan | Faktisk |Plan [ Faktisk | TRM |Plan | Faktisk |Plan [Faktisk |TRM  [Plan |Faktisk |Plan |Faktisk

Det centrale afsnit

Valby-Dybbalsbro 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 20| 2,0 2,0 20 2,0 19| 2,0 2,0

Dybbglsbro-Kgbenhavn

H 30| 3,0 3,0| 3,0 3,0 3,0| 3,0 3,0| 3,0 3,0 3,0 3,0 30| 3,0 3,0

Kgbenhavn H-@sterport 30| 3,0 30| 3,0 3,0 30| 3,0 3,0] 3,0 3,0 3,01 3,0 3,01 3,0 3,0

QOsterport-Svanemeallen 30| 3,0 30| 3,0 3,0 30| 3,0 3,0] 3,0 3,0 3,01 3,0 3,01 3,0 3,0

Svanemgllen-Hellerup 20| 2,0 20| 2,0 2,0 2,0 1,8 18| 19 19 2,0 2,0 20| 2,0 2,0
Koge-strakningen

Koge-Solrgd Strand 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0/ 1,0 1,0 1,0 1,0

Solred Strand-Hundige 10| 1,0 10| 1,0 1,0 20| 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0/ 1,0 1,0 1,0 1,0

Hundige-Dybbgalsbro 10( 1,0 10 1,0 1,0 20| 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0/ 1,0 1,0/ 1,0 1,0
Hgje Taastrup-straekningen

Haje Taastrup-Glostrup 10| 1,0 10 1,0 1,0 10 1,0 10 1,0 1,0 1,0/ 1,0 1,0 1,0 1,0

Glostrup-Valby 10( 1,0 10 1,0 1,0 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0/ 1,0 1,0/ 1,0 1,0
Frederikssund-straekninen

Frederikssund-Ballerup 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0f 1,0 1,0f 1,0 1,0

Ballerup-Valby 10( 1,0 10 1,0 1,0 10| 1,0 1,01 1,0 1,0 1,0/ 1,0 1,0/ 1,0 1,0
Farum-straekningen

Svanemgllen-Buddinge 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0

Buddinge-Farum 10 1,0 10 1,0 1,0 10 1,0 10 10 1,0 10/ 1,0 1,0/ 1,0 1,0
Hillerad-straeekningen

Hellerup-Lyngby 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10 1,0 10 1,0 1,0 10 1,0 10 1,0 1,0

Lyngby-Holte 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10 1,0 10 1,0 1,0 10 1,0 10 1,0 1,0

Holte-Hillerad 10 1,0 10 1,0 1,0 10 1,0 10 10 1,0 10/ 1,0 1,0/ 1,0 1,0
Klampenborg-straekningen

Hellerup-Klampenborg 1,0/ 0,8 0,8| 0,9 0,9 1,0/ 0,8 08| 0,9 0,9 10| 0,8 0,7| 0,9 0,9
Ringbanen

Hellerup-Flintholm 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 20| 2,0 2,0

Flintholm-Ny Ellebjerg 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 20| 2,0 2,0




