Transportudvalget 2013-14

TRU

Im.del Bilag 416

Offentligt

Afrapportering DSB S-tog 2. kvartal 2014

1. Antallet af rejser

I 2. kvartal 2014 blev der foretaget 28,2 mio. rejser pa S-banen, hvilket er en stigning
pa 0,4 mio. rejser (1,4 %) i forhold til samme kvartal sidste ar. Resultatet er en

stigning i forhold til 1. kvartal pa 0,2 mio. rejser (0,9 %).

Figur 1: Antal rejser pr. kvartal i 2008 til 2014 (mio.)
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2. Antallet af preesterede personkilometer

Pa S-banen blev der i 2. kvartal 2014 praesteret 341 mio. personkilometer, hvilket
ligeledes er en stigning pa 1,4 % i forhold til samme kvartal sidste ar og 0,9 % i
forhold til 1. kvartal 2014.

Figur 2: Antal praesterede personkilometer pr. kvartal i 2008 til 2014 (mio.)
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3. Antallet af korte tog pa de i bilag 1 naevnte straekningsafsnit i forhold til
trafikeringsplanens krav herom

| bilag 1 og 2 sammenholdes oplysninger om antallet af karte tog pa de
straekningsafsnit, der na@vnes i kontrakten mellem Transportministeriet og DSB S-tog
om S-togstrafikken udfert som offentlig service i perioden 2005-2014. Bilag 1
vedrogrer hverdage og bilag 2 vedrarer lordage og sondage.

Tabellerne viser kolonnerne "TRM"”, "Plan” og "Faktisk".
"TRM" er den trafik, som er angivet i trafikeringsplanen.

"Plan” er den trafik, der planleegges gennemfgrt, nar der tages hajde for publicerede
s@rkgreplaner i forbindelse med planlagte infrastrukturarbejder.

"Faktisk” er den gennemfarte trafik, nar der tillige tages hgjde for uplanlagte
aflysninger.

Af bilag 1 og 2 fremgar det, at den faktisk gennemfgarte trafik i 4. kvartal 2013 i al
vasentlighed svarer til den planlagte trafik.

| aftenstimer har der vaeret @&ndringer pga.:

- Vedligehold af Kabenhavns Hovedbanegard. Linje H, C, A og E Aflyst

- Andringer i signal anlaeg i forbindelse med ny station ved Carlsberg. Linje H
og C aflyst

- Renovering Narreport. Linje H, C, A og E er aflyst

4. Erstatningskersel med bus

Erstatningskersel med bus opdeles i erstatningskgrsel som konsekvens af
driftsforstyrrelser og karsel som faglge af planlagte driftseendringer.

Ved driftsforstyrrelser (uplanlagt erstatningskarsel) forstas kersel som sker som
resultat af pludseligt opstaede situationer som gar at der i en periode ikke kan kere
tog, hvorfor der i stedet for indsattes togbusser.

Ved planlagte drifts@ndringer forstas situationer hvor sporene planmassigt ikke kan
anvendes til togfremfaring, og hvor togdriften derfor er erstattet af buskarsel. Dette
er primaert tilfeeldet i forbindelse med sporarbejder.

| figur 3 og 4 er omfanget af erstatningskorsel vist for 2012 til 2014. Der er tale om en
opgarelse baseret pa bestilt trafik.

Den ikke-planlagte erstatningskersel med bus fremgar af figur 3. Omfanget udgjorde
209 timer i 2. kvartal 2014. Omfanget af planlagt erstatningskersel udgjorde i 2. kvt.
3.875 timer som primaert skyldes renovering af bro over jernbanen ved Emdrup
station, som medfgrte erstatningskersel mellem Dyssegard og Ryparken, samt
udrulning af nyt signalsystem som medfarte erstatningskgrsel mellem Lyngby og
Holte.



Figur 3: Buskorsel i forbindelse med
driftsforstyrrelser (malt i timer)

Figur 4: Buskorsel i forbindelse

med planlagte driftseendringer (malt i timer)
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5. Rettidighed

Rettidighed er udtryk for hvor mange tog der ankommer rettidigt til stationerne pa S-

togsnettet. Et tog anses som forsinket hvis det ankommer mere end 2.29 minutter

efter planlagt ankomsttid.

Tabel 1: Rettidighed 2. kvt. 2014.

Rettidighed 2. kvartal 2014
Kontraktkrav 94,1
Rettidighed 97,5
Rettidighed uden korrektion for force majeure 97,5
Pavirkning af force majeure -
Rettidighed ar til dato 97,0
Rettidighed ar til dato uden korrektion for force majeure 97,2
Antal ankomster 2.107.297
Antal forsinkede ankomster 52.561
Antal force majeure ankomster -
Rettidighed samme kvartal aret for 96,9
Rettidighed uden korrektion for force majeure samme
kvartal aret for 96,9
Tabel 2: Storre rettidighedspavirkninger i 2. kvartal 2014
Arsagstype Ansvar " Antal Pévh:kping - | Forsinkede
&ndelser | Rettidighed | ankomster
Sikringsanlaeg Banedanmark 554 0,73 15.451
Heaervaerk Ekstern 167 0,33 6.896
Karestromsanlaeg Banedanmark 7 0,05 1.096
Hastighedskontrol = | 0 4anmark 116 0,09 1.910
faste anleg*
Politi Ekstern 80 0,10 2.112
Sporanleg Banedanmark 31 0,09 1.979
Ekstreme vejrforhold Ekstern 4 0,07 1.453
VVognkasse DSB 71 0,07 1.440
Fjernstyringsanlaeg Banedanmark 38 0,08 1.709
Ambulance Ekstern 25 0,06 1.160

*Hastighedskontrol kan skyldes faste anleeg (BDK) og anlaeg i toget (DSB). | dette tilfelde er der tale om fejl pa

faste anleg.




6. Palidelighed

Palideligheden er udtryk for forholdet mellem den planlagte trafik og antallet af aflys-
ninger. Rettidigt varslede aflysninger annonceres pa DSB's hjemmeside og app, ved
@ndringer pa rejseplanen.dk og ved store og mellemstore sporarbejder ved opslag pa

pavirkede stationer.

Tabel 3: Palidelighed 2. kvt. 2014

Palidelighed 2. kvartal 2014

Kontraktkrav

97,5

Palidelighed

98,6

Palidelighed uden korrektion for force majeure

98,6

Pavirkning af force majeure

Palidelighed ar til dato

98,0

Palideligheden ar til dato uden korrektion for force majeure

98,5

Antal force majeure aflyste ankomster

Palideliched samme kvartal aret for

98,3

samme kvartal aret for

Palidelighed uden korrektion for force majeure handelser

98,3

Tabel 4: Palidelighed pa S-banen 2. kvartal 2014

Planlagte Rettidigt varslede | Urettidigt varslede
stationsankomster | aflysninger aflysninger Palidelighed
2. kvt 2014 2.136.609 481 28.852 98,6
2. kvt 2014 - korrigeret 2.136.609 481 28.852 98,6
ATD 4.347.809 481 86.654 98,0
Ar til dato - korrigeret 4.266.895 481 64.149 98,5

Det bemaerkes at rettidigt varslede aflysninger for DSB S-tog ofte er sma i forhold til
de urettidigt varslede aflysninger. Dette skyldes at planlagte stationsankomster
lobende korrigeres som fglge af planlagte infrastrukturarbejder

Tabel 5: Storre palidelishedspavirkninger i 2. kvartal 2014

Arsagstype Ansvar haal;\::iteallser II::I‘::;L(I'E:\Eed anl-l\(fcI)!rII:?teer
Sikringsanleg Banedanmark 554 0,22 4.784
Harveerk Ekstern 167 0,52 11.093
Korestrgmsanlaeg Banedanmark 7 0,13 2.700
Hastighedskontrol = 0 anmark 116 0,07 1.410
faste anleg*

Politi Ekstern 80 0,03 571
Sporanleg Banedanmark 31 0,02 525
Ekstreme vejrforhold Ekstern 4 0,04 874
VVognkasse DSB 71 0,03 656
Fjernstyringsanleg Banedanmark 38 0,01 184
Ambulance Ekstern 25 0,01 263




7. DSB S-tog og Banedanmarks andele i forsinkelser i forhold til rettidisheden
opgjort efter stationsankomster

| figur 5, hvor fordelingen af irregulariteten er vist, fremegar det, at DSB S-tog i 2.
kvartal 2014 var ansvarlig for 0,5 pct. af forsinkelserne.

Figur 5: DSB S-tog og Banedanmarks andele af forsinkelser i forhold til rettidigheden
opgjort efter stationsankomster 0 - 2.29 min.
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| figur 6 vises ansvarsfordelingen af den samlede forsinkelse.

| 2. kvartal 2014 forarsagede DSB 20,0 pct. af de samlede forsinkelser, Banedanmark
forarsagede 56,0 pct., mens 24,0 pct. skyldes eksterne forhold.

Figur 6: DSB S-tog og Banedanmarks andele af forsinkelser vist som procentvis
ansvar af kvartalets samlede forsinkelse
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8. Bel®gning
Belegningsopgarelsen er vedlagt som bilag 3.

Fra 2013 er opggrelsen suppleret med en standardafvigelse for
belzgningsprocenterne.

Standardafvigelsen er et udtryk for hvor stor spredning der er omkring middelvaerdien.
Jo mindre standardafvigelse, des taettere ligger storstedelen af de observerede
belaegningsprocenter pa middelvaerdien.

Middelvaerdien er gennemsnit af beleegningsprocent pr. dato for hverdage

Ligeledes er det udarbejdet en supplerende tabel (bilag 3b) som viser antallet af
personer der benytter de tog som karer pa den pagzldende straekning i det
pageldende interval”, og "antallet af seeder som er udbudt i de tog som kegrer pa den
pagaldende straekning i det pagaldende interval”.

Der er tale om gennemsnitstal for hverdage.

Rapporten vedlaegges som Excel fil



Bilag 1

= bse

Hverdag
Grundbetjening Supplement Ekstra karsel
S-tog pr. 20. min. — hverdage 2. kvartal 2. kvartal 2. kvartal
2014 ATD 2014 ATD 2014 ATD
TRM [Plan|Faktisk |Plan|Faktisk | TRM |Plan]|Faktisk |Plan|Faktisk | TRM |Plan]|Faktisk |Plan|Faktisk
Det centrale afsnit
Valby-Dybbgalsbro 30| 3,0 29| 3,0 2,9 2,0| 2,0 19| 2,0 19 10|/ 1,0 08| 1,0 0,8
Dybbglsbro-
Kgbenhavn H 50| 5,0 49] 5,0 4,9 4,0 4,0 3,8| 4,0 3,8 10|/ 1,0 08| 1,0 0,8
Kgbenhavn H-
Osterport 50| 5,0 49] 5,0 4,9 4,0 4,0 3,8 4,0 3,8 10|/ 1,0 08| 1,0 0,8
Jsterport-
Svanemgllen 4,00 4,0 39| 4,0 39 4,00 4,0 3,8 4,0 3,8 10|/ 1,0 10| 1,0 1,0
Svanemgllen-Hellerup 30| 3,0 29| 3,0 2,9 30| 3,0 29| 3,0 2,9
Koge-straekningen
Kage-Solrad Strand 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Solragd Strand-Hundige 10| 1,0 10| 1,0 1,0 2,0 2,0 19| 2,0 19
Hundige-Dybbglsbro 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 19| 2,0 1,9
Hogje Taastrup-straekningen
Hoaje Taastrup-
Glostrup 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10|/ 1,0 1,0 10|/ 1,0 08| 1,0 0,8
Glostrup-Valby 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10|/ 1,0 1,0 10| 1,0 08| 1,0 0,8
Frederikssund-strekninen
Frederikssund-Ballerup 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 1,0/ 1,0 1,0
Ballerup-Valby 20| 2,0 19| 2,0 1,9 10| 1,0 10|/ 1,0 1,0
Farum-straekningen
Svanengllen-Buddinge 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 09| 1,0 0.9 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Buddinge-Farum 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 09| 1,0 0,9 10|/ 1,0 09| 1,0 0,9
Hillergd-straekningen
Hellerup-Lyngby 2,0| 2,0 19 2,0 1,9 20| 2,0 19| 2,0 1,9
Lyngby-Holte 20| 2,0 19| 2,0 1,9 2,0 2,0 19| 2,0 19
Holte-Hillerad 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 1,0/ 1,0 1,0
Klampenborg-straekningen
Hellerup-
Klampenborg 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Ringbanen
Hellerup-Flintholm 20| 2,0 2,0| 2,0 2,0 2,0 2,0 19| 2,0 19
Flintholm-Ny Ellebjerg 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 19| 2,0 1,9




Bilag 2

Lordag Sgndag
Grundbetjening Supplement Grundbetjening
S-tog pr. 20. min. - Weekend 2. kvartal 2. kvartal 2. kvartal
2014 ATD 2014 ATD 2014 ATD

TRM | Plan | Faktisk | Plan | Faktisk | TRM | Plan | Faktisk | Plan | Faktisk | TRM  |Plan [Faktisk | Plan [ Faktisk

Det centrale afsnit

Valby-Dybbgalsbro 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 20| 2,0 2,0 2,0| 2,0 2,0 2,0 2,0

Dybbagalsbro-

Kegbenhavn H 30| 3,0 30| 3,0 3,0 30| 3,0 30| 3,0 3,0 30| 3,0 3,0 3,0 3,0

Kgbenhavn H-

Osterport 30| 3,0 30| 3,0 3,0 30| 3,0 30| 3,0 3,0 30| 3,0 3,0 3,0 3,0

Jsterport-

Svanemgllen 30( 3,0 30( 3,0 3,0 30( 3,0 30( 3,0 3,0 30| 3,0 3,0 3,0 3,0

Svanemgllen-

Hellerup 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 2,0 2,0 2,0
Kage-straekningen

Koge-Solred Strand 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0| 1,0 1,0 1,0 1,0

Solrgd Strand-Hundige 10| 1,0 10| 1,0 1,0 20| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0| 1,0 1,0 1,0 1,0

Hundige-Dybbgalsbro 10| 1,0 10| 1,0 1,0 20| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

Hogje Taastrup-strekningen
Hgje Taastrup-

Glostrup 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

Glostrup-Valby 1,0/ 1,0 1,0/ 1,0 1,0 1,0/ 1,0 1,0/ 1,0 1,0 1,01 1,0 1,0 1,0 1,0
Frederikssund-
strakninen

Frederikssund-Ballerup 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0| 1,0 1,0 1,0 1,0

Ballerup-Valby 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Farum-straekningen

Svanemgllen-Buddinge 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0| 1,0 1,0 1,0 1,0

Buddinge-Farum 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Hillerad-strakningen

Hellerup-Lyngby 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0| 1,0 1,0 1,0 1,0

Lyngby-Holte 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0| 1,0 1,0 1,0 1,0

Holte-Hillerad 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Klampenborg-strakningen

Hellerup-Klampenborg 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Ringbanen

Hellerup-Flintholm 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 2,0 2,0 2,0

Flintholm-Ny Ellebjerg 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 2,0 2,0 2,0




	1. Antallet af rejser
	2. Antallet af præsterede personkilometer
	3. Antallet af kørte tog på de i bilag 1 nævnte strækningsafsnit i forhold til trafikeringsplanens krav herom
	4. Erstatningskørsel med bus
	5. Rettidighed
	6. Pålidelighed
	7. DSB S-tog og Banedanmarks andele i forsinkelser i forhold til rettidigheden opgjort efter stationsankomster
	8. Belægning

