Transportudvalget 2013-14
TRU Alm.del Bilag 338
Offentligt

Hgringsversion lovforslag om jernbanelov
7.juli 2014
Transportministeriets J.nr. 2010-4523

Udkast
Forslag
Til

lov om jernbane

Kapiteloversigt

Kapitel 1: Formal

Kapitel 2: Anvendelsesomrade og definitioner
Kapitel 3: Markedsadgang

Kapitel 4:Virksomheder pa jernbaneomradet
Kapitel 5: Infrastruktur og infrastrukturforvaltning
Kapitel 6: Ekspropriation og anleeg af baner
Kapitel 7: Bybaner

Kapitel 8: Veteranbanedrift

Kapitel 9: Borgere

Kapitel 10: Erstatning, forsikring og farligt gods
Kapitel 11: Jernbanesikkerhed og interoperabilitet
Kapitel 12: Beredskab

Kapitel 13: Undersggelse af jernbaneulykker
Kapitel 14: Kundggrelse og indberetninger
Kapitel 15: EU- og Internationale forhold

Kapitel 16: Afgifter og gebyrer



Haringsversion lovforslag om jernbanelov
7.juli 2014
Transportministeriets J.nr. 2010-4523
Kapitel 17: Markedsovervagning
Kapitel 18: Delegation og klageadgang
Kapitel 19: Straf

Kapitel 20: Lovens ikrafttreeden, ophavelse og &endring af andre love



Haringsversion lovforslag om jernbanelov
7. juli 2014
Transportministeriets J.nr. 2010-4523

Udkast

Forslag
til
jernbanelov*

Kapitel 1
Formal

§ 1. Lovens formal er at fastleegge rammerne for skinnebaren trafik under hensyn til sikkerhed,
fremkommelighed og samfundsgkonomi.

Kapitel 2
Anvendelsesomrade og definitioner
Anvendelsesomrade

8 2. Loven geelder for jernbaner og bybaner, jf. dog stk. 2-6.

Stk. 2. For veteranbanedrift geelder alene kapitel 8.

Stk. 3. Bybaner er ikke omfattet af kapitel 3 om markedsadgang, 88 17-18 om tildeling af
infrastrukturkapacitet og netredegarelse, samt § 54, stk. 3, om erstatningsansvar for gods.

Stk. 4. Udover de i stk. 3 angivne bestemmelser er metro og letbaner ikke omfattet af §§ 20-21 om
kontrakter mellem infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden samt betaling for adgang og
88 67-69 om helbreds- og kompetencekrav.

Stk. 5. Privatbanerne, jf. lov om trafikselskaber, er ikke omfattet af kapitel 3 om markedsadgang og
8 17 om tildeling af infrastrukturkapacitet. Transportministeren kan fastsatte regler om i hvilket
omfang kapitel 3 om markedsadgang og 8 17 om tildeling af infrastrukturkapacitet skal geelde for
privatbanerne.

Stk. 6. Loven geelder ikke for privatejet jernbaneinfrastruktur og karetgjer, der udelukkende bruges

pa denne infrastruktur til ejerens egen godstransport.

Definitioner

YL oven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/12/EF af 26. februar 2001 om endring af
Rédets direktiv 91/440/E@F om udvikling af Feellesskabets jernbaner, EF-Tidende 2001 nr. L 75, side 1 ff., Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2001/13/EF af 26. februar 2001 om andring af Réadets direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til jernbanevirksomheder, EF-tidende 2001 nr. L
75, side 26 ff., Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/14/EF af 26. februar 2001 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkraevning
af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering, EF-tidende 2001 nr. L 75, side 29 ff., og Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om jernbanesikkerhed i EU og om &ndring af Radets direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til
jernbanevirksomheder og direktiv 2001/14/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkreevning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering (jernbanesikkerhedsdirektivet), EU-Tidende 2004 nr. L 164, side 44 ff., samt dele af Europa-
Parlamentets og Rédets Direktiv 2012/34/EU om oprettelse af et felles europzisk jernbaneomrade EU-tidende L 343 s32ff
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§ 3. I denne lov forstas ved:

1) Ansgger: Enhver fysisk eller juridisk person, herunder jernbanevirksomheder, som har en
almennyttig eller forretningsmaessig interesse i at kgbe infrastrukturkapacitet.

2) Bybaner: Metro, letbaner og S-baner, som udfarer transport i byer og forsteeder.

3) Veteranbanedrift: Jernbanedrift, som ikke primaert tilsigter at deekke et trafikalt behov.

4) Infrastrukturforvalter: Ethvert organ eller enhver virksomhed, der er ansvarlig for anlag,
vedligeholdelse og forvaltning, herunder trafikstyring, af jernbaneinfrastruktur.

5) Jernbaneinfrastruktur: Infrastrukturelementer som defineret i bilag I i direktiv
2012/34/EU, som hgrer til hoved- og sidesporene, med undtagelse af spor inden for
reparationsverksteder eller lokomotivremiser samt private sportilslutninger.

6) Jernbanevirksomhed: En virksomhed, hvis hovedaktivitet bestar i godstransport eller
passagertransport pa jernbane, og som er forpligtet til at sarge for treekkraften, eller
virksomheder, der kun leverer traekkraft.

Kapitel 3
Markedsadgang

Adgang til infrastrukturen

8§ 4. Ansggere har lige adgang pa ikke-diskriminerende vilkar til statens jernbaneinfrastruktur,
infrastruktur ejet af A/S Storebaltsforbindelsen og A/S @resundsforbindelsen samt anden
infrastruktur beliggende pa den danske del af TEN-nettet samt til stationer, kombiterminaler,
rangerfaciliteter og jernbanerelaterede serviceydelser i tilknytning hertil.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsztte regler om begraensning af retten til at medtage
passagerer fra én station til en anden, hvor udgvelsen af denne ret vil skabe ubalance i den
gkonomiske ligeveegt i en kontrakt om offentlig tjeneste.

Adgang til stationer, kombiterminaler og jernbanerelaterede serviceydelser

§ 5. Forvaltere af stationer tildeler mod betaling jernbanevirksomheder betjeningskapacitet pa
stationer samt tilhgrende faciliteter, der ligger pa de baneafsnit, som jernbanevirksomheden
befeerder.

Stk. 2. Forvaltere af kombiterminaler tildeler mod betaling jernbanevirksomheder
betjeningskapacitet pa kombiterminaler i samarbejde med infrastrukturforvalteren for det
baneafsnit, hvor kombiterminalerne er beliggende.

Stk. 3. Forvaltere af jernbanerelaterede serviceydelser tildeler mod betaling jernbanevirksomheder
betjeningskapacitet til de pagaldende ydelser. Jernbanerelaterede serviceydelser omfatter
vedligeholdelsesfaciliteter, klarggringscentre mv., dog ikke vedligeholdelsesfaciliteter, der er
beregnet for specifikke materieltyper.

Stk. 4. Ansggere, der ikke er jernbanevirksomheder, har pa samme vilkar som i stk. 1-3 ret til at
reservere betjeningskapacitet i tilknytning til tildelt infrastrukturkapacitet.



Haringsversion lovforslag om jernbanelov
7. juli 2014
Transportministeriets J.nr. 2010-4523

Stk. 5. Transportministeren kan fastsette naermere regler om forvaltning af og adgang til stationer,
kombiterminaler og jernbanerelaterede serviceydelser.

Stk. 6. Stk. 1-3 geelder tilsvarende for havne, hvortil der er knyttet jernbaneaktiviteter og dertil
hgrende faciliteter til omladning.

8 6. Hvor forvaltere af de i 8 5 naevnte faciliteter samtidig kontrolleres direkte eller indirekte af en
jernbanevirksomhed, der har en dominerende stilling pa jernbanetransportmarkedet, hvor faciliteten
benyttes, skal tildelingen forvaltes uafhangigt af den pagealdende virksomhed.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte naermere regler herom, herunder regler om sarskilte
regnskaber.

§ 7. Safremt en facilitet, der er omfattet af § 5 ikke har veeret benyttet i mindst to ar i traek, skal
ejeren offentliggere, at faciliteten kan leases eller lejes helt eller delvist som jernbanefacilitet. Dette
geelder kun, safremt en jernbanevirksomhed over for ejeren eller forvalteren af faciliteten pa
grundlag af et pavist behov har tilkendegivet interesse for adgang hertil, og ikke, safremt ejeren
eller forvalteren af servicefaciliteten kan godtgere, at en igangveerende omstillingsproces forhindrer
jernbanevirksomheder i at benytte den.

Stk. 2. Transportministeren kan fastseaette neermere regler herom.

Regnskaber

§ 8. Jernbanevirksomheder skal fare og offentliggare sarskilte driftsregnskaber og balancer pa
den ene side for aktiviteter i forbindelse med jernbanegodstransport og pa den anden side for
aktiviteter i forbindelse med passagertransport. Offentlige midler, der udbetales til aktiviteter i
forbindelse med transporttjenester som led i offentlig tjeneste, skal figurere serskilt i de relevante
regnskaber, og de ma ikke overfares til aktiviteter i forbindelse med andre transporttjenester eller
anden form for aktivitet.

Stk. 2. Regnskaberne vedrgrende de forskellige aktivitetsomrader, der henvises til i stk. 1, skal
fares saledes, at det er muligt at overvage forbuddet mod overfarsel af offentlige midler, der er
betalt til et aktivitetsomrade, til et andet, og at overvage anvendelsen af overskud fra andre
forretningsaktiviteter. Transportministeren kan fastsatte n&ermere regler herom.

Kapitel 4
Virksomheder pa jernbaneomradet

Jernbanevirksomheder

8 9. Drift af jernbanevirksomhed i Danmark kraever tilladelse, der udstedes af Trafikstyrelsen.
Stk. 2. Transportministeren fastsatter neermere regler om krav til at opna en tilladelse til at drive
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jernbanevirksomhed, herunder krav om haederlighed, finansiel kapacitet og faglige kompetencer
mv.

Stk. 3. Transportministeren kan endvidere fastsatte regler om udstedelse, fornyet vurdering,
suspension, vilkar, tidsbegraensning eller tilbagekaldelse af tilladelser.
Stk. 4. Trafikstyrelsen underretter Det Europaeiske Jernbaneagentur(ERA) om udstedelse,

suspension, endring eller tilbagekaldelse af tilladelser til jernbanevirksomheder.

Stk. 5. Tilladelser udstedt af andre medlemsstater i Den Europeeiske Union i medfgr af EU-regler
geelder i Danmark i henhold til EU- reglerne.

Ansggere, der ikke er jernbanevirksomheder

8 10. Ansggere, der ikke er jernbanevirksomheder, skal have en godkendelse af
infrastrukturforvalteren pa det pageeldende baneafsnit, for at kunne reservere infrastrukturkapacitet.

Stk. 2. For at opna godkendelse i henhold til stk. 1 skal den pageeldende ansgger have en
almennyttig eller forretningsmaessig interesse i at reservere infrastrukturkapacitet.

Stk. 3. Banedanmark fastsetter neermere regler om vilkar for godkendelse af ansggere, jf. stk. 1 og
2. Vilkarene gengives i netredegarelsen jf. § 18, stk. 1.

Andre virksomheder

8 11. Transportministeren kan fastsatte regler om sikkerhedscertificering af virksomheder og
personer, som udfgrer opgaver for jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere.
Transportministeren kan tillige fastsatte regler om krav om forsikring mv. for disse virksomheder
0g personer.

Certificerende virksomheder

8 12. Transportministeren kan bestemme, at virksomheder, der udsteder certifikater til
ihaendehavere af karetgjer, vedligeholdelsesenheder eller veerksteder m.v., skal veere omfattet af en
akkrediteret ordning. Ministeren kan fastsatte naermere regler herom.

Forretningsbetingelser mv.

8 13. Jernbanevirksomhederne skal udarbejde forretningsbetingelser om virksomhedernes regler
vedrgrende befordring, herunder erstatningsansvar over for passagerer ved skader pa bagage.
Forretningsbetingelserne skal endvidere gengive reglerne i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1371/2007 af 23. oktober 2007 om jernbanepassagerers rettigheder og
forpligtelser og reglerne om erstatning i forbindelse med national godstransport.
Forretningsbetingelserne skal anmeldes til Trafikstyrelsen.

Stk. 2. En jernbanevirksomheds forretningsbetingelser skal veere offentligt tilgeengelige.
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Kontrolafgift

8 14. Transportministeren fastsetter regler om jernbanevirksomhedernes adgang til at opkreeve
kontrolafgift og ekspeditionsgebyr for passagerer, der ikke foreviser gyldig rejsehjemmel.

Stk. 2. Restanceinddrivelsesmyndigheden kan inddrive skyldige belgb ved modregning i
overskydende skat mv.

Stk. 3. Passagerer, der ikke er i besiddelse af gyldig rejsehjemmel, har pligt til pa forlangende at
forevise legitimation med henblik pa at fastsla passagerens identitet.

Feerdselsregler

8 15. Jernbanevirksomhederne skal overholde infrastrukturforvalterens krav til feerdsel, jf. 8 19, stk.
1.

Kapitel 5
Infrastruktur og infrastrukturforvaltning
Banedanmark

8 16. Banedanmark forvalter statens jernbaneinfrastruktur.

Stk. 2. Banedanmark kan ligeledes forvalte anden jernbaneinfrastruktur i henhold til aftale med
infrastrukturejer.

Stk. 3. Banedanmark varetager kapacitetstildeling og trafikstyring pa infrastruktur ejet af A/S
Storebzlt og A/S @resund.

Stk. 4. Banedanmark varetager kapacitetstildeling og trafikstyring pa infrastruktur ejet af A/S
Femern Landanleg. Banedanmark kan endvidere varetage kapacitetstildeling pa infrastruktur ejet af
Femern AJ/S.

Kapacitetstildeling

§ 17. Infrastrukturforvalteren tildeler infrastrukturkapacitet pa det pageeldende baneafsnit.

Stk. 2. | de tilfeelde, hvor der foreligger modstridende gnsker om jernbaneinfrastrukturkapacitet pa
et baneafsnit, fordeler infrastrukturforvalteren kapaciteten efter neermere regler fastsat af
transportministeren.

Stk. 3. Fortrinsret gives til godstrafik i internationale godstogskorridorer i henhold til Europa-
Parlamentets og Radets forordning nr. 913 af 22. september 2010 (godsforordningen) og derefter til
offentlig servicetrafik.

Stk. 4. Resterende kapacitet fordeles til ansggende jernbanevirksomheder saledes, at der tages
hensyn til virksomhedernes hidtidige kapacitetsrettigheder, at der inden for neermere fastsatte
rammer stilles kapacitet til radighed for jernbanevirksomheder, som for fagrste gang ansgger om
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rettigheder til baneafsnittet, og at infrastrukturen i gvrigt udnyttes pa den samfundsmaessigt mest
hensigtsmaessige made.

Oplysninger om infrastrukturen

8§ 18. Banedanmark udarbejder og offentligger en netredegarelse om karakteren af den
infrastruktur, der er til radighed for jernbanevirksomhederne, og vilkarene for
jernbanevirksomhedernes adgang til infrastrukturen, herunder om afgifter og
jernbanevirksomhedernes betaling for benyttelse af infrastrukturen, jf. § 21.

Stk. 2. Herudover skal Banedanmark i netredeggrelsen henvise til en hjemmeside, hvor
oplysninger om vilkarene for jernbanevirksomhedernes adgang til servicefaciliteter, der er omfattet
af 8§ 5, hvortil jernbanevirksomhederne har adgang, og for levering af ydelser i disse faciliteter.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsette regler om de forhold, der er naevnt i stk. 1 og 2.

Krav til feerdsel og teknisk information

§ 19. Infrastrukturforvalteren offentligger sine krav til feerdsel pa de baneafsnit, som denne
forvalter. Kravene skal veere tilgeengelige for alle jernbanevirksomheder.

Stk.2. Infrastrukturforvalteren skal stille de tekniske forskrifter, der er ngdvendige for karslen pa
et baneafsnit, til radighed for jernbanevirksomhederne.

Stk.3. Transportministeren kan palegge infrastrukturforvalteren at afgive tekniske og statistiske
oplysninger om den infrastruktur, som vedkommende forvalter, herunder oplysninger om
jernbanevirksomhedernes trafik pa infrastrukturen. Transportministeren bestemmer den form, hvori
oplysningerne skal afgives.

Kontrakter mellem infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden

§ 20. | forbindelse med tildeling af infrastrukturkapacitet indgar infrastrukturforvalteren
kontrakter med jernbanevirksomheden om samarbejdsrelationer og betingelser for benyttelse af
infrastrukturen m.v. Kontrakter skal indeholde bestemmelser om bod og bonus for togforsinkelser
og for manglende overholdelse af aftalens bestemmelser. Transportministeren kan fastsztte
neermere regler herom.

Betaling for adgang til infrastruktur

8 21. Transportministeren fastsetter regler om jernbanevirksomhedernes betaling for at benytte
jernbaneinfrastrukturen.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsette regler om en kompensationsordning, der kan understgtte
konkurrencemassig ligestilling af jernbanegodstransport med andre former for godstransport.

Stk. 3. Transportministeren kan bestemme, at jernbanevirksomheder mod szrskilt betaling kan
kabe seerlige ydelser af infrastrukturforvalteren.
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8 22. Banedanmark forsyner jernbanevirksomhederne med kaerestrgm efter naermere regler, der
fastseettes af transportministeren. Lov om elforsyning finder ikke anvendelse pa Banedanmarks
elforsyningsaktiviteter.

Drift og Trafikstyring

8 23. Infrastrukturforvalteren har ansvaret for en sikker trafikstyring for den del af
jernbaneinfrastrukturen, som denne forvalter.

Stk. 2. Hvis en infrastrukturforvalter gnsker, at ansvaret for trafikstyringen skal varetages af en
anden virksomhed, skal Trafikstyrelsen godkende dette. Trafikstyrelsen kan fastsatte vilkar herfor.

Sikring af baneafsnittet og driften pa sporene

8 24. Der kan ikke uden tilladelse fra infrastrukturforvalteren

1) foretages udgravninger eller opfyldninger eller anbringes materiel eller materialer i en sadan
naerhed af infrastrukturforvalterens grund, at der derved kan opsta fare for driften,

2) fares ledninger over, under eller langs med banen,

3) ledes vand til banen eller dennes grafter, herunder opstemning, eller

4) foretages arbejder i niveauoverkarsler.

§ 25. Infrastrukturforvalteren kan kreaeve traeer og anden beplantning pa og over baneareal fjernet,
nedskaret, opstammet eller studset. Det samme gelder treeer og anden beplantning ved baneareal,
nar banens vedligehold eller hensynet til togdriften gar det ngdvendigt. Hvis
infrastrukturforvalterens krav ikke efterkommes inden for en fastsat frist, kan
infrastrukturforvalteren lade arbejdet udfgre ved sin foranstaltning pa ejerens bekostning.

§ 26. Inden for de afstande, der fastsattes af transportministeren, skal rummet over og pa begge
sider af alle spor, der ligger pa havneomrade uden at vaere bestemt afgraenset fra dette, samt alle
spor, der ligger i vej, gade eller plads, der er aben for almindelig feerdsel, holdes fri for faste og lgse
genstande.

Stk. 2. § 24 geelder tilsvarende for de spor, der er nevnt i stk. 1.

Stk. 3. Transportministeren fastsaetter neermere regler om de forhold, der er naevnt i stk. 1 og 2,

samt om forhold, der i gvrigt matte findes forngdne til sikring af driften pa sporene.

8 27. Infrastrukturforvalteren treeffer afgerelse om hegnstyper og om etablering, vedligeholdelse
og nedtagning af egne hegn pa sine baneafsnit.

Havd og fredning
8 28. Heevd kan ikke vindes over arealer, der i matriklen er registreret som jernbanearealer.
Stk. 2. Der kan ikke rejses fredningssag efter naturbeskyttelsesloven for arealer, der i matriklen er
registreret som jernbanearealer.
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Stk. 3. Der kan ikke rejses fredningssag efter bygningsfredningsloven for jernbaneinfrastruktur med
undtagelse af stationsbygninger.
Stk. 4. Matrikler, der er registret som jernbanearealer, kan ikke indga i naturbeskyttede

omrader, uden den udpegede kommune hgrer infrastrukturforvalteren forud for udpegning.

Infrastrukturens ensartethed og sikkerhed

8 29. Transportministeren kan fastsatte regler for anleeg, vedligeholdelse, drift og nedlaeggelse af
infrastruktur, herunder for infrastrukturens forhold til omgivelserne, for entreprisebetingelser og for
sadanne forhold, som i gvrigt er af betydning for infrastrukturens ensartethed og sikkerhed.

Kapitel 6
Ekspropriation og anlaeg af baner
Ekspropriation mv.

§ 30. Transportministeren bemyndiges til, nar almenvellet kraever det, at iveerksette eller, for sa
vidt angdr ikke-statslige anleag, tillade, at der iveerksettes ekspropriation efter reglerne i lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom til jernbaneanlag og letbaneanlzg,
herunder anleg til sikring og regulering af feerdslen ved krydsninger mellem veje og jernbaner eller
veje og letbaner.

Stk. 2. Ekspropriation i henhold til bestemmelsen i stk. 1 kan ske til nyanlaeg, til udvidelse og
@ndring af bestdende anleg, til sikring herunder vedligehold af de navnte anleeg, til ngdvendige
supplerende foranstaltninger, til fyldtagning samt af hensyn til udnyttelse, betjening, sikring,
synlighed og drift pa hensigtsmaessig made af naevnte anlag, herunder f.eks. til etablering af
forngdne adgangsveje, garager, veerksteder, administrationsbygninger, signaler og sikringsanleg.

Stk. 3. For sa vidt angar ikke-statslige anlag, jf. stk. 1, bemyndiges transportministeren til at
tillade at den myndighed eller det selskab oprettet ved lov, som har ansvaret for projekteringen af
nye baneanlag eller &ndring af bestdende baneanlag, kan anvende bestemmelserne i stk. 1 og 2 i
overensstemmelse med formalet i den lov, hvormed de er oprettet.

§ 31. En ekspropriationskommission, der er nedsat i henhold til lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrgrende fast ejendom, kan traeffe beslutning om lukning af overkarsler over eller
af adgang til jernbanestreekninger, selv om der ikke i forbindelse hermed foretages ekspropriation
med henblik pa en aflgsningsforanstaltning. Eventuelle erstatningsspgrgsmal afgeres efter de i
naevnte lov fastsatte regler.

§ 32. Til forebyggelse af at der pa jernbaner samler sig snedriver, kan infrastrukturforvalteren lade
opstille flyttelige sneskaerme eller treeffe lignende midlertidige foranstaltninger. Skader, der herved
forvoldes pa de pageldende eller andre ejendomme, erstattes. Erstatning fastsettes, hvis der ikke
kan indgas aftale med ejeren herom, ved taksation efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte naeermere regler om fremgangsmaden i henhold til stk. 1.

10
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Byggelinjer

§ 33. Transportministeren kan paleegge byggelinjer, nar det er ngdvendigt for at sikre
gennemfarelsen af nye baneanleg eller @ndringer af bestaende baneanleg. Byggelinjer kan
paleegges for en periode af hgjst 10 ar. Byggelinjepalaegget kan én gang ved et nyt paleeg forleenges
med yderligere op til 10 ar.

Stk. 2. Pa arealer, der ligger inden for byggelinjen, ma der ikke uden tilladelse fra
transportministeren opferes ny bebyggelse, tilbygning til eksisterende bebyggelse, foretages
vaesentlige forandringer i eksisterende bebyggelse, genopfares nedbraendt eller nedrevet bebyggelse
eller etableres andre anleg indretninger af blivende anlaeg.

§ 34. Transportministeren kan, som en midlertidig foranstaltning forud for et eventuelt palaeg af
byggelinjer, nedleegge forbud mod, at der pa et areal, der bergres af de anlaeg, der er naevnt i § 33,
stk. 1, foretages de foranstaltninger, der er nevnt i § 33, stk. 2. Et sadant forbud kan nedlegges for
et tidsrum af 1 ar og kan ikke nedlaegges mere end én gang.

Stk. 2. Kommunen skal indberette til transportministeren, inden der meddeles tilladelse til byggeri
pa arealer, der ikke er palagt byggelinjer, og som bergres af anleegget. Hvis transportministeren ikke
inden for 2 maneder efter at have modtaget sadan indberetning nedlaegger forbud i henhold til stk. 1,
kan byggetilladelse meddeles.

Stk. 3. Klage over en afgarelse om forbud fritager ikke klageren for at efterkomme forbuddet.
Klagemyndigheden kan dog bestemme, at klagen skal have opsattende virkning.

§ 35. Transportministeren skal i lokale medier eller lignende offentliggere byggelinjepaleeg efter §
33. Transportministeren skal endvidere sende meddelelse til de ejere og brugere, hvis ejendomme
direkte bergres af palaeegget, og hvis adkomst fremgar af tingbogen.

Stk. 2. Byggelinjepalaegget skal tinglyses med angivelse af hjemmel, nar fristen for klage er
udlgbet, og der er truffet afgarelse i klagesagen.

Stk. 3. Klage over en afggrelse om byggelinjepalaeg fritager ikke klageren for at efterkomme
palegget. Klagemyndigheden kan dog bestemme, at klagen skal have opsattende virkning.

Stk. 4. Byggelinjepalag skal fra offentliggarelsen respekteres af ejendommenes ejere og brugere,
panthavere og andre indehavere af rettigheder over ejendommene, uanset hvornar rettighederne er
erhvervet.

Stk. 5. Forinden byggearbejder iveaerksattes pa et areal, hvorpa der er palagt byggelinjer i henhold
til 8 33, skal bygherren indhente oplysning hos transportministeren om, hvorvidt arbejdets udfarelse
vil komme i strid med byggelinjepalaegget.

8§ 36. Hvis ejeren af et areal, der er palagt byggelinjer efter § 33, afskaeres fra en udnyttelse af
arealet, der er gkonomisk rimelig og forsvarlig under hensyn til arealets beliggenhed og gvrige
beskaffenhed, og som svarer til den udnyttelse, der finder sted af andre tilgreensende eller
omliggende arealer, kan ejeren pa ethvert tidspunkt kraeve, at transportministeren pa vegne af den
myndighed eller det selskab oprettet ved lov, som har ansvaret for projekteringen, overtager arealet
mod erstatning. Anlegsmyndigheden eller anlaegsselskabet afholder alle omkostninger hertil.

Stk. 2. Ejeren af et areal, der i vaesentligt omfang er palagt byggelinjer efter § 33, kan pa ethvert
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tidspunkt desuden kraeve, at transportministeren pa vegne af den myndighed eller det selskab
oprettet ved lov, som har ansvaret for projekteringen, overtager arealet mod erstatning, nar
byggelinjerne hindrer afheendelse af arealet pa normale vilkar, og ejeren af serlige personlige
grunde gnsker at afsta arealet far det tidspunkt, hvor der kan foretages ekspropriation.

Stk. 3. Udgar det areal, der er palagt byggelinjer efter § 33, kun en del af en ejendom, kan ejeren
kraeve hele ejendommen overtaget, hvis den tilbagevarende del af ejendommen bliver sa lille eller
af en sadan beskaffenhed, at ejendommen ikke skennes hensigtsmassigt at kunne bevares som
selvstendig ejendom eller udnyttes pa rimelig made. Tilsvarende gelder, hvis byggelinjepalaegget
hindrer afhzndelse af hele ejendommen pa normale vilkar i de situationer, der er naevnt i stk. 2.

Stk. 4. Afslar transportministeren ejerens anmodning om overtagelse efter stk. 1-3, eller opnas der
ikke enighed om erstatningens starrelse, kan ejeren paklage transportministerens afgarelse til de
ekspropriations- og taksationsmyndigheder, der er nedsat i henhold til lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrgrende fast ejendom. Ekspropriations- og taksationsmyndighederne afgar, om
ejerens krav efter stk. 1-3 skal imgdekommes, og fastsztter i sa fald erstatning for arealets
overtagelse efter 8 51, stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje. Ved taksationsmyndighedernes
behandling finder §§ 58 a - 62 i lov om offentlige veje tilsvarende anvendelse.

Forundersggelser

8 37. Infrastrukturforvaltere og anleegsselskaber oprettet ved lov har, hvis det skannes ngdvendigt,
til enhver tid mod behgrig legitimation uden retskendelse adgang til at foretage
jordbundsundersggelser, opmalinger, afmarkninger og andre undersggelser af udendgrs arealer med
henblik pa at foretage undersggelser og projektering af nye baneanlaeg eller @ndringer af bestaende
baneanleeg samt klimarelaterede afveergeforanstaltninger. Ejeren skal underrettes skriftligt mindst
14 dage inden gennemfgrelsen af undersggelserne m.v.

Stk. 2. Infrastrukturforvaltere og anlaegsselskaber oprettet ved lov kan under samme betingelser
som naevnt i stk. 1, fa foretaget arkaeologiske forundersggelser. Ejeren skal underrettes skriftligt
senest 28 dage inden gennemfarelsen af arkaeologiske forundersggelser.

Stk. 3. Erstatning for skade, som matte blive pafart ejeren ved de foranstaltninger, der er naevnt i
stk. 1 og 2, fastsettes, hvis der ikke kan indgas aftale med ejeren herom, ved taksation efter reglerne
i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Klimatilpasning

8 38. Transportministeren kan i forbindelse med tilpasninger til endringer af klimaet tillade, at der
foretages ekspropriation for at sikre eksisterende jernbaneanlaeg, herunder etablering af
regnvandsbassiner eller kontrollerede oversvemmelser, etablering eller vedligeholdelse af draen og
afvandingsanlag, grundvand og lignende.

Stk. 2. Ekspropriation foretages efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom.

Fremrykket ekspropriation
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§ 39. Transportministeren kan pa vegne af den myndighed eller det selskab oprettet ved lov, som
har ansvaret for projekteringen af nye baneanlag eller &ndring af bestaende baneanlag, efter
anmodning fra ejeren, i seerlige tilfeelde overtage en ejendom, der bergres seerligt indgribende af en
projekteringsaktivitet, der udferes af myndigheden eller selskabet, far tidspunktet for de ordinzere
ekspropriationer, safremt ejendommen ikke kan afhandes pa normale vilkar. Myndigheden
henholdsvis selskabet afholder alle omkostninger hertil.

Stk. 2. Erstatningen fastseettes af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til lov om

fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.
Stk. 3. Ved erstatningsfastseettelsen finder 8 51, stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje, anvendelse.

Kapitel 7

Bybaner

8§ 40. Transportministeren kan fastsatte regler om bybaner, jf. § 3, nr. 2.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om serlige forhold for skinnebaren trafik, som bade
kan kare i vej efter faerdselslovens regler og i eget tracé(letbaner). Hvis sadanne regler regulerer
forhold af betydning for kersel pa omrader omfattet af feerdselslovens § 1, skal reglerne fastsattes
efter forhandling med justitsministeren.

Stk. 3. Transportministeren kan for letbaner blandt andet fastsatte regler om belgbsstarrelser for
ansvarsforsikring, indberetning, drifts- og trafikstyringsregler for letbaner, tekniske krav samt
helbreds- og kompetencekrav for letbanefarere.

Kapitel 8

Veteranbanedrift

8 41. Det kraever tilladelse fra Trafikstyrelsen at drive veteranbanedrift.

Stk. 2. Trafikstyrelsen farer tilsyn med drift af veteranbaner.

Stk. 3. Transportministeren kan udpege sagkyndige private virksomheder eller personer til at fare
tilsyn med drift af veteranbanerne samt med udfarelse af veterantogskersel.

Stk. 4. Trafikstyrelsen kan for de pagealdende veteranbaners regning udfere eller kraeeve udfert
afprgvninger, malinger og kontrol, forlange udtalelser fra veteranbanernes ledelse og medarbejdere
samt kraeve al dokumentation udleveret.

Stk. 5. Transportministeren kan fastsatte regler om driften af veteranbaner, godkendelse af
karetgjer og infrastruktur samt udfgrelse af veterantogskersel, herunder om kriterier for udstedelse
af tilladelser, om sikkerhedsmaessige forhold, forsikringsmassige forhold, helbreds- og
kompetencekrav, indberetninger, undersggelser af ulykker, klageadgang samt pabud og forbud.

Stk. 6. § 63 gaelder tilsvarende for niveauoverkarsler, der er abne for almindelig faerdsel, pa
veteranbanerne.

Kapitel 9

Borgere
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Ophold m.v. pa infrastrukturforvalterens og jernbanevirksomhedens omrade

§ 42. Infrastrukturforvalterens og jernbanevirksomhedens omrade omfatter stationsomrader,
banelinjer med tilhgrende skraninger, banketter og grefter, broer, arbejdspladser og andre anlag,
tog og andre karetgjer samt forpladser og adgangsveje til stationer og jernbanefeergesteder, hvor
disse ejes af jernbanevirksomheden eller ejes eller forvaltes af infrastrukturforvalteren.

§ 43. Enhver, der sgger adgang til eller opholder sig de i § 42 naevnte omrader, der er abne for
offentligheden, skal rette sig efter de forskrifter til opretholdelse af orden og sikkerhed, der
meddeles af virksomhedens personale, eller som ved opslag eller pa anden hensigtsmaessig made er
bekendtgjort af virksomheden.

Stk. 2. Politiet skal efter anmodning bista med handhavelsen af ordens- og
sikkerhedshestemmelser, der geelder pa infrastrukturforvalterens og jernbanevirksomhedens
omrader.

§ 44. Uden den pagaldende jernbanevirksomheds eller infrastrukturforvalters tilladelse, ma ingen
tage ophold i erhvervsgjemed, optage film eller fotografere i erhvervsgjemed eller til
undervisningsbrug, foretage indsamlinger, omdele tryksager eller lignende pa de i § 42 navnte
omrader.

§ 45. Reklamer og andre indretninger ma ikke veere anbragt saledes, at de er til ulempe for
opfattelsen af signaler pa det pageeldende baneafsnit.

§ 46. Det er forbudt at stige pa tog, nar dgrene er under lukning og at hindre den automatiske
derlukning i tog.

Stk. 2. Der ma ikke udkastes affald eller andre genstande fra tog.

Stk. 3. Negdbremsen i tog ma kun benyttes, nar virkelig fare foreligger.

§ 47. Ingen ma feerdes eller lade dyr ferdes pa de omrader, der er naevnt i § 48, som ikke er dbne for
offentligheden, uden infrastrukturforvalterens eller jernbanevirksomhedens tilladelse.

8 48. Enhver, der overtraeder bestemmelserne i 88 43, stk. 1, 44, 46, og 47, kan af virksomhedens
personale bortvises, og om forngdent fjernes, fra virksomhedens omrade.

Krydsende trafik i niveauoverkarsler, der ikke er abne for almindelig feerdsel

§ 49. Ved passage af niveauoverkarsler, der ikke er abne for almindelig feerdsel, skal der udvises
seerlig forsigtighed.

Stk. 2. Uvedkommende ma ikke benytte niveauoverkarsler, der ikke er abne for almindelig
feerdsel.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsztte regler om passage og benyttelse af niveauoverkarsler,
der ikke er abne for almindelig feerdsel.
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Kapitel 10

Erstatning, forsikring og farligt gods

§ 50. Jernbanevirksomheden skal erstatte skader pa passagerer, hvis skaden er en falge af en
begivenhed i forbindelse med jernbanebefordring under passagerens ophold i tog eller under dennes
ind- eller udstigning.

Stk. 2. Jernbanevirksomheden skal endvidere erstatte skader pa og tab af genstande, som
passageren medfarer som handbagage, hvis skaden er fglge af en begivenhed i forbindelse med
jernbanebefordring under passagerens ophold i tog eller under dennes ind- eller udstigning.

Stk. 3. Erstatning i medfer af stk. 2 kan ikke overstige 15.600 kr. for hver passager.
Erstatningsbelgbet reguleres hvert ar pr. 1. januar med 2 pct. tillagt tilpasningsprocenten for det
geldende finansar, jf. lov om en satsreguleringsprocent. De herefter fremkomne belgb afrundes til
narmeste kronebelgb, der kan deles med 100. Transportministeren bekendtgar hvert ar de
regulerede belgb.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte naermere regler om, at jernbanevirksomhedernes
erstatningsansvar efter stk. 1 ved terrorvirksomhed begrenses til et bestemt belgb.

8 51. Erstatning for personskade eller tab af forsgrger kan nedseettes eller bortfalde, hvis
skadelidte eller afdgde forseetligt har medvirket til skaden. Erstatning kan endvidere nedsattes og i
serlige tilfeelde bortfalde, hvis skadelidte eller afdgde ved grov uagtsomhed har medvirket til
skaden.

Stk. 2. Erstatning for tingskade kan nedsettes eller bortfalde, hvis skadelidte forsztligt eller
uagtsomt har medvirket til skaden.

§ 52. Jernbanevirksomheden skal erstatte skader pa ejendom eller personer, der ikke befordres
med jernbanevirksomheden, og som foranlediges ved pakarsel. Ved sadanne skader finder § 51,
stk. 1 og 2, og § 53 tilsvarende anvendelse. Pakarsel af lgsgaende dyr er ikke omfattet af
erstatningspligten.

53. Jernbanevirksomheden kan gare regres mod infrastrukturforvalteren, i det omfang skaden er
forvoldt ved fejl eller uagtsomhed fra infrastrukturforvalterens side.

8 54. Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere skal tegne ansvarsforsikring, der dsekker
krav om erstatning for skader i forbindelse med jernbanevirksomhed eller skader, som er forvoldt af
infrastrukturforvaltere, medmindre kravene er omfattet af statens selvforsikringsprincip.
Transportministeren fastsetter regler herom, herunder om oversattelse af udenlandske
forsikringspolicer, minimumsforsikringsbelgb samt regulering heraf m.v.

Stk. 2. Ophgrer forsikringen med at geelde, haefter forsikringsselskabet over for tredjemand dog for
skaden efter policens palydende endnu i 2 maneder efter, at forsikringsselskabet over for
Trafikstyrelsen har anmeldt forsikringens ophgr, medmindre kravene er daekket af anden forsikring
eller kravene er omfattet af statens selvforsikringsprincip.

Stk. 3. Erstatningsansvaret ved befordring af gods i national trafik falger reglerne i de feelles regler
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for kontrakter om international befordring af gods med jernbane (CIM). For stykgods geelder dog
den maksimale erstatning, der er fastsat i Konvention om fragtaftaler ved international
godstransport ad landevej (CMR).

Farligt gods

§ 55. Transportministeren kan fastsatte regler om transport af farligt gods pa jernbaneomradet,
herunder om virksomhedernes indberetninger om forhold vedrgrende farligt gods.
Transportministeren kan endvidere fastsette regler om afsenders erstatningsansvar over for
jernbanevirksomheden, safremt der ved indlevering af gods afgives urigtig, ungjagtig eller
ufuldsteendig betegnelse eller der sker overtreedelse af geeldende sikkerhedsforskrifter.

Kapitel 11
Jernbanesikkerhed og interoperabilitet
Sikkerhedsmyndighed

§ 56. Trafikstyrelsen er sikkerhedsmyndighed pa jernbaneomradet. | forhold vedrgrende
jernbanesikkerhed er Trafikstyrelsen uafhaengig og ikke undergivet transportministerens
instruktionsbefgjelse.

§ 57. Transportministeren kan fastsatte regler om sikkerhed og interoperabilitet pa
jernbaneomradet.

Ansvar for sikkerhed for jernbanen

§ 58. Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere er ansvarlige for sikkerheden pa deres
respektive del af jernbanesystemet.

Stk. 2. Infrastrukturforvalteren er ansvarlig for jernbanesikkerheden i niveauoverkarsler med de til
sikring af vejtrafikken ngdvendige anlag.

Sikkerhedscertifikater

8 59. Jernbanevirksomheder skal have et sikkerhedscertifikat.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte neermere regler om kravene for at opna
sikkerhedscertifikater, herunder regler om sikkerhedsledelsessystemer, gyldighedsperiode,
dispensation, @ndringer af godkendelser og certifikater, tilbagekaldelse m.v.

Sikkerhedsgodkendelse

8 60. Infrastrukturforvaltere skal have en sikkerhedsgodkendelse.
Stk. 2. Transportministeren kan fastsette neermere regler om kravene for at opna

16



Haringsversion lovforslag om jernbanelov
7. juli 2014
Transportministeriets J.nr. 2010-4523

sikkerhedsgodkendelse, herunder regler om sikkerhedsledelsessystemer, gyldighedsperiode,
dispensation, &ndringer af godkendelser og certifikater, tilbagekaldelse m.v.

Godkendelse af karetgjer og infrastruktur

8§ 61. For at et karetgj eller jernbaneinfrastruktur kan tages i brug pa det danske jernbanenet, skal
karetgjet eller jernbaneinfrastrukturen godkendes af Trafikstyrelsen.

Stk. 2. Leesseenheder ma ikke tages i brug, far Trafikstyrelsens godkendelse foreligger.

Stk. 3 Trafikstyrelsen kan udstede typegodkendelse til karetgjer.

Stk. 4. Trafikstyrelsen kan fastsette regler om godkendelse af keretgjer, infrastruktur, og
leesseenheder, herunder om, at visse forhold kan undtages fra godkendelse.

Sikkerhedsregler og trafikale sikkerhedsregler

8 62. Trafikstyrelsen godkender infrastrukturforvalterens sikkerhedsregler jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Infrastrukturforvalteren kan udarbejde og e&ndre egne sikkerhedsregler i henhold til
virksomhedens sikkerhedsledelsessystem uden Trafikstyrelsens godkendelse, hvis de i medfer af
stk. 3, fastsatte krav er opfyldt.

Stk. 3. Trafikstyrelsen fastsetter, hvilke krav sikkerhedsledelsessystemet skal opfylde for at
infrastrukturforvaltere kan udarbejde og @&ndre sikkerhedsregler i henhold til deres
sikkerhedsledelsessystem.

Stk. 4. Trafikstyrelsen godkender jernbanevirksomhedens og infrastrukturforvalterens trafikale
sikkerhedsregler. Transportministeren fastsatter neermere regler herom.

Niveauoverkarsler, der er abne for almindelig feerdsel

8 63. Transportministeren kan efter forhandling med justitsministeren fastsette regler om anlaeg
til sikring af vejtrafikken i niveauoverkarsler, der er abne for almindelig feerdsel.

Stk. 2. Udgifter til drift og vedligeholdelse af anleeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkarsler,
der er abne for almindelig feerdsel, afholdes af infrastrukturforvalteren.

Stk. 3. Nar anlegsarbejder pa vejnettet medfarer behov for etablering af nye eller &ndring af
bestdende anleg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkarsel, afholdes udgifterne hertil af
vedkommende vejbestyrelse eller vedkommende vejmyndighed. Tilsvarende afholdes udgifterne af
infrastrukturforvalteren, hvis etablering af eller &ndring i sikkerhedsforanstaltningerne, skyldes
anleegsarbejder pa banenettet.

Niveauoverkarsler, der ikke er abne for almindelig feerdsel
8§ 64. Transportministeren kan fastsatte regler om sikkerhed i niveauoverkarsler, der ikke er abne

for almindelig feerdsel, herunder om anleg til sikring af vejtrafikken .
Stk. 2. Anleeg til sikring af vejtrafikken etableres og vedligeholdes af infrastrukturforvalteren for
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det baneafsnit, som denne forvalter.
Uafhaengig tredjeparts vurdering

8 65. Trafikstyrelsen kan kraeve, at jernbanevirksomheder eller infrastrukturforvaltere, der ansgger
om Trafikstyrelsens godkendelse af karetgjer, infrastruktur eller sikkerhedsregler, skal bruge en
uafhaengig tredjeparts vurdering i forbindelse med ansggning om godkendelsen.

Stk. 2. Trafikstyrelsen kan ligeledes stille krav om, at der for jernbanevirksomhedens eller
infrastrukturforvalterens regning skal anvendes en uafhangig tredjeparts vurdering i forbindelse
med tilsyn.

Stk. 3. Trafikstyrelsen godkender uafhangige tredjeparter og farer tilsyn med disse.

Stk. 4. Trafikstyrelsen fastsatter regler om godkendelse af og krav til en uafhaengige tredjeparters
vurderinger, herunder om uafhangighed og kompetence.

Sikkerhedsklassificerede funktioner

§ 66. Den, som udfarer sikkerhedsklassificerede funktioner pa jernbaneomradet, skal have
1) opnaet ngdvendige faglige kvalifikationer via en uddannelse, der er godkendt af
Trafikstyrelsen, jf. § 67, og
2) en helbredsgodkendelse.
Stk. 2. Trafikstyrelsen kan fastseette regler og treeffe afggrelser om, hvorvidt en funktion anses for
at veere en sikkerhedsklassificeret funktion.

Uddannelser pa jernbaneomradet

8 67. Trafikstyrelsen godkender uddannelser til udfarelse af sikkerhedsklassificerede funktioner
pa jernbaneomradet.

Stk. 2. Trafikstyrelsen kan fastseette neermere regler om de i stk. 1 naevnte uddannelser, herunder
regler for certificering, uddannelsernes indhold, krav til leerere m.v.

Stk. 3. Transportministeren godkender uddannelsessteder for lokomotivfarere i henhold til krav,
der er fastsat i retsakter fra Den Europaiske Union. Transportministeren kan fastsaette neermere
regler herom.

Stk. 4. Transportministeren kan endvidere fastsatte regler om tilsyn med de uddannelsessteder,
der er nevnt i stk. 3, herunder om at ministeren kan bemyndige andre statslige myndigheder eller
offentlige institutioner til at udfgre dette tilsyn.

§ 68. Transportministeren kan palaegge jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere mod
betaling og pa lige og ikke-diskriminerende vilkar at uddanne lokomotivfgrere og andet personale
pa jernbaneomradet, herunder at stille praktikpladser til radighed. Transportministeren fastsatter
naermere regler herfor.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsette regler om, at jernbanevirksomheder, der udfarer
passagertrafik pa offentlige servicekontrakter, skal indga i en betalingsordning i forbindelse med
den praktiske del af lokomotivfgreruddannelsen.
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Helbredskrav

8 69. Transportministeren kan fastsatte regler om krav til helbred for personer, der udferer
sikkerhedsklassificerede funktioner pa jernbaneomradet, herunder om udtagning af blod-, sved- og
urinprgver i forbindelse med helbredsundersggelser.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsette regler om godkendelse af laeger og psykologer.

Stk. 3. Trafikstyrelsen ferer tilsyn med de aftaler, der indgas med laeger og psykologer pa omradet,
overholdes.

Alkohol og andre bevidsthedsforstyrrende midler m.v.

§ 70. En sikkerhedsklassificeret person ma ikke udfare eller forsgge at udfere
sikkerhedsklassificerede funktioner, nar den pagaldende,

1) har nydt spiritus i et sadant omfang, at denne er ude af stand til at gare tjeneste pa fuldt
betryggende made, eller safremt den pageeldende har en alkoholkoncentration i blodet pa 0,20
promille eller derover.

2) har indtaget bevidsthedspavirkende stoffer i et sadant omfang, at den pageeldende er ude af
stand til at udfere sikkerhedsklassificerede funktioner pa fuldt betryggende made, eller har
blod der, under eller efter udfgrelsen af den sikkerhedsklassificerede funktion, indeholder
bevidsthedspavirkende stoffer, som efter regler fastsat af justitsministeren er klassificeret som
farlige for feerdselssikkerheden, jf. feerdselslovens 8§ 54, stk. 1, og som ikke er indtaget i
henhold til en lovlig recept. Tilsvarende gelder for stoffer, som den pageeldende har indtaget i
henhold til en lovlig recept, hvis indtagelsen ikke er sket i overensstemmelse med recepten.

3) pagrund af sygdom, svaekkelse, overanstrengelse eller mangel pa sgvn eller af lignende
arsager befinder sig i en sadan tilstand, at den pageeldende er ude af stand til at udfere
sikkerhedsklassificerede funktioner pa fuldt betryggende made.

Stk. 2. En arbejdsgiver eller anden foresat ma ikke lade nogen udfare sikkerhedsklassificerede
funktioner i forbindelse med driften af jernbanevirksomhed eller jernbaneinfrastrukturforvaltning,
nar den pagaeldende befinder sig i en tilstand som naevnt i stk. 1. Stk. 3. Har en arbejdsgiver eller en
anden foresat formodning om, at en person udfarer eller forsgger at udfere sikkerhedsklassificerede
funktioner i en sadan tilstand som naevnt i stk. 1, skal arbejdsgiveren eller den foresatte sgrge for, at
den pagaldende fritages for de sikkerhedsklassificerede funktioner.

Stk. 4. Politiet kan med henblik pa at konstatere en eventuel overtraedelse af stk. 1, til enhver tid
forlange, at den sikkerhedsklassificerede person afgiver udandings-, spyt- eller svedprave eller lader
sine gjne besigtige.

Stk. 5. Politiet kan fremstille en person til udtagelse af blod- eller urinprgve, hvis der er grund til
at antage, at den pageeldende har overtradt stk. 1, og en udandingsprave ikke er tilstreekkelig, eller
den pagaldende naegter eller er ude af stand til at foretage en udandings-, spyt- eller svedudandings-
, spyt- eller svedprgve. Nar sarlige omstendigheder taler derfor, kan politiet tillige fremstille den
pageeldende til undersggelse hos en lage.

Stk. 6. Transportministeren fastsetter efter forhandling med justitsministeren bestemmelser om de
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i stk. 4 og 5 navnte prgver og undersggelser.
Stk. 7. Stk. 1-6 finder tilsvarende anvendelse pa kersel med letbanekeretgjer pA omrader omfattet
af feerdselslovens § 1.

Tilsyn

8 71. Trafikstyrelsen farer tilsyn med, at indehavere af et sikkerhedscertifikat eller en
sikkerhedsgodkendelse overholder betingelserne herfor.

Stk. 2. Trafikstyrelsen forer tilsyn med, at indehavere af et sikkerhedscertifikat eller en
sikkerhedsgodkendelse, overholder galdende lovgivning pa jernbaneomradet vedrarende
interoperabilitet, beredskab, jernbanesikring og jernbanesikkerhed, herunder farligt gods,
helbredskrav, uddannelse, sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkarsler, godkendelse af
jernbanekaretajer og jernbaneinfrastruktur m.v. Det samme geelder for virksomheder, der udfarer
sikkerhedsmaessige ydelser for disse indehavere.

Stk. 3. Trafikstyrelsen farer tilsyn med, at personer, der udfarer sikkerhedsmaessige funktioner,
besidder de ngdvendige helbredsmessige og faglige kvalifikationer.

8 72. Trafikstyrelsen eller personer, der af Trafikstyrelsen er bemyndiget hertil, har til enhver tid
mod behgrig legitimation adgang til karetgjer, infrastruktur, forretningsbager, papirer m.v.,
herunder ogsa materiale, der opbevares i elektronisk form, uanset om disse befinder sig pa omrader,
der hgrer til infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder eller private med henblik pa at fare
tilsyn i henhold til loven eller regler fastsat i medfer heraf.

Stk. 2. Trafikstyrelsen kan for de pagaldende infrastrukturforvalteres og jernbanevirksomheders
regning udfare eller kraeve udfart afprgvninger, malinger og kontrol, forlange udtalelser fra
infrastrukturforvalternes og jernbanevirksomhedernes ledelse og medarbejdere samt kraeve al
dokumentation af betydning for tilsynet udleveret.

Stk. 3. Trafikstyrelsen kan kraeve al dokumentation vedrgrende de sikkerhedsmaessige ydelser
udleveret fra de virksomheder, der er nzvnt i 8 71, stk. 2, 2. pkt.

Pabud

8 73. Hvis indehavere af et sikkerhedscertifikat eller en sikkerhedsgodkendelse ikke opfylder
vilkar og betingelser fastsat i en godkendelse, kan Trafikstyrelsen udstede pabud om, at disse straks
eller inden for en nermere angivet tidsfrist skal foretage de ngdvendige foranstaltninger for at
opfylde disse vilkar og betingelser.

§ 74. Trafikstyrelsen kan udstede pabud til indehavere af et sikkerhedscertifikat eller en
sikkerhedsgodkendelse om, at disse straks eller inden for en naermere angivet tidsfrist skal foretage
de ngdvendige foranstaltninger for at udbedre de forhold, der er konstateret ved et tilsyn efter § 71.

Stk.2. Efter udlgbet af tidsfristen kan Trafikstyrelsen om ngdvendigt lade disse foranstaltninger
udfere for indehaveren af et sikkerhedscertifikat eller en sikkerhedsgodkendelses regning. Hvis de
sikkerhedsmaessige forhold er uforsvarlige, kan det i et pabud fastsettes, at driften skal indstilles
eller begraenses, indtil pabuddet er efterkommet.
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8 75. Ved konstatering af forhold, der udger en risiko for jernbanesikkerheden, kan
Trafikstyrelsen udstede pabud til indehavere af et sikkerhedscertifikat eller en
sikkerhedsgodkendelse om, at disse straks eller inden for en naermere angivet tidsfrist skal foretage
de foranstaltninger, der efter Trafikstyrelsens vurdering er ngdvendige. | pabuddet kan fastsettes, at
driften skal indstilles eller begraenses, indtil pabuddet er efterkommet.

Stk. 2. Ved konstatering af forhold, der udger en risiko for sikkerheden for vejtrafikken i
niveauoverkarsler, kan Trafikstyrelsen udstede pabud til infrastrukturforvalteren om, at disse straks
eller inden for en naermere angivet tidsfrist skal foretage de foranstaltninger, der efter
Trafikstyrelsens vurdering er ngdvendige for sa vidt angar de anlag, der er ngdvendige til sikring af
vejtrafikken. | pabuddet kan fastsattes, at driften skal indstilles eller begraenses, indtil pabuddet er
efterkommet.

Stk. 3. Efter udlgbet af tidsfristen jf. stk. 1 og 2, kan Trafikstyrelsen om ngdvendigt lade disse
foranstaltninger udfgre for indehaveren af sikkerhedscertifikatets eller sikkerhedsgodkendelsens
regning.

Forbud

§ 76. Trafikstyrelsen kan, safremt de sikkerhedsmassige forhold for jernbanetrafikken eller for
vejtrafikken i niveauoverkarsler er klart uforsvarlige, umiddelbart nedleegge forbud mod drift pa en
naermere angivet straekning eller mod drift med na&rmere angivne karetgjer.

Stk. 2. Forbud efter stk. 1 kan meddeles mundtligt eller skriftligt og har virkning fra modtagelsen.
Et mundtligt meddelt forbud geelder i 3 dage. Et skriftligt forbud geelder i indtil 14 dage. Forbud kan
forlaenges skriftligt.

Udveksling af oplysninger

8 77. Trafikstyrelsen kan udveksle oplysninger med tilsvarende udenlandske nationale
sikkerhedsmyndigheder, der er omfattet af EU-reglerne pa jernbaneomradet, herunder oplysninger
om sikkerhedscertifikater, certificeringsordninger og tilsyn hermed.

8 78. Trafikstyrelsen kan i kontrol- og tilsynsgjemed udveksle oplysninger om
lokomotivfarerlicenser og -certifikater med tilsvarende udenlandske myndigheder, der er omfattet
af EU-reglerne pa jernbaneomradet.

Indberetning

8 79. Til brug for Trafikstyrelsens forebyggende jernbanesikkerhedsmaessige arbejde skal
virksomheder pa jernbaneomradet give indberetning til Trafikstyrelsen om ulykker, forlgbere til
ulykker samt sikkerhedsmaessige uregelmaessigheder pa jernbaneomradet.

Stk. 2. Ansatte i virksomheder pa jernbaneomradet og personer, der udfgrer
sikkerhedsklassificerede funktioner pa jernbaneomradet, skal give indberetning til den virksomhed,
de er ansat i om ulykker, forlgbere til ulykker samt sikkerhedsmaessige uregelmaessigheder.

Stk. 3. Ansatte i virksomheder pa jernbaneomradet og personer, der udfgrer
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sikkerhedsklassificerede funktioner pa jernbaneomradet kan uanset stk. 2 give indberetning om
ulykker, forlgbere til ulykker samt sikkerhedsmeessige uregelmassigheder til Trafikstyrelsen.

Stk. 4. Transportministeren kan fastseaette naermere regler om stk. 1-3, herunder i hvilke tilfeelde
der skal gives indberetning, hvornar og i hvilken form indberetningen skal gives og hvad denne skal
indeholde.

Stk. 5. Ansatte i Trafikstyrelsen og eventuelle tilkaldte sagkyndige er under ansvar efter
straffelovens 88 152 - 152 e forpligtet til over for uvedkommende at hemmeligholde oplysninger,
som indberettes efter stk. 1-3, eller efter regler fastsat i medfer af stk. 4.

Sikkerhedsrapporter

§ 80. Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere skal hvert ar senest den 30. april
fremsende en sikkerhedsrapport omhandlende det foregaende kalenderar til Trafikstyrelsen.

Stk. 2. Trafikstyrelsen kan fastsaette neermere regler om virksomhedernes sikkerhedsrapporter.

Stk. 3. Trafikstyrelsen offentligger hvert ar senest den 30. september en rapport om sin
virksomhed pa jernbanesikkerhedsomradet. Samtidig med offentliggerelsen sendes rapporten til Det
Europeeiske Jernbaneagentur.

Kapitel 12
Beredskab

8 81. Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere skal foretage ngdvendig planleegning og
treeffe nedvendige foranstaltninger for at sikre jernbanen og jernbanedriften i beredskabssituationer
og andre ekstraordinzre situationer. Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvalter skal indbyrdes
koordinere planlegning og udfgrelse af beredskabsopgaver, herunder ogsa vedrgrende
jernbanesikringsopgaver.

Stk. 2. Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvalter skal endvidere foretage ngdvendig
planlegning og treffe ngdvendige foranstaltninger for at sikre passageres personlige sikkerhed i
beredskabssituationer og andre ekstraordingre situationer.

Stk. 3. Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere forpligtes til efter transportministerens
nermere bestemmelse at stille transportkapacitet til disposition mod fuld erstatning i de situationer,
der er navnt i stk. 1.

Stk. 4. Trafikstyrelsen varetager den overordnede koordination vedrgrende beredskabsarbejdet og
farer tilsyn hermed.

Stk. 5. Personer, der deltager i beredskabsarbejdet, er under ansvar efter straffelovens 8§ 152-152e
forpligtet til over for uvedkommende at hemmeligholde fortrolige oplysninger, som de far kendskab
til i forbindelse med beredskabsarbejdet, jf. dog stk. 5.

Stk. 6. De fortrolige oplysninger, der er omfattet af stk. 4, kan videregives til udenlandske
myndigheder og internationale organisationer, nar det falger af Danmarks internationale
forpligtelser.

Stk. 7. Transportministeren kan fastsette regler om de forhold, der er nevnt i stk. 1 og stk. 2.

Stk. 8. Transportministeren kan fastsatte regler om sikring af jernbanen og passagerers personlige
sikkerhed og varetagelse af beredskabsarbejdet. Transportministeren kan i den forbindelse fastsatte
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regler om udstedelse af pabud og forbud til infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder.

Kapitel 13

Undersggelse af jernbaneulykker
Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane

§ 82. Havarikommissionen undersgger alvorlige ulykker pa jernbaneomradet i Danmark.

Stk. 2. Havarikommissionen kan undersgge gvrige ulykker og haendelser pa jernbaneomradet i
Danmark.

Stk. 3. Havarikommission kan endvidere iveerkseette undersggelser i udlandet i forbindelse med
alvorlige ulykker, gvrige ulykker og haendelser pa jernbaneomradet, safremt den kompetente
udenlandske myndighed anmoder herom.

Underretning om ulykker

§ 83. Nar en jernbaneulykke eller -handelse er indtruffet i Danmark, skal Havarikommissionen
omgaende underrettes herom af den pagaldende jernbanevirksomhed og infrastrukturforvalter.

Stk. 2. En jernbanevirksomhed, der benytter dansk registreret karetgj, skal underrette
Havarikommissionen herom hvis jernbaneulykken eller -handelsen sker i udlandet.

Stk. 3. Trafikstyrelsen skal omgéaende underrette Havarikommissionen om de jernbaneulykker og -
hendelser, som Trafikstyrelsen bliver bekendt med.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte nsermere regler om underretningspligt og rapportering
m.v.

Undersggelsens omfang

8 84. Havarikommissionen bestemmer omfanget af og formen for de undersagelser, der skal
foretages i anledning af en jernbaneulykke eller -handelse pa jernbaneomradet, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Transportministeren kan pa ethvert tidspunkt paleegge Havarikommissionen at foretage
yderligere undersggelser i en sag.

Stk. 3. Havarikommissionen kan genoptage en afsluttet undersggelse, safremt der fremkommer
nyt og veaesentligt materiale i sagen.

Undersggelsens gennemfgrelse

8 85. Ved Havarikommissionens undersggelse af en jernbaneulykke eller -handelse skal
undersggelseslederen udfare sine opgaver sa effektivt og hurtigt som muligt.

§ 86. Nar en jernbaneulykke undersgges af Havarikommissionen, ma de i ulykken indblandede
karetgjer og den bergrte infrastruktur, dele eller indhold heraf eller spor i gvrigt ikke fjernes eller
rgres, for Havarikommissionen eller politiet i forstaelse med Havarikommissionen giver tilladelse
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hertil.

Stk. 2. Havarikommissionen har ret til at registrere bevismateriale og foretage fjernelse af
vragdele, infrastruktur, dele eller indhold heraf eller spor i gvrigt til undersggelser, malinger og
kontrol.

8§ 87. Havarikommissionen kan fra alle relevante virksomheder og myndigheder, forlange al
dokumentation der er ngdvendig for undersggelsen fremlagt, herunder oplysninger i dgdsattester
udstedt efter retsleegeligt ligsyn og oplysninger i retslaegelige obduktionserklaeringer.
Havarikommissionen kan foretage afhgringer af enhver person, som ma formodes at kunne give
oplysninger af betydning for undersggelsen.

8 88. Havarikommissionen kan forlange retligt forhgr efter retsplejelovens 8§ 1018.

8 89. Havarikommissionen har uden retskendelse adgang til at foretage undersggelse af karetgjer
og infrastruktur, uanset om disse befinder sig pa privat omrade.

§ 90. Havarikommissionen kan for de pagaldende infrastrukturforvalteres og
jernbanevirksomheders regning udfare eller kreeve udfert afprgvninger, malinger og kontrol,
forlange udtalelser fra infrastrukturforvalternes og jernbanevirksomhedernes ledelse og
medarbejdere samt kraeve al dokumentation udleveret.

8 91. Havarikommissionen kan kraeve politiets bistand til undersggelse, i det omfang det skannes
forngdent.

Stk. 2. Havarikommissionen kan kraeve Trafikstyrelsens bistand til undersggelse, i det omfang det
skennes forngdent.

Stk. 3. Foreligger der mistanke om strafbart forhold, kan politiet selvstaendigt foretage de
efterforskningsskridt, der af anklagemyndigheden skannes forngdne, og kan hertil kreeve bistand af
Trafikstyrelsen og Havarikommissionen.

Pabud og forbud

§ 92. | forbindelse med undersggelse af jernbaneulykker og -handelser pa jernbaneomradet kan
Havarikommissionen ved konstatering af forhold, der udger en risiko for jernbanesikkerheden,
anmode Trafikstyrelsen om at udstede pabud eller forbud til infrastrukturforvalterne og
jernbanevirksomhederne.

Underretning af Trafikstyrelsen
8 93. Havarikommissionen skal lgbende holde Trafikstyrelsen underrettet om fund og
omsteendigheder omkring en undersggelse, der skannes af vaesentlig betydning for
jernbanesikkerheden, og skal uden ungdigt ophold tidspunkt gare Trafikstyrelsen bekendt med sine
vurderinger heraf.

Undersggelsens resultat
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8§ 94. Nar undersggelsen er afsluttet, udarbejder Havarikommissionen en rapport om
undersggelsens resultater med eventuelle anbefalinger. Rapporten sendes til transportministeren og
Trafikstyrelsen. Rapporten offentliggares, medmindre afgerende hensyn taler herimod. Safremt
Havarikommissionen ikke offentligger en rapport, skal denne beslutning offentliggaeres.

Stk. 2. Nar den foretagne undersggelses omfang taler derfor, kan Havarikommissionen fravige stk.
1 og i stedet udarbejde en kortfattet redegarelse.

Stk. 3. Rapport eller redegarelse efter § 84, stk. 2 og 3 afgives i overensstemmelse med stk. 1 og
2.

Organisering

8 95. Havarikommissionens sammenseatning fastseettes af transportministeren.

Stk. 2. Havarikommissionen er uafhaengig og er ikke undergivet instruktionsbefajelser fra
transportministeren.
Stk. 3. Transportministeren kan paleegge Havarikommissionen serlige opgaver, der har et generelt
jernbanesikkerhedsmaessigt formal.

Andre parters deltagelse i Havarikommissionens arbejde

8 96. Havarikommissionen skal beslutte, at repraesentanter for fremmede stater kan deltage i
Havarikommissionens arbejde, i det omfang Danmark ved aftale har forpligtet sig hertil.

Stk. 2. Havarikommissionen kan, hvor den finder det ngdvendigt, beslutte, at sagkyndige kan
deltage i Havarikommissionens arbejde.

Arsberetning

§ 97. Havarikommissionen offentligger hvert ar senest den 30. september en beretning om sin
virksomhed pa jernbaneomradet. Samtidig med offentliggarelsen sendes beretningen til Det
Europaiske Jernbaneagentur.

§ 98. Trafikstyrelsen giver mindst én gang om aret tilbagemelding til Havarikommissionen om,
hvilke foranstaltninger der er gennemfart eller planlagt som resultat af anbefalinger i
Havarikommissionens rapporter og redeggarelser.

Tavshedspligt

8 99. Havarikommissionen, Trafikstyrelsen, tilkaldte sagkyndige og andre, der medvirker i en
undersggelse, som foretages af Havarikommissionen, er under ansvar efter straffelovens 8§ 152-152
e forpligtet til over for uvedkommende at hemmeligholde, hvad de bliver vidende om i forbindelse
med undersggelsen.
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Kapitel 14

Kundggrelse og indberetninger

8 100. Transportministeren kan fastsette regler om, at forskrifter og tekniske specifikationer
fastsat i medfar af § 29 og § 57, ikke indfares i Lovtidende. Reglement for international
jernbanetransport af farligt gods (RID) og senere &ndringer heraf indfgres ikke i Lovtidende.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter regler om, hvordan oplysning om indholdet af de forskrifter
og tekniske specifikationer m.v., der ikke indfares i Lovtidende, jf. stk. 1, kan fas.

8 101. Transportministeren kan fastsette regler om pligt for jernbanevirksomheder,
infrastrukturforvaltere og andre, som udfgrer opgaver pa jernbaneomradet, om indberetning af data,
herunder til planleegnings- og analyseopgaver, for at sikre overholdelsen af de krav, der er fastsat i
medfer af denne lov eller i Den Europaiske Unions forordninger og direktiver.

Kapitel 15

EU- og internationale forhold

§ 102. Transportministeren kan indga konventioner med andre stater om befordring af personer,
bagage og gods med jernbane. Bestemmelserne i sddanne konventioner gaelder i Danmark efter
bekendtgarelsen i Lovtidende.

Stk. 2. Transportministeren kan indga aftaler med andre lande om anerkendelse af godkendelser
pa uddannelses- og helbredsomradet indenfor jernbaneomradet. Transportministeren kan ligeledes
indga aftale med andre lande om forvaltning af godstogskorridorer. Transportministeren kan
fastseette regler om gennemfarelse af aftalerne i dansk ret.

§ 103. Transportministeren kan fastsette regler med henblik pa opfyldelse og anvendelse af
retsakter fastsat af Den Europeiske Union om forhold pa jernbaneomradet, herunder fastsette
regler om meddelelse af pabud og forbud og om oplysningspligter.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om en akkrediteringsordning for de organer,
institutioner eller andre, der i henhold til retsakter fastsat af Den Europeiske Union skal varetage
opgaver om forhold pa jernbaneomradet.

Kapitel 16

Afgifter og gebyrer

8 104. For udferelse af inspektioner og tilsyn, herunder tilsyn med sikkerhedscertifikater og
sikkerhedsgodkendelser m.v., betaler jernbanevirksomheder, virksomheder der er certificerede efter
8 11, infrastrukturforvaltere, herunder bybaner, som er underlagt tilsyn efter § 71, en afgift som
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fastsat i stk. 2-6.

Stk. 2. Jernbanevirksomheder og virksomheder der er certificerede efter § 11 betaler et arligt
grundbelgb pa 50.900 kr. pr. sikkerhedscertifikat samt en arlig aktivitetsafgift pa 0,0445 kr. pr. kart
togkilometer.

Stk. 3. Infrastrukturforvaltere betaler et arligt grundbelgb pa 50.900 kr. pr. sikkerhedsgodkendelse
samt en arlig aktivitetsafgift pa 0,0445 kr. pr. kert togkilometer pa den pageeldendes infrastruktur.

Stk. 4. Bybaner betaler et arligt grundbelgb pa 50.900 kr. pr. sikkerhedscertifikat og
sikkerhedsgodkendelse samt en arlig aktivitetsafgift pa 0,0445 kr. pr. kert togkilometer og pr. kart
togkilometer pa den pagealdendes infrastruktur.

Stk. 5. De belgb, der er anfart i stk. 2-4 reguleres én gang arligt pr. 1. januar med den sats for det
generelle pris- og lgnindeks, der er fastsat af Finansministeriet. Transportministeren offentliggar
eventuelle reguleringer hvert ar, fgrste gang pr. 1. januar 2016.

Stk. 6. Grundbelgbet, jf. stk. 2-4, opkreaeves for det pageeldende ar i januar maned.
Aktivitetsafgiften opkraeves ligeledes i januar maned med regulering i september maned pa
grundlag af det forudgaende ars opgjorte antal kerte togkilometer.

Stk. 7. En virksomhed, der er underlagt det tilsyn, der er naevnt i stk. 1, betaler grundbelgbet og
aktivitetsafgiften, jf. stk. 2-4, uanset om virksomheden ophgrer eller pabegynder i lgbet af det
pageeldende ar.

8 105. Transportministeren kan fastsette regler om gebyrer til deekning af Trafikstyrelsens
omkostninger ved varetagelse af de gvrige opgaver i henhold til denne lov eller EU-regler pa
jernbaneomradet.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsztte regler om gebyr til deekning af Trafikstyrelsens
omkostninger ved varetagelse af opgaver vedrgrende byggesagsbehandling i henhold til anlaegslove
pa jernbaneomradet.

Stk. 3. Hvis de gebyrer, der er neevnt i stk. 1 og 2, ikke erlaegges rettidigt, tilleegges renter i
overensstemmelse med renteloven. Transportministeren kan fastsatte regler om betaling for
erindringsskrivelser vedrgrende de navnte gebyrer.

8 106. De med Jernbanenavnets drift forbundne udgifter betales af de jernbanevirksomheder, som
Jernbanenzvnet farer tilsyn med efter denne lov eller efter regler udstedt i henhold til denne lov.
Transportministeren kan fastsaette neermere regler herom, herunder om, at jernbanevirksomheder,
der ikke i fuldt omfang er underlagt Jernbanenavnets tilsyn, kan undtages fra betalingsforpligtelsen.

Stk. 2. Jernbanevirksomheder, der er omfattet af Jernbanenavnets tilsyn, skal arligt betale 0,0886
kr. pr. kart togkilometer pa statens jernbaneinfrastruktur, infrastruktur ejet af A/S
Storebzaltsforbindelsen og A/S @resundsforbindelsen samt anden infrastruktur beliggende pa den
danske del af det transeuropziske jernbanenet, TEN-nettet.

Stk. 3. DSB S-tog, den kebenhavnske metro samt privatbaner, der ikke karer pa TEN-streekninger,
er ikke omfattet af bestemmelsen i stk. 2.

Stk. 4. Det i stk. 2. anfarte belgb reguleres én gang arligt pr. 1. januar med den af
Finansministeriet fastsatte sats for det generelle lgn- og prisindeks. Transportministeren offentliggar
eventuelle reguleringer hvert ar, farste gang pr. 1. januar 2016.

Stk. 5. Trafikstyrelsen opkraever belgbet i januar maned med regulering i september maned pa
grundlag af det forudgaende ars opgjorte antal karte togkilometer.

Stk. 6. Transportministeren kan fastsztte regler om, at der skal betales et gebyr for indbringelse af
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klage for Jernbanenavnet.

Kapitel 17
Markedsovervagning

§ 107. Der nedszattes et Jernbanenzavn, der varetager visse tilsyns- og klagefunktioner pa
jernbaneomradet, herunder i forhold til markedsovervagning og passagerrettigheder.

Stk. 2. Jernbanengvnet er ikke undergivet instruktionsbefgjelse fra transportministeren. Neevnet
kan undersgge sager pa eget initiativ eller efter klage.

Stk. 3. Transportministeren fastsaetter regler om Jernbanenavnet, herunder om udpegning af
medlemmer, udfarelse af virksomhed, opgaver, sammensgtning, sekretariatsbetjening og
uafhangighed. Neevnet skal i sin sammensgtning, organisering og virke veere uafhangigt af enhver
jernbanevirksomhed, infrastrukturforvalter og ansgger.

8 108. Jernbanenavnet kan gennemfare revisioner eller iveerksette eksterne revisioner hos
infrastrukturforvalterne, operatgrer af servicefaciliteter og, safremt det er ngdvendigt hos
jernbanevirksomheder for at kontrollere reglerne, om adskillelse af regnskaber i direktiv
2012/34/EU om oprettelse af et felles europaeisk jernbaneomrade er overholdt.

§ 109. Jernbanenavnet kan pabyde jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og andre
virksomheder pa jernbaneomradet at give de oplysninger, som er ngdvendige for Jernbanenavnets
virksomhed.

8 110. Jernbanenavnet udveksler oplysninger om dets arbejde, principper for beslutningstagning
og praksis med de tilsvarende tilsynsorganer, der er omfattet af EU-reglerne pa jernbaneomradet.

§ 111. Jernbanenzvnet kan palaegge ugentlige tvangshader til den,

1) der undlader at udlevere oplysninger, jf. § 109 inden for den frist, Jernbanenavnet har givet,
eller

2) undlader at efterkomme en afgarelse truffet af Jernbanenavnet.

§ 112. Jernbanenavnet afgiver senest d. 30. april hvert ar en beretning om dets virksomhed i det
forgangne kalenderar. Beretningen offentliggares pa Jernbanenavnets hjemmeside.

Kapitel 18
Delegation og klageadgang
Delegation

8 113. Transportministeren kan bemyndige Trafikstyrelsen, Banedanmark, Havarikommissionen
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for Civil Luftfart og Jernbane eller andre statslige myndigheder til at udgve ministerens befgjelser i
denne lov.

Stk. 2. Transportministeren kan bemyndige andre statslige myndigheder til at udgve de befgjelser,
som Trafikstyrelsen, Banedanmark eller Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane er
tillagt efter denne lov.

Stk. 3. Transportministerens kan bemyndige sagkyndige, private virksomheder eller offentlige
institutioner til at udeve ministerens befgjelser efter denne lov til at foretage typegodkendelser,
prevninger og eftersyn af emballage til farligt gods.

Stk. 4. Transportministeren kan bemyndige sagkyndige, private virksomheder eller offentlige
institutioner til at udgve ministerens befgjelser efter denne lov til at udstede helbredsgodkendelser,
Jf. § 69.

Klageadgang

8 114. Transportministeren kan fastseette regler om adgangen til at klage over afgarelser, der
treeffes i henhold til denne lov, herunder om klagefrister, eller om, at afgarelserne ikke kan paklages
til transportministeren.

Stk. 2. Stk. 1 geelder tilsvarende, hvor ministeren har bemyndiget andre statslige myndigheder til
at udgve Trafikstyrelsens, Banedanmarks eller Havarikommissionens befgjelser i loven, jf. § 113,
stk. 2.

Stk. 3. Stk. 1 geelder tilsvarende, hvor ministeren har bemyndiget sagkyndige, private
virksomheder eller offentlige institutioner til at udgve ministerens befgjelser i loven, jf. § 113, stk. 3
0g 4.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte regler om, at afggrelserne kan paklages til
Jernbanenavnet, herunder at de afgarelser, der kan paklages til Jernbanenavnet, ikke farst kan
paklages til anden administrativ myndighed, og at Jernbanenaevnets afggrelser, ikke kan paklages til
anden administrativ myndighed.

8 115. Transportministeren kan fastsette regler om passagerers klageadgang efter Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1371 af 23. oktober 2007 om jernbanepassagerers
rettigheder og forpligtelser (passagerrettighedsforordningen).

§ 116. Spgsmal til pravelse af afggrelser og beslutninger om forhold omfattet af denne lov,
herunder Jernbanenavnets afgarelser, skal indbringes senest 8 uger efter at afgarelsen eller
beslutningen er meddelt. Finder indbringelse for domstolene ikke sted inden for fristen, er den
pagaldende afgarelse eller beslutning endelig.

Stk. 2. Sggsmal i henhold til § 36, stk. 4, skal dog veere anlagt inden seks maneder efter, at
klagemyndighedens afgarelse er kommet frem til klageren.

Stk. 3. En afgarelse eller beslutning som navnt i stk. 1 og 2 kan ikke indbringes for domstolene far
den administrative klageadgang er udnyttet.

Kapitel 19

Straf
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Straffebestemmelser

§ 117. Med bade eller feengsel indtil 4 maneder straffes den, der

1) pabegynder eller driver virksomhed uden forngdne certifikater, godkendelser eller tilladelser,

2) tilsideseetter vilkar eller betingelser knyttet til en tilladelse eller godkendelse,

3) hindrer Trafikstyrelsen i at foretage tilsyn eller Havarikommissionen i at foretage undersggelse,

4) overtreeder § 24, 8 26, § 43, stk. 1, § 44, § 45 § 46, § 47, § 49, stk. 1-2, § 81, stk. 1 og 2, eller §

86.

5) overtraeder Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1371 af 23. oktober 2007 om
jernbanepassagerers rettigheder og forpligtelser (passagerrettighedsforordningen).

Stk. 2. Den, der undlader at efterkomme et pabud eller forbud, der er udstedt i henhold til loven
eller de forskrifter, der er fastsat i medfar heraf straffes med bade eller faengsel indtil 4 maneder.
Straffen for tilsidesattelse af et pabud eller forbud i henhold til §§ 74-76, kan dog stige til faengsel
indtil 2 ar.

Stk. 3. Den, der afgiver urigtige oplysninger til administrative myndigheder straffes med bade
eller feengsel indtil 4 maneder, medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden lovgivning.

Stk. 4. Straf efter stk. 1-3 kan stige til feengsel indtil 2 ar, hvis overtraedelsen er begaet forsetligt
eller ved grov uagtsomhed, og hvis der ved overtraedelsen er:

1) forvoldt skade pa personer, materiel eller miljg eller fremkaldt nerliggende fare herfor eller

2) opnaet eller tilsigtet en gkonomisk fordel for den pageeldende selv eller andre.

8 118. | forskrifter, der fastsettes i medfer af loven, kan der fastsettes straf af bade, feengsel indtil
4 maneder eller under skarpende omstendigheder faengsel indtil 2 ar for overtredelse af
bestemmelser i forskrifterne. | forskrifterne kan der ligeledes fastsattes straf af bgde, feengsel indtil
4 maneder eller under skeerpende omstaendigheder faengsel indtil 2 ar for overtraedelse af
bestemmelser i forordninger fastsat af Det Europaiske Union om forhold, som er omfattet af denne
lov.

§ 119. Med faengsel indtil 2 ar straffes den, der

1) overtraeder § 70, stk. 1-2, eller

2) udfarer sikkerhedsklassificerede funktioner for en jernbanevirksomhed eller
infrastrukturforvalter til trods for, at retten hertil er midlertidigt inddraget eller frakendt efter § 124.

Stk. 2. Under serligt formildende omstendigheder kan straffen for overtraedelse efter stk. 1 dog
udgare bade.

§ 120. Der kan paleegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i
straffelovens 5. kapitel.

8 121. Med bgde straffes den, der skaffer sig eller forsager at skaffe sig befordring med ugyldig
billet eller ugyldigt kort.

8 122. Den, der med forseet beskadiger eller uberettiget flytter opstillede sneskeerme eller lignende
sneveern, jf. § 32, straffes med bade, medmindre strengere straf er forskyldt efter straffeloven.

8 123. Den, der i overensstemmelse med § 79, stk. 1-3, eller regler fastsat i medfar af 8 79, stk. 4
har foretaget indberetning om sikkerhedsmaessige uregelmaessigheder, der ikke har medfert en
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handelse eller ulykke pa jernbaneomradet, kan ikke for det pageeldende forhold straffes for
overtreedelse af bestemmelser, der er fastsat i medfer af § 57, og § 103, stk. 1.

§ 124. Ret til at udfare sikkerhedsklassificerede funktioner skal frakendes, nar

1) der ved tjenestens udfarelse er blevet tilsidesat veesentlige hensyn til jernbanesikkerheden eller
feerdselssikkerheden, eller

2) den pagaldende har udfart eller forsggt at udfaere sikkerhedsklassificerede funktioner efter at
have indtaget spiritus eller andre bevidsthedsforstyrrende midler, jf. § 70, stk. 1, nr. 1, 2 og 3.

Stk. 2. Frakendelsen efter stk. 1, nr.2, sker ubetinget. Frakendelsen efter stk. 1, nr. 1 sker betinget,
medmindre den pagaldende

1) forsetligt har voldt skade pa andres person eller ting, forsatligt har fremkaldt neerliggende fare
herfor eller i gvrigt har udgvet tjenesten pa seerlig hensynslgs made,

2) ved forskellige lejligheder har gjort sig skyldig i forhold, der hver for sig er omfattet af stk. 1,
nr. 1,

3) tidligere er frakendt ret til at udfare sikkerhedsklassificeret funktion betinget, og det nye
forhold er begaet i pravetiden eller

4) tidligere er frakendt ret til at udfare sikkerhedsklassificeret funktion ubetinget og det nye
forhold er begaet inden 5 ar fra udlgbet af frakendelsestiden.

Stk. 3. Ubetinget frakendelse sker for et bestemt tidsrum af ikke under 6 maneder eller for
bestandig. Betinget frakendelse sker pa vilkar af, at den pagaldende i en prgvetid pa indtil 3 ar fra
endelig dom ikke udfarer sikkerhedsklassificerede funktioner under sadanne omstendigheder, at
retten dertil skal frakendes.

Stk. 4. Trafikstyrelsen kan midlertidigt inddrage retten til at udfgre sikkerhedsklassificerede
funktioner, safremt der under udgvelsen af tjenesten sker vaesentlig tilsidesattelse af gaeeldende
regler og krav. Trafikstyrelsen skal i forbindelse med afgarelsen vejlede den pagaldende om
prevelsesadgangen, jf. stk. 5.

Stk. 5. Den, hvis ret til at udfere sikkerhedsklassificerede funktioner er midlertidigt inddraget, kan
forlange inddragelsen prgvet af domstolene. Domstolene treeffer ved kendelse afggrelse om
inddragelsen.

Stk. 6. Det tidsrum, hvori retten har veeret midlertidigt inddraget, fradrages i frakendelsestiden.

Stk. 7. Er en person, der har ret til at udfare sikkerhedsklassificerede funktioner, og som har dansk
indfadsret eller er bosat i den danske stat eller ansat i en dansk jernbanevirksomhed eller hos en
dansk infrastrukturforvalter, straffet i udlandet for et forhold, der bedgmt efter denne lov ville have
medfart frakendelse af ret til at udfere sikkerhedsklassificerede funktioner, kan sadan frakendelse
ske efter offentlig patale i Danmark.

Stk. 8. Er en person, der har ret til at udfare sikkerhedsklassificerede funktioner, i medfer af
feerdselsloven frakendt retten til at fere motordrevet karetgj ubetinget, kan Trafikstyrelsen, for det
tidsrum frakendelsen er sket, fratage den pageldende ret til at udfare sikkerhedsklassificerede
funktioner, safremt det strafbare forhold, for hvilket vedkommende er demt, begrunder en
nerliggende fare for misbrug af retten til at udfare sikkerhedsklassificerede funktioner. Den
pagzldende kan forlange fratagelsen indbragt for domstolene. Trafikstyrelsen skal i forbindelse
med fratagelsen vejlede den pagealdende herom.

Kapitel 20
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Lovens ikrafttreeden, ophaevelse og &ndring af andre love

8 125. Loven treeder i kraft den 1. januar 2015.

Stk. 2. Transportministeren fastseetter tidspunktet for ikrafttreeden af lovens § 16, stk. 4.
Ministeren kan herunder fastsette, at de enkelte dele af § 16, stk. 4 traeder i kraft pa forskellige
tidspunkter.

Stk. 3. Lov om jernbane, jf. lovbekendtggrelse nr. 1249 af 11. november 2010, ophaves.

Stk. 4. Lov nr. 96 af 31. marts 1965 om ekspropriationer under Trafikministeriet ophaves.

Stk. 5. Bekendtgarelser, regulativer og aftaler m.v., der er udstedt i medfart af de love angivet i stk.
3 0g 4, forbliver i kraft, indtil de aflgses eller ophaeves af bestemmelser fastsat i medfar af denne
lov.

8 126. | lov om DSB, jf. lovbekendtgerelse nr. 1184 af 12. oktober 2010, som &ndret ved 8 1 i lov
nr. 1402 af 23. december 2012, foretages fglgende sndring:

1. Efter § 2 indsattes:

>> Udfgrelse af jernbanetrafik som offentlig service

§ 2 a. DSB stiller efter transportministerens beslutning karetgjer til radighed for trafik udfart som
offentlig service, der bringes i udbud. Karetgjerne stilles til radighed pa lejevilkar og for en periode
op til kontraktens leengde. Transportministeren fastleegger nermere vilkar for DSB’s forpligtelse.

Stk. 2. Transportministeren kan palaegge DSB at udfgre trafik som offentlig service mod
betaling.<<

8 127. 1 lov nr. 588 af 24/06/2005 om Sund og Belt Holding A/S foretages falgende a&ndringer:

Efter sidste pkt. i § 22, stk. 2, indsattes:

>>Ministeren kan desuden fastsatte, at § 4 kun seettes i kraft for en del af de i § 4 navnte
jernbanetilslutningsanleg og herunder bestemme, at visse dele af de naevnte anlaeg ikke
omfattes af ikraftseettelsen.<<
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1. Indledning

Med lovforslaget foreslas foretaget en revision af lov om jernbane, jf. lovbekendtgerelse nr. 1249 af
11. november 2010. Hovedformalet med loven er at skabe en klar, enkel og operationel jernbanelov,
som indeholder de rammebetingelser, der kan understgtte at fa flere passagerer og mere gods pa
skinnebaren trafik.

Udgangspunktet for revisionen er, at det altovervejende er en modernisering af loven. Loven er fra
1998 og er siden blevet &ndret mere end 10 gange. Starstedelen af indholdet af lovforslaget er
derfor en viderefgrelse af geeldende ret. Strukturen i forslaget er &ndret i forhold til den geeldende
lov og foreeldede bestemmelser er moderniseret eller ikke viderefart.

Lovforslaget indeholder dog enkelte nye elementer, herunder regler om klimatilpasning, udvidelse
af Trafikstyrelsens tilsyn, pabud ved overtraedelse af vilkar, gennemfgrelse af EU-regler, herunder
markedsadgang, og regler om, at ministeren for sundhed og forebyggelse sammen med
transportministeren fastsetter regler om helbred pa jernbaneomradet.

Herudover foreslas det at samle reglerne om ekspropriation i jernbaneloven. | dag findes generelle
regler om ekspropriation vedrgrende bl.a. jernbane- og letbaneanlaeg i lov nr. 96 af 31. marts 1965
om ekspropriationer under Trafikministeriet.

Forslaget tilpasser og justerer endvidere geeldende regler for metro, letbaner og S-tog, og der
introduceres et samlebegreb for disse baner, “bybaner”. Forlaget tilpasser endvidere reglerne for
Havarikommissionen.

Der bliver i disse ar investeret massivt i jernbaneinfrastrukturen. Regeringen planlaegger med en
timemodel mellem de store byer og elektrificering af alle hovedstreekninger i Danmark, der skal
binde Danmark bedre sammen. Der er endvidere igangsat en fuldsteendig opgradering med
signalsystemet ERTMS pa det nationale jernbanenet og en reekke jernbanestreekninger er allerede
vedtaget elektrificeret. Samtidig vil den nye jernbane mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kgge og
den faste forbindelse over Femern Belt styrke jernbanen, ikke mindst den miljgvenlige transport af
gods pa jernbanen samt gare forholdene for godstransporten mellem Skandinavien og resten af
Europa markant bedre.

Det er vigtigt at have en moderne jernbanelovgivning, der understetter disse initiativer og
investeringer. Lovforslaget skal ses i dette lys. Det er samtidig afggrende, at rammebetingelserne er
klare og operationelle, sa de medvirker til, at samfundet far mest muligt ud af de offentlige
investeringer, der foretages i sektoren.

Endelig er der vedtaget etablering af letbaner i Kgbenhavn og Aarhus, der gar det hensigtsmaessigt
med en klar regulering af omradet.
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2. Lovforslagets indhold
2.1 Bybaner (metro, letbaner og S-bane)
2.1.1 Geldende ret

Den nugaeldende jernbanelov geelder for S-tog og i store treek for letbaner og metro. Loven
indeholder saledes ogsa en generel hjemmel til transportministeren til at fastseette serlige regler om
forhold vedrgrende letbaner. Bemyndigelsen er udmegntet i bekendtgerelse nr. 73 af 2. februar 2009
om jernbanevirksomhed pa letbaner (den kabenhavnske metro).

2.1.2 Transportministeriets overvejelser og forslag

Med lovforslaget foreslas som noget nyt begrebet bybane indfart, som omfatter metro, letbaner og
S-tog, idet der findes en reekke feellestraek for disse baner, f.eks. at de er undtaget fra
interoperabilitetsdirektivets anvendelsesomrade og dermed de tekniske specifikationer for
interoperabilitet (TSI erne) og kerer i deres eget system eller er funktionsmaessigt adskilt fra resten
af jernbanenettet. Det foreslas derfor at samle disse tre typer baner under samme paraplybegreb.

Begrebet “bybane” relaterer sig til det nye direktiv (2012/34/EU om oprettelse af et feelles
jernbaneomréde), hvor begrebet “transport i byer og forstaeder” er defineret. Ved transport i byer og
forstaeder forstas transportydelser, hvis hovedformal er opfyldelse af behovene i et bycentrum eller
byomrade, herunder et greenseoverskridende byomrade, samt transportbehovene mellem et sadant
bycentrum eller byomrade og de omkringliggende omrader. Da dele af direktiv 2012/34/EU
gennemfares ved lovforslaget er det fundet hensigtsmaessigt at bruge et begreb, der relaterer sig til
dette direktiv.

Begrebet er bredt og omfatter metro, S-banen og letbaner, herunder sporveje.

Feelles for bybanesystemerne er, at de er omfattet af hovedparten af lovens bestemmelser, dog er der
mulighed for at fastsatte serlige regler om de forhold, der kun ger sig geeldende for bybaner.

Der forslas som noget nyt indfart definition pa letbaner med henblik pa at foretage en afgransning
af letbanen i forhold til konventionelle jernbaner. Letbaner er skinnebaren trafik som bade kan kare
i vej efter faerdselslovens regler og i eget tracé

2.2 Gennemfarelse af nye EU-regler

2.2.1 Geeldende ret

Den geldende jernbanelov indeholder gennemfgrelse af EU-regler om EU’s farste jernbanepakke
fra februar 2001. Jernbanepakken bestar af tre direktiver:
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e Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/12/EF af 26. februar 2001 om &ndring af
Radets direktiv 91/440/E@F om udvikling af Feellesskabets jernbaner

e Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/13/EF af 26. februar 2001 om &ndring af
Radets direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til, og

e Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/14/EF af 26. februar 2001 om tildeling af
jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkreevning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur
samt sikkerhedscertificering.

De tre direktiver indeholder en reekke bestemmelser, der fastsaetter rammebetingelserne for
adgangen til markedet pa jernbaneomradet. Bestemmelserne vedrarer bl.a.
jernbaneinfrastrukturforvalternes organisatoriske uafhaengighed af jernbanevirksomheder, udvidelse
af kravene om EU-licenser til jernbanevirksomheder, feelles principper for fastsettelse af afgifter
for benyttelse af jernbaneinfrastrukturen og tildeling af infrastrukturkapacitet.

2.2.2 Transportministeriets overvejelser og forslag

Med forslaget gennemfares dele af Europa-Parlamentet og Radets direktiv 2012/34/EU af 21.
november 2012 om oprettelse af et felles jernbaneomrade. Direktivet tradte i kraft d. 15. december
2012 og er en omarbejdning af farste jernbanepakke som navnt under pkt. 2.2.1. Direktivet aflgser
dermed de tre direktiver i pakken. Udover omarbejdningen af farste jernbanepakke indeholder
direktivet bl.a. udvidede befgjelser og @gede krav til uafhaengigheden for tilsynsorganet (regulatory
body), en udvidet kreds af ansggere af kapacitet (kanaler) og forhold om jernbanerelaterede
tjenesteydelser (markedsadgang).

Det foreslas derfor, at bestemmelserne om Jernbanenavnet, markedsovervagning og tilsyn tilpasses
for at tage hgjde for de endringer, der folger af det nye direktiv. Det drejer sig bl.a. om hjemler til
at fastseette regler om uafhaengighed, herunder om udpegning af medlemmer, at iveerksatte
revision, herunder ekstern revision for at kontrollere regnskabsmaessig adskillelse samt at opkraeve
tvangsbgder i forbindelse med undladelse af at indgive oplysninger eller efterkomme en afgerelse
truffet af Jernbanenavnet.

Som naevnt udvider direktivet ansggerkredsen til infrastrukturkapacitet. Det er fremover et EU-krav,
at andre end jernbanevirksomheder skal kunne ansgge infrastrukturforvalteren om tildeling af
infrastrukturkapacitet, f.eks. spediterer og operaterer inden for kombineret transport. Det er dog et
krav at disse ansggere har en almennyttig eller forretningsmaessig interesse i at kabe

35



Haringsversion lovforslag om jernbanelov
7. juli 2014
Transportministeriets J.nr. 2010-4523

infrastrukturkapacitet. For at sikre dette foreslas det, at man har en godkendelse fra
infrastrukturforvalteren pa den pagealdende infrastruktur. Kravene foreslas fastsat af
infrastrukturforvalteren i netredegarelsen.

Med direktivet abnes yderligere op for markedet i den forstand, at der fremover skal gives lige
adgang til jernbanerelaterede serviceydelser. Jernbanerelaterede serviceydelser omfatter f.eks.
vedligeholdelsesfaciliteter, klarggringscentre mv., men ikke vedligeholdelsesfaciliteter beregnet for
specifikke materielle typer. Der skal for servicefaciliteter udarbejdes serskilte regnskaber og de
skal administreres som selvstendige enheder, nar disse ejes eller forvaltes af jernbanevirksomheder.

2.3. Ekspropriation og klimatilpasning
2.3.1. Geeldende ret
Ekspropriation

| dag findes lov nr. 96 af 31. marts 1965 om ekspropriationer under Trafikministeriet, der
indeholder regler om, at trafikministeren (i dag transportministeren) nar almenvellet kreever det, kan
iveerksatte eller, for sa vidt angar ikke-statslige anleg, tillade, at der ivaerksattes ekspropriation
efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom til bl.a.
jernbaneanlag, herunder anleg til sikring og regulering af feerdslen ved krydsninger mellem veje og
jernbaner. | 2003 blev loven udvidet til ogsa at omfatte letbaner. Herudover indeholder loven regler
om nedleeggelse af overkgrsler og midlertidige sneskeerme. Loven indeholder endvidere regler om
ekspropriation af bl.a. diger og havneanlzag.

De forskellige anlaegslove pa baneomradet indeholder hjemmel til, at transportministeren kan
foretage de ekspropriationer, der er ngdvendige for at gennemfare de respektive anlag.

Klimatilpasning

Der findes ikke i den geeldende jernbanelov regler om klimatilpasning.

2.3.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslag.
Ekspropriation og forholdet til grundlovens § 73

| dag har der udviklet sig en praksis for at indfgre ekspropriationshjemler i de enkelte anleegslove
sidelgbende med hjemlerne, der findes i ekspropriationsloven fra 1965. Med lovforslaget geres der
op med denne praksis, idet den generelle ekspropriationshjemmel seettes ind i lov om jernbane.
Denne generelle hjemmel vil fremover skulle anvendes ved alle former for anleg af jernbaner og
letbaner. Dette skal tillige ses i lyset af, at man allerede har samlet de forskellige tiltag i forbindelse
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med anlag af baner, herunder byggelinjer og fremrykket ekspropriation i lov nr. 747 af 25. juni
2014.

De bestemmelser i 1965-loven, der foreslas overfart til jernbaneloven, vil ogsa fremover kunne
bruges til udbygning og vedligehold af jernbane- og letbaneanlaeg. Med lovforslaget ophaeves 1965
loven. Dette betyder, at bestemmelserne om dige- og kystsikringsanleg, offentlige havneanlag,

telekommunikationsanlag, lageranleeg, pumpestationer og rgrledninger for flydende breendsel og
drivmidler, nar produkterne skal tilferes lageret gennem en fast forbindelse med dansk
havneomrade og anlegget udfares af staten eller en offentlig havn, anleg for rutebildrift, bygninger
for postveesenet ikke viderefares, idet disse ikke leengere har betydning.

Det fremgar af grundlovens § 73, at ejendomsretten er ukraenkelig, og at ingen kan tilpligtes at afsta
sin ejendom medmindre almenvellet kraever det. Det kan kun ske ifglge lov og mod fuldsteendig
erstatning.

Med de forslaede bestemmelser skabes i overensstemmelse med grundlovens § 73 en lovhjemmel
til tvangsmaessigt at erhverve de forngdne arealer til etablering af jernbaneanleg og letbaneanlaeg
samt til &ndringer i disse anleg.

Som naevnt i afsnit 2.3.2, har der hidtil ogsa veeret hjemmel til ekspropriation i forbindelse med
anlaeg eller &ndring af anleeg af jernbaner eller letbaner i henholdsvis de konkrete anlaegslove samt i
lov nr. 96 af 31. marts 1965 om ekspropriationer under Trafikministeriet. Der er saledes alene tale
om en viderefarelse af geldende ekspropriationshjemler samt en modernisering af en gammel lov.

Ekspropriation kan kun ske, hvis det er ngdvendigt at erhverve de pagaeldende arealer enten
midlertidigt eller permanent for at kunne gennemfare jernbaneanlaegget og letbaneanlaegget.

Ekspropriationskommissionen foretager en tiloundsgaende pravelse af, om den enkelte
ekspropriation er ngdvendig. Kravet om, at ekspropriationen skal veaere ngdvendig, er udtryk for at
det almindelige proportionalitetsprincip skal vaere opfyldt. Tvangsmassig afstaelse af ejendom kan
saledes ikke gennemfares, hvis det, der tilsigtes med ekspropriationen, kan gennemfgres pa en for
grundejeren mindre indgribende made.

Ekspropriation vil i henhold til lovforslaget ske med henblik pa etablering af jernbaneanlag og
letbaneanlag, altsa et formal, der har offentlig karakter og dermed ligger inden for almenvellet.

Ekspropriationerne i henhold til lovforslaget sker efter reglerne herom i lov om fremgangsmaden

ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom. Ekspropriationskompetencen er som navnt henlagt til
seerlige uafhaengige ekspropriationskommissioner, som bade forestar prevelsen af det foreliggende
projekt og treeffer den endelige afgerelse om ekspropriation, herunder om erstatningsfastseettelsen.

Erstatningen skal veere fuldsteendig, det vil sige at der skal betales en erstatning, der gkonomisk
stiller ejeren, som denne ville veere stillet, hvis ekspropriationen, ikke var sket.
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Det vil farst og fremmest vaere tab som fglge af arealafstaelse og servitutpalaeg, som vil kunne
erstattes, men ogsa ulemper som falge af ekspropriationen, herunder bade midlertidige, varige og
naboretlige ulemper. Det er ikke alene ejeren af den ejendom, der skal eksproprieres, der kan have
krav pa erstatning, men f.eks. ogsa naboer.

Klimatilpasning

Der har de senere ar veeret en reekke starre regnskyl, der har forarsaget oversvemmelser af
baneanlaeg og demningsskred med store problemer for trafikken til fglge. Klimatilpasninger
forventes at veere ngdvendige tiltag pa leengere sigt. Pa baggrund heraf er det fundet ngdvendigt at
kunne etablere nye eller udvide eksisterende anlaeg, f.eks. regnvandsbassiner, arealer til
kontrollerede oversvgmmelser, dreen og afvandingsanleg m.v. Da tilpasninger af denne art vil
kunne kreaeve, at der skal erhverves yderligere arealer, foreslas det, at ministeren ved ekspropriation
kan erhverve arealer til disse formal.

Det fremgar af grundlovens § 73, at ejendomsretten er ukraenkelig, og at ingen kan tilpligtes at afsta
sin ejendom uden, hvor almenvellet kreever det. Det kan kun ske ifglge lov og mod fuldstendig
erstatning. Der indfgres dermed med reglerne om klimatilpasning hjemmel i overensstemmelse med
grundlovens § 73.

Det foreslas, at ekspropriationen sker i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom, jf. lovbekendtgarelse nr. 1161 af 20. november 2008.

Det foreslas i forbindelse med indfarelse af reglerne om klimatilpasning at udvide den gaeldende
lovs & 21 e om forundersggelser til ogsa at omfatte klimarelaterede afveaergeforanstaltninger. Den
geldende § 21 e giver infrastrukturforvalteren, Metroselskabet I/S og Trafikstyrelsen mulighed for,
hvis det skennes ngdvendigt, til enhver tid mod behgrig legitimation uden retskendelse adgang til at
foretage jordbundsundersggelser, opmalinger, afmarkninger, arkeeologiske forundersggelser og
andre undersggelser af udendgrs arealer med henblik pa at foretage undersggelser og projektering,
af nye baneanlag eller &ndringer af bestdende baneanlaeg. Samtidig &ndres den kreds, der har
adgang, til at omfatte infrastrukturforvaltere og anlaegsselskaber, der er oprettet ved lov.

2.4. Udvidelse af tilsynsbestemmelser og pabud i forbindelse med overtraedelse af vilkar
2.4.1 Geeldende ret
Tilsyn

Trafikstyrelsen er tilsynsmyndighed pa jernbaneomradet og ferer tilsyn med hjemmel
jernbanelovens § 21 i. En raekke bekendtgarelser stiller krav til virksomhederne inden for bl.a.
omrader som jernbanesikkerhed, beredskab, uddannelse og ibrugtagningstilladelser. Trafikstyrelsen
farer kontrol med virksomhedernes opfyldelse af kravene gennem tilsyn med virksomhederne.
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Trafikstyrelsen har grundleeggende to forskellige tilsynsopgaver: 1) som certificerende organ for
virksomhedernes sikkerhedsledelsessystemer, og 2) som »klassisk« tilsynsmyndighed med
befgjelser til at foretage tilsyn med alle forhold inden for jernbanens sikkerhed.

Som certificerende myndighed udsteder Trafikstyrelsen sikkerhedscertifikater til
jernbanevirksomheder og sikkerhedsgodkendelser til infrastrukturforvaltere.

Som tilsynsmyndighed farer Trafikstyrelsen tilsyn (audits) med udgangspunkt i virksomhedernes
sikkerhedscertifikat eller sikkerhedsgodkendelse. Tilsyn benyttes ved udstedelse, fornyelse,
opfelgning og &ndring af sikkerhedscertifikater og sikkerhedsgodkendelser.

Pabud

Trafikstyrelsen kan udstede godkendelser med vilkar i forbindelse med godkendelse af infrastruktur
og karetajer. Hvis vilkarene ikke opfyldes har Trafikstyrelsen i princippet mulighed for at
politianmelde virksomheden for at tilsidesatte vilkar eller betingelser knyttet til en tilladelse eller
godkendelse. Vilkaret vil typisk vedrare indsendelse af dokumentation.

2.4.2. Transportministeriets overvejelser og forslag
Tilsyn

Gennem de senere ar er der kommet nye aktgrer pa jernbaneomradet, herunder entreprengrer og
DSB vedligehold. Nogle af disse aktarer kan opna en sikkerhedscertificering, men det er ikke et
krav. Det kan forventes, at der vil vere flere aktarer pa jernbanen, som ikke ngdvendigvis har en
sikkerhedscertificering, og der har hidtil veeret en tendens til, at sikkerhedsmaessige ydelser i
stigende omfang laegges ud til disse. Trafikstyrelsen har i den forbindelse behov for at kunne fore
tilsyn med disse akterer.

| dag udfares dette tilsyn via de kontrakter, som jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne
indgar om keb af sikkerhedsmassige ydelser. Reglerne vil medfare, at Trafikstyrelsen i forbindelse
med tilsyn med jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere fremover kan kraeve
dokumentation direkte fra de virksomheder, der udferer sikkerhedsmassige ydelser for disse i
stedet for at jernbanevirksomhederne/infrastrukturforvalterne farst skal indhente dokumentationen
fra den pagaldende akter. Dette skal sikre en mere smidig og effektiv procedure.

Pabud

Det foreslas, at Trafikstyrelsen skal have mulighed for at udstede et pabud safremt vilkar eller
betingelser i en godkendelse ikke efterleves. Nar fristen for opfyldelse af vilkaret er udlgbet vil
Trafikstyrelsen fremover foretage en revurdering af vilkaret og kan herefter udstede pabud. Safremt
pabuddet ikke opfyldes, er der mulighed for at politianmelde efter reglerne om overtraedelse af
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pabud. Det forventes, at dette ekstra administrative skridt vil fa en praeventiv effekt og medvirke til,
at virksomhederne opfylder de pagealdende vilkar og betingelser.

2.5. Godkendelse og udpegning af leeger og psykologer
2.5.1. Geldende ret

De personer, der udfarer en sikkerhedsklassificeret funktion, skal have en helbredsgodkendelse
udstedt af Trafikstyrelsen. Forud for denne udstedelse skal den enkelte person ga til en
praktiserende lzege og specialleege for at fa foretaget undersggelse og udfyldt en blanket, som
herefter sendes til Trafikstyrelsens laege. Trafikstyrelsens laege foretager en leegefaglig vurdering og
indstiller herefter til styrelsen, hvorvidt der skal udstedes en helbredsgodkendelse til den
pageeldende person.

2.5.2. Transportministeriets overvejelser og forslag

Ifalge lokomotivfgrerdirektivet (2007/59/EF af 23. oktober 2007 om certificering af
lokomotivfarere, der farer lokomotiver og tog pa jernbanenettet i Feellesskabet), skal personer som
er indehavere af en lokomotivfgrerlicens helbredsundersgges med bestemte intervaller for at
opretholde licensen. Trafikstyrelsen skal som sikkerhedsmyndighed, og den myndighed der
udsteder lokomotivfarerlicenser, enten godkende eller anerkende disse leeger. Dette gelder ligeledes
for psykologer, der anvendes af personer, som ansgger om en lokomotivfarerlicens og som skal
have godtgjort deres erhvervsmaessige psykiske egnethed. Med lovforslaget gives der mulighed for,
at transportministeren kan fastsette regler om godkendelse af og tilsyn med laeger og psykologer.

Ifalge forslaget vil transportministeren i den forbindelse kunne bemyndige sagkyndige, private
virksomheder eller offentlige institutioner til at udgve ministerens befgjelser efter denne lov til at
udstede helbredsgodkendelser. Ordningen vil komme til at omfatte helbredsgodkendelse af alle
personer, som udfarer en sikkerhedsklassificeret funktion pa jernbaneomradet, og ikke kun
lokomotivfgrere. Denne ensartethed vil antages at veere en fordel for bergrte enkeltpersoner og
disses arbejdsgivere. Ordningen vil hermed komme til at ligne andre landes ordninger, herunder
Sveriges.

2.6. Havarikommissionen
2.6.1. Geeldende ret

Den feelles Havarikommission for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) blev etableret
med en lovaendring i 2004. Jernbanetilsynets hidtidige undersggelsesopgaver vedrgrende
jernbaneulykker og -handelser blev saledes lagt sammen med Havarikommissionen for Civil
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Luftfart, hvorved der blev etableret en felles havarikommission.

Formalet med reglerne om undersggelse af jernbaneulykker er at satte rammerne for undersggelse
af sadanne med henblik pa at forebygge ulykker og afdeekke mulighederne for at forbedre
jernbanesikkerheden.

| dag undersgger Havarikommissionen ulykker som EU- og andre internationale regler stiller krav
om skal undersgges. Endvidere undersgger Havarikommissionen en raekke ulykker og haendelser,
der ligger ud over Havarikommissionens internationale forpligtelser.

2.6.2. Transportministeriets forslag og overvejelser

Det folger af EU direktiv 2004/49/EF art 19, stk. 1 og 2, at det alene er alvorlige ulykker, der skal
undersgges af Havarikommissionen.

En alvorlig ulykke defineres som alle togsammenstad eller -afsporinger, som resulterer i mindst én
dreebt eller mindst fem alvorligt tilskadekomne eller omfattende skade pa rullende materiel,
infrastruktur eller miljg, og enhver anden lignende ulykke med indlysende konsekvenser for
reguleringen af jernbanesikkerheden eller sikkerhedsledelsen.

Ved «omfattende skade» forstas en skade, der af undersggelsesorganet umiddelbart kan vurderes til
mindst 2 mio. EUR i alt.

Det foreslas, at Havarikommissionen fremover skal vere forpligtet til at undersgge alvorlige
ulykker som foreskrevet i art. 19, stk. 1, hvorfor det som hovedregel kun er alvorlige ulykker, der
fremover vil blive undersggt af Havarikommissionen.

Undersggelser, der ligger udover det som falger af stk. 1, kan iveerksattes, hvis
Havarikommissionen pa baggrund af en risikobaseret vurdering beslutter dette.

Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne vil som led i deres sikkerhedsledelsessystem,
fortsat selv skulle undersgge ulykker og haendelser, som de er involverede i. Trafikstyrelsen skal
desuden modtage indberetninger fra de implicerede virksomheder vedrgrende alle ulykker og
haendelser. Dette omfatter ogsa de ulykker og haendelser, som Havarikommissionen er underrettet
om eller undersgger. Trafikstyrelsen driver og vedligeholder en database vedrgrende alle ulykker og
haendelser pa jernbaneomradet og analyserer dataene som led i dens funktion som
sikkerhedsmyndighed pa jernbaneomradet.

2.7. Niveauoverkgrsler

2.7.1. Geeldende ret
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Med vedtagelsen af lov nr. 613 af 18. juni 2012 om &ndring af lov om jernbane og lov om
offentlige veje samledes reglerne om jernbaneoverkarsler (niveauoverkarsler) i lov om jernbane.
Far dette tidspunkt fandtes reglerne om vejvendte sikkerhedsforanstaltninger, der er abne for
almindelig feerdsel, i lov om offentlige veje, mens reglerne om jernbaneoverkarsler, der ikke er
abne for almindelig faerdsel, fandtes i lov om jernbane (private overkarsler). Det var ikke hensigten
at ndre grundleeggende pa den gaeldende retstilstand, men det var dog ngdvendigt at justere og
opdatere reglerne.

Sammenskrivningen af reglerne i jernbaneloven medfarte, at ogsa vejvendte
sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkarsler, der er abne for almindelig feerdsel, blev omfattet
af jernbanelovens regler for jernbaneinfrastruktur, herunder reglerne om tilsyn, hvilket beted, at
Trafikstyrelsen blev eneste myndighed, der har kompetence til at fare tilsyn med
jernbaneoverkarsler. Samtidig blev Trafikstyrelsen myndighed for samtlige jernbaneoverkarsler.
Myndighedsopgaverne bestar i regeludstedelse, udstedelse af ibrugtagningstilladelser og
godkendelser samt tilsyn. Vejbestyrelsen og vejmyndigheden har ansvaret for vejsikkerheden op til
jernbaneoverkarslen.

Ved sammenskrivningen viderefgrte man begreberne fra lov om offentlige veje i jernbaneloven,
hvilket medfarte, at der nu anvendes to forskellige begreber i lov om jernbane.

Begrebet ”jernbaneoverkersel” anvendes for alle krydsninger i niveau mellem jernbane og veje, der
er abne for almindelig feerdsel. Dette begreb omfatter ogsa krydsninger, der ikke er abne for
motorkeretgjer (overgange). Begrebet “’private overkersler og overgange” anvendes for alle
krydsninger i niveau mellem jernbaner og veje, der ikke er abne for almindelig feerdsel.

Regler om vejvendte sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkarsler, der er abne for almindelig
feerdsel, findes i jernbanelovens § 8 a, stk. 1-3, § 21 i, stk. 1, nr. 3, § 21 k, stk. 4, § 21 1, stk. 4, §§ 21
x-21z.

Ifelge 8 8 a, stk. 3, kan transportministeren efter hgring af den relevante
jernbaneinfrastrukturforvalter og vejbestyrelse paleegge jernbaneinfrastrukturforvalteren eller
vejbestyrelsen at anleegge eller udbygge viadukter til sikring af vejtrafikken i jernbaneoverkarsler,
der er abne for almindelig feerdsel. Bemyndigelsen er ikke delegeret.

8 21 z indeholder regler om, at udgifter til anlaeg eller udbygning af viadukter i forbindelse med
paleeg afholdes af staten.

| jernbanelovens § 21 a og § 21 b findes regler for de sakaldte private overkarsler og overgange.
Det er jernbaneoverkarsler, der ikke er dbne for almindelig feerdsel. Det vil typisk vere
markoverkagrsler, hvor det alene er den landmand, der ejer markerne pa begge sider af banen, der
har adgang til overkarslen. Reglerne indeholder krav til brugeren af overkarslen, krav til
infrastrukturforvalteren pa det pagaldende baneafsnit, foroud mod uvedkommende ferdsel og krav
til sikkerhedsforanstaltningerne.
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2.7.2 Transportministeriets overvejelser og forslag

Under revisionen af den gaeldende jernbanelov er det fundet uhensigtsmaessigt, at der anvendes
forskellige begreber for jernbaneoverkarsler alt efter, om de er abne for almindelig feerdsel eller e;j.
Hertil kommer, at der i den geeldende lov i flere sammenhange eksplicit er nevnt vejvendte
sikkerhedsforanstaltninger for at sikre, at der ikke opstar tvivl om, at loven ogsa tager hgjde for
vejsikkerheden i overkarslen.

Det er saledes fundet ngdvendigt at ensrette begrebet, sa der ikke opstar tvivl om, hvad begrebet
omfatter. Det foreslas derfor at anvende begrebet fra direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om
oprettelse af et faelles europaeisk jernbaneomrade (omarbejdning). | direktivet

defineres “jernbaneinfrastruktur” blandt andet som “niveauoverkersler med de til sikring af
vejtrafikken nedvendige anleg”. Ved at overfore denne definition til jernbaneloven sikres det, at
jernbaneinfrastruktur i loven altid omfatter niveauoverkarsler med de til sikring af vejtrafikken
ngdvendige anlaeg. Dette betyder, at loven ogsa omfatter hensyn til vejsikkerheden.

Begrebet “sikkerhedsforanstaltninger” anvendes fortsat i samme betydning som anlag, der skal
sikre vejtrafikken, idet det findes hensigtsmaessigt at viderefare et begreb, der er sa indarbejdet i
geeldende ret. Sikkerhedsforanstaltninger omfatter blandt andet krydsmeerker, advarselssignalanlaeg
og bomanlag. Begrebet “niveauoverkersler” omfatter alle niveaukrydsninger mellem vej og bane.
Det vil sige, at begrebet ogsa omfatter krydsninger, der ikke er abne for motorkeretgjer.

Det er fundet hensigtsmaessigt at opdatere reglerne for de niveauoverkarsler, der ikke er abne for
almindelig feerdsel. At reglerne for disse overkarsler fremgar direkte af loven vurderes at vaere
historisk betinget og ikke i overensstemmelse med den systematik, der bruges i jernbaneloven i dag.
Det foreslas derfor, at transportministeren gives hjemmel til at fastsette regler for disse overkarsler.
Det er ikke umiddelbart hensigten at &endre pa de krav, der i dag fremgar direkte af loven, men der
vil i forbindelse med udmgntningen af reglerne blive lavet en gennemgang af, om reglerne er
tidssvarende, ligesom bemyndigelsen pa leengere sigt vil kunne anvendes til at fastsette regler, der
afspejler endrede sikkerhedsbehov.

Der er ikke fundet anledning til at viderefgre den geeldende 8 8 a, stk. 3, og 8 21 z om
transportministerens mulighed for at paleegge jernbaneinfrastrukturforvalteren eller vejbestyrelsen
at anlaegge eller udbygge viadukter, og om at udgifter til dette afholdes af staten. Bestemmelserne
vurderes at veere foraldede, idet bestemmelserne ikke findes at veere anvendt i en leengere arraekke.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for stat, regioner og kommune

Lovforslaget forventes ikke at have gkonomiske konsekvenser for det offentlige.

| forbindelse med gennemfarelsen af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU af 21.
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november 2012 om oprettelse af et falles europeisk jernbaneomrade(omarbejdning) kan der vaere
mindre administrative konsekvenser for det offentlige, herunder i forbindelse med ggede opgaver
for tilsynsorganet (i Danmark Jernbanenavnet). Det praecise omfang af disse konsekvenser er endnu
ikke afklaret.

Med gget liberalisering pa jernbaneomradet, herunder flere aktarer, kan lovforslaget endvidere
medfare en mindre administrativ konsekvens for sikkerhedsmyndigheden(Trafikstyrelsen) ved gget
tilsyn og opfelgning. Det preecise omfang af disse konsekvenser er endnu ikke afklaret.

Lovforslaget forventes at medfare en mindre offentlig administrativ lettelse som falge af, at
reglerne bliver mere tilgaengelige.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Lovforslaget forventes ikke at fa erhvervsgkonomiske konsekvenser.

Lovforslaget forventes at medfgre en mindre erhvervsadministrativ lettelse som falge af, at reglerne
bliver mere tilgengelige.

5. Administrative konsekvenser for borgerene

Lovforslaget forventes at medfgre en mindre administrativ lettelse for borgere som fglge af, at
reglerne bliver mere tilgeengelige.

6. Miljgmaessige konsekvenser

Lovforslaget forventes ikke at have miljgmaessige konsekvenser.

7. Forholdet til EU-retten
Som en del af lovforslaget gennemfares dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv

2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et felles europzisk jernbaneomrade
(omarbejdning), dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om
jernbanesikkerhed i EU og om @&ndring af Radets direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til
jernbanevirksomheder og direktiv 2001/14/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og
opkraevning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering
(jernbanesikkerhedsdirektivet) samt dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57/EF af
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17. juni 2008 om interoperabilitet i jernbanesystemet i Feellesskabet (omarbejdning). Herudover
viderefagres gennemfarelsen af de EU-retsakter, der er implementeret ved den geeldende
jernbanelov.

De bemyndigelser, der gennemfgres ved direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012, vil senere
blive &ndret eller udmgntet ved administrative forskrifter.

8. Statsstatteretlige aspekter

Lovforslaget forventes ikke at have statsstatteretlige aspekter.

9. Hagring
Lovforslaget er sendt i hgring hos falgende myndigheder og organisationer:

Aalborg Kommune
Advokatsamfundet

Alstom

Ankenzvnet for Bus, Tog og Metro
Arbejderbeveegelsens Erhvervsrad
Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik
Arriva Skandinavien A/S

Arriva Tog A/S

Atkins Danmark A/S

Balfour Beatty Rail Danmark A/S
Banedanmark Direktionen
Bombardier Transportation
Brancheforeningen Danske Advokater
Bravida Danmark A/S

CFL cargo Danmark ApS
CONPAO Consulting

Contec Rail ApS

Cowl

Danmarks Naturfredningsforening
Dansk arbejdsgiverforening

Dansk byggeri

Dansk cyklistforbund

Dansk Energi

Dansk Energinet
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Dansk Erhverv, Hgringssager
Dansk Erhvervsfremme

Dansk Handicap forbund

Danske handicaporganisationer
Dansk Industri, Transport

Dansk Jernbaneforbund

Dansk Kollektiv Trafik (DKT)
Dansk Ledningsejerforum

Dansk Transport og Logistik — DTL
Danske Havne

Danske Regioner

Danske Speditarer

DB Schenker Rail Scandinavia A/S
DB Schenker Rail Scandinavia A/S (Sikkerhed)
Det Centrale Handicaprad

DI Transport

DSB

Energinet.dk

Frie Jernbaneingengrer ApS

Fagligt Feelles Forbund
Friluftsradet

Forbrugerradet
Havarikommissionen

Hector Rail AB

HK Trafik & Jernbane

Hove Rail Consult

Hovedstadens Lokalbaner A/S
Handvaerksradet

Interfleet Technology ApS
Jernbanenavnet

KL

Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland
Kommissarius ved Statens Ekspropriationer pa @erne
Kystdirektoratet

Landdistrikternes Feellesrad
Landsorganisationen i Danmark
Leonhard Weiss Danmark A/S
Lloyds Lokalbanen A/S

Malus ApS

Metro Selskabet

Haringsversion lovforslag om jernbanelov
7. juli 2014

Transportministeriets J.nr. 2010-4523

46



Metro Service A/S
Midtjyske Jernbaner A/S
Midttrafik

Movia

NEG Niebdll GmbH
NIRAS

NOAH-Trafik

NOB

Nordjyskejernbaner A/S
Odense Kommune

OEM Consult

Per Aarsleff A/S

Post Danmark A/S

PP Consult

Railcare Danmark
Railcare Sverige
Railpartner

Rambgll

Regionstog A/S
Rigsrevisionen

Ring 3 Letbane 1/S

Radet for Baeredygtig Trafik
Samferdselsdepartementet, NO
Scanscreen

Siemens A/S

SJAB

Spitzke Scandinavia A/S
Strukton Rail Danmark
Sund & Beelt

Sund & Belt Holding A/S
Sydtrafik

Teknologisk Institut
Trafikforbundet
Trafikselskaberne i Danmark
Trafikstyrelsen

Transport & Service Handel (DI)

Transportstyrelsen, SE

TX Logistik AG

TUV Rheinland Intertraffic, DK
TUV SUD, Denmark
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Vejdirektoratet

Udviklingsselskabet By og Havn I/S
@resundsbro Konsortiet

Arhus Letbane 1/S

Veteranbaner:
Blovstrgd Banen
Dansk Jernbaneklub

Danske Veterantogsoperatarers Feellesreprasentation

Djursland for fuld Damp

DSB Museumstog

Haderslev- VVojens banen
Hedelands Veteranbane

Hjerl Hedes Frilandsmuseum
Limfjordsbanen.dk
Mariager-Handest Veteranjernbane
Museumsbanen Maribo-Bandholm
MY Veterantog

Nordisk Jernbaneklub
Nordsjellands Veterantog
Omstigningsklubben

Projekt Amts banen pa Als E- kleinbahn
Projekt Lille Vildmose banen
Projekt Mgnsted Kalkgruber
Sporvejsmuseet Skjoldenaesholm
Struer Jernbane Klub

Syd Fyenske Veteranjernbane
Vestsjallands Veterantog
Veteranbanen Bryrup - Vrads VBV
Veterantog Vest

@Dstsjeellandske Jernbaneklub

10. Sammenfattende skema
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Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser
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Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
mindreudgifter merudgifter
@konomiske konsekvenser for | Ingen Ingen
stat, regioner og kommuner
Administrative konsekvenser Der kan veere mindre
for stat, regioner og kommuner administrative konsekvenser
for det offentlige, herunder i
forbindelse med ggede opgaver
for tilsynsorganet,
Jernbanengvnet.
@konomiske konsekvenser for | Ingen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenser Der forventes mindre Ingen
for erhvervslivet erhvervsadministrativ lettelse
som falge af, at reglerne bliver
mere tilgeengelige.
Miljgmeessige konsekvenser Ingen Ingen
Administrative konsekvenser Der forventes en mindre Ingen
for borgerne administrativ lettelse for
borgere som felge af, at
reglerne bliver mere
tilgeengelige.

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse
af et feelles europaeisk jernbaneomrade (omarbejdning), dele af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF af 29. april
2004 om jernbanesikkerhed i EU og om andring af Radets
direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til
jernbanevirksomheder og direktiv 2001/14/EF om tildeling af
jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkraevning af afgifter for brug
af jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering
(jernbanesikkerhedsdirektivet) samt dele af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2008/57/EF af 17. juni 2008 om
interoperabilitet i jernbanesystemet i Feellesskabet
(omarbejdning)

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser [sarlige bemarkninger]

Til kapitel 1

Formal
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Til§1

Der foreslas en formalsbestemmelse, der fastsetter, at lovens formal er at fastleegge rammerne for
skinnebaren trafik under hensyn til sikkerhed, fremkommelighed og samfundsgkonomi. Disse er
transportpolitiske mal, som regeringen har fundet vigtige at udarbejde lovgivning om og opstille
rammer for. Der er i den forbindelse serligt lagt veegt pa hensynet til sikkerhed, fremkommelighed
og samfundsgkonomi. Der er anvendt begrebet skinnebaren trafik for at afgraense lovens formal i
forhold til andre former for trafik f.eks. busser.

| den geeldende lovs formalsbestemmelse findes udover formal endvidere definitioner. Der foreslas i
dette forslag en sarskilt bestemmelse, der indeholder definitioner.

Til kapitel 2

Anvendelsesomrade

Til §2

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at loven som udgangspunkt geelder for jernbaner og bybaner.

Loven geelder for jernbane, dvs. al skinnebaren trafik i modsatning til den, der karer pa gummihjul.
Med loven indferes et nyt begreb “bybane”, der defineres i den foreslaede § 3. Begrebet er
indeholdt i det nye direktiv (2012/34/EU om oprettelse af et falles jernbaneomrade), hvor

begrebet “transport i byer og forstaeder” er defineret. Ved transport i byer og forstaeder forstas
transportydelser, hvis hovedformal er opfyldelse af behovene i et bycentrum eller byomrade,
herunder et greenseoverskridende byomrade, samt transportbehovene mellem et sadant bycentrum
eller byomrade og de omkringliggende omrader.

Begrebet “bybane” er bredt og omfatter Metro, S-banen og letbaner, herunder sporveje. Feelles for
bybanesystemerne er, at de er omfattet af hovedparten af lovens bestemmelser, jf. dog de foreslaede
stk. 3 og 4. Det vil sige, at alle lovens bestemmelser med undtagelse af de, der er opregnet i stk. 3
og 4 geelder for bybaner.

Bestemmelsen i stk. 2 angiver, at veteranbanedrift kun er omfattet af lovens kapitel 8.

Veteranbanedrift er i forslagets § 3 defineret som ”’jernbanedrift, som ikke primart tilsigter at
daekke et trafikalt behov”.

Bestemmelsen i stk. 3 fastsatter anvendelsesomradet for bybaner. Bybaner er ikke omfattet af
kapitel 3 om markedsadgang, 88 17-18 om tildeling af infrastrukturkapacitet og netredegerelse samt
8 54, stk. 3, om erstatningsansvar for gods.

Bestemmelsen i stk. 4 fastslar, at udover de i stk. 3 angivne bestemmelser er metro og letbaner ikke
omfattet af 8§ 20-21 om kontrakter mellem infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden samt
betaling for adgang og 88 67-69 om helbreds- og kompetencekrav.
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Da letbanen er et lukket system med kun én operatgr er ovennavnte bestemmelser ikke relevante
for denne transportform. Ydermere geelder der ikke de samme EU-regler for letbaner, som der ger
for den konventionelle jernbane. Letbanerne udger et lukket serligt banesystem uden
sporforbindelse til anden jernbaneinfrastruktur og uden mulighed for benyttelse af andet end
banernes eget serligt indrettede materiel. Da udfarelsen af denne transportform adskiller sig
vaesentligt fra den konventionelle jernbane ved at der bl.a. ogsa kares pa sigt og i gaderum og vej og
ikke i eget trace og pa signaler, er det ngdvendigt med serlige regler om kompetence og helbred for
fareren af letbanekgretajer.

Metroen er ligesom letbanen et lukket system, hvor der kun karer metrotog. Det er derfor naturligt
at flere af lovens bestemmelser ikke gaelder for metroen.

Bestemmelsen i stk. 5 fastslar, at lovens kapitel 3 om markedsadgang og § 17 om tildeling af
infrastrukturkapacitet ikke geelder for privatbanerne, medmindre transportministeren har bestemt
om og i hvilket omfang de skal galde. Privatbanerne er reguleret i lov om trafikselskaber.

Denne bestemmelse skal ses i lyset af, at privatbanerne i den farste lovgivning fra 1998 ikke havde
adgang til statens jernbanenet, bortset fra de dele af nettet, hvor privatbanerne kerer ind og ud fra en
station m.v. Med den nuveerende lovgivning om privatbanerne er der mulighed for, at privatbanerne
kan fa lov til at befaerde statens net, under forudsetning af, at de opgiver deres eneret, saledes at
andre kan befzrde privatbanernes jernbaneinfrastruktur.

Bestemmelsen i stk. 6 fastslar, at loven ikke geelder for privatejet jernbaneinfrastruktur og keretgjer,
der udelukkende bruges pa denne infrastruktur til ejerens egen godstransport.

For at et spor kan betragtes som privatejet jernbaneinfrastruktur, skal sporet ejes og anvendes af
samme virksomhed, der ikke er en jernbanevirksomhed, og anvendelsen ma alene omfatte interne
godstransporter samt transporter til og fra det offentlige jernbanenet. Det betyder, at
jernbaneinfrastrukturen ikke ma stilles til fri radighed for andre jernbanevirksomheder, og at brugen
alene kan ske efter aftale med ejeren af infrastrukturen.

Herudover skal adgangen til sporet samt det tilhgrende sporareal vare et klart afgraenset privat
omrade, der er lukket af fra uvedkommende. Adgangen til den privatejede jernbaneinfrastruktur
betragtes som aflukket, hvis der f.eks. er bom over sporet, skiltet eller opsat hegn. Afgerende for
om et omrade ses som aflukket er, at det er klart, hvornar man bevaeger sig ind pa og ud fra
privatejet jernbaneinfrastruktur.

For sa vidt angar aktiviteter pa den privatejede jernbaneinfrastruktur i form af &ndringer og
tilpasninger i sporene er disse ikke omfattet af lov om jernbane. Den enkelte virksomhed har derved
selv ansvaret for jernbanesikkerheden pa omradet, herunder sporets tilstand mv. og fastsatter selv
egne sikkerhedsregler og retningslinjer, der skal finde anvendelse pa det aflukkede private areal.

Alternativt kan den enkelte virksomhed indga en aftale med en infrastrukturforvalter om forvaltning
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af det enkelte spor.

Definitioner
Til§3

Som noget nyt foreslas en bestemmelse, der definerer begreber pa jernbaneomradet. Forslaget
indeholder seks definitioner. De fire af dem er en gennemfarelse af definitioner i direktiv
2012/34/EU (recast af 1. jernbanepakke). Det er definitioner af ansggere, infrastrukturforvaltere,
jernbaneinfrastruktur og jernbanevirksomheder. Herudover defineres bybaner og veteranbaner.

Bestemmelsens nr. 5 definerer jernbaneinfrastruktur som de infrastrukturelementer, der er defineret
i bilag I i direktiv 2012/34/EU, som hgrer til hoved- og sidesporene, med undtagelse af spor inden
for reparationsveerksteder, baneveerksteder eller lokomotivremiser samt private sportilslutninger.

De elementer, der er naevnt i bilaget, er:

grunde
banelegeme og planum, iseer deemninger, gennemskeeringer, draeninger og afvandingsgrefter,
gennemlgbsrar, beklaedningsmure og beplantninger til beskyttelse af skraninger osv.;
personperroner og leesseramper, herunder pa passagerstationer og i godsterminaler; rabatter
og sidestier; indhegningsmure, haekke, stakitter; brandlinier; opvarmningsanleg til
sporskifter; snehegn
- serlige konstruktioner: broer, stenkister og gvrige baneoverfaringer, tunneller, overdaekkede
gennemskaeringer og @vrige baneunderfaringer; stattemure og afskeermninger mod laviner,
nedstyrtende sten osv.
- niveauoverkarsler med de til sikring af vejtrafikken ngdvendige anlaeg
- overbygning: skinner, rilleskinner, tvangsskinner; sveller og langsveller, let profiljern til
skinnesamling; ballast inklusive grus og sand; sporskifter og skinnekryds; drejeskiver og
skydebroer (med undtagelse af dem, der kun bruges til motorvogne)
- adgangsveje for passagerer og gods, herunder vejadgang og adgang for gdende passagerer ved
ankomst eller afrejse
- sikrings-, signal- og telekommunikationsanlag pa fri streekning, pa banegarde og
rangerbanegarde, herunder anleg til produktion, transformering og fordeling af elektrisk
strgm til signalveesenet og telekommunikationsanleeggene; de til neevnte anlaeg harende
bygninger; skinnebremser
- belysningsanleg til trafikkens afvikling og sikring
- anleg til transformering og tilfgrsel af stram til den elektriske togfremdrift; understationer,
stramforsyningsledninger mellem understation og keretrad, kereledninger med master,
tredjeskinne med beerestolper
- bygninger med tilknytning til infrastrukturen, herunder en anleegsdel til opkraevning af
transportafgifter
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Til kapitel 3
Markedsadgang
Adgang til infrastrukturen
Til§4

Bestemmelsen lovfaster det geeldende princip i jernbaneloven i dag om, at der som udgangspunkt
er adgang for alle jernbanevirksomheder til pa lige og gennemsigtige vilkar i en markedsmaessig
sammenhang at benytte statens jernbaneinfrastruktur til savel national som international trafik. Med
bestemmelsen preciseres endvidere, som fglge af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et felles europzisk jernbaneomrade
(omarbejdning), at der som udgangspunkt ogsa er lige adgang til jernbanerelaterede serviceydelser.

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at ansggere har lige adgang pa ikke-diskriminerende vilkar til statens
jernbaneinfrastruktur, infrastruktur ejet af A/S Storebaltsforbindelsen og A/S @resundsforbindelsen
samt anden infrastruktur beliggende pa den danske del af TEN-nettet samt til stationer,
kombiterminaler, rangerfaciliteter og jernbanerelaterede serviceydelser i tilknytning hertil.

Ansggerkredsen er udvidet i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU af 21.
november 2012 om oprettelse af et falles europzisk jernbaneomrade (omarbejdning) og omfatter
nu ogsa andre end jernbanevirksomheder.

Bestemmelsen fastslar, at ansggere, jf. den foreslaede § 3, nr. 1, har ret til at sage om
infrastrukturkapacitet. For at kunne anvende en kanal i jernbaneinfrastrukturen kreeves en
jernbanevirksomhed med gyldig licens.

Ansggerkredsen, der kan sgge om kapacitet pa jernbaneinfrastrukturen er udvidet i forhold til
geeldende ret til generelt at omfatte fysiske eller juridiske personer.

Med godsforordningen EU 913/2010 blev ansggerkredsen udvidet med begrebet godkendte
ansggere. Godkendte ansggere er virksomheder, der, som kabere af jernbanetransportydelser, uden
selv at veere jernbanevirksomhed, har en erhvervsmaessig interesse i at reservere jernbanekapacitet.
Som eksempel pa sadanne virksomheder navntes speditgrer og operategrer indenfor kombineret
transport. Med direktiv 2012/34/EU er afgrensningen af den mulige kreds af ansggere nu gjort
bredere, og der anvendes herefter begrebet ansgger som en fallesbetegnelse for en bred kreds af
juridiske og fysiske personer, der kan ansgge om infrastrukturkapacitet (kanaler) til bade passagere
og godstrafik. Med etableringen af godskorridorerne i medfgr af godsforordningen kan der
eksempelvis reserveres kapacitet af den af korridororganisationen etablerede one-stop-shop, der er
etableret udenfor Danmark.

Infrastrukturforvalteren kan fastsaette krav til ansggere for at sikre, at infrastrukturforvalterens
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legitime forventninger om fremtidige indteegter og udnyttelsen af infrastrukturen kan opfyldes, jf.
den foreslaede § 10.

For at kunne benytte en tildelt kanal til transport skal den pageeldende ansgger udpege en
jernbanevirksomhed, der skal indga en aftale med en infrastrukturforvalter.

Som konsekvens af adgangen til nettet skal det tillige veere muligt mod betaling at anvende de til
infrastrukturen tilknyttede serviceydelser og faciliteter, saledes at det i praksis gares reelt muligt at
benytte jernbaneinfrastrukturen i erhvervsmaessig sammenhang.

Adgangen til serviceydelser og faciliteter omfatter:

Passagerstationer, rejseinformationsvisning og passende muligheder for billetsalg
Godsterminaler, havneterminaler, depotspor, ranger- og togformeringsfaciliteter

Vedligeholdelsesfaciliteter undtaget dog vedligeholdelsesfaciliteter, som er
konstrueret til specielle togtyper.

Rengarings - og vaskefaciliteter og andre tekniske faciliteter

Levering af breendstof fra eksisterende breendstofpafyldningsfaciliteter efter saerskilt
fakturering

Der kan desuden stilles ekstra ydelser til radighed omfattende:
Elforsyning efter sarskilt fakturering i henhold til elmalerudstyr
Forvarmning af passagertog
Kontrol af transport med farlig gods og assistance til karsel med specialtog
Der kan desuden stilles hjelpeydelser til rddighed omfattende:

Billetsalg pa banegarde, adgang til telenet, teknisk inspektion af rullende materiel mv.

For passagertrafikken kan der for at sikre levering af tjenesteydelser af almen interesse reserveres
kapacitet til trafik udfgrt som offentlig service.

For gennemfarelse af international godstransport pa jernbane kan der til det europziske net af
jernbanegodskorridorer - i samarbejde med andre korridorlande - gives prioritet til kapacitet til
internationale godstog. I den forbindelse skal der vaere kapacitet, der tager hensyn til etablering- og
funktion af One Stop Shop (OSS) pa den del af godskorridoren, der gar gennem Danmark. OSS
betyder at der gives ansggere mulighed for pa et og samme sted og pa en gang at anmode om og
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modtage svar om infrastrukturkapacitet til godstog.

Adgangen til infrastrukturen kan desuden vare begreenset af det i overensstemmelse med
godsforordningen konstaterede behov for tildelte kapacitet til internationale godstog ved de pa
forhand fastlagte internationale godstogskanaler eller en ligeledes afsat reservekapacitet til
godstog.

Det skal sikres, at reglerne for lige og ikke-diskriminerende og gennemsigtige adgang til
serviceydelser og faciliteter overholdes. Grundlaget herfor sikres bl.a. ved de rammer for
selvstendighed i beslutninger og udarbejdelse af selvstendige regnskaber, som gaelder for de
pagaeldende services og faciliteter.

Bestemmelsen i stk. 2 giver transportministeren hjemmel til at fastseette regler om begraensning af
retten til at medtage passagerer fra én station til en anden, hvor udgvelsen af denne ret vil skabe
ubalance i den gkonomiske ligeveegt i en kontrakt om offentlig tjeneste. Bemyndigelsen forventes
anvendt til at fastseette regler om graenseoverskridende passagertransport, hvor retten til adgang kan
begranses, hvis trafikken kan bringe ubalance i gkonomien i en kontrakt om offentlig servicetrafik.

Til §5

Adgang til stationer, kombiterminaler og jernbanerelaterede serviceydelser

Bestemmelsen viderefgrer den geeldende lovs § 10 med de tilpasninger, der folger af direktiv
2012/34/EU pa den made, at andre end jernbanevirksomheder nu ogsa kan reservere
betjeningskapacitet.

| dag er § 10 udmentet i dels en bekendtgarelse om adgang til stationer (Bekendtgerelse nr. 560 af
21/06/2000) dels i bekendtgarelse om adgang til kombiterminaler (Bekendtgarelse nr. 168 af
03/03/2009). | bekendtgarelse om adgang til stationer er der fastsat en standsningsafgift for de
jernbanevirksomheder, der udfarer fri trafik.

Bestemmelsens stk. 1fastseetter, at forvaltere af stationer tildeler mod betaling
jernbanevirksomheder betjeningskapacitet pa stationer samt tilhgrende faciliteter, der ligger pa de
baneafsnit, som jernbanevirksomheden beferder.

Adgang til stationer og til pa stationer at kunne udfare de for passagertransporten ngdvendige
funktioner er en afgerende forudseetning for passagerjernbanevirksomhedernes aktiviteter.

Stationer omfatter ejendomme og arealer, og dele heraf, der er udpeget som stationer til brug for
optagning og afseetning af jernbanepassagerer.

For at sikre alle jernbanevirksomheders ret til adgang til stationer er der modtagepligt pa alle
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stationer, der ejes - eller forvaltes af jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere, nar
jernbanevirksomheder har adgang til den infrastruktur, som stationen er placeret ved.

Dette indebzrer, at stationen og dens gvrige faciliteter skal stilles til radighed mod betaling for
jernbanevirksomheder pa gennemsigtige vilkar, der er ikke-diskriminerende.

Modtagepligten gelder bade eksisterende og fremtidige stationer.

Pa stationer skal jernbanevirksomhederne og deres passagerer kunne benytte stationsbygningen,
forpladser hertil, indre adgangsveje, ventesale og toiletter. Jernbanevirksomhederne skal veere
berettiget til mod betaling at fa stillet lokaler med en passende placering til radighed til salg af
billetter. Desuden skal jernbanevirksomheden have adgang til i ngdvendigt omfang mod betaling at
kunne handtere togets almindelige funktioner ved eller uden for perron herunder f.eks.
rejseinformationsvisning. Dette geelder f.eks. ogsa adgang til rengering, stramforsyning til
opvarmning, keleanlaeg og klargering af tog, henstilling af tog i ledige perioder, faciliteter eller
plads til pafyldning af vand, temning af toiletter etc.

Virksomheder, der anvender en station betaler stationens ejer eller forvalter leje for brug af
stationens faciliteter svarende til en forholdsmaessig del af de samlede omkostninger til stationen
tillagt en rimelig fortjeneste, mens serlige lokaleleje- eller serviceaftaler betales seerskilt.
Jernbanevirksomhedens virksomhedsspecifikke investeringer selvfinansieres. Investeringer kan
efter forhandling og aftale finansieres over lejen.

Ved rimelig fortjeneste forstas en forrentning af egenkapitalen, der ligger pa linje med de seneste
ars gennemsnitlige afkast i den pagaeldende sektor og tager hensyn til den risiko, herunder for
indteegterne, eller fraveeret af en sadan risiko, som operataren af servicefaciliteten(stationen)
padrager sig.

Det fastsattes i stk. 2, at forvaltere af kombiterminaler mod betaling skal tildele
jernbanevirksomheder betjeningskapacitet pa kombiterminaler i samarbejde med
infrastrukturforvalteren for det baneafsnit, hvor kombiterminalerne er beliggende.

Kombiterminaler er terminaler hvor standardiserede lastebaerere (containere, veksellad, lgstrailere
mv.) bytter transportform — direkte eller med en tidsforskydning - mellem vej og jernbane, uden at
selve godset bergres. Terminalerne omfatter ejendomme og arealer, eller dele heraf, der af
transportministeren er udpeget som kombiterminaler.

Alle jernbanevirksomheder har ret til at benytte kombiterminaler, der alle har modtagepligt, nar de
ejes og/eller bestyres af jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere. Dette indeberer, at de
pagzldende faciliteter skal stilles til radighed for jernbanevirksomheder pa vilkar, der ikke
diskriminerer mellem disse. Modtagepligten gaelder bade eksisterende og fremtidige
servicefaciliteter pa terminalerne.

Brugerne af kombiterminalens ydelser betaler for den modtagne service en betaling, der modsvares
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af omkostningerne ved at udfgre den pagealdende ydelse tillagt en rimelig fortjeneste.

Ved benyttelse af kombiterminaler skal alle jernbanevirksomheder kunne benytte sig af terminalens
spor, lgftekapacitet, adgangsveje og alle andre installationer og tilbudte services, der er ngdvendige
for en given transport og for omlaesning mellem bil og tog.

| forbindelse med benyttelse af terminaler ma jernbanevirksomhederne ogsa have adgang til i
ngdvendigt omfang at kunne handtere togets almindelige funktioner. Dette gealder f.eks. kaleanleg
og klargaring af tog, henstilling af tog i ledige perioder.

Infrastrukturforvalteren kan i ekstraordinzre tilfeelde, f.eks. ved akut opstaede problemer med
trafikafviklingen, anvise plads pa spor ejet af en jernbanevirksomhed.

Det fastsaettes i stk. 3, at forvaltere af jernbanerelaterede serviceydelser mod betaling skal tildele
jernbanevirksomheder betjeningskapacitet til de pagaeldende ydelser. Jernbanerelaterede
serviceydelser omfatter vedligeholdelsesfaciliteter, klarggringscentre mv., dog ikke
vedligeholdelsesfaciliteter, der er beregnet for specifikke materieltyper.

Som noget nyt foreslas det, som fglge af direktiv 2012/34/EU, at der pa samme made som pa
stationer og kombiterminaler pa lige og ikke-diskriminerende vilkar er adgang til jernbanerelaterede
servicefaciliteter.

Det angives, hvad servicefaciliteter omfatter. Dette er fundet hensigtsmaessigt idet begrebet
jernbanerelaterede serviceydelser ikke tidligere har veeret reguleret i lov om jernbane.

Servicefaciliteterne omfatter, ud over stationer og kombiterminaler, gvrige godsterminaler,
rangerterreener og togformeringsfaciliteter, herunder rangeringsfaciliteter, depotspor, andre tekniske
faciliteter, herunder renggrings- og vaskefaciliteter, sg- og indlandshavnefaciliteter, som er knyttet
til jernbaneaktiviteter, hjeelpefaciliteter, braendstofpafyldningsfaciliteter og levering af braendstof i
disse faciliteter.

Vedligeholdelsesfaciliteter er ligeledes omfattet af bestemmelsen, dog med undtagelse af
vedligeholdelsesfaciliteter, der er beregnet til typer af rullende materiel, der kraever specifikke
faciliteter. Det vil sige faciliteter, der er specielt bygget til og begreenset til vedligeholdelse af
bestemte typer togsaet. Som eksempel kan navnes IC3 klarggringscentre.

Desuden kan ekstra ydelser stilles til radighed. Disse omfatter f.eks. stram til elektrisk karsel. De
ekstra ydelser kan endvidere omfatte forvarmning af passagertog, seerlige kontrakter om kontrol af
transport af farligt gods og assistance til karsel af specialtog.

Operatgrer af servicefaciliteter kan, men er ikke forpligtet til at levere andre hjelpeydelser som
eksempelvis adgang til telenet, levering af supplerende oplysninger, teknisk inspektion af rullende
materiel, billetsalg pa passagerbanegarde, og omfattende vedligeholdelsestjenester, der leveres i
vedligeholdelsesfaciliteter beregnet til typer af rullende materiel, der kraever specifikke faciliteter.
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Bestemmelsen i stk. 4 gennemfarer direktiv 2012/34/EU og fastlar, at ansggere, der ikke er
jernbanevirksomheder pa samme vilkar som i stk. 1-3 har ret til at reservere betjeningskapacitet pa
jernbanestationer, pa kombiterminaler og serviceydelser i tilknytning til tildelt
infrastrukturkapacitet.

Med vedtagelse af direktiv 2012/34/EU har ansggere, der ikke er jernbanevirksomheder, mulighed
for at reservere jernbanekapacitet med henblik pa at kunne planlegge en bestemt trafik, der skal
gennemfares af en jernbanevirksomhed, med hvem ansggeren indgar kontrakt. | konsekvens heraf
har ansggere pa samme made, som jernbanevirksomheder hidtil, adgang til at forberede og
reservere ressourcer til den til trafikkens gennemfarelse svarende hensigtsmaessige brug af stationer
og faciliteter. For brug af stationen erleegges en betaling, som er ikke diskriminerende i forhold til
andre brugere.

Ansggere, der ikke er jernbanevirksomheder, der ansgger om infrastrukturkapacitet, kan i
sammenhang med den sggte infrastrukturkapacitet sgge om kapacitet pa kombiterminaler
beliggende ved den streekning, hvortil der sgges kanaler. Ansggere har herved mulighed for at
planlaegge alle led i transportkaeden for den del, der vedrarer jernbanen.

Det bemarkes i den sammenhang at vognmand, som samarbejdspartnere til ansggere
(jernbanevirksomheder mv.) der bruger en kombiterminal, har adgang til denne pa lige og ikke-
diskriminerende vilkar og i gvrigt i overensstemmelse med konkurrencelovens bestemmelser.

Bestemmelsen i stk. 5 fastslar, at transportministeren kan fastsette naermere regler om forvaltning af
og adgang til stationer, kombiterminaler og jernbanerelaterede serviceydelser.

Transportministeren kan i forbindelse med den naermere regulering af kombiterminaler afgare
hvilke terminaler, der er omfattet af bestemmelserne i stk. 2, 4 og 6. Der kan i den sammenhang
fastsettes regler for brug og adgang til gvrige godsterminaler — havneterminaler, rangerbanegarde
etc.

Bestemmelsen i stk. 6 fastslar, at stk. 1-3 geelder tilsvarende for havne, hvortil der er knyttet
jernbaneaktiviteter og dertil hgrende faciliteter til omladning.

Til§6

Som noget nyt foreslas det, som falge af direktiv 2012/34/EU, at indfgre krav til operaterer af
servicefaciliteter.

Det foreslas i stk. 1 at, hvor forvaltere af de i § 5 naevnte faciliteter samtidig kontrolleres direkte
eller indirekte af en jernbanevirksomhed, der har en dominerende stilling pa
jernbanetransportmarkedet, hvor faciliteten benyttes, skal tildelingen forvaltes uafhangigt af den
pageeldende virksomhed.
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Bestemmelsen indsattes for at sikre fuld gennemsigtighed og adgang uden forskelsbehandling til
servicefaciliteter og levering af ydelser ved disse faciliteter, stiller direktivet krav om, at hvis
operataren af en servicefacilitet direkte eller indirekte kontrolleres af et organ eller en virksomhed,
som ogsa er aktiv(t) og har en dominerende stilling pa de nationale jernbanetransportmarkeder, hvor
faciliteten benyttes, skal operatarerne af disse servicefaciliteter vaere organiseret pa en sadan made,
at de er uafhangige af det pageeldende organ eller den pagaeldende virksomhed med hensyn til
organisation og beslutningstagning. En sadan uafhzngighed indebzrer ikke krav om, at der skal
oprettes en szrskilt juridisk enhed for servicefaciliteterne og kan opnas med to serskilte afdelinger
inden for én og samme juridiske enhed. For alle de servicefaciliteter, der er neevnt i direktivets bilag
I1, punkt 2, er der krav om, at operatgren og organet eller virksomheden skal have serskilte
regnskaber, herunder sarskilte balancer og driftsregnskaber.

Stk. 2 giver transportministeren hjemmel til at fastsaette naermere regler herom, herunder regler om
serskilte regnskaber.

Til§7

Som noget nyt foreslas det, som falge af direktiv 2012/34/EU, at indfgre regler om, at ejere af
servicefaciliteter i visse situationer skal forpligtes til at udleje eller lease sine faciliteter.

Det fremgar af direktivets artikel 13, stk. 6, at nar en servicefacilitet ikke har veeret benyttet i mindst
to pa hinanden fglgende ar, og jernbanevirksomheder over for operatgren af den pageeldende
servicefacilitet har tilkendegivet interesse for adgang til faciliteten pa grundlag af et pavist behov,
skal ejeren offentliggare, at driften af faciliteten kan leases eller lejes som jernbaneservicefacilitet
helt eller delvis, medmindre operatgren af den pageeldende servicefacilitet godtgar, at en
igangveerende omstillingsproces forhindrer alle jernbanevirksomheder i at benytte den.

Det foreslas derfor i stk. 1, at safremt en servicefacilitet jf. § 5 ikke har veret benyttet i mindst to ar
i treek skal ejeren offentliggere, at faciliteten kan leases eller lejes helt eller delvist som
jernbanefacilitet, safremt jernbanevirksomheder overfor ejeren eller forvalteren af faciliteten pa
grundlag af et pavist behov har tilkendegivet interesse for adgang til faciliteten.

Herudover fastslar bestemmelsen, at dette ikke geelder safremt ejeren eller forvalteren af
servicefaciliteten kan godtgere, at en igangveerende omstillingsproces forhindrer
jernbanevirksomheder i at benytte den.

Dette er for at sikre, at en igangvaerende omstilling ikke automatisk medfgrer, at faciliteten skal
stilles til radighed, blot fordi denne omstillingsproces medfarer, at servicefaciliteten ikke kan
benyttes i en lengere periode.

Det foreslas i stk. 2, at indfgre hjemmel til, at transportministeren kan fastsatte neermere regler om
de i stk. 1 og 2 nazvnte forhold.
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Til 88
Regnskaber

Bestemmelsen viderefarer principperne i den gaeldende § 7 og gennemfarer art. 6 i direktiv
2012/34/EU. Det er fundet hensigtsmaessigt at gennemfare bestemmelsen ved sa vidt muligt at
gengive ordlyden i direktivet. Det er ikke fundet relevant at gengive direktivets art. 6, stk. 1 og 2,
der vedrarer adskillelse mellem infrastrukturforvalter og jernbanevirksomhed, idet Banedanmark er
organisatorisk adskilt fra DSB saledes, at der ikke er risiko for, at der overfares midler fra den ene
til den anden.

Det foreslas i stk. 1, at jernbanevirksomheder skal fgre og offentliggare serskilte driftsregnskaber
og balancer pa den ene side for aktiviteter i forbindelse med jernbanegodstransport og pa den anden
side for aktiviteter i forbindelse med passagertransport. Offentlige midler, der udbetales til
aktiviteter i forbindelse med transporttjenester som led i offentlig tjeneste, skal figurere saerskilt i de
relevante regnskaber, og de ma ikke overfares til aktiviteter i forbindelse med andre
transporttjenester eller anden form for aktivitet.

Bestemmelsen supplerer arsregnskabsloven, geldende ret vedrgrende skattelovgivning,
konkurrenceret, statsstgtte og eventuel serlovgivning om den enkelte jernbanevirksomhed.

Det foreslas i stk. 2, at regnskaberne vedrgrende de forskellige aktivitetsomrader, der henvises til i
stk. 1, skal fares saledes, at det er muligt at overvage forbuddet mod, at offentlige midler, der er
betalt til et aktivitetsomrade, overfares til et andet, samt at overvage anvendelsen af overskud fra
andre forretningsaktiviteter. Transportministeren kan fastsette naermere regler herom.

| dag er bestemmelsen udmgntet ved regnskabsreglementet for DSB samt bekendtgarelse nr. 1205
af 12. december 2012 om regnskabsreglement og konkurrenceretlige vilkar for privatbanerne.
Formalet med reglerne er at sikre indsigt i det offentlige, herunder regionernes, kontraktbetaling for
indkgb af offentlige serviceydelser og sikre grundlag for at midlerne kun anvendes til dette formal.
Reglerne om regnskaber er saledes et verktgj til etablering af gennemsigtighed og sikring mod
ikke-tilladt konkurrenceforvridende krydssubsidiering og kontrol af, hvorvidt en
jernbanevirksomhed misbruger en dominerende stilling.

Til kapitel 4
Virksomheder pa jernbaneomradet

Jernbanevirksomheder
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Til 89

Bestemmelsen viderefarer den geeldende lovs § 3, stk. 1 og 8§ 4, med den &ndring at der fremover
skal foretages underretning af Det Europaiske Jernbaneagentur (ERA) ved udstedelse af EU-
licenser ved fornyelse, suspension mv. mod tidligere EU-Kommissionen. Bestemmelsens
formulering er tilpasset reglerne om licenser i direktiv 2012/34/EU.

Tilladelsen fastleegger de faglige, administrative og gkonomiske betingelser, som er forudsztningen
for, at en virksomhed kan betragtes som kvalificeret til med treekkraft at udfere karsel pa
jernbaneinfrastrukturen.

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at ret til at drive jernbanevirksomhed i Danmark kreever tilladelse
udstedt af Trafikstyrelsen. Herudover kraeves sikkerhedscertifikat. Der henvises til de specielle
bemerkninger § 64.

Bestemmelsen i stk. 2 giver transportministeren hjemmel til at fastsaette neermere regler om krav for
at opna en tilladelse til at drive jernbanevirksomhed, skal krav om haederlighed, finansiel kapacitet,
faglige kompetencer, og krav til dekning af erstatning veere opfyldt.

| den geeldende lov om jernbane er kravene til at opna en tilladelse detaljeret beskrevet i
lovbestemmelsen. Med lovforslaget vil bestemmelsen kun overordnet angive kravene, hvorefter de
udmgntes detaljeret i en administrativ forskrift.

Jernbanevirksomheden skal drive personbefordring eller godstransport pa jernbane som
jernbanevirksomhedens hovedaktivitet.

Bestemmelsen fastsatter de betingelser for opnaelse af en tilladelse, som jernbanevirksomhederne
skal opfylde. Betingelserne er krav om haderlighed, finansiel kapacitet, faglig kompetence samt
daekning af erstatningsansvar, herunder ansvarsforsikring.

Ved krav om haderlighed forstas, at virksomheden ikke ma vare blevet idgmt straf for alvorlige
lovovertraedelser, herunder for overtraedelser i erhvervsforhold eller pa transportomradet. Det
samme ger sig geeldende for samtlige direktarer og alle bestyrelsesmedlemmerne.

Jernbanevirksomheden ma ikke vare blevet dgmt for alvorlige eller gentagne overtreedelser af
bestemmelser pa det social- og arbejdsretlige omrade, herunder forpligtelser i henhold til
lovgivningen om sikkerhed og sundhed pa arbejdspladsen og forpligtelser i henhold til
toldlovgivningen, nar der er tale om en virksomhed, som gnsker at udfare greenseoverskridende
godstransport, der er omfattet af toldprocedurer.

Ved krav om finansiel kapacitet forstas, at jernbanevirksomheden skal have et gkonomisk grundlag
for at drive virksomheden forretningsmaessigt forsvarligt. VVirksomheden skal dokumentere at have
kontanter eller andre veerdier for i alt mindst 1 mio. kr. Der kan i stedet stilles sikkerhed af et
forsikringsselskab eller pengeinstitut pa vilkar, som naermere fastsattes af Trafikstyrelsen, herunder
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vedrgrende sterrelse og indhold.

Jernbanevirksomheden skal foreleegge en forretningsplan, der som minimum skal indeholde de
nedenfor navnte oplysninger:

1. Abningsbalance og arsbudget, der skal omfatte det farste regnskabsar, skal indeholde alle de for
bedgmmelsen ngdvendige oplysninger om virksomhedens forventede indteegter og driftsudgifter,
herunder udgift til personale, administration, materiel, breendstof, forsikringer, vedligeholdelse,
forrentning og afskrivning.

2. En udfarlig beskrivelse af de gkonomiske band mellem virksomheden og enhver anden
erhvervsmaessig virksomhed, som den ansggende virksomhed deltager i enten direkte eller gennem
besleegtede foretagender.

Herudover ma jernbanevirksomheden ikke have en forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og
derover.

Ansggningen kan afslas, safremt virksomheden har restancer til det offentlige, der overstiger 50.000
kr. Virksomheden giver Trafikstyrelsen mulighed for at indhente de relevante oplysninger hos
myndighederne.

Trafikstyrelsens praksis er at sende restanceforespgrgsler til SKAT og den kommune, hvor
virksomheden har sit hjemsted i forbindelse med ansggning, fornyet vurdering eller hvis styrelsen
pa anden vis finder anledning hertil.

| medfer af betingelsen ma jernbanevirksomheden heller ikke veere erklaeret konkurs, og det samme
ger sig geldende for samtlige direktarer og alle bestyrelsesmedlemmerne.

Ved krav om faglig kompetence forstas, at jernbanevirksomheden i faglig henseende skal vare
kvalificeret til at drive jernbanevirksomhed, herunder har etableret et godkendt
sikkerhedsledelsessystem. Trafikstyrelsens praksis er, at dette vilkar anses for opfyldt, hvis
virksomheden kan opna et sikkerhedscertifikat udstedt af Trafikstyrelsen.

Ved deekning af erstatningsansvar forstas, at jernbanevirksomheden skal have en gyldig
ansvarsforsikring, som lgber fra driftsstart, for at kunne opna en tilladelse. Der henvises til kapitel 9
om erstatning og forsikring, som indeholder forsikringspligtens omfang. Da de fleste
ansvarsforsikringer udlgber arligt, har Trafikstyrelsens tilsynspraksis pa dette omrade varet, at
styrelsen hvert ar har anmodet om at fa fremsendt ny forsikringsdokumentation.

Transportministeren bemyndiges til at fastsatte neermere regler om betingelserne for opnaelse af
tilladelse til at drive jernbanevirksomhed.

| medfar af stk. 3 kan transportministeren fastseette regler om udstedelse, fornyet vurdering,
suspension, vilkar, tidsbegraensning eller tilbagekaldelse af tilladelser.
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| medfer af stk. 4 skal Trafikstyrelsen underrette Det Europaiske jernbaneagentur (ERA) om
udstedelse, suspension, &ndring eller tilbagekaldelse af tilladelser.

Bestemmelsens stk. 5 indeholder regler om gensidig anerkendelse af tilladelser, som er udstedt af
andre medlemsstater i henhold til EU-reglerne.

Ansggere, der ikke er jernbanevirksomheder
Til §10
Bestemmelsen er ny og en konsekvens af reglerne i direktiv 2012/34/EU om ansggere.

Bestemmelsen i stk. 1 fastsetter, at ansggere, der ikke er jernbanevirksomheder, skal have en
godkendelse af infrastrukturforvalteren pa det pageldende baneafsnit, for at kunne reservere
infrastrukturkapacitet.

Hidtil har begrebet ”godkendte ansogere” optradt 1 godsforordningen, der for Danmarks
vedkommende farst effekturers/traeder i kraft per 10. november 2015. Godkendte ansggere har
derfor aldrig haft adgang til statens jernbaneinfrastruktur

Det at kunne reservere jernbanekapacitet er ikke lzengere forbeholdt godkendte
jernbanevirksomheder med gyldig licens. Direktivet har som navnt indfgrt begrebet ansgger om
den, der sgger om jernbaneinfrastrukturkapacitet. Ansgger-begrebet omfatter en
jernbanevirksomhed, en international sammenslutning af jernbanevirksomheder eller andre fysiske
eller juridiske personer som f.eks. kompetente myndigheder i henhold til forordning (EF) nr.
1370/2007 og spediterer samt operatgrer inden for kombineret transport, som har en almennyttig
eller forretningsmaessig interesse i at kebe infrastrukturkapacitet.

Det ved godsforordningen introducerede begreb godkendte ansgger er forsvundet med vedtagelse af
direktiv 2012/34/EU, samtidig er anvendelsen af udtrykket jernbanevirksomhed i forbindelse med
ansggninger om kapacitet med inkluderet i samlebegrebet ansgger.

Kgbere af jernbanetransportydelser kan nu deltage direkte i kapacitetstildelingsprocessen. Det
betyder, at ansggere, der omfatter andre virksomheder end jernbanevirksomheder, kan sgge om — og
fa tildelt infrastrukturkapacitet (kanaler) pa jernbanen.

Bestemmelsen i stk. 2 angiver, hvad der skal til for at opna godkendelse i henhold til stk. 1. Den
pageeldende ansgger skal have en almennyttig eller forretningsmaessig interesse i at reservere
infrastrukturkapacitet

En ansgger, der gennem tildelingsprocessen har faet tildelt jernbaneinfrastrukturkapacitet, skal for
at kunne benytte en sadan infrastrukturkapacitet udpege en jernbanevirksomhed, der skal indga de
ngdvendige offentlig- eller privatretlige aftaler med infrastrukturforvalterne om den anvendelsen af
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jernbaneinfrastrukturen — eventuelt via de pa godskorridorerne indfarte one- stop-shops.

Bestemmelsen i stk. 3 bestemmer, at Banedanmark fastsatter neermere regler om vilkar for
godkendelse af ansggere, jf. stk. 1 og 2.

Bestemmelsen fastslar, at Banedanmark fastsetter vilkar for godkendelse af ansggere, der ikke er
jernbanevirksomheder, som har en almennyttig og forretningsmaessig interesse i at kabe
infrastrukturkapacitet med det formal at organisere, men ikke selv udfere trafik.

Banedanmark fastseetter krav med hensyn til de forudsatninger, som ansggerne skal opfylde.
Herunder kan Banedanmark fastseette krav til ansggere for at sikre, at infrastrukturforvalterens
berettigede forventninger om fremtidige indteegter og udnyttelsen af infrastrukturen kan opfyldes.
Sadanne krav skal veere rimelige, gennemsigtige og ikke-diskriminerende.

Hvis Banedanmark fastsatter krav om en finansiel garanti, ma denne ikke overstige et passende
niveau, der star i rimeligt forhold til niveauet for ansggerens forventede aktivitet, og en garanti for
evnen til at udarbejde bud pa infrastrukturkapacitet i overensstemmelse med reglerne.

Banedanmark fastsetter vilkarene for godkendelse i en bekendtgerelse. Vilkarene skal endvidere
gengives i netredegarelsen.

Andre virksomheder
Til§11

Bestemmelsen er en viderefarelse af den geeldende § 4a, stk. 1, med sproglige tilpasninger, herunder
er det fundet hensigtsmaessigt at praecisere kravet om forsikring.

Bestemmelsen fastsatter, at transportministeren bemyndiges til at fastsztte regler om
sikkerhedscertificering af virksomheder og personer, og krav om forsikring af virksomheder og
personer, som udfgrer opgaver for jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere.

Transportministeren bemyndiges til at fastsette bestemmelser om certificering af andre
virksomheder end jernbanevirksomheder. Her teenkes primert pa certificering af entreprengrer, der
udfgrer opgaver pa jernbanenettet samt virksomheder, der star for kersel af maletog, malevogn samt
virksomheder, som har ansvar for vedligeholdelse af karetgjer, veerksteder m.fl. Dette muligger, at
entreprengrerne og virksomhederne, der star for karsel af maletog eller malevogn, selv kan ferdes
pa jernbanenettet med materiel og materiale til eget brug. Formalet med bestemmelsen er at ggre det
muligt for andre virksomheder end jernbanevirksomheder at blive certificeret, saledes at de kan
udfgre opgaver pa jernbanenettet, som kraever karsel, herunder karsel med fx malevogn eller
materiel og materialer. Der skal dog vare tale om karsel til sakaldt eget brug.
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Certificerende virksomheder
Til §12
Bestemmelsen er en viderefgrelse af den geeldende § 4a, stk. 2, med sproglige tilpasninger.

Bestemmelsen giver mulighed for, at transportministeren kan bestemme, at andre private godkendte
virksomheder (sakaldte akkrediterede virksomheder) kan certificere virksomheder. Ifglge
Kommissionens forordning 445/2011/EU samt kommende EU-regler om virksomheder pa
jernbaneomradet, skal virksomheder, som har ansvar for vedligeholdelse af karetgjer, vaerksteder
m.fl., kunne certificeres. Det vil sige at en virksomhed, som vedligeholder kgretgjer pa
jernbaneomradet f.eks. DSB vedligehold, vil kunne opna et certifikat til dette. Dette sker saledes, at
den certificerende virksomhed udsteder et certifikat til eksempelvis DSB vedligehold.
Certificeringen er et bevis pa, at vedligeholdelsesvirksomheden opfylder kravene i EU-reglerne.
Formalet med certificeringen er at sikre, at ethvert karetgj, som vedligeholdelsesvirksomheden star
for vedligeholdelse af, er i sikker driftstilstand.

Certificering er f.eks. et krav for virksomheder, der forestar vedligeholdelse af godsvogne fra 2013,
de sakaldt vedligeholdelsesansvarlige (ECM).

Med henblik pa at sikre, at de certificerende virksomheder (certifikatudstederen) udfarer deres
virksomhed pa samme grundlag og efter samme retningslinjer bade i Danmark og i resten af EU,
skal der ske en akkreditering (godkendelse og kvalitetssikring) af disse. Nar de certificerende
virksomheder er omfattet af en akkrediteringsordning, sikres en national og international
anerkendelse af de certifikater, som er udstedt. Akkreditering af de certificerende virksomheder sker
i Danmark af DANAK, som er et uafhaengigt organ udpeget af staten til dette formal.
Transportministeren bemyndiges til at kunne fastseette nzermere regler om en akkrediteringsordning.

Forretningsbetingelser mv.
Til §13
Bestemmelsen er en viderefgrelse af den gaeldende lovs § 12, stk. 1 og 3.

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at jernbanevirksomhederne skal udarbejde forretningsbetingelser,
hvori virksomhedernes regler vedrgrende befordring, herunder erstatningsansvar over for passagerer
ved skade pa bagage, og reglerne i passagerrettighedsforordningen og om erstatning i forbindelse
med national godstransport skal gengives. Forretningsbetingelserne skal anmeldes til
Trafikstyrelsen.

Baggrunden for at passagerrettighedsforordningen er omfattet af bestemmelsen er, at
jernbanevirksomhederne efter forordningen paleegges visse forpligtelser i forhold til passagererne,
herunder erstatning ved forsinkelser, om handicapforhold og for beveegelsesh&emmede.
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Efter forordningens artikel 29 skal jernbanevirksomhederne, nar de salger billetter til befordring
med jernbane, oplyse de rejsende om deres rettigheder og forpligtelser i henhold til forordningen.
Med henblik pa at opfylde dette informationskrav kan jernbanevirksomhederne anvende et
sammendrag af bestemmelserne i forordningen, som Kommissionen vil udarbejde.

Det fremgar af forordningens artikel 11 om erstatningsansvar over for passagerer og deres bagage,
at jernbanevirksomhederne er erstatningsansvarlige i et neermere angivet omfang med forbehold for
geldende national ret, hvorved passagererne indremmes supplerende erstatning. Dette indebarer, at
national ret, der giver passagererne en bedre stilling end det, der falger af forordningen, gar forud
for forordningens regler.

Hvis jernbanevirksomhederne alene anvender et af Kommissionen udarbejdet sammendrag af
bestemmelserne i forordningen, vil passagererne i Danmark ikke blive tilstreekkeligt oplyst om
deres retsstilling for sa vidt angar de omrader, hvor dansk ret lovligt stiller dem bedre end
forordningens bestemmelser.

Det er derfor ngdvendigt af hensyn til passagererne, at det samlet et sted fremgar preecis, hvilke
regler der gaelder med hensyn til f.eks. erstatningsansvaret over for passagererne og deres bagage.

| overensstemmelse med forordningens artikel 6 kan jernbanevirksomhederne i gvrigt tilbyde
kontraktbetingelser, der er gunstigere for passageren end betingelserne i forordningen.

Stk. 2 fastslar, at jernbanevirksomhedens forretningsbetingelser skal veere offentligt tilgeengelige.

Kontrolafgifter
Til§14
Bestemmelsen er en viderefgrelse af den geeldende lovs § 23, med sproglige &ndringer.

Transportministeren bemyndiges i stk. 1 til at fastsatte regler om jernbanevirksomhedernes adgang
til at opkreeve kontrolafgift og ekspeditionsgebyr for passagerer, der ikke foreviser gyldig
rejsehjemmel (billetter og kort).

Ministerens bemyndigelse til at fastsette regler om jernbanevirksomhedernes adgang til at opkraeve
kontrolafgift og ekspeditionsgebyr er udmgntet i bekendtgarelse nr. 1132 af 28. september 2010 om
farligt gods, kontrolafgifter og tilladelse til jernbanevirksomhed m.v. Herefter kan
jernbanevirksomhederne, opkraeve kontrolafgift og ekspeditionsgebyr for passagerer, der ikke
foreviser gyldig rejsehjemmel (billet og kort). Kontrolafgift og ekspeditionsgebyr fastsattes i
jernbanevirksomhedens forretningsbetingelser. Kontrolafgifter og ekspeditionsgebyr inddrives efter
lov om inddrivelse af geeld til det offentlige.

Restanceinddrivelsesmyndigheden kan ifglge stk. 2 inddrive skyldige belgb ved modregning i
overskydende skat.

Herudover bestemmer stk. 3, at passagerer der ikke er i besiddelse af gyldig rejsehjemmel, har pligt
til pa forlangende at forevise legitimation med henblik pa at fastsla passagerernes identitet.
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Feerdselsregler
Til §15
Bestemmelsen er en delvis viderefarelse af den geeldende lovs 8 8 c.

Bestemmelsen fastslar, at jernbanevirksomheder skal overholde infrastrukturforvalterens krav til
feerdsel pa de enkelte baneafsnit.

Bestemmelsen hgrer sasmmen med den foreslaede § 19, stk. 1, som omhandler
infrastrukturforvalterens krav til feerdsel pa de enkelte baneafsnit og krav om, at disse skal
offentliggares, saledes at de er tilgeengelige for jernbanevirksomhederne.

Formalet er at gare kravene bindende for jernbanevirksomhederne. Som eksempel kan navnes
Banedanmarks krav til kersel pa streekninger udrustet med ERTMS (European Rail Traffic
Management System).

Til kapitel 5
Infrastruktur og infrastrukturforvaltning
Banedanmark
Til § 16
Det foreslas som noget nyt, at der indsattes en specifik bestemmelse om Banedanmark.

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at Banedanmark forvalter statens jernbaneinfrastruktur.
Banedanmark driver statens infrastruktur pa en effektiv, gkonomisk og sikkerhedsmassigt
forsvarlig made og dermed sikrer grundlag for en effektiv togdrift.

Bestemmelsen i stk. 2 giver hjemmel til, at Banedanmark kan forvalte anden infrastruktur i henhold
til aftale med infrastrukturejer. Denne forvaltning kan blandt andet besta af varetagelse af
kapacitetstildeling og trafikstyring, som det eksempelvis finder sted pa @resundsbroen i henhold til
aftale mellem Banedanmark og @resundsbro Konsortiet.

Bestemmelsen i stk. 3 fastslar, at Banedanmark varetager kapacitetstildelingog trafikstyring pa
infrastruktur ejet af A/S Storebzlt og A/S @resund.

| sammenhang hermed forslas det i stk. 4, at Banedanmark varetager kapacitetstildeling og
trafikstyring pa infrastruktur ejet af A/S Femern Landanlaeg. Banedanmark kan endvidere varetage
kapacitetstildeling pa infrastruktur ejet af Femern A/S. Bestemmelserne i stk. 3 og 4 sikrer, at
infrastrukturen pa de faste forbindelser forvaltes og drives saledes, at de indgar som integrerede
dele af det danske jernbanenet. Pa den made sikres en effektiv og samlet jernbanedrift.
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For sa vidt angar Banedanmarks rolle i forhold til infrastrukturen pa Storebealt og
@resundsforbindelsen er dette reguleret i § 4 i lov nr. 588 af 25. juni 2005 om Sund og Beelt
Holding A/S.

Kapacitetstildeling
Til § 17

Bestemmelsen viderefgrer den geeldende lovs 8 9, stk. 1-4, med en raekke sproglige &ndringer.
Herudover er bestemmelsen tilpasset, sa den generelt tager hgjde for EU-regler pa omradet,
herunder godsforordningen og direktiv 2012/34/EU. Som fglge heraf foreslas det, at fortrinsretten i
stk. 3 for offentlig service trafik og herefter godstrafik i internationale godskorridorer byttes om.

Det fastslas i stk. 1, at infrastrukturforvalteren tildeler infrastrukturkapacitet pa det pageeldende
baneafsnit.

Bestemmelsen i stk. 1 regulerer tildelingen af rettigheder til benyttelse af infrastrukturen, dvs.
infrastrukturkapacitet(kanaler), som tildeles ansggere.

| henhold til evt. indgaede trafikeringsaftaler kan andre infrastrukturforvaltere tildele
jernbaneinfrastrukturkapaciteten pa vegne af den pageldende infrastrukturforvalter, som det
eksempelvis foregar, nar Banedanmark kan tildele kapacitet pa @resundsforbindelsen, hvor
Banedanmark efter aftale forvalter infrastrukturen.

Bestemmelsen omfatter tildeling til sdvel passagertrafik som godstransport pa statens
jernbaneinfrastruktur og den infrastruktur i gvrigt, hvor Banedanmark er tillagt tildelingsopgaven.

Kapacitetsansggere sgger jernbaneinfrastrukturforvalteren om
jernbaneinfrastrukturkapacitet/kanaler, dvs. om ret til at disponere over en bestemt del af
infrastrukturen i en vis periode. Der kan sgges om ret til at fremfare et eller flere tog med naermere
angivne specifikationer bl.a. vedrgrende afgang og ankomst til terminal, station, havnespor eller
grense mv.

Infrastrukturforvalteren imgdekommer i videst muligt omfang ansggninger om
infrastrukturkapacitet.

| stk. 2 fastslas det, at infrastrukturforvalteren i de tilfeelde, hvor der foreligger modstridende gnsker
om infrastrukturkapacitet pa et baneafsnit, fordeler infrastrukturforvalteren kapaciteten efter
naermere regler fastsat af transportministeren. Bemyndigelsen er i dag udmentet i bekendtgarelse nr.
59 af 2. februar 2004 med senere &ndringer om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet (kanaler)
m.v.
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Bestemmelsen i stk. 3 fastslar, fortrinsret gives til godstrafik i internationale
godstogskorridorer i henhold til Europa-Parlamentets og R&dets forordning nr. 913 af 22.
september 2010 (godsforordningen) og derefter til offentlig servicetrafik. Bestemmelsen, der
er ny, foreslas indfart som falge af regler om kapacitetstildeling i godsforordningen.

Med godsforordningens ikrafttreeden er der indfgrt forhandsprioriteringer af godstogskanaler pa
visse straekninger (Qresundsbron — Ringsted/Ringsted — Femern Bro (ved abning af forbindelsen
over Femern Belt)/Ringsted — Snoghgj — Padborg — graensen (2015). Dette indebeerer, at der ikke
kan prioriteres ud fra andre hensyn end disse. Uden for godskorridoren kan transportministeren
fastseette regler om prioritering af kapacitetstildeling, herunder PSO-trafik.

| samordningsbestraebelserne vil parterne blive hert og forskellige lgsningsmuligheder sggt
tilvejebragt indenfor en rimelig frist. Infrastrukturforvalteren etablerer et tvistbileeggelsessystem.

Principperne for samordning skal fremga af netredegarelsen.

| fastlaeggelsen af rammerne for tildeling af infrastrukturkapacitet skal der tages hensyn til
geeldende EU regler for tildelingsprocessen herunder samarbejde om kapacitetstildeling med
tilgraensende infrastrukturforvalteres net.

| kareplanen kan der reserveres kapacitet til trafik udfert som offentlig service i forbindelse med
henholdsvis forhandlede eller udbudte kontrakter herom.

Der skal desuden reserveres kapacitet til opfyldelse af aftaler indgaet med andre
infrastrukturforvaltere inden for godskorridorsamarbejdet i Korridor 3 (Stockholm/Oslo - Palermo)
til brug for One-stop-shop (OSS), som er et "’bestillingskontor” for kapacitet pa hele
godskorridoren. Pa godskorridoren foretages af korridorsamarbejdet reservation af pa forhand
reserverede godskanaler og reservekanaler beregnet pa fortrinsvis internationale godstog.

Stk. 4 fastslar, at kapacitet, der ikke er fordelt i henhold til stk. 1, 2 og 3 fordeles til ansggende
jernbanevirksomheder saledes, at der tages hensyn til virksomhedernes hidtidige
kapacitetsrettigheder, at der inden for neermere fastsatte rammer stilles kapacitet til radighed for
jernbanevirksomheder, som for fgrste gang ansgger om rettigheder til baneafsnittet, og at
infrastrukturen i gvrigt udnyttes pa den samfundsmaessigt mest hensigtsmassige made.

Oplysninger om infrastrukturen
Til §18

Bestemmelsen viderefgrer med sproglige a&ndringer den geeldende lovs 8 9, stk. 6. Herudover er
bestemmelsen som falge af direktiv 2012/34/EU tilpasset, bl.a. er der tilfgjet bestemmelser om, at
netredegarelsen skal indeholde henvisning til en hjemmeside, hvor oplysninger om vilkar for
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adgang til servicefaciliteter, kan findes. Direktivets regler om ansggere, der ikke er
jernbanevirksomheder, er delvist implementeret ved denne bestemmelse i den foreslaede stk. 3.

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at Banedanmark udarbejder og offentliggar en netredeggrelse om
karakteren af den infrastruktur, der er til radighed for jernbanevirksomhederne, og vilkarene for
jernbanevirksomhedernes adgang til infrastrukturen, herunder om afgifter og
jernbanevirksomhedernes betaling for benyttelse af infrastrukturen.

Bestemmelsen i stk. 2 angiver, at Banedanmark i netredeggrelsen skal henvise til en hjemmeside,
hvor oplysninger om vilkarene for jernbanevirksomhedernes adgang til servicefaciliteter, der er
omfattet af § 5, hvortil jernbanevirksomhederne har adgang, og for levering af ydelser i disse
faciliteter.

Bestemmelsen indeholder i stk. 3 endvidere en bemyndigelse til at transportministeren kan fastsaette
naermere regler om de forhold, der er nevnt i stk. 1 og 2. Bemyndigelsen er i dag udmgntet i
bekendtgerelse nr. 59 af 2. februar 2004 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet (kanaler)
m.v.

Krav til feerdsel og teknisk information
Til § 19

Bestemmelsen er med sproglige tilpasninger en viderefgrelse af den geeldende lovs § 8 a, stk. 4 og §
8¢, stk. 1 og 3.

Stk. 1 bestemmer, at jernbaneinfrastrukturforvalterens krav til feerdsel pa de enkelte jernbaneafsnit
skal offentliggares og veere tilgengelige for alle jernbanevirksomheder.

Formalet er at sikre, at infrastrukturforvalterens sikkerheds- og drifts- og trafikstyringskrav pa de
enkelte baneafsnit bliver offentliggjort, f.eks. pa infrastrukturforvalterens hjemmeside, og er
tilgeengelige for alle jernbanevirksomhederne.

Stk. 2 bestemmer, at infrastrukturforvalteren skal stille de tekniske forskrifter, der er ngdvendige for
kerslen pa et baneafsnit, til radighed for jernbanevirksomhederne. Som eksempler pa sadanne
regelseet kan navnes forskrifter for indbygning af ATC (automatisk togkontrol), forskrifter for
indbygning af radiosystemer og forskrifter vedrgrende krav til stgjstramme.

Stk. 3 giver transportministeren mulighed for at paleegge infrastrukturforvaltere at afgive tekniske
og statistiske oplysninger om den infrastruktur, de forvalter, herunder oplysninger om
jernbanevirksomhedernes trafik pa infrastrukturen, i den form som ministeren bestemmer.

Kontrakter mellem infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden
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Til § 20

Bestemmelsen viderefarer med nogle sproglige og en enkelt indholdsmaessig e&ndring den geeldende
lovs § 9, stk. 5.

Bestemmelsen fastslar, at jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren skal indga aftale i
forbindelse med tildeling af infrastrukturkapacitet om samarbejdsrelationer og betingelser for
benyttelse af infrastrukturen m.v.

Som noget nyt skal kontrakten efter lovforslaget indeholde bestemmelser om den bod- og
bonusordning, som det i EU-lovgivningen er obligatorisk for jernbanevirksomhederne og
infrastrukturforvalteren at indga med hinanden. Efter den gaeldende jernbanelovs § 9, stk. 5, kan
kontrakten indeholde bestemmelser om bod, men dette er ikke et krav. Bods- og
bonusbestemmelser forventes at forage infrastrukturforvalterens og jernbanevirksomhedens
incitament til at sikre rettidig togdrift.

Bestemmelsen indeholder endvidere en bemyndigelse til transportministeren til at udstede regler om
kontrakten mellem infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden. Bemyndigelsen er for sa vidt
angar kontrakter udmgntet ved 88 16-18 i bekendtgarelse nr. 59 af 2. februar 2004 om tildeling af
jernbaneinfrastrukturkapacitet (kanaler) m.v. med senere a&ndringer.

For sa vidt angar bodsbestemmelser er bemyndigelsen udmgantet ved bekendtgarelse nr. 215 af 6.
marts 2914 om betaling for brug af statens jernbanenet og om miljgtilskud til godstransport pa
jernbane og bekendtgerelse nr. 214 af 10. marts 2014 om infrastrukturafgifter m.v. for statens
jernbanenet.

Betaling for adgang til statens infrastruktur
Til§21
Bestemmelsen viderefgrer med sproglige andringer den gaeldende lovs 8§ 11.

Hensigten med baneafgifter og miljatilskud er at give jernbanevirksomhederne tilskyndelse til en
mere hensigtsmaessig udnyttelse af jernbanenettet og at fremme brugen af jernbanen som en
miljgrigtig transportform.

Stk. 1 giver transportministeren bemyndigelse til at fastsatte regler om den betaling, som
jernbanevirksomheder skal betale til for at benytte infrastruktur.

Stk. 2 bemyndiger transportministeren til at fastsatte regler for en kompensationsordning med
henblik pa konkurrencemaessig ligestilling af jernbanegodstransport med andre former for
godstransport.
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Bemyndigelserne i stk. 1 og 2 er udmgntet i bekendtgarelse nr. 2015 af 6. marts 2014 om betaling
for brug af statens jernbanenet og om miljgtilskud til godstransport pa jernbane, der bl.a.
gennemfarer EU-regler om infrastrukturafgifter. 1fglge bekendtgarelsen skal jernbanevirksomheder
betale afgift for kersel pa statens jernbaneinfrastruktur i form af kilometerafgift, tonkilometerafgift
og kapacitetsafgift samt broafgifter for passage af Storebalt og @resund. Bekendtgarelsen
indeholder ogsa regler for miljgtilskud.

Den gaeldende ordning, der tradte i kraft d. 1. januar 2013, er vedtaget som led i aftalen mellem
regeringen (Socialdemokraterne, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti), Venstre, Dansk
Folkeparti, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti om Elektrificering af jernbanen mv. d.
7. februar 2012.

Direktiv 2012/34/EU indeholder regler om infrastrukturafgifter, herunder at Kommissionen bl.a.
skal fastsatte regler om metoderne til beregning af de omkostninger, der palgber direkte som falge
af togtjenesten. Bemyndigelsen i stk. 1 kan anvendes til at gennemfgre disse regler.

For sa vidt angar bemyndigelsen i stk. 2 til at fastsette en kompensationsordning for udaekkede
miljg- og infrastrukturomkostninger, anvendes den, hvor det kan pavises, at konkurrerende
transportformer ikke i samme grad som jernbanevirksomheder betaler de samfundsgkonomiske
miljg- og infrastrukturomkostninger og omkostninger ved ulykker, som de pageeldende
transportformer giver anledning til.

Ifelge stk. 3 kan transportministeren bestemme, at jernbanevirksomheder mod seerskilt betaling kan
kabe szrlige ydelser af infrastrukturforvalteren

Bestemmelsen i stk. 3 skal regulere situationer, hvor jernbanevirksomheder har serlige gnsker til
infrastrukturen, som ikke indgar i statens prioritering. Transportministeren kan i sadanne tilfelde
treeffe beslutning om, at infrastrukturforvalteren kan indga aftale med jernbanevirksomheden om
udfarelse af sadanne serlige ydelser mod fuld betaling. Szrlige ydelser kan eksempelvis veere vand
til klargaring af tog, forvarme osv.

Til § 22
Den foreslaede bestemmelse viderefarer den geeldende lovs § 11 a.

Bestemmelsen sikrer, at Banedanmark kan forsyne jernbanevirksomhederne med kerestram og
undtager Banedanmarks elforsyningsaktiviteter fra reglerne i elforsyningsloven, lovbekendtgerelse
nr. 279 af 21. marts 2012 med senere gndringer.

Transportministeren bemyndiges til at fastseette neermere bestemmelser for Banedanmarks
elforsyningsaktiviteter. Bemyndigelsen er udmgntet i bekendtgerelse nr. 543 af 16. juni 2004 om
Banedanmarks elforsyningsvirksomhed.
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Drift og trafikstyring
Til §23
Bestemmelsen viderefgrer den geeldende lovs § 8 b.

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at infrastrukturforvalteren har ansvaret for en sikker trafikstyring for
den del af jernbaneinfrastrukturen, som den pageldende infrastrukturforvalter forvalter.

Infrastrukturforvalteren har i forvejen ansvaret for at vedligeholde infrastrukturen ud fra de
geeldende normer og regler.

Placering af ansvaret for en sikker trafikstyring hos infrastrukturforvalteren haenger naturligt
sammen med, at ansvaret for den infrastruktur, der kares pa, er bygget og vedligeholdt efter
geeldende normer og bestemmelser.

Bestemmelsen i stk. 2 fastseetter, at hvis en infrastrukturforvalter gnsker, at ansvaret for
trafikstyringen skal varetages af en anden virksomhed, skal Trafikstyrelsen godkende dette.
Trafikstyrelsen kan fastsatte vilkar herfor.

Trafikstyrelsen kan f.eks. i den forbindelse stille vilkar, der skal sikre den forngdne kompetence
eller andre relevante forhold.

Sikring af baneafsnittet og driften pa sporene
Til § 24

Bestemmelsen er en viderefarelse af den gaeldende § 21 ¢, med en sproglig &ndring, der praciserer,
at bestemmelsen ogsa omfatter opstemning.

Bestemmelsen fastslar, at det kraever tilladelse fra infrastrukturforvalteren af det pageeldende
baneafsnit at foretage udgravninger eller opfyldninger eller anbringe materiel eller materialer, i en
sadan narhed af infrastrukturforvalterens grund, at der derved kan opsta fare for driften, at fare
ledninger over, under eller langs med banen, at lede vand til banen eller dennes grgfter, herunder
opstemning, og at foretage arbejder i niveauoverkarsler.

Bestemmelsen giver dermed infrastrukturforvalteren mulighed for at afveerge handlinger, som
tredjemand gnsker iveerksat i naerheden af infrastrukturforvalterens grund, typisk pa en
naboejendom.

Det bemeerkes i gvrigt, at der i lov nr. 96 af 31. marts 1965 om ekspropriationer under

73



Haringsversion lovforslag om jernbanelov
7. juli 2014
Transportministeriets J.nr. 2010-4523

Trafikministeriet er hjemmel til at trafikministeren (transportministeren), nar almenvellet kraever
det, kan foretage ekspropriationer til jernbaneanlaeg, herunder anleeg til sikring og regulering af
feerdslen ved krydsninger mellem veje og jernbaner. Ekspropriationerne kan ske til nyanlag, til
udvidelse og @ndring af bestaende anlag, til sikring af sadanne anlaegs fortsatte bestaen, til
ngdvendige supplerende foranstaltninger, til fyldtagning samt af hensyn til udnyttelse, betjening,
sikring, synlighed og drift pa hensigtsmassig made af naevnte anleg. Der vil typisk vere palagt
servitutter pa naboejendomme, der skal sikre driften og sikkerheden pa det pageeldende baneafsnit.
Banedanmark kan fortsat paleegge servitutter med hjemmel i 1965-loven.

Til 25

Bestemmelsen er ny og fastseetter regler om, at infrastrukturforvalteren i visse tilfeelde kan kraeve
beplantning fjernet fra nabogrunde. Bestemmelsen svarer til en lignende ordning i vejloven.

Bestemmelsen fastslar, at infrastrukturforvalteren kan kreaeve traeer og anden beplantning pa og over
baneareal fjernet, nedskaret, opstammet eller studset. Det samme galder traeer og anden beplantning
ved baneareal, nar banens vedligehold eller hensynet til togdriften ger det ngdvendigt. Hvis
infrastrukturforvalterens krav ikke efterkommes inden for en fastsat frist, kan
infrastrukturforvalteren lade arbejdet udfare ved sin foranstaltning pa ejerens bekostning.

Infrastrukturforvalteren kan allerede i dag, rydde egen beplantning og traeer, men det er fundet
hensigtsmaessigt at preecisere dette i loven.

Bestemmelsen i 2. punktum indeholder hjemmel til at infrastrukturforvalteren kan kraeve traeer og
anden beplantning ved banearealet - det vil sige pa naboejendomme eller pa banearealet, hvor den
udgaer et hegn, haek eller beplantningsbalte som adskiller naboejendommen og banearealet - fjernet,
nedskaret, opstammet eller studset, nar hensynet til banens istandsattelse eller jernbanedriften i
gvrigt ger det ngdvendigt.

| forbindelse med administrationen af bestemmelsen skal der veere proportionalitet mellem det
indgreb i beplantningen, der kraeves i forhold til det formal som indgrebet skal imgdekomme.

Bestemmelsen kan ikke benyttes i forbindelse med oversigtsforhold. Dette vil almindeligvis veere
palagt ved servitut.

Til § 26
Bestemmelsen viderefgrer den geeldende lovs § 21 d med en sproglig tilpasning.

Bestemmelsen i stk. 1 bemyndiger transportministeren til at fastseette regler om afstande for
fritrumsprofilet.

Bestemmelsen i stk. 2 fastslar, at reglerne i lovforslagets § 24, om forhold pa tredjemands ejendom
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(typisk en naboejendom) ogsa geelder for spor, der ligger i vej, gade eller plads, der er aben for
almindelig feerdsel, og spor der ligger pa et havneomrade.

Bestemmelsen i stk. 3 bemyndiger transportministeren til at fastseatte naermere regler om forholdene
i stk. 1 og 2. Bemyndigelsen er udmgntet i bekendtgerelse nr. 755 af 4. december 1989 om
ordensreglement for havnespor samt spor, der ligger i vej, gade eller plads, der er aben for
almindelig feerdsel.

Til § 27
Bestemmelsen er en viderefarelse af den geldende lovs § 21 f, stk. 1.

Bestemmelsen fastslar, at infrastrukturforvalteren treeffer afgerelse om hegnstyper og om etablering,
vedligeholdelse og nedtagning af egne hegn pa sine baneafsnit.

Bestemmelsen har ikke betydning i forhold til hegnsloven, men regulerer alene det forhold, at
infrastrukturforvalteren efter en konkret vurdering har ret til at treeffe afgarelse om hegnstyper og
om etablering, vedligeholdelse og nedtagning af egne hegn pa sine baneafsnit ud fra overvejelser
om sikkerhed, herunder sikkerheden for omgivelserne og en sikker og stabil jernbanedrift.

Havd og fredning
Til § 28
Bestemmelsen i stk. 1 viderefgrer den geeldende lovs § 21 f, stk. 2. Foreslaede stk. 2, 3 og 4 er nye.

Bestemmelsen i stk. 1 fastlar, at der ikke kan vindes heevd over arealer, der i matriklen er registreret
som jernbanearealer.

Ligesom der ikke kan vindes havd over jernbanearealer, foreslas det som noget nyt i stk. 2, at der
ikke kan rejses fredningssag efter naturbeskyttelsesloven for arealer, der i matriklen er registreret
som jernbanearealer. Baggrunden for at indfgre bestemmelsen er, at de band, der palaegges i en
fredning ikke er fundet foreneligt med udviklingen af en moderne jernbane. Fredninger vil kunne
forhindre en ngdvendig udvikling og udbygning af jernbanen i Danmark til gavn for almenvellet.
Dette skal ses i lyset af de mange igangvearende og kommende projekter pa jernbaneomradet,
hvortil der er afsat betragtelige midler.

| forleengelse af stk. 2, forslas det som nyt i stk. 3, at der ikke kan rejses fredningssag efter
bygningsfredningsloven for jernbaneinfrastruktur med undtagelse af stationsbygninger. Baggrunden
for denne indseettelse er, at fredning af tekniske anleeg i funktion ikke er foreneligt med den gnskede
modernisering og udvikling af jernbanen som et konkurrencedygtigt transportmiddel.

Pa samme vis som i bestemmelserne i stk. 1, 2 og 3, hvor der ikke kan opnas haevd eller rejses
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fredningssag over matrikler, der er registreret som jernbanearealer, forslas som nyt i stk. 4. at
matrikler, der er registret som jernbanearealer, ikke kan indga i naturbeskyttede omrader uden den
udpegende kommune hgrer infrastrukturforvalter forud for udpegningen.

Baggrund for bestemmelsen er, at den oprindelige udpegning oftest vil veere sket uden hensyntagen
til matrikelgraenser. F.eks. oplever Banedanmark ofte, at banegrefter, demningsdele og tekniske
bevoksninger er medtaget som beskyttet omrade, hvilket ofte farst bliver kendt ved granskning af
de detailplaner, som infrastrukturforvalteren modtager til granskning. Det er dog ikke alle planer
som kommer til infrastrukturforvalternes kendskab. Det vil lette sagsbehandlingen hos henholdsvis
kommunerne og hos infrastrukturforvalteren, hvis jernbanearealerne ikke for fremtiden kan indga i
et naturbeskyttet omrade uden en forudgaende hgring af infrastrukturforvalteren.

Det er hensigten med hgringen af infrastrukturforvalter, at hensigtsmaessigheden af planer om
naturbeskyttelse vurderes overfor konsekvenser for jernbanearealer til brug for udvikling af en
moderne jernbane til gavn for almenvellet.

Det skal dog bemarkes, at geldende EU-retlige krav vil blive tilgodeset ved administrationen af
bestemmelsen.

Infrastrukturens ensartethed og sikkerhed
Til § 29
Bestemmelsen er med en sproglig tilpasning en videreferelse af den geldende lovs § 8 a, stk. 1.

Bestemmelsen bemyndiger transportministeren til at fastsatte regler for anleeg, vedligeholdelse,
drift og nedlaeggelse af infrastruktur som er af betydning for infrastrukturens ensartethed og
sikkerhed. Den kan bl.a. anvendes til at fastsette regler om infrastrukturens forhold til
omgivelserne, for entreprisebetingelser og for sadanne forhold, der i gvrigt er af betydning for
jernbaneinfrastrukturens ensartethed og sikkerhed.

Baggrunden for bestemmelsen er, at det er ngdvendigt at have visse generelle forskrifter, som skal
geelde for jernbaneinfrastrukturen som helhed. Som eksempler kan navnes krav til infrastrukturen,
herunder spor-, sikrings-, signal-, togstop-, radio- og kereledningsanlaeg samt trafikale regler.

Ved udarbejdelsen af reglerne skal der laegges veegt pa, at disse harmonerer med de tekniske
specifikationer for interoperabilitet, saledes at det danske jernbanesystem vil vere interoperabelt
med det europziske jernbanesystem.

Nedleeggelse af infrastruktur omfatter ogsa niveauoverkarsler, der er abne for almindelig feerdsel.
Bemyndigelsen er imidlertid ikke udmegntet for sa vidt angar nedleeggelse af infrastruktur.
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Bemyndigelsen er i dag delegeret til Trafikstyrelsen ved bekendtgerelse nr. 893 af 29. august 2012
om Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og kundgarelse af visse af Trafikstyrelsens
forskrifter for sa vidt angar fastsattelse af regler og normer for anlag, vedligeholdelse og drift af
jernbaneinfrastruktur, herunder for infrastrukturens forhold til omgivelserne, for
entreprisebetingelser og for sadanne forhold, som i gvrigt er af betydning for
jernbaneinfrastrukturens ensartethed og sikkerhed.

Kapitel 6
Ekspropriation og anlaeg af baner

Ekspropriation mv.

Til §30
Det foreslas som noget nyt, at samle bestemmelserne om ekspropriation pa jernbane- og
letbaneomradet i lov om jernbane. Bestemmelsen er i dag angivet i § 1 i den geeldende lov nr. 96 af
31. marts 1965 om ekspropriationer under Trafikministeriet med senere @ndringer for sa vidt angar
jernbane- og letbaneanlag (litra a).

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at transportministeren bemyndiges til, nar almenvellet kraever det, at
iveerksatte eller, for sa vidt angar ikke-statslige anleg, tillade, at der ivaerksattes ekspropriation
efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom til
jernbaneanlag og letbaneanlag, herunder anleeg til sikring og regulering af feerdslen ved
krydsninger mellem veje og jernbaner eller veje og letbaner.

Bestemmelsen i stk. 2 fastslar, at ekspropriation i henhold til bestemmelsen i stk. 1 kan ske til
nyanlag, til udvidelse og @ndring af bestaende anleg, til sikring af herunder vedligeholde af de
nevnte anleg, til nedvendige supplerende foranstaltninger, til fyldtagning samt af hensyn til
udnyttelse, betjening, sikring, synlighed og drift pa hensigtsmassig made af naevnte anleg,
herunder f.eks. til etablering af forngdne adgangsveje, garager, vaerksteder,
administrationsbygninger, signaler og sikringsanleg.

Som nyt i stk. 3. gives der af transportministeren, for sa vidt angar ikke-statslige anleeg jf. stk. 1,
bemyndigelse til at tillade, at den myndighed eller det selskab oprettet ved lov, som har ansvaret for
projekteringen af nye baneanlag eller @ndring af bestaende baneanlag, kan anvende
bestemmelserne i stk. 1 og 2 i overensstemmelse med formalet i den lov, hvormed de er oprettet.

Bestemmelserne vil kunne anvendelse, dels hvor der er tale om anlaeg efter serlig lov dels til

udvidelse og vedligehold af eksisterende anleeg. Se i gvrigt de almindelige bemarkninger pkt. 2.3.2.
Med loven ophaves 1965 loven.

Til§31
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Det foreslas som noget nyt at viderefgre § 3 i den gaeldende lov nr. 96 af 31. marts 1965 om
ekspropriationer under Trafikministeriet om nedlaeggelse af overkarsler i lov om jernbane.

Bestemmelsen fastlar, at en ekspropriationskommission, der er nedsat i henhold til lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom, kan treffe beslutning om lukning af
overkarsler over eller af adgang til jernbanestreekninger, selv om der ikke i forbindelse hermed
foretages ekspropriation med henblik pa en aflgsningsforanstaltning. Eventuelle
erstatningsspargsmal afgares efter de i nevnte lov fastsatte regler.

Til § 32

Det foreslas som noget nyt at viderefgre § 2 i den geeldende lov nr. 96 af 31. marts 1965 om
ekspropriationer under Trafikministeriet om midlertidige sneskaerme og lignende midlertidige
foranstaltninger.

For at forbygge, at der pa jernbaner samler sig snedriver, foreslas det i stk. 1, at
infrastrukturforvalteren kan lade opstille flyttelige sneskaerme eller traeffe lignende midlertidige
foranstaltninger. Skader, der herved forvoldes pa de pagaldende eller andre ejendomme, erstattes.
Erstatning fastsettes, hvis der ikke kan indgas aftale med ejeren herom ved taksation efter reglerne i
lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrarende fast ejendom.

Ved gennemfgrelsen af de navnte foranstaltninger finder loven om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrgrende fast ejendom ikke anvendelse. I mangel af mindelig overenskomst om
erstatningens stgrrelse fastseettes erstatningen dog efter denne lovs regler.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren kan fastsatte naermere regler om fremgangsmaden i
henhold til stk. 1.

Bemyndigelsen er udmgntet ved bekendtgerelse nr. 459 af 27. december 1965 om fastsattelse af
erstatning for skader, forvoldt ved jernbaners sneveernsforanstaltninger.

Det foreslas i § 127 at den, der med forsat beskadiger eller uberettiget flytter opstillede sneskaerme
eller lignende snevarn, straffes med bgde, medmindre strengere straf er forskyldt efter straffeloven.

Byggelinjer
Til § 33

Bestemmelsen viderefarer den geeldende lovs § 2 a. Den foreslaede bestemmelse i stk. 1 giver
transportministeren bemyndigelse til at sikre de for baneanlaegget ngdvendige arealer ved at
paleegge byggelinjer pa bergrte ejendomme. Med bestemmelsen i stk. 1 begraenses den periode, der
kan paleegges byggelinjer for en periode af hgjst 10 ar. Der skal saledes traffes en ny beslutning om
byggelinjepalaeg, hvis byggelinjerne gnskes opretholdt ud over denne periode. Byggelinjepaleegget
kan ved nyt paleeg forleenges én gang med yderligere op til 10 ar.
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Det er hensigten, at klagefristen vedrgrende byggelinjepaleeg skal vaere 4 uger for at skabe
overensstemmelse med de bestemmelser om byggelinjer, der findes i projekteringslovene pa
omradet. Transportministeren fastsatter regler om klagefrister med hjemmel i den foreslaede § 114.

Bestemmelsen i stk. 2 beskriver retsvirkningerne af byggelinjepalaeegget. Byggelinjerne medfarer, at
grundejeren ikke uden transportministerens tilladelse ma opfere ny bebyggelse og anleag af blivende
art, sasom sportspladser, tankanlaeg eller lignende, herunder ved tilbygning eller ved genopfersel, pa
det areal, der ligger inden for byggelinjerne. Byggelinjerne er dog ikke til hinder for, at der
foretages almindelig istandseettelse og vedligeholdelse, herunder tidssvarende modernisering af
eksisterende bygninger og anleeg. Byggelinjerne er heller ikke til hinder for salg af ejendommen
eller optagelse af lan mod sikkerhed i ejendommen, f.eks. kreditforeningslan eller boliglan i bank.

Byggelinjepalaeg pa en ejendom til sikring af bygningen af baneanlagget anses som en almindelig
regulering af ejendomsretten og er som sadan principielt erstatningsfri for det offentlige.
Byggelinjepalaeg er generelle og opfylder ikke kravet om intensitet. | tilfeelde, hvor byggelinjerne
virker sarligt indgribende, har en ejer af et areal, der paleegges byggelinjer, dog adgang til under
visse nermere betingelser at begeere sin ejendom helt eller delvis overtaget af anleegsmyndigheden
mod erstatning, jf. de i § 36, stk. 1-3, foreslaede bestemmelser.

Bestemmelsen svarer i det vasentlige til 88§ 34-35 i lov om offentlige veje.

Til §34

Bestemmelsen viderefarer den geeldende lovs § 2 b. Med den foreslaede bestemmelse i stk. 1 gives
transportministeren hjemmel til, som en midlertidig foranstaltning forud for et eventuelt palaeg af
byggelinjer, at nedleegge forbud mod bebyggelse pa ejendomme, som vil blive bergrt af anlaegget.
Forbudsperioden har kun gyldighed et ar og kan ikke forleenges. Bestemmelsen giver mulighed for
midlertidigt at hindre byggeri i tilfeelde, hvor der endnu ikke er palagt byggelinjer, og hvor der
pateenkes gennemfart foranstaltninger, som navnt i den foreslaede § 33, stk. 2.

Det er hensigten, at klagefristen vedrgrende forbud skal vare 4 uger for at skabe overensstemmelse
med de bestemmelser om byggelinjer, der findes i projekteringslovene pa omradet.
Transportministeren fastsetter regler om klagefrister med hjemmel i den foreslaede § 114.

Efter den foreslaede bestemmelse i stk. 2 palegges kommunen (bygningsmyndigheden) at
underrette transportministeren om planlagt nybyggeri pa ejendomme, der ikke er palagt byggelinjer,
og som bergres af anleegget. Hvis der ikke er nedlagt forbud inden to maneder efter indberetningen,
kan bygningsmyndigheden udstede byggetilladelse.

| stk. 3 fastsaettes det, at klage over et nedlagt forbud som hovedregel ikke har opszttende virkning,
men at klagemyndigheden har mulighed for i konkrete tilfeelde, at give klagen opsattende virkning.
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Bestemmelsen svarer i det vaesentlige til § 36 i lov om offentlige veje.

Til §35

Bestemmelsen viderefarer den geeldende lovs § 2 ¢. Den foreslaede stk. 1 fastsetter, at der skal ske

offentliggarelse af palaeg af byggelinjer, og at der skal ske meddelelse direkte til ejere og brugere af
ejendomme, der direkte bergres af palegget. Som konsekvens heraf skal transportministeren oplyse
om beliggenheden af byggelinjer pa de pageldendes ejendomme.

| medfar af stk. 2 skal byggelinjepalag tinglyses, dog ferst nar klagefristen er udlgbet, og der er
truffet afgarelse i forbindelse med eventuel klage. Som naevnt i bemeerkningerne til den foreslaede §
33, er det hensigten, at klagefristen sattes til 4 uger. Tinglysningen er af oplysende karakter, jf.
bemaerkningerne nedenfor til stk. 4, hvoraf det fremgar, at gyldighedsvirkningen af et
byggelinjepalaeg er knyttet til offentliggarelsen.

Stk. 3 fastseetter, at klager over paleg af byggelinje som hovedregel ikke har opsattende virkning,
men at klagemyndigheden har mulighed for i konkrete tilfeelde at beslutte at give klagen opsettende
virkning.

| stk. 4 fastseettes, at byggelinjebestemmelser, der er offentliggjort, skal respekteres af savel
ejendommenes ejere som af andre rettighedshavere, uanset hvornar deres rettigheder er erhvervet.
Gyldighedsvirkningen af byggelinjepalag er knyttet til offentliggerelsen. Meddelelsen til ejere og
brugere af bergrte ejendomme er kun af oplysende karakter.

Bestemmelsen i stk. 5 palaegger bygherren pligt til forud for iveerksettelse af et planlagt byggeri at
indhente oplysning om, hvorvidt byggeri pa en ejendom, der er palagt byggelinjer efter § 33, vil
komme i strid med byggelinjebestemmelsen.

Bestemmelsen svarer i det vaesentligste til § 37 i lov om offentlige veje.

Til § 36

Bestemmelsen viderefagrer den geeldende lovs § 2 d. Efter den foreslaede bestemmelse i stk. 1 kan
ejeren af et areal, der er palagt byggelinjer efter § 33, forlange arealet overtaget af
transportministeren pa vegne af den myndighed eller det selskab oprettet ved lov, som har ansvaret
for projekteringen mod erstatning, hvis den pagaldende afskzres fra en udnyttelse af arealet, der er
gkonomisk rimelig og forsvarlig under hensyn til ejendommens beliggenhed og gvrige
beskaffenhed, og som svarer til den udnyttelse, der finder sted af andre tilgreensende eller
omliggende arealer. Alle omkostninger hertil afholdes af anleegsmyndigheden eller anlaegsselskabet.

Den retsbeskyttelse, bestemmelsen i stk. 1 giver grundejerne, er saledes begraenset til situationer,
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hvor ejendommen ikke kan udnyttes pa en gkonomisk forsvarlig made. Som eksempel pa et
tilfeelde, hvor ejendommen ikke kan udnyttes pa en gkonomisk forsvarlig made, kan naevnes den
situation, hvor en tilbygning ikke vil kunne opfares, og hvor det ma laegges til grund, at det pa
ejendommen beliggende hus efter kvarterets karakter ikke har en sadan sterrelse og beskaffenhed, at
grunden efter sin beliggenhed, starrelse og veerdi kan anses for udnyttet i gkonomisk rimeligt
omfang.

Ifglge den foreslaede bestemmelse i stk. 2 kan ejeren af et areal, der i vaesentligt omfang er palagt
byggelinjer efter § 33, kraeve, at transportministeren overtager arealet mod erstatning, nar
byggelinjerne hindrer afheendelse af arealet, og der foreligger serlige personlige grunde hos

ejeren. ”Serlige personlige grunde” vil f.eks. foreligge, hvor en grundejer pa grund af sygdom,
alder, familiemaessige eller af andre sociale grunde gnsker at afhende ejendommen for at flytte til et
andet sted.

Erhvervsvirksomheder, der drives i selskabsform, vil i visse tilfeelde ligeledes kunne opfylde
kriteriet om serlige personlige grunde”. De “serlige personlige grunde” vil i sddanne tilfaelde
kunne foreligge hos ledelsen af den pagaeldende virksomhed. For erhvervsvirksomheder vil kriteriet
om en sarlig personlig grund ligeledes kunne opfyldes, hvis erhvervsvirksomheden lider et
betydeligt indteegtstab, hvis der ikke sker ekspropriation far de ordinzre ekspropriationer.

Kravet om, at byggelinjerne skal omfatte et areal, der i “vaesentligt omfang” er palagt byggelinjer
efter § 33, sigter til den situation, hvor det vurderes, at der er risiko for, at den pageeldende ejendom
helt eller delvist i starre omfang vil blive eksproprieret i forbindelse med projektets gennemfarelse.
Der skal saledes pa det tidspunkt, hvor anmodningen om overtagelse fremsaettes, i hvert enkelt
tilfelde foretages en konkret vurdering af byggelinjernes betydning for arealet eller ejendommen,
baseret pa den viden, der er om baneanlaeggets udformning pa dette tidspunkt. Vurderingen vil vere
afhaengig af, om der er tale om en beboelsesejendom eller en erhvervsejendom, og om den
pageeldende ejendom bestar af én eller flere lodder.

Udgangspunktet er, at byggelinjepaleegget skal omfatte en sa stor del af ejendommen, at der er
risiko for, at transportministeren under alle omstendigheder vil skulle overtage ejendommen helt
eller delvist i betydeligt omfang for at kunne realisere baneanlaegget med den konkrete udformning,
som byggelinjen skal sikre.

Det er i gvrigt en betingelse, at byggelinjerne hindrer salg af arealet eller ejendommen pa normale
vilkar, hvilket ejeren f.eks. kan dokumentere ved erklaering fra en ejendomsmaegler. Der gaelder
ingen frister for fremsattelse af begeaering om overtagelse.

Efter den foreslaede bestemmelse i stk. 3 kan ejeren af en ejendom, hvor arealet, der er omfattet af
byggelinjepalaegget, kun udger en mindre del, kreeve hele ejendommen overtaget mod erstatning.
Det forudsattes dog, at den tilbagevaerende del af ejendommen bliver sa lille eller af en sadan
beskaffenhed, at ejendommen ikke skannes hensigtsmeaessigt at kunne bevares den som en
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selvstendig ejendom eller udnyttes pa en rimelig made. Hele ejendommen kan endvidere kraves
overtaget, hvis byggelinjepalaeegget hindrer afhaendelse af hele ejendommen pa normale vilkar i de i
stk. 2 navnte situationer.

Ifelge den foreslaede bestemmelse i stk. 4 kan ejeren paklage transportministerens afgarelse til de i
88 57-58 i lov om offentlige veje naevnte taksationsmyndigheder, hvis transportministeren afslar
ejerens anmodning om overtagelse efter stk. 1-3, eller hvis der ikke kan opnas enighed om
erstatningens starrelse.

Forundersggelser
Til § 37

Bestemmelsen er en viderefarelse af den geeldende § 21 e med den &ndring, at bestemmelsen
udvides til ogsa at omfatte anleegsselskaber, der er oprettet i henhold til lov, samt klimarelaterede
afveergeforanstaltninger. Herudover fjernes Trafikstyrelsen fra bestemmelsens anvendelsesomrade.
Baggrunden for den galdende bestemmelse er, at enhver grundejer ma tale, at der foretages visse
undersggelser pa privat grund i forbindelse med baneprojekter.

Efter den geldende bestemmelse i jernbanelovens 8 21 e, stk. 1, har infrastrukturforvalteren,
Metroselskabet 1/S eller Trafikstyrelsen under visse betingelser mulighed for uden retskendelse at
foretage visse forelgbige undersggelser pa privat ejendom sasom jordbundsundersggelser,
opmalinger, afmarkninger og andre undersggelser af udendgrs arealer som grundlag for
projektering af nye jernbaneanlag eller &ndringer af bestaende baneanlag, ligesom de har
mulighed for at fa foretaget arkaeologiske forundersggelser.

| den geeldende lov er det infrastrukturforvaltere, Metroselskabet I/S og Trafikstyrelsen, der har
adgang i henhold til stk. 1 og 2. Det foreslas at udvide stk. 1 og 2 saledes, at adgangen nu ogsa
omfatter anlaegsselskaber, der er oprettet i henhold til lov. Baggrunden for &ndringen er, at
kommende anlagsselskaber, f.eks. i forbindelse med anlaeg af letbaner, ogsa vil have et behov for at
kunne foretage de i stk. 1 og 2 naevnte undersggelser. Hidtil har det kun veeret
infrastrukturforvalteren, Trafikstyrelsen og Metroselskabet, der har veeret anleegsmyndighed/-
selskab pa jernbaneomradet. Trafikstyrelsen er fjernet fra bestemmelsen, idet der ikke leengere er
noget praktisk behov for, at Trafikstyrelsen er omfattet. Anlaegsselskaber er typisk, pga. af deres
konstruktion, ikke infrastrukturforvaltere og derfor ikke omfattet af bestemmelsen i dag.

Det foreslas endvidere at stk. 1 &ndres sa forundersggelserne ogsa kan foretages med henblik pa
undersggelser og projektering af klimarelaterede afveergeforanstaltninger. Baggrunden for
udvidelsen er, at der har vist sig at veere et behov for at kunne udfare disse undersggelser for
klimarelaterede afvaergeforanstaltninger pa lige linje med baneanlag. Behovet kan tenkes at blive
endnu sterre, safremt de klimatiske forhold fortsat eendrer sig med flere kraftige regnskyl. Ejeren af
arealer omfattet af stk. 1 skal underrettes skriftligt mindst 14 dage inden gennemfarelsen af
undersggelserne m.v.
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Stk. 2 fastslar, at infrastrukturforvaltere og anlaegsselskaber, der er bemyndiget i henhold til lov, kan
fa foretaget arkaeologiske forundersggelser hos lodsejeren under de samme betingelser, der er naevnt
i den geeldende stk. 1. Arkaologiske forundersggelser er indgreb, der er mere omfattende end de
undersggelser, der sigtes til i stk. 1. Da indgrebene i stk. 2 er mere indgribende end de
forundersggelser, der er omfattet af stk. 1, skal ejeren af disse arealer underrettes skriftligt senest 28
dage inden de arkaologiske forundersggelser gennemfares.

Stk. 3 fastslar, at erstatning for skade, der bliver pafart ved de i stk. 1 og 2 navnte undersggelser,
hvis der ikke kan opnas en aftale med ejeren herom, fastsettes ved taksation efter reglerne i lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation.

| forhold til de arkeeologiske forundersagelser, skal det bemarkes, at § 37 alene regulerer
anleegsmyndighedens ret til at fa foretaget arkaeologiske forundersggelser hos lodsejeren samt
fastsaetter regler for det varsel, der skal gives lodsejeren far gennemfarelse af disse undersggelser.
Rammerne for gennemfarelse af de arkaeologiske forundersggelser reguleres efter reglerne i
museumsloven. Fastleeggelsen af behovet for arkeologiske forundersggelser vil forega i samarbejde
med Kulturstyrelsen (de lokale statsanerkendte museer).

Da de arkaologiske forundersggelser i visse tilfeelde har karakter af ekspropriation, viderefgres der
med bestemmelsen hjemmel i overensstemmelse med grundlovens § 73.

Klimatilpasning
§38

Det foreslas som noget nyt at give transportministeren udtrykkelig hjemmel til at foretage
ekspropriationer, hvor det er ngdvendigt for at sikre eksisterende baneanlzeg mod
klimaforandringer.

Nar der skal eksproprieres pa jernbanen til jernbaneformal vil lov nr. 96 af 31. marts 1965 om
ekspropriationer under Trafikministeriet normalt kunne anvendes, safremt der ikke er en specifik
ekspropriationshjemmel i en anleegslov. Klimatilpasninger er nyere tiltag som felge af starre
regnskyl, skybrud mv. For at sikre jernbaneomradet, herunder deemninger mv. kan det blive
ngdvendigt at foretage ekspropriation pa arealer i tilknytning til jernbanen. Her teenkes iser pa
regnvandsbassiner mv. Da der som navnt er tale om nye tiltag, er det fundet hensigtsmaessigt, at
fastsaette en udtrykkelig hjemmel til ekspropriationer til disse tilpasninger og foranstaltninger.

Med bestemmelsen indferes der hjemmel i overensstemmelse med grundlovens 8§ 73.

Fremrykket ekspropriation
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Til 839
Bestemmelsen viderefarer den geeldende bestemmelse § 2 e.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 1 indebarer, at transportministeren i serlige tilfeelde efter
anmodning fra ejeren, selvom der ikke er nedlagt byggelinjer, pa vegne af den myndighed eller det
selskab oprettet ved lov, som har ansvaret for projekteringen af nye baneanleeg eller endring af
bestdende baneanlag, kan ekspropriere en ejendom, der bergres sarligt indgribende af en
projekteringsaktivitet eller lignende aktivitet, far tidspunktet for de ordinaere ekspropriationer.

Ved "sarligt indgribende” sigtes til en situation, hvor transportministeren vurderer, at der er en
betydelig risiko for, at den pagealdende ejendom senere vil blive totaleksproprieret. Det vil ikke
veere et krav, at det forventes, at ejendommen vil skulle totaleksproprieres. Det vil derfor kunne
komme pa tale, hvis de gvrige betingelser er opfyldt, at staten overtager et areal, selv om
ejendommen kun delvist forventes eksproprieret, eller hvis ejeren paferes vaesentlige ulemper i
forbindelse med aktivitetens gennemfarelse. Det indebeerer, at den forventede delvise
ekspropriation eller de ulemper, som aktiviteten indebeerer, skal have et betydeligt omfang.

Selv om kravet om, at ejendommen skal bergres szrligt indgribende af aktiviteten, er opfyldt, skal
ogsé betingelsen om, at der skal vere tale om et ’saerligt tilfaelde” vaere opfyldt, ferend
transportministeren kan ekspropriere de pagaldende ejendomme pa et tidspunkt fgr de ordinaere
ekspropriationer. Som eksempler pé “serlige tilfeelde” kan navnes, at en fremrykket ekspropriation
kan afveerge vasentlige gkonomiske konsekvenser, f.eks. hvis en erhvervsvirksomhed lider et
betydeligt indteegtstab, hvis der ikke sker ekspropriation fgr de ordinare ekspropriationer. Et andet
sarligt tilfeelde kan vere, hvis ejeren har searlige personlige arsager til at gnske ejendommen
overtaget far tidspunktet for den ordinzere ekspropriation. Saerlige personlige arsager kan f.eks.
vaere sygdom, alder, familieforggelse eller andre sociale arsager. Forventede andringer i
ejendomspriserne kan ikke i sig selv anses for at udgare en vaesentlig gkonomisk konsekvens.

Det er i gvrigt en betingelse, at projektet hindrer afhzndelse af den pagaeldende ejendom pa
normale vilkar, hvilket ejeren kan dokumentere f.eks. ved erklaring fra en ejendomsmaegler.

En fremrykket ekspropriation vil kun komme pa tale, hvis ejeren af den pagealdende ejendom eller
erhvervsvirksomhed anmoder herom.

Efter stk. 2 fastsettes erstatningen af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Efter stk. 3 fastseettes erstatningen i henhold til reglerne herom i lov om offentlige veje. Vejlovens
regler om erstatningens fastsattelse fremgar af den geeldende vejlovs § 51, stk. 1 og stk. 2, men da
der er tale om en generel henvisning til vejlovens regler om erstatningsfastsattelse, vil det veere de
til enhver tid geeldende regler i vejloven om erstatningens fastsattelse, der finder anvendelse i
forbindelse med ekspropriationer efter denne lov.
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Til kapitel 7
Bybaner
Til §40

Bestemmelsen er en tilpasset viderefgrelse af den geeldende lovs § 2, stk. 2. Bestemmelsen er nu en
samlet bestemmelse for S-tog, metro og letbaner

Det foreslas i stk. 1, at transportministeren kan fastsatte regler om bybaner, idet S-tog, letbaner og
metro skal ses under ét, idet disse udferer transport i byer og forsteeder. Feelles for disse er, at de
typisk er undtaget eller kan undtages fra EU-regler. F.eks. er de undtaget fra
interoperabiltetsdirektivet (2008/57/EF).

Ministerens bemyndigelse i den geldende § 2, stk. 2, er i dag udmgntet ved bekendtgerelse nr. 73 af
2. februar 2009 om jernbanevirksomhed pa letbaner (den Kgbenhavnske metro).

Det forslas som nyt i stk. 2 en definition pa letbaner med henblik pa at foretage en afgrensning af
letbanen i forhold til konventionelle jernbaner. Letbaner er skinnebaren trafik som bade kan kare i
vej efter feerdselslovens regler og i eget tracé.

Da letbanekaretajer vil skulle kare i vej efter feerdselslovens bestemmelser, har Justitsministeriet
samtidig fremsat forslag @ndring af feerdselsloven (L xx), hvorved disse forhold foreslas reguleret
narmere.

Det foreslas med bestemmelsen, at transportministeren kan fastsatte regler om sarlige forhold for
letbaner, idet det samtidig foreslas, at sadanne regler skal fastsettes efter forhandling med
justitsministeren, hvis der reguleres forhold af betydning for karsel pa omrader omfattet af
feerdselslovens § 1 om faerdselslovens anvendelsesomrade.

Det bemarkes i den forbindelse, at det i feerdselslovens § 1 er fastsat, at ferdselsloven, hvor andet
ikke er bestemt, geelder for faerdsel pa vej, som benyttes til almindelig faeerdsel af en eller flere
feerdselsarter. ”Ve;j” er i feerdselslovens § 2, nr. 27, defineret som vej, gade, cykelsti, fortov, plads,
bro, tunnel, passage, sti eller lignende, hvad enten den er offentlig eller privat. Det er almindeligt
antaget, at det afgerende for, om et areal er omfattet af afgreensningen i feerdselslovens § 1, er, om
arealet benyttes til almindelig feerdsel af en eller flere feerdselsarter. Der ma saledes legges vaegt pa
de faktiske forhold, og der ma kraeves en mere almindelig benyttelse, men det er tilstreekkeligt, at et
enkelt af feerdselselementerne — f.eks. fodgaengere, cyklister eller bilister — benytter arealet.

Det foreslas i stk. 3, at transportministeren blandt andet kan fastsette regler om serlige forhold for
letbaner, herunder om belgbsstarrelse for ansvarsforsikring, om drifts- og trafikstyringsregler,
tekniske krav samt helbreds- og kompetencekrav for letbanefarere.
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Det er hensigten, at bemyndigelsen skal anvendes til at fastsaette generelle regler for de serlige
forhold, der ger sig geldende for letbaner, herunder ogsa for letbaner der karer pa omrader, hvor
feerdselsloven finder anvendelse.

Feerdselsloven vil parallelt hermed regulere en reekke forhold i forbindelse med den situation, hvor
letbanen karer blandt andre trafikanter pa feerdselslovens anvendelsesomrade. Herunder vil en
reekke adfeerdsbestemmelser i feerdselsloven finde anvendelse pa letbanen og dens farer, ligesom
feerdselsloven vil regulere andre trafikanters mgde med letbanen. Et eksempel herpa er, at
letbanekaretgjerne skal vere udrustet saledes, at de kan falge Faerdselslovens krav om lygtefaring
m.v., jf. feerdselslovens § 33

Se i gvrigt pkt. 2.1 i de almindelige bemaerkninger.

Til kapitel 8
Veteranbanedrift
Til 841
Bestemmelsen er en viderefgrelse af den gaeldende lovs 8 5, dog er der enkelte nye tiltag.

Formalet med bestemmelsen er, at der kan fastsattes lempeligere sikkerhedskrav til
veteranbanedrift end til erhvervsmaessig jernbanedrift. Bestemmelsen giver hjemmel til, at der kan
fastseettes regler for veteranbanedrift, der fortrinsvis gennem en begraenset personbefordring drives
for at tilgodese jernbanehistoriske og turistmaessige formal og ikke tilsigter at deekke noget egentligt
trafikalt behov. Veteranbanedrift deekker over bade drift af selve banerne, det vil sige
infrastrukturen samt veterantogskersel.

Bestemmelsen i stk. 1 fastsetter, at det kraever tilladelse fra Trafikstyrelsen at drive veteranbanedrift
(bade for sa vidt angar retten til at forvalte jernbaneinfrastruktur samt retten til fare
veterantogskaretgjer), dvs. drift der fortrinsvis foretages gennem en begranset personbefordring, og
drives for at tilgodese jernbanehistoriske og turistmaessige formal, og som ikke tilsigter at deekke
noget egentligt trafikalt behov.

Bestemmelserne i stk. 2 og 3 indeholder hjemmel til, at der kan fares tilsyn med veteranbanedriften.
Dette tilsyn kan bade udfares af Trafikstyrelsen, og af sagkyndige private virksomheder eller
personer, som transportministeren kan udpege. Denne kompetence har ministeren delegeret til
Trafikstyrelsen, som udpeger et antal sagkyndige til at udfere tilsynet med veteranbanerne.

Baggrunden herfor er, at der pa veteranbaneomradet er meget fa personer, som besidder den
ngdvendige faglige ekspertise, og der er derfor behov for at udpege private virksomheder eller
privatpersoner til at udfaere tilsynet med veteranbanerne.

Bestemmelsen i stk. 4 fastsetter, at Trafikstyrelsen kan for de pagaldende veteranbaners regning
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udfare eller kraeve udfart afpravninger, malinger og kontrol, forlange udtalelser fra veteranbanernes
ledelse og medarbejdere samt kreeve al dokumentation udleveret. Denne bestemmelse skal sikre, at
der kan udfares et effektivt tilsyn.

Bestemmelsen i stk. 5 bemyndiger transportministeren til at fastsaette neermere regler om den
jernbanedrift, der er naevnt i stk. 1. Herudover kan transportministeren fastsaette regler om kriterier
for udstedelse af tilladelser, sikkerhedsmaessige og forsikringsmaessige forhold, helbreds- og
kompetencekrav, indberetninger, undersagelser af ulykker, klageadgang samt pabud og forbud.

Det er ikke pa alle omrader ngdvendigt i de administrative forskrifter at stille de samme krav, som
stilles til den erhvervsmaessige jernbanedrift, idet veteranbanedrift er en mere hobbypreeget
virksomhed.

For at sikre at drift af veteranbaner sker pa en forsvarlig made, er det dog vigtigt fortsat at kunne
stille krav om sikkerhedsmaessige forhold.

Bemyndigelsen er i dag udmentet i bekendtgarelse nr. 1354 af 2. december 2010 om ikke
erhvervsmaessig jernbanedrift (veteranbanebekendtgerelsen). | bekendtgarelsen er der fastsat
nermere krav til tilladelse og dokumentation for sikkerhedsstyring vedrgrende veteranbanedrift.

Veteranbanebekendtgerelsen indeholder bl.a. regler om at tilladelse til ikke erhvervsmaessig
jernbanedrift kan udstedes til veteranbaner, der:

1) i faglig henseende er kvalificerede til at drive jernbanevirksomhed eller forvalte
jernbaneinfrastruktur pa en sikkerhedsmaessig forsvarlig made,

2) er registreret hos Erhvervs- og Selskabsstyrelsen, og
3) er i besiddelse af en gyldig ansvarsforsikring.

Med hensyn til forsikringsmaessige forhold vil der i lighed med ordningen efter den geldende
bestemmelse, der viderefares i lovforslagets 8 54, stk. 1, kunne fastsattes krav om, at
forsikringsdokumentationen eller policen skal foreligge pa dansk af hensyn til en sikker vurdering
af, hvorvidt virksomhederne opfylder forsikringskravene.

Bestemmelsen fastsatter endvidere, at ministeren bemyndiges til at fastseette regler om udstedelse
af pabud og forbud til veteranbanerne.

Bemyndigelsen er i dag udnyttet saledes, at safremt de sagkyndige private virksomheder eller
personer, der farer tilsyn med veteranbanerne, konstaterer forhold, der udgar en risiko for
jernbanesikkerheden, er disse forpligtet til at give meddelelse om dette til Trafikstyrelsen, sa
Trafikstyrelsen kan udstede et pabud eller forbud. | det omfang den sagkyndige person eller
virksomhed konstaterer sikkerhedsmaessige forhold, hvor der straks skal nedleegges mundtligt
forbud mod fortsat drift, vil den sagkyndige straks skulle meddele dette til Trafikstyrelsen, der
mundtligt nedleegger forbud. Trafikstyrelsen vil efterfaglgende skriftligt meddele veteranbanen
forbuddet og falge op.

Det er fundet hensigtsmaessigt at preecisere, at Trafikstyrelsen kan fastsette regler om helbreds- og
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kompetencekrav for veteranbanerne. Veterantogsfarere der farer veterantog pa det abne net skal
ligesom alle andre farere, der beferder det abne net, have opnaet en helbredsgodkendelse.

Det er hensigten, at disse regler skal pracisere, at veteranbaner har pligt til i forbindelse med
ulykker, der indtraeffer pa det dbne jernbanenet, at underrette Havarikommissionen for Civil Luftfart
og Jernbane herom omgaende jf. lovforslagets § 83.

Stk. 6 fastslar, at reglerne i § 63 gealder tilsvarende for niveauoverkarsler, der er abne for almindelig
feerdsel, pa veteranbanerne.

Til kapitel 9
Borgere
Ophold mv. pa infrastrukturforvalterens og jernbanevirksomhedens omrade
Til § 42
Bestemmelsen er med sproglige tilpasninger en viderefgrelse af den geeldende lovs § 19, stk. 1.

Bestemmelsen definerer infrastrukturforvalterens og jernbanevirksomhedens omrade. Disse
omrader omfatter stationsomrader, banelinjer med tilhgrende skraninger, banketter og grafter, broer,
arbejdspladser og andre anleeg, tog og andre karetgjer samt forpladser og adgangsveje til stationer
og jernbanefeergesteder, hvor disse ejes af jernbanevirksomheden eller ejes eller forvaltes af
infrastrukturforvalteren. Bestemmelsen er ngdvendig i forhold til at definere et omrade, inden for
hvilket, der gaelder sarlige regler for adferd for borgerne.

Til §43
Bestemmelsen er med sproglige &ndringer en viderefarelse af den geeldende lovs § 21, stk. 1 og 3.

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at enhver, der sgger adgang til eller opholder sig de i § 42 nzvnte
omrader, der er abne for offentligheden, skal rette sig efter de forskrifter til opretholdelse af orden
og sikkerhed, der meddeles af virksomhedens personale, eller som ved opslag eller pa anden
hensigtsmassig made, er bekendtgjort af virksomheden.

For at sikre kendskab til forskrifterne, er det et krav, at disse meddeles af virksomhedens personale
eller er bekendtgjort ved opslag eller pa anden hensigtsmaessig made eller.

Stk. 2 fastslar, at politiet efter anmodning skal bista med handhavelsen af ordens- og
sikkerhedsbestemmelser, der gelder pa jernbanevirksomhedens og infrastrukturforvalterens
omrader.
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Til § 44

Bestemmelsen i viderefarer med en sproglig tilpasning den geaeldende lovs § 19, stk. 2, nr. 2. og
fastseetter, at det kraever tilladelse fra den pagaldende jernbanevirksomhed eller
infrastrukturforvalter, at tage ophold i erhvervsgjemed, optage film eller fotografere i
erhvervsgjemed eller til undervisningsbrug, foretage indsamlinger, omdele tryksager eller lignende
pa de i § 42 nzvnte omrader.

Til § 45

Bestemmelsen i viderefarer den geeldende § 21 g og fastslar, at reklamer og andre indretninger ikke
ma vere anbragt saledes, at de er til ulempe for opfattelsen af signaler pa det pageeldende
baneafsnit.

Bestemmelsen vedrgrer Banedanmarks egne omrader. Bestemmelsen skal sikre, at reklamer ikke
forstyrrer jernbanesikkerheden.

Til § 46

Bestemmelsen er en opdateret viderefgrelse af den gaeldende lovs § 20. Bestemmelsen fastsatter
regler om adfeerd i forbindelse med benyttelse af tog. Pa grund af nye togtyper og teknik vurderes
det ikke ngdvendigt at viderefare reglerne om, at man ikke ma stige pa et tog i bevaegelse, samt
reglerne ud om ind- og udstigning pa bestemte sider af toget mv.

Bestemmelsen i stk. 1 bestemmer, at det er forbudt at stige pa tog, nar dgrene er under lukning og at
hindre den automatiske dgrlukning i tog.

Bestemmelsen er opdateret saledes, at det nu ogsa fremgar, at det er forbudt at stige pa tog, nar
dgrene er under lukning.

| stk. 2 fastseettes, at der ikke ma udkastes affald eller andre genstande fra tog.

Af stk. 3 fremgar det, at ngdbremsen i tog ma kun benyttes, nar virkelig fare foreligger.

Til § 47
Bestemmelsen viderefgrer med en sproglig tilpasning den geeldende lovs § 19, stk. 2, nr. 1.

Bestemmelsen fastslar, at ingen ma feerdes eller lade dyr faerdes pa de omrader, der er nevnt i § 42,
som ikke er abne for offentligheden, uden tilladelse fra den pageldende infrastrukturforvalter eller
jernbanevirksomhed.
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Til § 48
Bestemmelsen viderefgrer den geeldende lovs § 21, stk. 2.

Bestemmelsen fastlar, at enhver, der overtreeder bestemmelserne i 88 43, stk. 1, 44, 46 og 47, af
virksomhedens personale kan udvises, om forngdent fjernes, fra virksomhedens omrade.

Krydsende trafik i niveauoverkarsler, der ikke er abne for almindelig feerdsel
Til § 49

Bestemmelsen er en modernisering af den geeldende 8§ 21 b, herunder er der lavet en sproglig
tilpasning, der sikrer begrebsmaessig overensstemmelse med reglerne for de niveauoverkgrsler, der
er abne for almindelig feerdsel. Bestemmelsen regulerer adferd i niveauoverkersler, der ikke er
abne for almindelig ferdsel.

Bestemmelsen i stk. 1 fastsatter, at ved passage af niveauoverkarsler, der ikke er abne for
almindelig feerdsel, skal der udvises serlig forsigtighed. Bestemmelsen sigter pa den situation, at en
trafikant alene skal passere skinnerne.

En bruger af en niveauoverkarsel, der ikke er aben for almindelig feerdsel, vil typisk vaere den
landmand, der ejer markerne pa begge sider af banen.

Ifzlge stk. 2 ma uvedkommende ikke benytte niveauoverkarsler, der ikke er abne for almindelig
feerdsel. Bestemmelsen sigter pa den situation, at niveauoverkarslen benyttes, f.eks. til at drive dyr
eller kare landbrugsmaskiner over skinnerne.

Herudover foreslas det som noget nyt i stk. 3, at transportministeren kan fastsatte regler for passage
og benyttelse af niveauoverkarsler, der ikke er dbne for almindelig faerdsel. | dag fremgar kravene
til brugernes adfeerd direkte af loven, jf. den geeldende § 21 b, hvorefter det bl.a. fremgar, at szrligt
langsomt kerende transporter kun ma passere niveauoverkerslen efter aftale med
infrastrukturforvalteren. Det er hensigten at viderefgre kravene i den geeldende 8 21 b i
bekendtgarelse i det omfang disse krav vurderes stadig at veere tidssvarende, ligesom
bemyndigelsen vil kunne anvendes til at fastseette regler, der afspejler det aktuelle sikkerhedsbehov.

Til kapitel 10

Erstatning, forsikring og farligt gods
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Til §50
Bestemmelsen er med en preecisering i stk. 4 en viderefgrelse af den gaeldende lovs § 13.

Det bestemmes i stk. 1, at jernbanevirksomheden skal erstatte skader pa passagerer, hvis skaden er
en folge af en begivenhed i forbindelse med jernbanebefordring under passagerens ophold i tog eller
under dennes ind- eller udstigning.

Bestemmelsen fastslar, at jernbanevirksomheden er erstatningsansvarlig for personskade pa en
passager uden vurdering af, om passageren har handlet culpgst. Der er dermed tale om et objektivt
ansvar.

Bestemmelsen i stk. 2 omhandler jernbanevirksomhedens erstatningsansvar ved tingskade.

Ifglge denne bestemmelse skal jernbanevirksomheden erstatte skader pa og tab af genstande, som
passageren medfarer som handbagage, hvis skaden er en fglge af en begivenhed i forbindelse med
jernbanebefordring under passagerens ophold i tog eller under dennes ind- eller udstigning.

Det er ogsa i denne bestemmelse et objektivt ansvar.

Bestemmelsen i stk. 3 fastsatter en belgbsbegransning for den erstatning, som
jernbanevirksomheden forpligtes til at betale i henhold til stk. 2, idet den bestemmer, at erstatning i
medfar af stk. 2 ikke kan overstige 15.600 kr. for hver passager. Erstatningsbelabet reguleres hvert
ar pr. 1. januar med 2 pct. tillagt tilpasningsprocenten for det geldende finansar, jf. lov om en
satsreguleringsprocent. De herefter fremkomne belgb afrundes til neermeste med 100 delelige
kronebelgb.

Det geeldende belgb i 2014 er indfart i forslaget.

Herudover giver bestemmelsen transportministeren bemyndigelse til hvert ar at bekendtgare, hvilke
reguleringer der skal finde sted. |1 2014 er belgbene reguleret ved bekendtgerelse nr. 1181 af 9.
oktober 2013 om regulering af erstatnings- og forsikringsbelgb i henhold til lov om jernbane.

Bestemmelsen i stk. 4 er en hjemmel til ministeren til at fastseette neermere regler om, at
jernbanevirksomhedernes objektive erstatningsansvar i henhold til stk. 1 (personskade) ved
terrorvirksomhed begranses til et bestemt belgb. Bestemmelsen svarer til en lignende ordning pa
luftfartsomradet.

Ministeren kan med bestemmelsen bl.a. fastsette regler om begreensning af erstatningsansvaret i
forbindelse med terrorvirksomhed. Erstatning ud over det fastsatte maksimum skal herefter
bedgmmes efter en culpabetragtning.

Hjemlen til at fastsatte regler er ikke udnyttet i dag.

Til §51

Bestemmelsen er en viderefgrelse af den geeldende § 14.
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Bestemmelsen omhandler bortfald eller nedseettelse af erstatning ved personskade, tab af forsgrger
eller tingsskade.

Bestemmelsen fastsatter i stk. 1, at erstatningen for personskade eller tab af forserger kan nedseettes
eller bortfalde, hvis skadelidte eller afdgde forseetligt har medvirket til skaden. Erstatningen kan
endvidere nedsettes og i serlige tilfeelde bortfalde, hvis skadelidte eller afdgde ved grov
uagtsomhed har medvirket til skaden.

Ansvarsgrundlaget er saledes stadig objektivt ansvar, men erstatning kan nedsattes eller bortfalde,
hvis skadelidte ved forsat eller grov uagtsomhed medvirket til skaden.

Bestemmelsen i stk. 2 fastsetter, at erstatningen for tingskade kan nedseettes eller bortfalde, hvis
skadelidte forsaetligt eller uagtsomt har medvirket til skaden.

Til § 52
Bestemmelsen er en viderefgrelse af den geeldende § 15.

Af bestemmelsen fremgar det, at jernbanevirksomheden skal erstatte skader pa ejendom eller
personer, der ikke befordres med jernbanevirksomheden, og som foranlediges ved pakarsel. Ved
sadanne skader finder bestemmelserne i §§ 51 og 53 tilsvarende anvendelse. Pakarsel af lgsgaende
dyr er ikke omfattet af erstatningspligten.

Bestemmelsen omhandler personpéakarsel eller pakarsel af ejendom. En jernbanevirksomhed er
erstatningsansvarlig for skader pa ejendom eller personer, som ikke befordres af jernbanen, og som
sker ved pakarsel.

Til § 53
Bestemmelsen er en viderefgrelse af den gaeldende § 16.

Bestemmelsen fastslar jernbanevirksomhedens mulighed for at sgge regres hos
infrastrukturforvalteren, i det omfang skaden er forvoldt ved fejl eller uagtsomhed fra
infrastrukturforvalterens side.

| tilfelde af person- eller tingskade under jernbanebefordring vil jernbanevirksomheden, som den,
der udfarer befordringen, have det direkte ansvar over for skadelidte, uanset om skaden er udlgst af
en begivenhed, som skyldes fejl eller uagtsomhed fra infrastrukturforvalterens side. Bestemmelsen
giver derfor mulighed for, at jernbanevirksomheden kan gare regres over for
infrastrukturforvalteren.

Infrastrukturforvalterens erstatningspligt afgares efter almindelig culpavurdering.
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Til §54
Bestemmelsen er en viderefgrelse af den geeldende § 17 med sproglige tilpasninger.

Bestemmelsen i stk. 1 fastseetter, at jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere skal tegne
ansvarsforsikring, der deekker krav om erstatning for skader i forbindelse med jernbanevirksomhed
eller skader, som er forvoldt af infrastrukturforvaltere, medmindre kravene er omfattet af statens
selvforsikringsprincip. Det er alene Banedanmark, der er omfattet af denne ordning.
Transportministeren fastsetter regler herom, herunder om oversattelse af udenlandske
forsikringspolicer, minimumsforsikringsbelgb samt regulering heraf m.v. Herudover indeholder
bestemmelsen en bemyndigelse til, at transportministeren kan fastseette regler herom, herunder om
oversettelse af udenlandske forsikringspolicer, minimumsforsikringsbelgb samt regulering heraf,
m.v.

Der er i dag fastsat regler i bekendtgerelse nr. 1461 af 15. december 2009 om ansvarsforsikring for
jernbanevirksomheder og jernbaneinfrastrukturforvaltere, som &ndret ved bekendtgarelse nr. 1359
af 2. december 2010. Endvidere reguleres minimumsforsikringsbelgbet arligt i henhold til
bekendtgarelse udstedt af Finansministeriet.

Bestemmelsen i stk. 2 fastslar, at hvis forsikringen ophgrer med at geelde, heefter
forsikringsselskabet over for tredjemand dog for skaden efter policens palydende endnu i 2 maneder
efter, at forsikringsselskabet over for Trafikstyrelsen har anmeldt forsikringens ophgr, medmindre
kravene er deekket af anden forsikring eller kravene er omfattet af statens selvforsikringsprincip.

Der er tale om et beskyttelseshensyn bade over for virksomhederne selv, men ogsa over for
passagerer eller befragter, idet det herved skal sikres, at savel jernbanevirksomheder som
jernbaneinfrastrukturforvaltere til enhver tid har en gyldig ansvarsforsikring, og at der saledes kan
udbetales erstatning, nar der er pligt dertil.

Bestemmelsen i stk. 3 bestemmer, at erstatningsansvaret ved befordring af gods i national trafik
folger reglerne i de feelles regler for kontrakter om international befordring af gods med jernbane
(CIM). For stykgods gaelder dog den maksimale erstatning, som er fastsat i Konvention om
fragtaftaler ved international godstransport ad landevej (CMR).

Farligt gods
Til 8§55

Bestemmelsen viderefgrer den geeldende 8 18 med den udvidelse, at transportministeren kan
fastsaette regler for virksomheders indberetninger om forhold vedrgrende farligt gods.

Ifalge bestemmelsen kan transportministeren generelt fastsatte regler om transport af farligt gods
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pa jernbaneomradet, herunder om virksomhedernes indberetninger om forhold vedrgrende farligt
gods. Ministeren kan ligeledes fastsatte regler om afsenders erstatningsansvar over for
jernbanevirksomheden, safremt der ved indlevering af gods afgives urigtig, ungjagtig eller
ufuldsteendig betegnelse eller der sker overtraedelse af gaeldende sikkerhedsforskrifter. Ministeren
har fastsat regler herom i bekendtgarelse nr. 541 om anvendelse af RID i national transport og
transport af farligt gods i handbagage m.v. af 12. juni 2012.

Udvidelsen af bestemmelsen er ngdvendiggjort under hensyn til behovet for myndighedernes
mulighed for at kortleegge danske virksomheders farligt gods-aktiviteter pa jernbaneomradet. Denne
viden vil resultere i en bedre og effektiv varetagelse af bl.a. tilsynsopgaverne pa omradet.
Herudover bidrager denne udvidelse ligeledes til, at den danske myndighed proaktivt kan varetage
Danmarks interesser pa de internationale mader vedragrende reglement for international
jernbanetransport af farligt gods (RID).

RID blev gennemfgrt i dansk ret den 1. januar 1997 ved implementering af EU-direktiv nr. 49 af 23.
juli 1996 om indbyrdes tilneermelse af medlemslandenes lovgivning om jernbanebefordring af
farligt gods. Dette indebar, at RID ogsa skulle anvendes for national transport af farligt gods og ikke
kun for greenseoverskridende transport. De geeldende sikkerhedsforanstaltninger falger af RID, som
er et bilag til den internationale COTIF-konvention for jernbanetransport.

| 2008 blev det farste direktiv om farligt gods fra 1996, erstattet af direktiv 2008/68/EF af 24.
september 2008 om indlandstransport af farligt gods. Direktivet er gennemfgrt i dansk ret ved
bekendtgarelse nr. 601 af 23. juni 2009 om jernbanetransport af farligt gods, som andret ved
bekendtgarelse nr. 576 af 31. maj 2013.

Der udkommer en ny udgave af RID hvert andet ar, senest i 2013.

Til kapitel 11
Jernbanesikkerhed og interoperabilitet
Sikkerhedsmyndighed
Til § 56

Bestemmelsen er ny, men viderefgrer hensigten i den geeldende lovs 8 21 h, stk. 1, 2. pkt., der er at
gennemfgre reglerne om en sikkerhedsmyndighed i direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 med
senere @ndringer (jernbanesikkerhedsdirektivet).

Den foreslaede bestemmelse fastslar, at Trafikstyrelsen er sikkerhedsmyndighed pa
jernbaneomradet. | forhold vedrgrende jernbanesikkerhed er Trafikstyrelsen uafhangig og ikke
undergivet transportministerens instruktionsbefgjelse.
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Sikkerhedsmyndighedens rolle og opgaver samt krav til uafhengighed er angivet i
jernbanesikkerhedsdirektivet.

Til §57
Bestemmelsen er en viderefgrelse af den geeldende § 21 h, stk. 1, 1. pkt.

Bestemmelsen giver transportministeren bemyndigelse til at fastsette regler om sikkerhed og
interoperabilitet pa jernbaneomradet.

Bemyndigelsen er delegeret til Trafikstyrelsen ved bekendtgerelse nr. 893 af 29. august 2012 om
Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og kundgarelse af visse af Trafikstyrelsens
forskrifter.

| 2004 blev det daveerende Jernbanetilsyn nedlagt, og sikkerhedsopgaverne pa jernbaneomradet blev
lagt ind i Trafikstyrelsen for Jernbane og Ferger. Det fremgik bl.a. af bemaerkningerne til lovforslag
nr. L 109/2003 om &ndring af lov om jernbanevirksomhed m.v. og lov om luftfart og om ophavelse
af lov om jernbanesikkerhed m.v., at indtil der var fastsat feelleseuropziske sikkerhedsmal for
jernbanen ville en raekke sikkerhedsmaessige forhold skulle reguleres nationalt. Dette ville ske ved
sikkerhedsmal for jernbanen udtrykt i risikoacceptkriterier.

Den samlede jernbanesikkerhed males ved antallet af alvorlige personulykker, som er en EU
standardmalemetode. Antallet af alvorlige ulykker opgeres som antallet af dedsfald sammenvejet
med alvorligt sarede.

Danmark har opstillet et nationalt sikkerhedsmal opgjort pa denne made: Antallet af alvorlige
ulykker ma ikke overstige niveauet i 2004, hvor antallet var 0,3 alvorlige ulykker pr. mio. tog-km.

Antallet af alvorlige ulykker for persongrupperne passagerer og medarbejdere er allerede meget lavt
—0g i mange ar lig nul.

Det langsigtede effektmal kan kun opgeres over en flerarig periode. Antallet af alvorlige ulykker
opgares som et 5-arigt labende gennemsnit for at udjeevne udsvingene i de i forvejen meget lave tal.
Ansvar for sikkerhed pa jernbanen
Til §58

Det foreslas at indfgre en bestemmelse, sa det eksplicit fremgar af loven, at jernbanevirksomheder

og infrastrukturforvaltere er ansvarlige for sikkerheden for deres respektive del af jernbanesystemet,
jf. bestemmelsens stk. 1.
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Ifalge jernbanesikkerhedsdirektivet har alle, der opererer pa jernbanesystemet, det vil sige
infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder, det fulde ansvar for sikkerheden pa deres
respektive del af systemet. Pa den anden side er det sikkerhedsmyndigheden, der opstiller de
nationale rammer for reguleringen af sikkerheden og farer tilsyn med virksomhederne pa det
sikkerhedsmaessige omrade.

Der foreslas en ny bestemmelse i stk. 2, der udtrykkelig fastslar, at det er infrastrukturforvalteren pa
jernbanen, der er ansvarlig for sikkerheden i overkarslen. Dette er i overensstemmelse med den
geeldende retstilstand pa omradet. Ansvaret omfatter ogsa det til sikring af vejtrafikken ngdvendige
anleg i overkarslen. Infrastrukturforvalterens ansvar efter den foreslaede § 58 omfatter ogsa
perronovergange pa et stationsomrade.

Sikkerhedscertifikater
Til 859

Bestemmelsen er en tilpasset videreferelse af den geeldende lovs § 3, stk. 1.

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at alle jernbanevirksomheder skal have et sikkerhedscertifikat.

For at fa adgang til jernbaneinfrastrukturen skal en jernbanevirksomhed i henhold til EU-reglerne
have et sikkerhedscertifikat. Sikkerhedscertifikatet kan daekke hele jernbanenettet i en medlemsstat
eller kun en nermere defineret del af det. Formalet med sikkerhedscertifikatet er at bevise, at
jernbanevirksomheden har etableret sit sikkerhedsledelsessystem og kan opfylde krav i TSI’er
(Tekniske Specifikationer for Interoperabilitet) og anden relevant EU-lovgivning og i nationale
sikkerhedsforskrifter, sa den er i stand til at kontrollere risici og operere sikkert pa nettet.

| stk. 2 bemyndiges transportministeren til at fastsette neermere regler om kravene for at opna
sikkerhedscertifikater, herunder regler om sikkerhedsledelsessystemer, gyldighedsperiode,
dispensation, &ndringer af godkendelser og certifikater, tilbagekaldelse m.v.

Bemyndigelsen er udmgntet i bekendtgarelse nr. 14 af 4. januar 2007 om sikkerhedscertifikat til
jernbanevirksomheder med senere a&ndringer.

Sikkerhedscertifikatet er udtryk for, at jernbanevirksomheden har indfert sit
sikkerhedsledelsessystem og er i stand til at opfylde de relevante sikkerhedsstandarder og -
forskrifter.
Sikkerhedsgodkendelse
Til §60

Bestemmelsen er en tilpasset viderefarelse af den gaeldende lovs § 3, stk. 2, idet kravet om tilladelse
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er taget ud.
Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at alle infrastrukturforvaltere skal have en sikkerhedsgodkendelse.
Kravet om sikkerhedsgodkendelse faglger af jernbanesikkerhedsdirektivet.

| stk. 2 bemyndiges transportministeren til at fastsatte nermere regler om kravene til at opna
sikkerhedsgodkendelse, herunder regler om sikkerhedsledelsessystemer, gyldighedsperiode,
dispensation, &ndringer af godkendelser og certifikater, tilbagekaldelse m.v.

Bemyndigelsen er udmgntet i bekendtgarelse nr. 13 af 4. januar 2007 om sikkerhedsgodkendelse af
jernbaneinfrastrukturforvaltere med senere andringer.

Godkendelse af karetgjer og infrastruktur
Til §61

Bestemmelsen er en viderefgrelse af den geeldende 8§ 21 k, stk. 1-4 og stk. 6, dog med den
undtagelse, at Trafikstyrelsens mulighed for at udstede typegodkendelser for
infrastrukturdelsystemer i § 21, stk. 4, sidste pkt. ikke foreslas viderefart. § 21 k, stk. 5, er
viderefgrt i den foreslaede § 65.

Bestemmelsen er sprogligt tilpasset og gjort mere overskuelig, mens der ikke er tilteenkt en aendring
i den geeldende retstilstand udover, at det som navnt ikke leengere skal veere muligt for
Trafikstyrelsens at udstede typegodkendelser for infrastrukturdelsystemer. Baggrunden for ikke at
viderefgre denne mulighed er, at de sakaldte notified bodies kan udstede en tilsvarende
godkendelse, der gar Trafikstyrelsens typegodkendelser til infrastrukturdelsystemer overflgdige.

Bestemmelsen indeholder regler om godkendelse og ibrugtagning af karetgjer og
jernbaneinfrastruktur.

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at et keretgj eller jernbaneinfrastruktur skal godkendes af
Trafikstyrelsen inden det kan tages i brug pa det danske jernbanenet. Godkendelsen sker i form af
en ibrugtagningstilladelse. Herudover skal jernbanevirksomheden eller infrastrukturforvalteren vaere
henholdsvis sikkerhedscertificeret eller sikkerhedsgodkendt, jf. de foreslaede §§ 59 og 60, saledes
at betingelser f.eks. ved vedligeholdelsesprocedurer m.v. er opfyldt.

Ved karetgjer forstas rullende materiel, som karer pa jernbanenettet. Skinnebarne karetgjer sasom
personvogne, godsvogne, togseet, treekkraftsenheder (lokomotiver), entreprengrmateriel m.v. er
saledes omfattet af begrebet karetgjer.

Bestemmelsen omfatter vejvendte sikkerhedsforanstaltninger i niveauoverkarsler, som er et
delelement i jernbaneinfrastruktur, som defineret i direktiv 2012/34/EU.

Der vil ved behandlingen af godkendelsessagen udover jernbanesikkerhedsmaessige hensyn ogsa
skulle inddrages hensyn til vejsikkerheden. Overkarselsomradet adskiller sig fra den gvrige
jernbaneinfrastruktur ved at have mange granseflader til vejomradet.
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Der er fastsat serlige regler om godkendelse af sikkerhedsforanstaltninger i niveauoverkarsler med
hjemmel i den geaeldende lovs § 8 a, stk. 2. Der henvises til de specielle bemarkninger til 8 63.

Bestemmelsen i stk. 2 fastslar, at heller ikke leesseenheder ma tages i brug far, Trafikstyrelsens
godkendelse foreligger.

Ved laesseenhed forstas containere, veksellad, settevogne m.v., der anvendes i kombineret transport
mellem bl.a. jernbane og vej. Kravet om godkendelse indebarer ikke, at hver enkelt enhed f.eks.
hver enkelt container skal godkendes serskilt. En leesseenhed anvendes i kombineret transport
mellem f.eks. jernbane og vej.

Stk. 3 giver Trafikstyrelsen mulighed for at udstede en typegodkendelse for en serie af karetgjer af
samme type. Ifglge interoperabilitetsdirektivet (direktiv 2008/57/EF) kan sikkerhedsmyndigheden,
Trafikstyrelsen, udstede godkendelse af karetgjstyper. Nar sikkerhedsmyndigheden udsteder en
ibrugtagningstilladelse til et karetgj, godkender myndigheden samtidig karetgjstypen. En
togproducent kan ikke tage et karetgj i brug, og har derfor mulighed for at fa en typegodkendelse,
der ger det nemmere for jernbanevirksomhederne at ansgge om ibrugtagningstilladelse.

Ved en typegodkendelse af et karetgj forstas godkendelse af karetgjets grundleeggende
sikkerhedsforhold, f.eks. styreegenskaber eller brandkrav, der er uafhaengige af den infrastruktur,
som karetgjet skal anvendes pa. Typegodkendelsen giver ikke ret til at ibrugtage keretgjerne. Det
vil typisk veere togproducenten, der ansgger om en typegodkendelse. Herefter vil det veere
jernbanevirksomheden, der anmoder sikkerhedsmyndigheden om en ibrugtagningstilladelse, da det
er den, der skal tage det i brug.

I henhold til stk. 4 kan Trafikstyrelsen fastsatte regler om, at visse forhold kan undtages fra
godkendelse. Dette omfatter ogsa sikkerhedsforanstaltninger i niveauoverkarsler. Forhold, der
undtages fra godkendelse, skal veere relativt enkle forhold, der ikke er kritiske i forhold til
sikkerheden pa omradet. Det er jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne selv, der har
ansvaret for sikkerheden. Det er et krav, at jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere skal
have et sikkerhedsledelsessystem, sa de i hgjere grad selv er rustet til at lofte
sikkerhedsansvaret.

Bemyndigelsen er udmgntet i bekendtgarelse nr. 56 af 24. januar 2013 om godkendelse af karetgjer
pa jernbaneomradet og bekendtgerelse nr. 1187 af 12. december 2012 om ibrugtagningstilladelse
for delsystemer i jernbaneinfrastrukturen. Bemyndigelsen er dog ikke udmgntet for sa vidt angar
niveauoverkarsler.

Sikkerhedsregler og trafikale regler

Til § 62

Bestemmelsen viderefarer det baerende princip i den gaeldende lovs § 21 j, for sa vidt angar
infrastrukturforvaltere, nemlig at de jernbanesikkerhedsregler, som infrastrukturforvaltere benytter i
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driften, skal godkendes af Trafikstyrelsen. Det er ikke fundet ngdvendigt at viderefgre dette princip
eksplicit for jernbanevirksomhedernes sikkerhedsregler, idet disse godkendes i forbindelse med
indkegb og godkendelse af karetgjet.

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at Trafikstyrelsen godkender infrastrukturforvalteres
sikkerhedsregler.

Dog falger det af stk. 2, at infrastrukturforvaltere kan udarbejde og s&ndre deres egne
sikkerhedsregler i henhold til virksomhedens sikkerhedsledelsessystem uden Trafikstyrelsens
godkendelse, hvis de i medfar af stk. 3 fastsatte krav er opfyldt.

Ifalge bestemmelsens stk. 3 fastseetter Trafikstyrelsen, regler for hvilke krav
sikkerhedsledelsessystemet skal opfylde, for at infrastrukturforvaltere kan udarbejde og @&ndre
sikkerhedsregler i henhold til deres sikkerhedsledelsessystem.

Bestemmelsen abner op for, at de infrastrukturforvaltere, hvis sikkerhedskultur er tilstreekkeligt
modnet, kan handtere andringer i deres jernbanesikkerhedsregler uden Trafikstyrelsens
godkendelse. Forudsatningen for en virksomheds egen handtering af sine jernbanesikkerhedsregler
er, at den lever op til nogle nermere angivne krav, der indarbejdes i virksomhedens
sikkerhedsledelsessystem. Kravene fastsettes af Trafikstyrelsen ved bekendtgarelse. Der er tale om
en frivillig ordning, som den enkelte virksomhed kan valge at benytte sig af.

Infrastrukturforvaltere, hvis sikkerhedsledelsessystem ikke opfylder krav fastsat i medfar af den
foreslaede stk. 3, skal have sikkerhedsregler og e&ndringer heraf godkendt af Trafikstyrelsen.

Bestemmelsens stk. 4 fastsatter saledes, at Trafikstyrelsen godkender jernbanevirksomhedernes og
infrastrukturforvalternes trafikale sikkerhedsregler. Transportministeren fastetter neermere regler
herom.

Niveauoverkgarsler, der er abne for almindelig feerdsel
Til § 63

Bestemmelsen i stk. 1 er med sproglige tilpasninger og en enkelt udvidelse en viderefgrelse af den
geeldende lovs § 8 a, stk. 2.

Bestemmelsen bemyndiger transportministeren til at fastsatte regler om anleg til sikring af
vejtrafikken i niveauoverkgrsler, herunder vejvendte anleag til sikring af vejtrafikken i
niveauoverkarsler . Bemyndigelsen vil kunne benyttes til at fassztte regler om hvem, der har
ansvaret for vejbeleegningen i niveauoverkgrsler fra neermeste skinne og ud mod vejen. Dette er en
udvidelse i forhold til geeldende ret.

| dag er den geeldende § 8 a, stk. 2, udmentet i bekendtgarelse nr. 115 af 31. januar 2014 om
sikkerhedsforanstaltninger i niveauoverkarsler, der er abne for almindelig feerdsel.

99



Haringsversion lovforslag om jernbanelov
7. juli 2014
Transportministeriets J.nr. 2010-4523

Anleeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkarsler er bl.a. krydsmerker, advarselssignalanleg og
bomanlaeg. De nermere krav til anleg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkersler fastsattes, som
det er tilfeeldet i dag, i en bekendtgarelse. Reglerne fastseettes efter forhandling med
Justitsministeren.

Reglerne finder anvendelse for anlaeg i bade eksisterende og nye niveauoverkarsler. Nye
niveauoverkarsler anlegges hovedsageligt, nar eksisterende niveauoverkarsler, der er sikret med
krydsmeerker nedlaegges og der etableres en ny niveauoverkersel som erstatning.

Bestemmelsen i stk. 2 og 3 viderefgrer med sproglige tilpasninger den galdende lovs 8§88 21 x og 21
y. Hensigten med bestemmelserne er at fastleegge udgiftsfordelingen mellem henholdsvis
jernbaneinfrastrukturforvalteren og vejmyndigheden/vejbestyrelsen.

Stk. 2 er viderefgrelse af den gaeldende lovs § 21 x. Bestemmelsen fastslar, at det altid er
jernbaneinfrastrukturforvalteren, der skal afholde udgifter til almindelig drift og vedligeholdelse af
sikkerhedsforanstaltningerne. Dette geelder ogsa, hvor vejmyndigheden/vejbestyrelsen har afholdt
udgifterne til etablering eller forbedring af sikkerhedsforanstaltningerne, jf. bestemmelsens stk. 3.
Det er jernbaneinfrastrukturforvalteren, der er ansvarlig for sikkerheden i niveauoverkarslen,
herunder for anlaeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkarsler , jf. ogsa bemarkningerne til den
foreslaede § 58. Det er bl.a. jernbaneinfrastrukturforvalterens ansvar via almindelig drift og
vedligehold af anleeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkarsler er tilstreekkelige. Baggrunden
for bestemmelsen er derfor, at det er mest hensigtsmaessigt for at sikre et tilstreekkeligt
sikkerhedsniveau, at det er den, der er ansvarlig for sikkerheden i niveauoverkearslen, der er
forpligtet til at baere udgifterne til drift og vedligehold.

Stk. 3 er med enkelte sproglige @ndringer en viderefgrelse af den geeldende lovs 8 21 y.
Bestemmelsen fastslar det sékaldte ”skadevolderprincip”, hvorefter den instans, der forarsager et
anlaegsprojekt, der medfarer &endrede forhold i sikkerhedsniveauet i niveauoverkarslen, ogsa er den,
der skal afholde udgifterne til de &ndringer i anlaeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkarsler ,
der er pakraevet for at niveauoverkarslen lever op til geldende sikkerhedskrav. Det geelder udgifter
til bade ombygning, forbedringer og etablering af helt nye anleg til sikring af vejtrafikken i
niveauoverkarsler . Udgifterne til den fremtidige drift og vedligeholdelse af
sikkerhedsforanstaltningerne afholdes dog af jernbaneinfrastrukturforvalteren, jf. stk. 1, uanset
hvem der har afholdt udgiften til &ndringen eller etableringen af anleeg til sikring af vejtrafikken i
niveauoverkearsler .

Det betyder, at hvis sikkerhedsniveauet i niveauoverkarslen endres som falge af et anleegsarbejde
pa vejnettet, afholdes udgifterne til endringerne eller etableringen af anlaeg til sikring af
vejtrafikken i niveauoverkarsler af vejbestyrelsen/vejmyndigheden. Tilsvarende afholdes
udgifterne til endringer eller forbedringer af anlaeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkarsler af
jernbaneinfrastrukturforvalteren, hvis sikkerhedsniveauet i niveauoverkgrslen endres som folge af
et anlegsarbejde pa banenettet.
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Udgifter til endringer i anlaeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkarsler , der ikke kan henfares
til et anlaeegsprojekt pa enten vej- eller banenettet, afholdes af jernbaneinfrastrukturforvalteren, der
som ansvarlig for sikkerheden i niveauoverkarslen skal sgrge for, at niveauoverkarslen lever op til
geeldende sikkerhedskrav. En sadan &ndring vil typisk vare tilfaeldet, hvor
jernbaneinfrastrukturforvalteren selv vurderer - f.eks. som fglge af den almindelige udvikling i
vejtrafikken — at yderligere anleg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkarsler er pakravet.
Herudover kan Trafikstyrelsen som tilsynsmyndighed vurdere, at der er behov for at palaeegge
jernbaneinfrastrukturforvalteren at etablere eller &endre anleg til sikring af vejtrafikken i
niveauoverkearsler.

Niveauoverkarsler, der ikke er abne for almindelig feerdsel
Til § 64

Det foreslas i stk. 1 som noget nyt at, transportministeren bemyndiges til at fastsatte regler om
sikkerhed i niveauoverkarsler, der ikke er abne for almindelig feerdsel. | dag fremgar reglerne om
sikkerhed direkte af loven, jf. den geeldende § 21 a, hvorefter det fremgar, at pa de baner, hvor den
hgjest tilladte hastighed overstiger 75 km/t, skal private overkarsler og overgange veere forsynet
med led, bomme, Iager, drejekors eller anden lukkeindretning. Det er ikke umiddelbart hensigten at
@ndre pa disse krav, men der vil i forbindelse med udmentningen af reglerne blive lavet en
gennemgang af, om reglerne er tidssvarende, ligesom bemyndigelsen pa leengere sigt vil kunne
anvendes til at fastseette regler, der afspejler eendrede sikkerhedsbehov.

Stk. 2 er med en sproglig tilpasning en viderefarelse af den geeldende 8 21 a, stk. 2. Bestemmelsen
fastseetter, at anleeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkarsler etableres og vedligeholdes af
infrastrukturforvalteren for det pageeldende baneafsnit. | dette ligger endvidere, at det er
infrastrukturforvalteren, der afholder udgifterne til anlaeg til sikring af vejtrafikken i
niveauoverkearsler.

Uafhangig tredjeparts vurdering
Til §65

Bestemmelsen er en viderefgrelse af principperne i den gaeldende lovs 8§ 21 i, stk. 3, § 21 j, stk. 3 og
8 21 k, stk. 5 om anvendelse af assessorer og sagkyndige m.v. Bestemmelsen samler disse regler i
én bestemmelse. Med bestemmelsen er der samtidig valgt en samlebetegnelse for assessorer,
sagkyndige m.v., der nu hedder uafhangige tredjeparter.

Bestemmelsen i stk. 1, fastslar, at Trafikstyrelsen kan kreaeve at virksomheder, som gnsker
Trafikstyrelsens godkendelse af karetgjer, infrastruktur eller virksomheders sikkerhedsregler skal
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anvende uafhangig tredjepartsvurdering til brug for ansggningen.

Ifelge stk. 2, kan Trafikstyrelsen ligeledes stille krav om, at der for jernbanevirksomhedens og
infrastrukturforvalterens regning skal anvendes uafhaengig tredjepartsvurdering i forbindelse med
tilsyn.

Bestemmelsens stk. 3 fastsatter, at Trafikstyrelsen farer tilsyn med de af Trafikstyrelsen godkendte
uafhaengige tredjeparter. Bestemmelsen praeciserer, at Trafikstyrelsen farer tilsyn med, at de
uafhaengige tredjeparter lever op til de krav, der falger af godkendelsen.

Trafikstyrelsen kan i henhold til stk. 4 fastseette regler om godkendelse af og krav til personer eller
virksomheder, som udferer uafhaengige tredjepartsvurderinger, herunder om uafhangighed og
kompetence.

Bemyndigelsen er i dag udmentet i bekendtgarelse nr. 441 af 16. maj 2012 om krav til udpegede
organer pa jernbaneomradet.

Sikkerhedsklassificerede funktioner
8 66
Bestemmelsen viderefarer princippet i den geldende lovs § 6, stk. 5, og § 21h, stk. 2.

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at den, som udfarer sikkerhedsklassificerede funktioner pa
jernbaneomradet, skal have de ngdvendige faglige kvalifikationer opnaet via en af Trafikstyrelsen
godkendt uddannelse samt have en helbredsgodkendelse.

En sikkerhedsklassificeret funktion er en funktion, der har direkte betydning for sikkerheden, det vil
sige, at jernbanesikkerheden skal vaere pavirket direkte.

Reglerne om helbredskrav fremgar i dag af bekendtgerelse nr. 986 af 11. oktober 2011 om
helbredskrav pa jernbaneomradet. Det vil typisk veere lokomotivfarere, medarbejdere i
fjernstyringscentralerne, togferere, farere af arbejdskeretgjer m.fl. De mere detaljerede krav til
uddannelse og helbred fastseettes i bekendtgerelse. Der henvises til lovforslagets specielle
bemarkninger til bestemmelserne 88 67 - 70.

Bestemmelsen i stk. 2 giver Trafikstyrelsen kompetence til at fastsztte regler og treeffe afgarelser
om , hvorvidt en funktion anses for at veere en sikkerhedsklassificeret funktion.

Det forventes, at der fremover vil fremkomme nye funktioner pa jernbaneomradet. Virksomhederne
vil skulle foretage en risikovurdering af disse nye funktioner. Herefter vil Trafikstyrelsen kunne
afgare, hvorvidt den pagaldende funktion anses for at vaere en sikkerhedsklassificeret funktion.
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Endvidere vil der kunne foretages risikovurderinger af de nuveerende sikkerhedsklassificerede
funktioner med henblik pa at vurdere, hvorvidt disse funktioner stadigveek skal anses for at veere en
sikkerhedsklassificeret funktion. VVirksomheder vil skulle foretage disse risikovurderinger, hvorefter
Trafikstyrelsen vil kunne afggre, hvorvidt funktionen stadigvaek skal anses for at vaere en
sikkerhedsklassificeret funktion.

Uddannelser pa jernbaneomradet
Til § 67

Bestemmelsens stk. 1-2 er en nyaffattelse af hensigten bag den geeldende lovs § 21 j, stk. 1, jf. den
geldende lovs § 21 i, stk. 1, nr. 4. Bestemmelsens stk. 3 og 4 er en videreforelse af den geldende
lovs § 6, stk. 3 og 4.

Det foreslas i stk. 1, at Trafikstyrelsen godkender uddannelser til udfarelse af
sikkerhedsklassificerede funktioner pa jernbaneomradet. Dette omfatter eksempelvis
lokomotivfarere.

Begrebet jernbaneteknisk personale har tidligere veeret forstaet som det sikkerhedsmaessige
personale, der ikke var lokomotivfgrere. Det er fundet hensigtsmassigt fremover at bruge
begrebet “sikkerhedsklassificerede funktioner” som samlebetegnelse. Begrebet omfatter saledes
ogsa lokomotivfarere.

Det er hensigten med bestemmelsen at tydeliggare, at Trafikstyrelsen godkender uddannelserne. |
dag fremgar Trafikstyrelsens kompetence af den geldende lovs § 21 j, stk. 1, jf. den geldende lovs
8 211, stk. 1, nr. 4. Efter bestemmelsen i den gaeldende lov godkender Trafikstyrelsen efter
indstilling fra infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder krav til, at personer der udferer
sikkerhedsklassificerende funktioner, besidder de ngdvendige faglige kvalifikationer.

Det foreslas i stk. 2, at Trafikstyrelsen kan fastsette neermere regler om de i stk. 1 naevnte
uddannelser, herunder regler for certificering, uddannelsernes indhold, krav til leerere m.v.

Ved bekendtgarelse nr. 985 af 11. oktober 2011 om certificering af lokomotivfgrere med senere
endringer, er der fastsat regler om bl.a. betingelser og procedurer for certificering af
lokomotivfarere, herunder opgaver, som pahviler Trafikstyrelsen, jernbanevirksomhederne,
infrastrukturforvaltere og lokomotivfarere.

Bestemmelsen i stk. 3 fastslar, at Transportministeren godkender uddannelsessteder for
lokomotivfarere i henhold til krav angivet i retsakter fastsat af Den Europaiske Union.
Transportministeren kan fastsaette naermere regler herom.
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I henhold til nyere EU-regler (Kommissionens Afgarelse af 22. november 2011 om kriterier for
anerkendelsen af uddannelsescentre, der er involveret i uddannelsen af lokomotivfgrere, om
kriterier for anerkendelsen af eksaminatorer for lokomotivfarere og om kriterier for afholdelsen af
praver i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/59/EF) skal alle
jernbanevirksomheder og teoretiske uddannelsessteder, eksempelvis skoler, som uddanner
lokomotivfarere godkendes i henhold til de krav, der er angivet i Kommissionsafgarelsen. Formalet
er at opna en starre ensartethed i uddannelserne af lokomotivfgrerne, samt af leerere og
eksaminatorer, faciliteter m.v. Med fast definerede krav til uddannelsesstederne og krav om
godkendelse af disse abnes markedet for at udbyde lokomotivfgreruddannelser.
Kommissionsafgarelsen skal saledes ses i sammenhang med (og er hjemlet i)
lokomotivfarerdirektivet (2007/59/EF), der opstiller krav til lokomotivfarerne.

| Danmark er det Trafikstyrelsen, der som sikkerhedsmyndighed udsteder lokomotivfgrerlicenser
til lokomotivferere. Kommissionsafgarelsen er gennemfort ved bekendtgerelse nr. 1029 af 5.
november 2012 om godkendelse af uddannelsescentre, eksaminatorer, m.v. ved uddannelse af
lokomotivfarere pa jernbaneomradet. Det er i bekendtggrelsen fastsat, at det er Trafikstyrelsen, der
godkender uddannelsesstederne i henhold til kravene i kommisionsafgarelsen.

En ansgger, som gnsker at blive godkendt som uddannelsessted, kan veere en person, et
uddannelsessted, f.eks. en skole eller en jernbanevirksomhed. Ansggeren skal kunne dokumentere
tekniske og driftsmassige kompetencer og kunne organisere passende uddannelses- og
treeningskurser, der deekker de enkelte uddannelsesbehov. Ansggeren skal ogsa have det ngdvendige
personale og de ngdvendige faciliteter til brug for undervisningen. Uddannelsen skal gare
lokomotivfarere i stand til at opna en lokomotivfarerlicens og —certifikat i henhold til
lokomotivfarerdirektivet (2007/59/EF).

| medfar af stk. 4 kan transportministeren endvidere fastsette regler om tilsyn af
uddannelsesstederne i stk. 3, herunder om at ministeren kan bemyndige andre statslige myndigheder
eller offentlige institutioner til at udfare dette tilsyn.

Bemyndigelsen er udmgntet i bekendtggrelse nr. 1029 af 5. november 2012 om godkendelse af
uddannelsescentre, eksaminatorer, m.v. ved uddannelse af lokomotivfarere pa jernbaneomradet.

Til § 68
Bestemmelsen viderefgrer med sproglige tilpasninger den geldende lovs § 6, stk. 1 og 2.

Af bestemmelsen i stk. 1 fremgar, at transportministeren kan palaegge jernbanevirksomheder og
infrastrukturforvaltere mod betaling og pa lige og ikke-diskriminerende vilkar at uddanne,
lokomotivfarere og andet personale pa jernbaneomrade, herunder at stille praktikpladser til
radighed. Transportministeren kan fastsaette naermere regler herfor.
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Bestemmelsen sikrer, at jernbanevirksomheder kan fa uddannet det personale det har behov for
uanset om virksomhederne ikke selv har mulighed for at uddanne personalet, og at personalet kan
blive certificeret, sa det efter endt uddannelse kan sgge ansattelse i en anden jernbanevirksomhed
eller hos en anden infrastrukturforvalter

”Andet personale pé jernbaneomradet” kan eksempelvis vaere personale, der varetager opgaver i
fjernstyringscentraler.

Bestemmelsen i stk. 2 bemyndiger transportministeren til at fastsette regler om, at
jernbanevirksomheder, der udfarer passagertrafik pa offentlige servicekontrakter, skal indga i en
betalingsordning i forbindelse med den praktiske del af lokomotivfereruddannelsen.
Betalingsordningen baseres pa objektive kriterier. Virksomheder, som ikke udfgrer offentlig service
trafik, kan tilslutte sig betalingsordningen, safremt virksomhederne gnsker det.

Transportministeren har udmgntet denne hjemmel i bekendtgerelse nr. 706 af den 26. juni 2009 om
en praktikplads- og betalingsordning mv. ved uddannelse af lokomotivfarere.

Ordningen retter sig mod den offentlige lokomotivfareruddannelse, der er delt mellem Ministeriet
for Barn og Unge og Transportministeriet.

Formalet med betalingsordningen er at gge incitamentet til at uddanne lokomotivfarere, idet
virksomhederne under alle omstendigheder betaler til uddannelsen af disse, men kun modtager
refusion afheaengigt af virksomhedens realiserede uddannelsesaktiviteter.

Jernbanevirksomheder, der udfgrer passagertrafik som offentlig service er forpligtede til at indga i
ordningen. Udfarer jernbanevirksomheden bade offentlig servicetrafik og fri trafik, bidrages der
kun med den del af trafikken, som vedrgrer offentlig servicetrafik.

Andre jernbanevirksomheder har mulighed for, efter neermere aftale med Trafikstyrelsen, at deltage
i ordningen. Andre jernbanevirksomheder vil kunne deltage i ordningen pa fuldt ud samme vilkar,
som jernbanevirksomheder, der udfgrer passagertrafik som offentlig service.

Séafremt virksomheden ikke tilbyder en feerdiguddannet elev fortsat ansaettelse i mindst 1 ar i
virksomheden, skal virksomheden tilbagebetale halvdelen af refusionen for den pageeldende elev.

Helbredskrav
Til §69

Bestemmelsen i stk. 1 viderefarer med sproglig tilpasning den geeldende § 21 h, stk. 2, mens stk. 2
0g 3 er nye.

Bestemmelsen indeholder i stk. 1 bemyndigelse til transportministeren til at fastsette regler om krav
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til helbred for personer, der udfarer sikkerhedsklassificerede funktioner. Kravene til helbred kan
indeholde bestemmelser om udtagning af blod-, sved- og urinprever i forbindelse med
helbredsundersggelser. Denne bemyndigelse er udmgntet i bekendtgarelse nr. 986 af 11. oktober
2011 om helbredskrav pa jernbaneomradet samt bekendtgerelse nr. 276 af 25. marts 2010 om
udandingspraver efter lov om jernbane.

Trafikstyrelsen udsteder helbredsgodkendelser til personer, som udferer sikkerhedsklassificerede
funktioner. Regler for helbred findes bl.a. i lokomotivfererdirektivet (gelder for lokomotivfarere)
samt i den tekniske specifikation for interoperabilitet vedrgrende drifts- og trafikstyring (TSI OPE).
Helbredsgodkendelser udstedt i henhold til geeldende EU-lovgivning af et andet EU- medlemsland
eller EAS-land geelder i Danmark.

Med bestemmelsen i stk. 2 foreslas det, at give mulighed for, at transportministeren kan fastsatte
regler om godkendelse af leeger og psykologer. Der henvises til de almindelige bemarkninger pkt.
2.5.

Bestemmelsen i stk. 3, fastlar, at Trafikstyrelsen farer tilsyn med at de aftaler, der indgas med leeger
og psykologer pa omradet, overholdes.

Alkohol og andre bevidsthedsforstyrrende midler m.v.
Til§70

Bestemmelsen er en viderefgrelse af den geeldende lovs § 21 m med praciseringer. Dog er det
foreslaede stk. 2 ny.

Bestemmelsen fastsetter i stk. 1, nr. 1, at en sikkerhedsklassificeret person ikke ma udfare eller
forsgge at udfare sikkerhedsklassificerede funktioner, nar den pageeldende har nydt spiritus i et
sadant omfang, at denne er ude af stand til at ggre tjeneste pa fuldt betryggende made, eller safremt
den pagaldende har en alkoholkoncentration i blodet pa 0,20 promille eller derover.

Ordlyden i bestemmelsen er saledes i trad med luftfartlovens § 50, stk. 1. Baggrunden for den lave
promillegraense er, at der stilles strengere krav til de personer, som udfarer sikkerhedsklassificerede
funktioner. Dette er begrundet i den kendsgerning, at selv indtagelse af et ringe kvantum spiritus i
nogen grad nedseetter reaktionsevne, opmarksomhed og precision, og det forhold at ulykker inden
for jernbanedrift ofte indebarer betydelig risiko for tings- og personskader.

I stk. 1, nr. 2, fastseettes, at en sikkerhedsklassificeret funktion ligeledes ikke ma udfares, nar
personen har indtaget andre bevidsthedsforstyrrende midler i et sddant omfang, at den pagealdende
er ude af stand til at udfere sikkerhedsklassificerede funktioner pa fuldt betryggende made.

Det foreslas som noget nyt i nr. 2, at en sikkerhedsklassificeret funktion heller ikke ma udfares eller
forsgges udfert, hvis den pageeldendes blod under eller efter udferelsen af den
sikkerhedsklassificerede funktion indeholder bevidsthedspavirkende stoffer, som efter regler fastsat
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af justitsministeren, er klassificeret som farlige for feerdselssikkerheden, og som ikke er indtaget i
henhold til en lovlig recept. Tilsvarende gaelder for stoffer, som den pagealdende har indtaget i
henhold til en lovlig recept, hvis indtagelsen ikke er sket i overensstemmelse med recepten.
Baggrunden for den nye bestemmelse er, at politiet i dag har redskaber, der kan male indholdet af
ovennavnte i blodet. En tilsvarende bestemmelse findes i feerdselslovens § 54. Bestemmelsen
strafbelaegges.

Det bemerkes i den forbindelse, at justitsministeren med hjemmel i feerdselslovens 8 54, stk. 1, har
udsted regler i bekendtgarelse nr. 655 af 19. juni 2007 om Klassificering af
feerdselssikkerhedsfarlige stoffer med senere andringer.

Ligeledes ma sikkerhedsklassificerede funktioner ifglge stk. 1, nr. 3, ikke udferes eller forsgges
udfart, hvis funktionen ikke kan varetages pa fuldt betryggende vis pa grund af sveekkelse,
overanstrengelse, mangel pa sgvn eller af lignende arsager.

Bestemmelsen i stk. 2 forbyder at en arbejdsgiver eller anden foresat lader nogen udfare
sikkerhedsklassificerede funktioner i forbindelse med driften af jernbanevirksomhed eller
jernbaneinfrastrukturforvaltning, nar den pageeldende befinder sig i en tilstand som naevnt i stk. 1.

Bestemmelsen i stk. 3 bestemmer, at hvis en arbejdsgiver eller en anden foresat har en formodning
om, at en person udfarer eller forsgger at udfare sikkerhedsklassificerede funktioner i forbindelse
med jernbanevirksomhed eller jernbaneinfrastrukturforvaltning i en sadan tilstand som navnt i stk.
1, skal arbejdsgiveren eller den foresatte sgrge for, at den pagaldende fritages for de
sikkerhedsklassificerede funktioner

Stk. 4 og 5 tager hensyn til behovet for konkrete undersggelsesbefajelser i forhold til den person,
der formodes at have begaet forseelsen, idet politiet med henblik pa at konstatere en eventuel
overtreedelse af stk. 1 til enhver tid kan forlange, at en person, der er omfattet af stk. 1, afgiver
udandings-, spyt- eller svedprave eller lader sine gjne besigtige. Herudover kan Politiet fremstille
en person til udtagelse af blod- eller urinpragve, hvis der er grund til at antage, at den pageldende
har overtradt bestemmelserne i stk. 1, nr. 1- 3, og en udandingsprave ikke er tilstreekkelig, eller den
pageeldende naegter eller er ude af stand til at foretage en udandings-, spyt- eller svedudandings-,
spyt- eller svedprave. Nar serlige omstendigheder taler derfor, kan politiet tillige fremstille den
pageeldende til undersggelse hos en lage.

Bestemmelsen i stk. 6 giver transportministeren bemyndigelse til efter forhandling med
justitsministeren at fastsatte bestemmelser om de i stk. 4 og 5 navnte prgver og undersggelser.

Bemyndigelsen er i dag udmegntet ved bekendtgarelse nr. 276 af 25. marts 2010 om udandingspreve
efter lov om jernbane.

Bestemmelsen i stk. 7 er ny og fastsetter, at stk. 1-6 finder tilsvarende anvendelse pa kersel med
letbanekaretgjer omrader omfattet af feerdselslovens § 1 om ferdselslovens anvendelsesomrade. Det
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bemarkes i den forbindelse, at det i feerdselslovens § 1 er fastsat, at feerdselsloven, hvor andet ikke
er bestemt, geelder for feerdsel pa vej, som benyttes til almindelig feerdsel af en eller flere
feerdselsarter. ”Vej” er i feerdselslovens § 2, nr. 27, defineret som vej, gade, cykelsti, fortov, plads,
bro, tunnel, passage, sti eller lignende, hvad enten den er offentlig eller privat. Det er almindeligt
antaget, at det afgerende for, om et areal er omfattet af afgreensningen i feerdselslovens 8 1, er, om
arealet benyttes til almindelig feerdsel af en eller flere feerdselsarter. Der ma saledes legges vaegt pa
de faktiske forhold, og der ma kraeves en mere almindelig benyttelse, men det er tilstraekkeligt, at et
enkelt af feerdselselementerne — f.eks. fodgaengere, cyklister eller bilister — benytter arealet.

Det forudsettes, at feerdselslovsforseelser begaet i letbanetog har indbyrdes gentagelsesvirkning
med forseelser begaet i motordrevet karetgj. Det geelder, uanset at promillegransen for kersel med
letbaneketetaj (0,2 promille eller derover) ikke er den samme, som for kagrsel med motordrevet
keretgj (over 0,5 promille). Det anfarte indebeerer f.eks., at safremt en letbanefarer er dgmt for et 1.
gangstilfeelde af spirituskersel i et letbanekatetsj, og herefter foretager spirituskersel i et
motordrevet keretgj, skal spirituskerslen i det motordrevne keretgj i forhold til spergsmalet om
frakendelse af forerretten bedemmes som et 2. gangstilfeelde med den efter praksis skerpende
virkning det matte have i forhold til sanktionsudmalingen. Tilsvarende gelder, safremt der
foreligger et tilfelde af spirituskersel foretaget i henholdsvis letbanekatetgj og motordrevet karetgj
til samtidig padgmmelse.

Tilsvarende bestemmelse foreslas indsat i feerdselslovens § 125 ved lovforslag nr. L xx, som er
fremsat samtidig af justitsministeren.

Tilsyn
Til§71

Bestemmelsen er en omskrivning af og viderefgrelse af den geeldende lovs § 21 i med den &ndring,
at Trafikstyrelsens tilsynsomrade udvides til ogsa at omfatte virksomheder, der udfarer
sikkerhedsmaessige ydelser for jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere.

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at Trafikstyrelsen farer tilsyn med, at indehavere af et
sikkerhedscertifikat eller en sikkerhedsgodkendelse overholder betingelserne for opretholdelse af
sikkerhedscertifikatet eller sikkerhedsgodkendelsen.

Bestemmelsen i stk. 2, fastslar, at Trafikstyrelsen endvidere farer tilsyn med indehavere af et
sikkerhedscertifikat eller en sikkerhedsgodkendelse, overholder geeldende lovgivning pa
jernbaneomradet vedrgrende interoperabilitet, beredskab, jernbanesikring og jernbanesikkerhed,
herunder farligt gods, helbredskrav, uddannelse, anlaeg til sikring af vejtrafikken i
niveauoverkarsler, godkendelse af jernbanekgretgjer og jernbaneinfrastruktur m.v.

En rekke bekendtgarelser med hjemmel i loven stiller krav til virksomhederne inden for bl.a.
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omrader som jernbanesikkerhed, beredskab, uddannelse og ibrugtagningstilladelser. Trafikstyrelsen
farer kontrol med virksomhedernes opfyldelse af kravene gennem tilsyn med virksomhederne.

Trafikstyrelsen farer tilsyn med bl.a.
1) at geeldende sikkerhedsregler overholdes,
2) at jernbanemateriel og -anleeg opfylder geeldende sikkerhedskrav,

3) at personer, der udfarer sikkerhedsklassificerede funktioner, besidder de ngdvendige
helbredsmaessige og faglige kvalifikationer,

4) at jernbaneinfrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder har etableret og vedligeholder et
sikkerhedsledelsessystem samt rader over de ngdvendige sikkerheds-, registrerings- og
kontrolsystemer i forhold til de pagealdende typer infrastruktur, materiel, trafik m.v.,

5) at jernbaneinfrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder overholder de geeldende regler
vedrgrende befordring af farligt gods med jernbane,

6) at jernbanevirksomheder og jernbaneinfrastrukturforvaltere udarbejder handlings-, beredskabs-
og informationsplaner m.v., og

7) at geeldende regler om interoperabilitet overholdes.

Trafikstyrelsen har grundlaeggende to forskellige tilsynsopgaver: 1) som certificerende organ for
virksomhedernes sikkerhedsledelsessystemer, og 2) som »klassisk« tilsynsmyndighed med
befgjelser til at foretage tilsyn med alle forhold inden for jernbanens sikkerhed samt
sikkerhedsforanstaltninger i niveauoverkarsler, hvilket bade er vej og banevendte.

Ved udfarelsen af opgaven som en klassisk tilsynsmyndighed undersgger Trafikstyrelsen f.eks., om
en virksomhed opfylder de galdende regler vedrgrende uddannelse af personale eller sgrger for, at
personalet opfylder eventuelle helbredskrav.

Som certificerende myndighed udsteder Trafikstyrelsen sikkerhedscertifikater til
jernbanevirksomheder og sikkerhedsgodkendelser til infrastrukturforvaltere. Som tilsynsmyndighed
farer Trafikstyrelsen tilsyn (audits) med udgangspunkt i virksomhedernes sikkerhedscertifikat eller
sikkerhedsgodkendelse. Tilsyn benyttes ved udstedelse, fornyelse, opfalgning og e&ndring af
sikkerhedscertifikater og sikkerhedsgodkendelser.

Trafikstyrelsen benytter sig af begrebet afvigelser i forbindelse med sikkerhedscertificering og
sikkerhedsgodkendelse af virksomhedernes sikkerhedsledelsessystemer. Safremt Trafikstyrelsen i
forbindelse med et tilsyn konstaterer, at virksomheden ikke overholder egne sikkerhedsprocedurer,
eller at virksomheden ikke i tilstreekkelig grad sikrer, at geeldende krav til
sikkerhedsledelsessystemer efterleves, er der tale om en afvigelse. En afvigelse er en objektiv
konstatering af, at et givent krav ikke til fulde er opfyldt. Konstatering af en afvigelse vil normalt
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ikke bevirke, at jernbanesikkerheden er i direkte fare. Safremt jernbanesikkerheden er i fare, vil
afvigelsen veere ledsaget af et pabud eller et forbud. En afvigelse vil som oftest betyde, at
virksomheden skal iveerksatte foranstaltninger for at opfylde det eller de krav, som der afviges fra.
Dette vil som oftest veere andring af adfeerd, procedure eller at tilvejebringe manglende
dokumentation. En afvigelse er ikke en myndighedsafgerelse, men et skridt til at sikre, at
virksomhedens sikkerhedsledelsessystem opfylder geldende krav.

Afvigelsens ordlyd og tidsfrist aftales i alle tilfeelde med virksomheden i umiddelbar forbindelse
med tilsynet, hvor afvigelsen er konstateret. Den ledende tilsynsfaerende skal veere overbevist om, at
virksomheden har forstaet afvigelsen samt det eller de krav, som ikke er imgdekommet.
Virksomheden skal kvittere for modtagelse og accept af afvigelse og tidsfrist.

Virksomheden skal inden for en aftalt tidsfrist fremsende den aftalte manglende dokumentation for,
at afvigelsen er imgdekommet. Virksomheden skal dokumentere, at forholdet er udbedret, og
sikkerhedsledelsessystemet rettet til saledes, at lignende forhold ikke sker igen. Nar afvigelsen
anses for vaerende imgdekommet, og kravet atter opfyldt tilfredsstillende, fremsender
Trafikstyrelsen et lukkebrev til virksomheden.

Manglende imgdekommelse af afvigelser kan i sidste ende fare til, at Trafikstyrelsen ikke leengere
anser, at virksomheden pa tilfredsstillende vis opfylder krav til opretholdelse af virksomhedens
sikkerhedscertifikat eller sikkerhedsgodkendelse, hvorefter denne tilbagekaldes.

Bestemmelsen fastslar endvidere, at Trafikstyrelsen farer tilsyn med, at virksomheder, der udfarer
sikkerhedsmaessige ydelser for indehavere af et sikkerhedscertifikat eller en sikkerhedsgodkendelse
overholder galdende lovgivning pa jernbaneomradet vedrgrende interoperabilitet, beredskab,
jernbanesikring og jernbanesikkerhed, herunder farligt gods, helbredskrav, uddannelse,
sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkarsler, godkendelse af jernbanekeretgjer og
jernbaneinfrastruktur m.v.

Det er ngdvendigt at gere det muligt for Trafikstyrelsen at fgre direkte tilsyn med de virksomheder,
der udfarer sikkerhedsmeessige ydelser for indehavere af et sikkerhedscertifikat eller en
sikkerhedsgodkendelse. | dag udferes dette tilsyn via de kontrakter, som jernbanevirksomhederne
og infrastrukturforvalterne indgar om kab af sikkerhedsmaessige ydelser.

Bestemmelsen vil medfere, at Trafikstyrelsen i forbindelse med tilsyn med jernbanevirksomheder
og infrastrukturforvaltere fremover kan kraeve dokumentation direkte fra de virksomheder, der
udferer sikkerhedsmaessige ydelser for disse.

Dette tilsyn vil altid ske via inddragelse af hovedvirksomheden. Som eksempel kan navnes, at nar
Trafikstyrelsen gnsker at fare tilsyn med en underleverandgr til en infrastrukturforvalter, vil
infrastrukturforvalteren kunne blive inviteret med i tilsynet.

Bestemmelsen skal ses i lyset af, at der forventes at komme flere aktarer pa jernbanemarkedet og at
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der hidtil har veeret en tendens til at flere af disse ydelser leegges ud til disse.

Bestemmelser stk. 3 fastslar, at Trafikstyrelsen farer tilsyn med, at personer, der udfarer
sikkerhedsmaessige funktioner, besidder de ngdvendige helbredsmassige og faglige kvalifikationer.

Bestemmelsen er en viderefarelse af geeldende ret. Da den foreslaede stk. 1 alene retter sig mod
virksomheder, er det fundet ngdvendigt at medtage bestemmelsen, der retter sig mod personer.

Til§72
Bestemmelsen er en tilpasset viderefarelse af den geeldende lovs § 21 1, stk. 1 og 2.

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at Trafikstyrelsen eller personer, der af Trafikstyrelsen er
bemyndiget hertil, til enhver tid mod behgrig legitimation har adgang til karetgjer, infrastruktur,
forretningshager, papirer m.v., herunder ogsa materiale, der opbevares i elektronisk form uanset om
disse befinder sig pa omrader, der hgrer til infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder eller
private med henblik pa at fare tilsyn i henhold til loven eller regler fastsat i medfar heraf.

Bestemmelsen i stk. 2 fastslar, at Trafikstyrelsen for de pageldende infrastrukturforvalteres og
jernbanevirksomheders regning kan udfere eller kreeve udfert afpravninger, malinger og kontrol,
forlange udtalelser fra infrastrukturforvalternes og jernbanevirksomhedernes ledelse og
medarbejdere samt kraeve al ngdvendig dokumentation udleveret.

Dokumentation kan eksempelvis besta af undersggelsesresultater, materialeprgver, fotografiske
optagelser, elektroniske registreringer og lignende.

Det foreslas som noget nyt i stk. 3, at Trafikstyrelsen kan kraeve al dokumentation vedrgrende de
sikkerhedsmaessige ydelser udleveret fra de i 8 71, stk. 2, 2. pkt., neevnte virksomheder. Dette er en
naturlig felge af, at tilsynet i den foreslaede § 71 udvides til ogsa at omfatte virksomheder, der
udferer sikkerhedsmaessige ydelser for indehavere af et sikkerhedscertifikat eller en
sikkerhedsgodkendelse.

Pabud
Til 8§73

Der foreslas en ny bestemmelse, der indebarer, at Trafikstyrelsen kan udstede pabud til indehavere
af et sikkerhedscertifikat eller en sikkerhedsgodkendelse om, at disse straks eller inden for en
narmere angivet tidsfrist skal foretage de ngdvendige foranstaltninger for at opfylde vilkar og
betingelser fastsat i en godkendelse. Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.4.
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Til§74

Bestemmelsen er en tilpasset videreferelse af den geeldende lovs § 21 |, stk. 3. Bl.a. er ordlyden
tilpasset i forhold til modtagerkredsen og bestemmelsen er tilpasset saledes, at det ikke leengere er
ngdvendigt, at forholdene er klart uforsvarlige, men det er tilstreekkeligt, at forholdene vurderes at
veere uforsvarlige.

| medfer af stk. 1 kan Trafikstyrelsen udstede pabud til indehavere af et sikkerhedscertifikat eller en
sikkerhedsgodkendelse om, at disse straks eller inden for en naermere angivet tidsfrist skal foretage
de ngdvendige foranstaltninger for at opfylde de krav, der faglger af den foreslaede § 71.

Med hensyn til det neermere indhold af lovforslagets 8 71 henvises der til denne bestemmelse og
bemarkningerne hertil.

Bestemmelsen sikrer, at Trafikstyrelsen har mulighed for at udstede pabud som led i deres tilsyn.

Et pabud i henhold til denne bestemmelse kan eksempelvis gives, hvis en virksomhed ikke kan
dokumentere, at den anvender personale med den rette uddannelse eller hvis den ikke kan
dokumentere efteruddannelse af personale. Endvidere kan Trafikstyrelsen eksempelvis give et
pabud til en virksomhed, der ikke kan dokumentere at opfylde de krav, der fremgar af de regler, der
geelder for opretholdelsen af et sikkerhedscertifikat eller en sikkerhedsgodkendelse. En konsekvens
af manglende opfyldelse af pabuddet kan vere, at Trafikstyrelsen tilbagekalder
sikkerhedscertifikatet eller sikkerhedsgodkendelsen.

Ordlyden i bestemmelsen er tilpasset saledes, at pabud kan udstedes til en bredere kreds end det
fremgar af ordlyden i dag, idet det foreslas, at pabud kan gives til indehavere af
sikkerhedscertifikater og sikkerhedsgodkendelse. | dag er alene infrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder omfattet af ordlyden i bestemmelsen. Der findes i den geeldende lovs 8 4 a
hjemmel til at transportministeren kan fastsatte regler om certificering af virksomheder og
personer, der udfgrer opgaver for jernbanevirksomheder eller infrastrukturforvaltere, herunder
regler om tilsyn, pabud og forbud. Det er saledes af ordensmassige hensyn fundet hensigtsmaessigt
at tilpasse bestemmelsen om pébud, sa reglerne om pabud er samlet i loven.

Efter udlgbet af tidsfristen kan Trafikstyrelsen ifglge stk. 2 om ngdvendigt lade disse
foranstaltninger udfare for den pageldendes regning. Safremt de sikkerhedsmassige forhold er
uforsvarlige, kan det i et pabud fastsattes, at driften skal indstilles, indtil pabuddet er efterkommet.
Det er preciseret i bestemmelsen, at driften i disse tilfaelde ogsa kan begranses.

Til 8§75

Bestemmelsen er en tilpasset viderefarelse af den geeldende lovs § 21 I, stk. 4, bl.a. af ordlyden i
forhold til modtagerkredsen.
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Bestemmelsen i stk. 1 fastseetter, at Trafikstyrelsen ved konstatering af forhold, der udger en risiko
for jernbanesikkerheden, kan udstede pabud til indehavere af et sikkerhedscertifikat eller en
sikkerhedsgodkendelse om, at disse straks eller inden for en naermere angivet tidsfrist skal foretage
de efter Trafikstyrelsens vurdering ngdvendige foranstaltninger. | pabuddet kan fastsettes, at driften
skal indstilles, indtil pabuddet er efterkommet. Det er preaeciseret i bestemmelsen, at driften i disse
tilfelde ogsa kan begraenses.

Trafikstyrelsen har, som tilsynsfarende myndighed, adgang til, pa baggrund af et af tilsynet
foretaget konkret skan, at skride ind over for situationer, der udger en risiko for
jernbanesikkerheden.

Begrebet “risiko for jernbanesikkerheden” skal forstas bredt, saledes at begrebet bl.a. kan omfatte
situationer, hvor der er risiko for skade pa tredjemand, herunder personer, der uretmaessigt feerdes
pa jernbaneomradet. Endvidere kan det omfatte tilfeelde, hvor indehavere af sikkerhedscertifikater
eller sikkerhedsgodkendelser har foretaget &endringer, men ikke har dokumenteret, at disse
@ndringer ikke har haft betydning for jernbanesikkerheden. Det vil sige, at det ikke er dokumenteret
f.eks. ved assessorrapport enten overfor sikkerhedsmyndigheden eller i sikkerhedsledelsessystemet,
at jernbanesikkerheden har samme niveau, som fgr @ndringen blev foretaget. Det kan ogsa veere i
tilfelde, hvor virksomheden selv ved tilsyn har fundet forhold, der har betydning for
jernbanesikkerheden, og som der bgr tages stilling til og falges op pa, og hvor virksomheden ikke
kan dokumentere via sikkerhedsledelsessystemet, at virksomheden har foretaget opfglgning.

Hvis der er risiko for jernbanesikkerheden, kan pabuddet f.eks. indeholde en begraensning af
hastigheden til 40 km/t, hvor det er relevant og ud fra en risikovurderingsbetragtning af, om der
ville kunne ske afsporing. Seedvanlig praksis er, at 40 km/t anses som graensen for, hvornar man kan
antage, at en afsporing ikke farer til, at karetgjerne veelter med deraf falgende mulighed for flere
dreebte.

Ordlyden i bestemmelsen er tilpasset saledes, at pabud kan udstedes til en bredere kreds end det
fremgar af ordlyden i dag, idet det foreslas, at pabud kan gives til indehavere af
sikkerhedscertifikater og sikkerhedsgodkendelse. | dag er alene infrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder omfattet af ordlyden i bestemmelsen. Der findes i den geeldende lovs 8 4 a
hjemmel til, at transportministeren kan fastsatte regler om certificering af virksomheder og
personer, der udfgrer opgaver for jernbanevirksomheder eller infrastrukturforvaltere, herunder
regler om tilsyn, pabud og forbud. Det er saledes af ordensmassige hensyn fundet hensigtsmassigt,
at tilpasse bestemmelsen om pabud, sa reglerne om pabud er samlet i loven.

Stk. 2 fastslar, at Trafikstyrelsen ved konstatering af forhold, der udgar en risiko for sikkerheden for
vejtrafikken i niveauoverkarsler, kan udstede pabud til infrastrukturforvalteren om, at disse straks
eller inden for en nermere angivet tidsfrist skal foretage de efter Trafikstyrelsens vurdering
ngdvendige foranstaltninger, for sa vidt angar de til sikring af vejtrafikken ngdvendige anleeg. |
pabuddet kan fastsattes, at driften skal indstilles, indtil pabuddet er efterkommet. Det er preciseret i
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bestemmelsen, at driften i disse tilfaelde ogsa kan begraenses.

Trafikstyrelsen har saledes tilsvarende stk. 1 mulighed for at udstede pabud til
infrastrukturforvaltere, nar der er risiko for sikkerheden for vejtrafikken i niveauoverkarsler.

Stk. 3 fastslar, at efter udlgbet af tidsfristen, kan Trafikstyrelsen om ngdvendigt lade
foranstaltningerne i henhold til stk. 1 og 2 udfare for den pagealdendes regning.

Forbud
Til §76
Bestemmelsen er en tilpasset viderefarelse af den geeldende lovs § 21 |, stk. 5.

Trafikstyrelsen kan ifglge bestemmelsen, safremt de sikkerhedsmassige forhold er klart
uforsvarlige, umiddelbart nedlaegge forbud mod drift pa en naermere angivet straekning eller mod
drift med narmere angivet rullende materiel.

Forbud kan meddeles mundtligt og har virkning fra modtagelsen. Et forbud kan endvidere gives
skriftligt. Et skriftligt forbud geelder i indtil 14 dage, medmindre forbuddet forleenges. Et mundtligt
meddelt forbud geelder i indtil 3 dage, medmindre forbuddet forlaenges skriftligt.

Udveksling af oplysninger
Til § 77

Det foreslas som noget nyt at indfgre hjemmel til at Trafikstyrelsen kan udveksle oplysninger med
tilsvarende udenlandske nationale sikkerhedsmyndigheder, der er omfattet af EU-regler.

Et sikkerhedscertifikat bestar af og skal altid besta af et A-certifikat og et B-certifikat. A-certifikatet
omfatter en jernbanevirksomheds sikkerhedsledelsessystem, hvorimod et B-certifikat relaterer sig til
selve driften og omfatter nationale regler, som skal overholdes i forbindelse med karsel pa en given
infrastrukturstreekning. Hvis en jernbanevirksomhed skal operere pa en anden medlemsstats
infrastrukturstraeekning, skal denne jernbanevirksomhed ogsa have et udstedt et udenlandsk B-
certifikat fra den anden medlemsstats sikkerhedsmyndighed. Et A-certifikat vil altid veere udstedt i
den medlemsstat, hvor jernbanevirksomheden er hjemmehgrende. B-certifikaterne kan saledes vare
udstedt i flere medlemsstater. Imidlertid kan der opsta et behov for at kontrollere gyldigheden af et
A-certifikat hos den udenlandske udstedende sikkerhedsmyndighed, nar Danmark f.eks. skal
udstede et B-certifikat til en jernbanevirksomhed hjemmehgrende i en anden medlemsstat. Hele
certificeringsordningen i relation til udstedelse af sikkerhedscertifikater er reguleret af EU-
lovgivningen samt nationale forskrifter. Dette gger falgelig behovet for et samarbejde mellem de
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forskellige udenlandske nationale sikkerhedsmyndigheder inden for EU for at sammenholde
informationer om sikkerhedscertifikater, certificeringsordninger og tilsyn hermed i en ambition om
at ensrette systemet pa tvaers af greenser og dermed tillige opna en effektiv kontrol med
sikkerhedscertifikater generelt.

Pa nuverende tidspunkt pagar der et arbejde med nabolandene om at indga en multilateral aftale om
udveksling af oplysninger vedrgrende sikkerhedscertifikater, certificeringsordninger, m.v.

Pa baggrund heraf foreslas det at indsztte en ny hjemmel, for at sikkerhedsmyndigheden kan
udveksle oplysninger med en anden medlemsstats nationale sikkerhedsmyndighed omkring forhold
vedrgrende en jernbanevirksomheds sikkerhedscertifikat m.v.

Til §78

Der foreslas en ny bestemmelse hvorefter Trafikstyrelsen i kontrol- og tilsynsgjemed kan udveksle
oplysninger om lokomotivfarerlicenser med tilsvarende udenlandske myndigheder, der er omfattet
af EU-reglerne pa jernbaneomradet.

Begrundelsen herfor er, at i slutningen af 2013 har alle lokomotivfarere faet udskiftet deres
nationale lokomotivfarerlicens til en EU-lokomotivfarerlicens. Dette indebarer at, der fremadrettet
vil veere et udvidet samarbejde i EU om forhold vedrerende lokomotivfarerlicenser. Der er behov
for en hjemmel i loven saledes at sikkerhedsmyndigheden, i et samarbejde med myndigheder i
andre medlemsstater, kan udveksle oplysninger i relation med kontrol, tilsyn m.v. Det bemarkes at
udvekslingen af oplysninger vil ske under iagttagelse af persondataloven, jf. lov nr. 429 af 31. maj
2000 med senere &ndringer.

Indberetning
Til§79

Bestemmelsen er en viderefarelse af § 21 1, stk. 6 og 7 i den geeldende lov om jernbane med den
tilpasning, at forpligtelsen til at indberette oplysninger fremover falger direkte af loven og ikke
fastseettes ved bekendtgarelse. Herudover er der foretaget den preecisering, at indberetninger om
ulykker og forlgbere til ulykker ogsa er omfattet af bestemmelsen, saledes at alle de
sikkerhedsmaessige indberetninger Trafikstyrelsen modtager vedragrende jernbanesikkerhed fremgar
samme sted i jernbaneloven. Transportministerens bemyndigelse til at fastsatte nermere regler om
indberetning viderefares.

Bestemmelsen fastslar, at der til brug for Trafikstyrelsens forebyggende jernbanesikkerhedsmaessige
arbejde, skal gives indberetning til styrelsen om ulykker, forlgbere til ulykker samt
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sikkerhedsmaessige uregelmaessigheder. Det er virksomhederne pa jernbaneomradet og ansatte i
disse virksomheder samt personer, der udfarer sikkerhedsklassificeret arbejde, jf. lovforslagets § 66,
som skal kunne give indberetning. Indberetningerne fra virksomhederne gives samlet en gang om
aret bl.a. med henblik pa, at Trafikstyrelsen kan opfylde EU retlige forpligtelser vedrarende
videregivelse af oplysninger om jernbanesikkerheden i Danmark.

Forpligtelsen til at fremsende oplysninger fremgar af jernbanesikkerhedsdirektivet (Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004) med senere andringer, hvori det
fremgar, at de nationale sikkerhedsmyndigheder skal indberette felles sikkerhedsindikatorer hvert
ar. De nazrmere regler fremgar af artikel 5 og bilag 1 i jernbanesikkerhedsdirektivet.

Der geelder ogsa en underretningspligt i forhold til Havarikommissionen for Civil Luftfart og
Jernbane, jf. lovforslagets § 88.

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at virksomheder pa jernbaneomradet skal give indberetning til
Trafikstyrelsen om ulykker, forlgbere til ulykker samt sikkerhedsmaessige uregelmassigheder pa
jernbaneomradet til brug for Trafikstyrelsens forebyggende jernbanesikkerhedsmassige arbejde.

Ordningen betyder, at Trafikstyrelsen har mulighed for at fa kendskab til ulykker, forlgbere til
ulykker og sikkerhedsmaessige uregelmaessigheder af betydning for jernbanesikkerheden.

For at kunne udfare et effektivt forebyggende jernbanesikkerhedsmeessigt arbejde er det
ngdvendigt, at myndighederne delagtiggares i de erfaringer, der indhentes under det daglige arbejde
i jernbanesektoren - uanset om der matte vere opstaet mere eller mindre farlige situationer - saledes
at disse erfaringer kan bearbejdes og analyseres.

Bestemmelsen i stk. 2 fastslar, at ansatte i virksomheder pa jernbaneomradet og personer der
udfarer sikkerhedsklassificerede funktioner pa jernbaneomradet skal give indberetning til den
virksomhed, de er ansat i om ulykker, forlgbere til ulykker samt sikkerhedsmaessige
uregelmaessigheder.

Bestemmelsen omfatter ansatte i virksomheder pa jernbaneomradet samt personer, der udfarer
sikkerhedsklassificerede opgaver jf. lovforslagets 8 66.

Det er vigtigt, at de personer og virksomheder, som er i besiddelse af oplysningerne, meddeler
forhold, der har eller kan have betydning for jernbanesikkerheden til de relevante myndigheder. En
stgrre mangde af meddelte forhold indebeerer, at de pagaldende data i hgjere grad kan vare
repraesentative og tilstreekkelige til, at Trafikstyrelsen kan udlede tendenser heraf og muligvis sette
forebyggende aktiviteter i veerk.

Bestemmelsen i stk. 3 fastslar, at uanset pligten til at indberette til virksomheden, kan ansatte i
virksomheder pa jernbaneomradet og personer, der udfarer sikkerhedsklassificerede funktioner pa
jernbaneomradet give indberetning om ulykker, forlgbere til ulykker samt sikkerhedsmaessige
uregelmaessigheder direkte til Trafikstyrelsen.
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Med henblik pa at opna en hgj meddelelsesprocent for sa vidt angar de omhandlede
sikkerhedsmaessige uregelmassigheder, ulykker og forlgbere til ulykker er det vigtigt, at den
pageeldende, der meddeler om forholdet, har tillid til, at de meddelte oplysninger behandles
fortroligt, og f.eks. ikke anvendes til at iveerksatte sanktioner mod den pagealdende. Visse
indberetninger indebarer derfor straffrined i forhold til visse bestemmelser i jernbanelovgivningen
for den, der foretager indberetningen, jf. lovforslagets § 123. Straffriheden geelder dog kun for
indberetning af sikkerhedsmaessige uregelmassigheder.

Baggrunden for bestemmelsen er at sikre, at den navnte personkreds har mulighed for at ga direkte
til Trafikstyrelsen, hvor de af en eller anden grund veelger ikke at ga til deres egen virksomhed.
Dette skal sikre, at Trafikstyrelsen i disse tilfeelde ikke gar glip af vigtige indberetninger.

Bestemmelsen i stk. 4 fastslar, at transportministeren kan fastsette naermere regler om indberetning
i henhold til stk. 1-3, herunder i hvilke tilfeelde der skal gives indberetning, hvornar og i hvilken
form indberetningen skal gives og hvad denne skal indeholde.

Bemyndigelsen er udmgntet i bekendtggrelse nr. 575 af 25. maj 2010 om indberetning af data
vedrgrende ulykker, forlgbere til ulykker og sikkerhedsmeessige uregelmaessigheder m.v. til
Trafikstyrelsen med senere &ndringer.

Bestemmelsen i stk. 5 fastslar, at ansatte i Trafikstyrelsen og eventuelle tilkaldte sagkyndige er
under ansvar efter straffelovens 88 152 - 152 e forpligtet til over for uvedkommende at
hemmeligholde oplysninger, som indberettes i henhold til stk. 1-3 samt i henhold til regler fastsat i
medfar af stk. 4.

Ordningen indebzrer en speciel tavshedspligt for sa vidt angar indberetninger.

Tavshedspligten betyder, at ansatte i Trafikstyrelsen og eventuelle tilkaldte sagkyndige er forpligtet
til at hemmeligholde de oplysninger, der indberettes. Der er tale om en tavshedspligt, som svarer til
den tavshedspligt, der gelder i forbindelse med ulykker og hendelser pa jernbaneomradet efter
lovforslagets § 99, og pa luftfartsomradet efter luftfartslovens § 89 b.

Der tages ved denne tavshedspligt hensyn til sikkerhedsmyndighedens behov for i forbindelse med
det forebyggende jernbanesikkerhedsarbejde at ligge inde med flest mulige oplysninger. Det er
saledes vurderingen, at man kun vil fa et tilstreekkeligt stort antal indberetninger til brug for det
forebyggende jernbanesikkerhedsmaessige analysearbejde, hvis der tillige — udover straffrihed - kan
sikres fuld fortrolighed om de forhold, der indberettes.

Bestemmelsen har karakter af en speciel tavshedspligt, der indebzrer, at der ikke sker
offentliggerelse af det indberettede materiale, jf. lov om offentlighed i forvaltningen, herunder efter
reglerne om meroffentlighed. Indberetningerne er ved bekendtgerelse nr. 575 af 25. maj 2010 om
indberetning af data vedrgrende ulykker, forlgbere til ulykker og sikkerhedsmaessige
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uregelmassigheder m.v. til Trafikstyrelsen med senere &ndringer undtaget fra offentlighedslovens
anvendelsesomrade.

Det er endvidere af stor betydning for denne indberetningsordning og det heraf afledte
jernbanesikkerhedsmaessige arbejde i Trafikstyrelsen, at de virksomheder eller enkeltpersoner, der
indberetter data, ikke behgver at overveje form og indhold ved udleveringen af disse data, da
oplysningerne ikke vil veere offentligt tilgeengelige. Dette ger sig blandt andet geeldende, fordi nogle
af de uregelmaessigheder, forlgbere til ulykker og ulykker, som forventes indberettet, vil veere
opstaet med kun den person til stede, som har vaeret impliceret i uregelmaeessigheden. Hvis der ikke
skabes fortrolighed om de fejl, der skal indrapporteres, er der derfor en stor risiko for, at
Trafikstyrelsen kun far rapporter om forhold, som paregnes ogsa at blive indrapporteret af andre,
som har veeret impliceret i eller observeret en given uregelmassighed.

Safremt der ikke er fortrolighed om indberetningerne, bliver konsekvensen, at hverken
myndigheder, lokomotivfarere, virksomhederne eller andre far indsigt i arten eller maengden af de
fejl, der begas inden for jernbanedriften - til skade for jernbanesikkerheden.

Baggrunden for den specielle tavshedspligt er endvidere, at de oplysninger, som indberettes efter
denne meddelelsesordning, og som Trafikstyrelsen skal benytte i forbindelse med sit
jernbanesikkerhedsmaessige arbejde, ofte er af teknisk karakter, og derfor kun vanskeligt kan drgftes
meningsfuldt i offentligheden uden for den sammenhang, som Trafikstyrelsens
jernbanesikkerhedsmaessige arbejde giver anledning til.

Det vurderes derfor, at det er ngdvendigt for at opna det bedst mulige grundlag for det
forebyggende analysearbejde til gavn for jernbanesikkerheden, at Trafikstyrelsen modtager
fuldsteendige oplysninger, og at der sikres fuld fortrolighed om indberetningerne. Derimod vil
resultatet af de bearbejdede oplysninger og foretagne analyser kunne offentliggeres til gavn for
jernbanesikkerheden.

Sikkerhedsrapporter
Til §80

Bestemmelsen viderefgrer den geeldende lovs § 21 i, stk. 4. Herudover indeholder bestemmelsen
nye regler, der lovfaster forhold, der i dag er gennemfart ved bekendtgarelse.

Stk. 1 fastslar, at jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere hvert ar senest den 30. april skal
fremsende en sikkerhedsrapport omhandlende det foregaende kalenderar til Trafikstyrelsen.
Bestemmelsen gennemfarer art. 9 i direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004
(jernbanesikkerhedsdirektivet), der stiller krav om, at jernbanevirksomhederne og —
infrastrukturforvaltere senest d. 30. juni hvert ar skal foreleegge sikkerhedsmyndigheden
(Trafikstyrelsen) en sikkerhedsrapport omhandlende det forudgaende kalenderar. | dag fremgar
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kravet af bekendtgerelse nr. 13 af 4. januar 2007 om sikkerhedsgodkendelse af
infrastrukturforvaltere med senere &ndringer og bekendtgerelse nr. 14 af 4. januar af 2007 om
sikkerhedscertifikat til jernbanevirksomheder med senere a@ndringer, men det foreslas at indfere
kravet direkte i loven. | forhold til bekendtgarelsen foreslas det at fremrykke tidspunktet til d. 30.
april.

Stk. 2 giver Trafikstyrelsen mulighed for at fastsaette neermere regler om jernbanevirksomhedernes
og infrastrukturforvalternes sikkerhedsrapporter. | dag er der fastsat regler om sikkerhedsrapportens
indhold i bekendtgerelse nr. 13 af 4. januar 2007 om sikkerhedsgodkendelse af
infrastrukturforvaltere med senere @ndringer og bekendtgarelse nr. 14 af 4. januar af 2007 om
sikkerhedscertifikat til jernbanevirksomheder med senere &ndringer. Reglerne gennemfgrer de krav
til indholdet, der findes i jernbanesikkerhedsdirektivet.

Stk. 3, der er enslydende med den geeldende § 21 i, stk. 4, gennemfarer art. 18 i
jernbanesikkerhedsdirektivet. Det falger af art. 18, at Trafikstyrelsen hvert ar senest den 30.
september skal offentliggere en beretning om sin virksomhed pa jernbanesikkerhedsomradet og
samtidig sende beretningen til Det Europaiske Jernbaneagentur (ERA).

Rapporten skal ifglge direktivet indeholde oplysninger om:

- udviklingen i jernbanesikkerheden, herunder en samlet redegerelse for situationen i
medlemsstaten, hvad angar de falles sikkerhedsindikatorer, som er fastlagt i direktivet

- vigtige &ndringer i lovgivningen og forskrifter om jernbanesikkerhed

- udviklingen vedrgrende sikkerhedscertificering og sikkerhedsgodkendelse

- resultater og erfaringer fra tilsynet med jernbaneinfrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder

- undtagelser, som der er truffet beslutning om i overensstemmelse med direktivets art. 14a,
stk. 8

Til Kapitel 12
Beredskab
Til §81
Bestemmelsen viderefgrer med tilpasninger den gaeldende lovs 8 8 d.

Det foreslas i stk. 1, at jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere skal foretage ngdvendig
planlaegning for at sikre jernbanen og jernbanedriften i beredskabssituationer og andre
ekstraordinare situationer. Dertil skal jernbanevirksomheder og infrastrukturforvalter indbyrdes
koordinere planlegning og udfarelse af beredskabsopgaver, herunder ogsa vedrgrende
jernbanesikringsopgaver. Det indebarer, at der bl.a. skal udarbejdes og ajourfares beredskabsplaner
og i tilfeelde af ulykker og katastrofer samt ske afprgvning heraf. VVed andre ekstraordinzere
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situationer forstas f.eks. forhold i forbindelse med afvikling af stagrre internationale topmgder i EU-
eller NATO-regi. Bestemmelsen som har til formal hurtigst muligt at fa jernbanen og
jernbanedriften op i fuldt funktion igen, vedrarer udelukkende transportberedskabet, dvs. sikring af
kontinuiteten af jernbanedriften. Dette afspejler sektoransvarsprincippet inden for den civile sektors
beredskab, som er fastlagt i § 24, stk. 1 beredskabslovens i lovbekendtggrelse nr. 660 af 10. juni
2009. Der er med forslaget ikke tale om yderligere krav, end de der allerede falger af
beredskabslovens § 24, stk. 1, eller krav i nugaldende jernbanelovgivning.Det forslas i stk. 2, at
jernbanevirksomheder og infrastrukturforvalter ligeledes skal foretage ngdvendig planlaegning og
treeffe ngdvendige foranstaltninger for at sikre passageres personlige sikkerhed i
beredskabssituationer og andre ekstraordinzre situationer.

Det foreslas endvidere i stk. 3, at jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere efter
transportministerens narmere bestemmelse forpligtiges til at stille transportkapacitet til disposition
mod fuld erstatning i de i stk. 1. naevnte situationer. Dette falger allerede af beredskabslovens § 28,
stk. 1 og 2, hvorefter ministeren i et vist muligt omfang har mulighed for at give virksomheder
konkrete pabud. Vedkommende minister kan palaegge offentlige og private virksomheder og
institutioner at yde bistand ved planlaegningen eller udfarelsen af opgaver inden for den civile
sektors beredskab og paleegge offentlige myndigheder samt offentlige og private virksomheder og
institutioner at treeffe foranstaltninger, forsa vidt angar varer, tjenesteydelser, produktionsmidler
mv. inden for deres normale virksomhed, hvis dette er pakravet af hensyn til udfarelsen af opgaver
inden for den civile sektors beredskab.

Det foreslas, i stk. 4 at Trafikstyrelsen varetager den overordnede koordinering vedrarende
beredskabsarbejdet samt farer tilsyn hermed. Den overordnede koordinering af beredskabsarbejdet
vedrgrer bade beredskabsarbejdet mellem de forskellige transportformer og selskaber pa
jernbaneomradet, men ogsa i relation til koordinering med andre myndigheder i det statslige
beredskab. Trafikstyrelsens farertilsyn med, om de pageeldende jernbanevirksomheder og
infrastrukturforvaltere har udarbejdet beredskabsplaner og foretaget gvelser, da virksomhederne
selv har ansvaret for selve indholdet heraf.

Det foreslas endvidere i stk. 5, at personer, der deltager i beredskabsarbejdet, er under ansvar efter
staffelovens § 152-152e forpligtet til over for uvedkommende at hemmeligholde fortrolige
oplysninger, som de far kendskab til i forbindelse med beredskabsarbejdet, jr. dog stk. 5. Her
teenkes pa statshemmeligheder og NATO-fortrolige oplysninger. Denne bestemmelse er en
standardbestemmelse i sektorlovgivning om beredskab.

Endelig foreslas i stk. 6, at de fortrolige oplysninger, der er omfattet af stk. 4, kan videregives til
udenlandske myndigheder og internationale organisationer, nar det falger af Danmarks
internationale forpligtelser. Den foreslaede undtagelse fra tavshedspligten er ngdvendig for, at
Danmark kan deltage i internationalt beredskabsarbejde- bade pa operativt plan og pa
myndighedsplan.
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Det foreslas herudover i stk. 7, at transportministeren kan fastsatte regler om de i stk. 1 og stk. 2
nevnte forhold. De mere detaljerede og tekniske bestemmelser om beredskabsplanlegning og
forpligtelsen til at stille transportkapacitet og infrastruktur til radighed kan saledes fastsettes i en
bekendtggrelse. Dette kan relatere sig til beredskabsplaner, risiko- og sarbarhedsvurdering, gvelser,
koordination m.v.

Det fremgar endvidere af stk. 8, at transportministeren kan fastsette regler om sikring af jernbanen
og passagerers personlige sikkerhed og varetagelse af beredskabsarbejdet. Transportministeren kan
i den forbindelse fastsatte regler om udstedelse af pabud og forbud til infrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder. Det sikres hermed at transportministeren kan fastsatte generelle regler i
forbindelse med varetagelsen af beredskabsarbejdet, herunder ogsa jernbanesikring som iseaer angar
tiltag til modvirkning af terrorangreb.

Til kapitel 13
Undersggelse af jernbaneulykker
Til § 82

Bestemmelsen viderefarer den geeldende lovs § 21 p, stk. 1, med den vasentlige &ndring, at det
foreslas, at harmonisere med EU-reglerne.

Bestemmelsen fastsatter Havarikommissionens kompetencer til at undersgge ulykker og handelser
pa jernbaneomradet. Dette omfatter ogsa ulykker hvor veterantog, der karer pa det abne jernbanenet
er involveret.

Bestemmelsen i stk. 1 indebeerer, at Havarikommissionen undersgger alvorlige ulykker pa
jernbaneomradet i Danmark som foreskrevet i EU direktiv 2004/49/EF art. 19, stk. 1.

En alvorlig ulykke defineres som alle togsammenstad eller -afsporinger, som resulterer i mindst én
draebt eller mindst fem alvorligt tilskadekomne eller omfattende skade pa rullende materiel,
infrastruktur eller miljg, og enhver anden lignende ulykke med indlysende konsekvenser for
reguleringen af jernbanesikkerheden eller sikkerhedsledelsen.

Ved “omfattende skade” forstas en skade, der af Havarikommissionen umiddelbart kan vurderes til
mindst 2 mio. EUR i alt.

Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne vil som led i deres sikkerhedsledelsessystem,
fortsat selv skulle undersgge ulykker og haendelser, som de er involverede i. Ulykkerne og
haendelserne vil ogsa skulle indberettes til Trafikstyrelsen i statistisk gjemed jf. den foreslaede § 79.

Stk. 2 fastslar, at Havarikommissionen kan undersgge gvrige ulykker og haendelser pa
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jernbaneomradet i Danmark.

Bestemmelsen gennemfarer sikkerhedsdirektivets art 19, stk. 2. Ifglge denne bestemmelse kan
undersggelsesorganet (Havarikommissionen) undersgge ulykker og haendelser, som under lidt
anderledes omstaendigheder kunne have resulteret i alvorlige ulykker, herunder tekniske fejl ved de
strukturelt definerede delsystemer eller ved interoperabilitets-komponenter i de transeuropeiske
jernbanesystemer for hgjhastighedstog og konventionelle tog.

Bestemmelsen medfarer, at undersggelser, der ligger udover det som falger af stk. 1, kan
iveerkseettes, hvis Havarikommissionen pa baggrund af en risikobaseret vurdering beslutter dette.

Ulykker og haendelser som naevnt i bestemmelsen vil saledes som udgangspunkt ikke undersgges af
Havarikommissionen, medmindre Havarikommissionen beslutter dette.

Ved Havarikommissionens afgarelse af, hvorvidt der skal gennemfares en undersggelse af en sadan
ulykke eller haendelse, tages der hensyn til:

a. ulykkens eller heendelsens alvor
b. hvorvidt den er et led i en reekke ulykker eller heendelser af relevans for systemet som helhed
c. haendelsens indvirkning pa jernbanesikkerheden pa fallesskabsplan og

d. henvendelser fra infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder, sikkerhedsmyndigheden eller
medlemsstaterne.

Stk. 3 fastsaetter, at Havarikommission endvidere kan iveerksatte undersggelser i udlandet i
forbindelse med ulykker og handelser som naevnt i stk. 1 og 2, safremt den kompetente
udenlandske myndighed anmoder herom

Efter stk. 1 og 2 kan Havarikommissionen udelukkende undersgge sikkerhedsmeessige haendelser,
der er sket pa dansk territorium.

Sker et uheld i eksempelvis Sverige undersgges det af de svenske myndigheder, selvom der er et
dansk jernbanekaretgj eller dansk jernbanepersonale indblandet. Er karetgj eller personale
imidlertid bragt tilbage til dansk territorium, har de svenske myndigheder ingen adgang til at
foretage undersggelser der. Med denne bestemmelse sikres det, at de danske myndigheder kan
foretage undersggelserne, selvom uheldet ikke er sket pa dansk territorium.

Havarikommissionen har saledes hjemmel til at foretage undersggelser i Danmark, selv om der er
tale om en sikkerhedsmaessig haendelse, der er sket i udlandet.

Det forudseettes, at den kompetente udenlandske myndighed anmoder Havarikommissionen om at
foretage de omhandlede undersggelser.
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Underretning om ulykker
Til §83
Bestemmelsen er med fa redaktionelle andringer viderefert fra jernbanelovens § 21 p, stk. 2 og 3.

Bestemmelsen i stk. 1 fastsetter en pligt for jernbanevirksomhederne og
jernbaneinfrastrukturforvalterne, der har vaeret involveret i en ulykke eller haendelse, til omgaende
at give meddelelse herom til Havarikommissionen. Begrebet ”jernbanculykke” omfatter bade
alvorlig og gvrige ulykker.

Formalet med reglen er saledes, at det skal veere jernbanevirksomhederne og jernbane-
infrastrukturforvalternes ansvar at underrette Havarikommissionen, safremt der sker en ulykke eller
handelse.

Enhver kan dog til enhver tid rette henvendelse til Havarikommissionen for at give oplysninger om
en jernbaneulykke eller -handelse.

Ved handelser forstas skade pa personer, materiel eller infrastruktur. Endvidere forstas haendelser,
hvor trafiksikkerheden har veeret udsat for fare eller kunne vaere blevet udsat for fare, samt
hendelser med farligt gods, der lzekker eller lugter.

Underretningerne skal afgives til Havarikommissionen. Trafikstyrelsen modtager indberetninger fra
de implicerede virksomheder vedrgrende alle ulykker og haendelser. Dette omfatter ogsa de ulykker
0g haendelser som Havarikommissionen er underrettet om eller undersgger. Trafikstyrelsen driver i
den forbindelse en database vedragrende alle ulykker og haendelser pa jernbaneomradet.
Bestemmelsen i stk. 2 fastslar, at den samme pligt, som naevnt i stk. 1 paleegges den
jernbanevirksomhed der benytter dansk registreret jernbanekgretgj og hvor ulykken eller haendelsen
er sket i udlandet.

Med bestemmelsen i stk. 3 fastsattes det, at Trafikstyrelsen omgaende skal underrette
Havarikommissionen om jernbaneulykker og -handelser pa jernbaneomradet, som styrelsen bliver
bekendt med. Begrebet ”jernbaneulykke” omfatter bade alvorlig og evrige ulykker.

Bestemmelsen i stk. 4 bemyndiger transportministeren til at fastsatte naermere regler om
meddelelsespligt og rapportering m.v. Transportministeren har udmgntet bemyndigelsen ved
bekendtgarelse nr. 708 af 23. juni 2008 om meddelelse og rapportering af jernbaneulykker og -
haendelser til Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane.

Undersggelsens omfang
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Til § 84

Bestemmelsen viderefgrer med fa redaktionelle andringer den geeldende lovs § 21 q, stk. 1, § 21 t,
stk. 2 og 3.

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at Havarikommissionen bestemmer omfanget af og formen for de
undersagelser, der skal foretages i anledning af en jernbaneulykke pa jernbaneomradet.
Begrebet ”jernbaneulykke” omfatter bade alvorlig og gvrige ulykker.

Ved at Havarikommissionen bestemmer undersggelsens omfang og form har Havarikommissionen
hjemmel til at afgere, at de ikke vil undersgge en ulykke eller heendelse jf. forslagets § 82, stk. 2.

Safremt Havarikommissionen vaelger ikke at undersgge ulykken eller haendelsen ud fra en
vaesentlighedsvurdering, skal de implicerede jernbanevirksomheder og
jernbaneinfrastrukturforvaltere foretage undersggelsen i henhold til deres sikkerhedsledelsessystem.
Resultatet af undersggelsen skal fremsendes til Havarikommissionen og Trafikstyrelsen.

Endvidere fremgar det af jernbanesikkerhedsdirektivets artikel 23, at der skal udarbejdes rapporter i
passende form i forhold til ulykkens eller haendelsens karakter og alvor.

Bestemmelsen i stk. 2 fastslar, at Transportministeren uanset stk. 1 pa ethvert tidspunk kan palaegge
Havarikommissionen at foretage yderligere undersggelser i en sag.

Med bestemmelsen sikres det, at Transportministeren kan paleegge Havarikommissionen at foretage
yderligere undersggelser i en sag.

Bestemmelsen skal ses i lyset af, at Havarikommissionen er en uafhangig myndighed, jf. den
foreslaede § 95, stk. 2. Transportministerens adgang til at paleegge Havarikommissionen at foretage
yderligere undersggelser relaterer sig saledes alene til undersggelsens omfang og ikke dens resultat.

Bestemmelsen i stk. 3 sikrer, at Havarikommissionen kan genoptage en afsluttet undersggelse,
safremt der fremkommer nyt og veesentligt materiale i sagen.

En sadan genoptagelse vil kunne foretages i det omfang, der er fremkommet nyt materiale i sagen,
der ma forventes at vere af vaesentlig betydning for undersggelsen, herunder bl.a. den afsluttende
rapport eller redegarelses konklusioner og jernbanesikkerheden i gvrigt. Det nye materiale savel
som det nye undersggelsesforlgb er underkastet almindelige regler for undersggelser af ulykker og
handelser pa jernbaneomradet og derved bl.a. underlagt den specielle tavshedspligt, jf. forslaget til
§ 99.

Undersggelsens gennemfgrelse

Til § 85
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Med bestemmelsen foreslas det som noget nyt, at det preeciseres, at undersggelseslederen skal
udfare sine opgaver sa effektivt og hurtigt som muligt.

Bestemmelsen foreslas indfart pa baggrund af en patale fra EU-Kommissionen. Denne har anfart, at
undersggelseslederne skal udfare deres opgaver sa effektivt og hurtigt som muligt, jf. artikel 20, stk.
1, i direktiv 2004/49/EF, og at Danmark i den forbindelse ikke har opfyldt sin forpligtelse i henhold
til artikel 20, stk. 1, ved ikke at kraeve eksplicit, at undersggelseslederne skal udfgre deres opgaver
sa hurtigt og effektivt som muligt. Det er saledes ikke tanken, at indfgrelsen af bestemmelsen skal
fore til, at man i andre sammenhzange skal slutte modsatningsvist og na frem til, at en given opgave
ikke skal udfares sa hurtigt og effektivt som muligt, blot fordi dette ikke fremgar eksplicit af
bestemmelsen.

Efter geeldende praksis har undersggelseslederne i forbindelse med en undersggelse altid skullet
udfare deres opgaver sa effektivt og hurtigt som muligt, hvilket ligger implicit i, at nar man er
palagt en opgave, sa udfgrer man den altid sa hurtigt og effektivt som muligt.

For at fjerne enhver tvivl om, at undersggelseslederne skal udfere deres opgave sa effektivt og
hurtigt som muligt, foreslas kravet indfert i neerveerende bestemmelse.

Begrebet ”jernbaneulykke” omfatter bade alvorlige og gvrige ulykker.

Til § 86
Bestemmelsens st. 1 er viderefart fra jernbanelovens § 21 q, stk. 2. Stk. 2 er nyt.

Bestemmelsens stk. 1 fastslar, at nar en jernbaneulykke undersgges af Havarikommissionen, ma de i
ulykken indblandede karetgjer og den bergrte infrastruktur, dele eller indhold heraf eller spor i
gvrigt ikke fjernes eller rares, far Havarikommissionen eller politiet i forstaelse med
Havarikommissionen giver tilladelse hertil.

Det er Klart, at der pa undersggelsesstedet — ogsa uden tilladelse - ma tages de skridt, der er
ngdvendige for at redde liv og forebygge yderligere tab af liv. Herudover ma der ikke foretages
andringer pa ulykkesstedet for at sikre grundlaget for den efterfglgende arsagsklarleggelse. Ved
udtrykket ’de indblandede keretgjer” forstas 1 denne sammenheng, at der udover jernbanekeretajer
ogsa kan veere tale om f.eks. biler, lasthiler og lignende. Der er indgaet samarbejdsaftaler med bl.a.
politiet, der afklarer rollefordelingen i forbindelse med sikring og undersggelse af ulykkesstedet og
de af ulykken bergrte omrader, f.eks. sikrings- og fjernstyringsanleeg. Med bestemmelsen
tydeliggeres, at heller ikke politiet ma »fjerne eller rare« indblandede keretgijer eller bergrt
jernbaneinfrastruktur, og politiet kan ikke alene give tilladelse hertil. Havarikommissionen vil i
undersggelsesforlgbet under videst muligt hensyntagen til politiets arbejde og genetableringen af
trafik vurdere, hvornar der kan ske frigivelse af materiel, infrastruktur m.v.
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Bestemmelsen i stk. 2 fastslar at Havarikommissionen har ret til at registrere bevismateriale og
foretage fjernelse af vragdele, infrastruktur, dele eller indhold heraf eller spor i gvrigt til
undersggelser, malinger og kontrol.

Bestemmelsen gennemfarer art. 20, stk. 2, litra b i direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004
(jernbanesikkerhedsdirektivet) og er indsat for at imgdekomme en dbningsskrivelse fra EU-
Kommissionen. Bestemmelsen understgtter den foreslaede § 84 sammenholdt med den foreslaede §
86, stk. 1.

Til § 87
Bestemmelsen er en justeret viderefgrelse af den geeldende lovs § 21 q, stk. 3.

Bestemmelsen fastslar, at Havarikommissionen kan forlange al dokumentation af betydning for
undersggelsen fremlagt. Dokumentationen kan forlanges udleveret fra alle relevante virksomheder
og myndigheder. Dette omfatter ogsa oplysninger i dedsattester udstedt efter retsleegeligt ligsyn og
oplysninger i retslaegelige obduktionserklaeringer. Herudover kan Havarikommissionen foretage
afhgringer af enhver person, som ma formodes at kunne give oplysninger af betydning for
undersggelsen.

Bestemmelsen er justeret i forhold til en abningsskrivelse fra Kommissionen og det er samtidig
fundet hensigtsmaessigt at tilpasse bestemmelsen, saledes at der kan kreeves dokumentation
udleveret fra alle relevante virksomheder og myndigheder. Det er vigtigt at understrege, at det
naturligvis kun er oplysninger, der er ngdvendige i forhold til undersggelsen, der kan forlanges
fremlagt.

| forhold til geeldende ret udvides bestemmelsen til at omfatte udlevering af oplysninger i
dedsattester udstedt efter retsleegeligt ligsyn og oplysninger i retslaegelige obduktionserklaeringer.

Med ”al dokumentation” menes bl.a. den dokumentation, som virksomhederne og myndighederne
er i besiddelse af, der foreligger i fysisk form eller som elektronisk datamateriale, og den til laesning
heraf ngdvendige software, der i givet fald skal stilles til radighed af virksomhederne til brug for
undersggelsen.

De pagzldende virksomheder og myndigheders videregivelse af oplysninger til
Havarikommissionen samt Havarikommissionens indsamling af oplysninger forudseettes at ske
inden for persondatalovens rammer.

Det understreges, at der ved formalet med Havarikommissionens undersggelse udelukkende er tale
om at finde arsagen til den pageeldende jernbaneulykke/-handelse, men ikke at placere ansvar over
for de involverede.
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Til § 88
Bestemmelsen viderefgrer den geeldende lovs § 21 g, stk. 4

Med bestemmelsen foreslas, at Havarikommissionen kan forlange retsligt forhar efter reglerne i
retsplejelovens 8 1018, jf. lovbekendtgerelse nr. 1139 af 24. september 2013.

Formalet med bestemmelsen er saledes at gare det muligt, at der kan ske offentlige afhgringer ved
en dommer, da det blev fundet hensigtsmaessigt med en vis adgang til offentlige afhgringer ved en
dommer, selvom det ma antages, at mere uformelle afhgringer for Havarikommissionen vil vere det
sedvanlige.

Til § 89
Bestemmelsen er en viderefgrelse af den geeldende lovs § 21 r, stk. 1.

Bestemmelsen giver Havarikommissionen mulighed for at undersgge jernbanekaretgjer og
jernbaneinfrastruktur i forbindelse med jernbaneulykker og jernbanehandelser pa privat ejendom
uden retskendelse.

Denne ret vil kun blive udnyttet i det omfang det skannes ngdvendigt i opklaringsgjemed at fa
adgang til privat omrade eller bolig. Havarikommissionen foretager skennet i den givne situation.

Til §90
Bestemmelsen er viderefart fra jernbanelovens 8§ 21 g, stk. 3o0g § 21 r, stk. 2.

Bestemmelsen sikrer, at Havarikommissionen for de pagaeldende infrastrukturforvalteres og
jernbanevirksomheders regning kan udfare eller kreeve udfart afpravninger, malinger og kontrol,
forlange udtalelser fra infrastrukturforvalternes og jernbanevirksomhedernes ledelse og
medarbejdere samt kraeve al dokumentation udleveret.

Til §91
Bestemmelsen viderefgrer den geeldende lovs § 21 q, stk. 5-7.

Bestemmelsen fastslar i stk. 1, at politiets bistand kan kraeves til undersggelse, i det omfang det
skannes forngdent.

Formalet er at give Havarikommissionen mulighed for at fa assistance fra politiet, hvis de skanner
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det ngdvendigt.

Med bestemmelsen i stk. 2 fastslas det, at Havarikommissionen kan kreeve Trafikstyrelsens bistand i
det omfang, det skannes forngdent det ngdvendigt.

Formalet med reglen er at sikre, at Havarikommissionen kan fa hjelp fra Trafikstyrelsen i
forbindelse med undersggelsesarbejdet.

Med bestemmelsen i stk. 3 fastslas, at hvis der foreligger mistanke om strafbart forhold, kan politiet
selvstaendigt foretage de efterforskningsskridt, der af anklagemyndigheden skannes forngdne, og
kan hertil kraeve bistand af Trafikstyrelsen og Havarikommissionen

Formalet med reglen er for det farste at gare det klart, at politiet hvor der foreligger mistanke om
strafbart forhold har mulighed for at foretage selvstendige parallelle undersggelser med henblik pa
efterforskning af strafbare forhold. For det andet skal politiet have mulighed for at fa assistance af
Trafikstyrelsen og Havarikommissionen.

Grundlaeggende er hensigten at sikre den gensidige uafhaengige undersggelse. Politiets eventuelle
beslutning om efterforskning ma ikke hindres af Havarikommissionens undersggelser, ligesom
politiets undersggelser ikke ma hindre Havarikommissionens undersggelser. Selv om det er
uafhaengige undersggelser, er de ligeveerdige, og der skal ydes gensidig bistand.

Pabud og forbud
Til §92
Bestemmelsen er en viderefgrelse af den gaeldende lovs § 21 r, stk. 3.

Med bestemmelsen fastslas det, at Havarikommissionen i forbindelse med undersggelse af
jernbaneulykker og -hendelser pa jernbaneomradet ved konstatering af forhold, der udger en risiko
for jernbanesikkerheden, kan anmode Trafikstyrelsen om at udstede pabud eller forbud til
infrastrukturforvalterne og jernbanevirksomhederne. Begrebet ”’jernbaneulykke” omfatter bade
alvorlige og gvrige ulykker.

Idet Havarikommissionen i kraft af deres rolle ikke selv har mulighed for at udstede pabud og
forbud til virksomhederne, hvis Havarikommissionen i forbindelse med undersggelsen stader pa
forhold, der udger en risiko for jernbanesikkerheden, synligger reglen, at Havarikommissionen kan
anmode Trafikstyrelsen om at benytte deres mulighed for at udstede pabud eller forbud til
jernbaneinfrastrukturforvalterne og/eller jernbanevirksomhederne.

Det er op til Trafikstyrelsen at bestemme, om de gnsker at fglge Havarikommissionens anmodning
om Trafikstyrelsens ageren i relation til forhold, der udger en risiko for jernbanesikkerheden. Hvis
Trafikstyrelsen afslar dette, bar afslaget falges af en skriftlig begrundelse herfor til
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Havarikommissionen.

Underretning af Trafikstyrelsen
Til §93
Bestemmelsen er viderefgrt fra jernbanelovens 8§ 21 s, stk. 1.

Med bestemmelsen fastslas, at Havarikommissionen lgbende skal holde Trafikstyrelsen underrettet
om fund og omstendigheder omkring en undersggelse, der skennes af vaesentlig betydning for
jernbanesikkerheden, og skal pa det tidligst mulige tidspunkt gare Trafikstyrelsen bekendt med sine
vurderinger heraf.

Formalet med reglen er saledes at sikre, at Trafikstyrelsen bliver underrettet om eventuelle fund
eller omsteendigheder omkring en undersggelse, der skannes af vasentlig betydning for
jernbanesikkerheden.

De oplysninger, som Trafikstyrelsen modtager fra Havarikommissionen, underkastes samme
serlige form for tavshedspligt som den, der er geeldende for Havarikommissionen og gvrige ved en
undersggelse medvirkende personer. Trafikstyrelsen er ikke berettiget til at videregive de
omhandlede oplysninger til uvedkommende.

Bestemmelsen er en konsekvens af, at det ikke er Trafikstyrelsen, der skal forestd undersggelser af
jernbaneulykker og jernbanehzandelser, men som sikkerhedsmyndighed kunne treeffe de ngdvendige
foranstaltninger til opretholdelse eller forbedring af sikkerhedsniveauet pa jernbaneomradet i
anledning af bl.a. henstillinger fra Havarikommissionen, jf. § 94.

Undersggelsens resultat
Til §94
Bestemmelsen viderefgrer den geeldende lovs § 21 s, stk. 2 og 3 og § 21 t, stk. 4.

Med bestemmelsen i stk. 1 fastslas det, at Havarikommissionen ved undersggelsens afslutning
udarbejder en rapport om undersggelsens resultater og eventuelle anbefalinger. Rapporten sendes til
transportministeren og Trafikstyrelsen. Rapporten offentliggagres, medmindre afggrende hensyn
taler imod offentliggerelse. Safremt Havarikommissionen ikke offentligger en rapport, skal denne
beslutning offentliggares.

Formalet med bestemmelsen er at regulere forholdene omkring undersggelsens afslutning, herunder
Havarikommissionens udarbejdelse og offentliggarelse af rapport og eventuelle anbefalinger.
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Havarikommissionen kan med rapporten endvidere fremsatte anbefalinger vedrgrende
jernbanesikkerhedsmaessige forhold.

Bestemmelsen i stk. 2 fastslar, at Havarikommissionen har mulighed for at udfaerdige en kort
redegarelse i stedet for en rapport, nar undersggelsens omfang taler derfor.

Formalet med reglen er, at Havarikommissionen skal kunne fravige hovedreglen om at
undersggelserne skal afsluttes med en rapport. Bl.a. ud fra ressourcehensyn skal det veere muligt for
Havarikommissionen at udferdige en kort redegarelse i stedet for en rapport, nar undersggelsens
omfang taler derfor.

Bestemmelsen i stk. 3 fastslar, at der ogsa ved de i den foreslaede § 84, stk. 2 og 3 opregnede
tilfeelde vedrgrende yderligere undersggelser og genoptagelse af en sag skal udarbejdes en rapport
eller redegerelse i overensstemmelse med denne bestemmelses stk. 1 og 2.

Organisering
Til §95

Bestemmelsen er med redaktionelle endringer en viderefarelse af den gaeldende lovs § 21 n, stk. 2,
0g § 21 t, stk. 1. Det foreslaede stk. 2 er nyt.

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at ministeren fastsaetter Havarikommissionens sammensatning.
Formalet med reglen er at bemyndige transportministeren til at fastsaette Havarikommissionens
sammensatning.

Udover, at det skal sikres, at Havarikommissionen rader over tilstreekkelig ekspertise pa
jernbanesikkerhedsomradet, kan der tilknyttes eksperter fra andre uafhaengige institutioner, f. eks.
universiteter og andre videnscentre.

Der foreslas en ny bestemmelse i stk. 2, der eksplicit fastslar, at Havarikommissionen er uafhangig.

Med bestemmelsen foreslas det, at det tydeligeres, at Havarikommissionen er en uafhzngig
myndighed der ikke, for sa vidt angar undersggelsens udferelsesmade og resultat, kan pavirkes af
transportministeren. Praciseringen af, at Havarikommissionen er uafhangig, felger af EU-regler.

Havarikommissionen er og har hele tiden vaeret en uafhaengig myndighed, hvilket eksplicit fremgar
af tidligere forarbejder. Kommissionen gnskede dog dette tydeliggjort, hvorfor det nu foreslas
skrevet direkte i lovteksten. Denne bestemmelse @ndrer saledes ikke pa den hidtidige retstilstand pa
omradet. Havarikommissionen er saledes uafhaengig og permanent.

Denne bestemmelse er ikke til hinder for, at Transportministeren efter den foreslaede § 84, stk. 2,
0g § 95, stk. 3, kan paleegge Havarikommissionen at foretage yderligere undersggelser i en sag eller
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palegge Havarikommissionen serlige opgaver, der har et generelt jernbanesikkerhedsmaessigt
formal.

Med bestemmelsen i stk. 3 fastslas det, at Transportministeren bemyndiges til at kunne tildele
Havarikommissionen opgaver, som i gvrigt har til formal at forbedre jernbanesikkerheden.

Formalet med reglen er at give Transportministeren mulighed for at paleegge Havarikommissionen
serlige opgaver med et jernbanesikkerhedsmaessigt sigte.

| bestemmelsen tydeliggares det, at bestemmelsens stk. 2 ikke er til hinder herfor.
Transportministerens adgang til at paleegge Havarikommissionen szrlige opgaver relaterer sig
saledes alene til serlige opgavers omfang og ikke opgavens resultat.

Andre parters deltagelse i Havarikommissionens arbejde
Til 8§ 96
Bestemmelsen viderefgrer den geeldende lovs § 21 n, stk. 3.

Med bestemmelsen slas det fast, at Havarikommissionen, i det omfang Danmark forpligter sig hertil
ifglge internationale aftaler skal supplere sig med internationale sagkyndige i forbindelse med
undersggelse af jernbaneulykker og — haendelser. | gvrigt foreslas, at Havarikommissionen kan
supplere sig med savel nationale som internationale sagkyndige, hvor den finder dette ngdvendigt.

Det forventes, at der i forbindelse med udviklingen pa EU-rettens omrade vil blive indgaet aftaler
vedrgrende undersggelsesvirksomhed pa jernbaneomradet, som Havarikommissionen herefter kan
henholde sig til.

Der er underskrevet en samarbejdsaftale mellem de nordiske lande geeldende for bade luftfart og
jernbane.

Formalet med reglen er saledes at sikre, at Danmark overholder sine internationale forpligtelser om,
at repraesentanter fra fremmede stater skal deltage i undersggelser.

Pa EU-plan fremgar det af jernbanesikkerhedsdirektivet artikel 22, at en ulykke eller haendelse som
udgangspunkt undersgges af undersggelsesorganet i den medlemsstat, hvor ulykken eller haendelsen
er indtruffet. Hvis det er sveert at fastsla, hvor ulykken preecist er indtruffet, aftaler parterne, hvilket
organ, der undersgger ulykken eller om de implicerede parter undersgger i feellesskab.

Undersggelsesorganer fra andre medlemsstater skal opfordres til at deltage i en undersggelse, hvis
en jernbanevirksomhed i det pagaldende undersggelsesorgans land er impliceret i ulykken eller
handelsen. Endvidere er der stadig mulighed for, at medlemsstaterne aftaler, at de pa andre
tidspunkter kan hjalpe hinanden. Nervarende bestemmelse afspejler saledes bestemmelserne i
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direktivet.

Praksis for anvendelse af eksperthjaelp fra Danmark og udlandet er, at udenlandske
havarikommissioner altid indbydes til deltagelse, safremt der indledes undersggelser, der omfatter
udenlandsk registreret jernbanemateriel, ligesom de kan blive anmodet om at foretage undersggelse
i eget land.

Der anvendes eksterne eksperter ved f.eks. metallurgiske undersggelser. Der er ikke i Europa
veesentlig tradition for — endnu — at benytte eksperter fra sgster-havarikommissioner. Men der er i
stadig stigende omfang direkte udveksling af viden og erfaringer (baseret pa konkrete ulykker og
heendelser).

Pa nuvaerende tidspunkt sgges ngdvendig ekspertise bade her i landet og i udlandet.

Arsberetning
Til § 97
Bestemmelsen viderefgrer den geeldende lovs § 21 t, stk. 5.

Med bestemmelsen foreslas det, at Havarikommissionen hvert ar senest d. 30. september skal
udarbejde og offentliggere en beretning om sin virksomhed. Det er endvidere fastsat, at beretningen
skal sendes til Det Europaeiske Jernbaneagentur.

Med bestemmelsen foreslas Havarikommissionen er forpligtet til en gang om aret, senest den 30.
september, at offentliggare en redegarelse for:

- de undersggelser, der er gennemfart det foregaende ar,
- de anbefalinger pa sikkerhedsomradet, der er fremsat, og

- de korrigerende foranstaltninger, der er truffet i overensstemmelse med tidligere fremsatte
anbefalinger.

Til §98
Bestemmelsen er en viderefgrelse af den geeldende lovs § 21 s, stk. 4.

Med bestemmelsen fastslas det, at Trafikstyrelsen mindst en gang om aret skal give
Havarikommissionen en tilbagemelding pa de tiltag, der enten er gennemfart eller planlagt som
folge af anbefalinger i Havarikommissionens rapporter og redegarelser.
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Formalet med reglen er, at Trafikstyrelsen underretter Havarikommissionen om de udfarte/planlagte
tiltag, som er resultat af Havarikommissionens anbefalinger.

Herved gennemfares art. 25 i jernbanesikkerhedsdirektivet. Artiklen forpligter
sikkerhedsmyndigheden til at meddele Havarikommissionen, hvilke tiltag, der er blevet truffet eller
planlagt som led i opfglgningen pa Havarikommissionens rapporter og redegarelser.

Havarikommissionen kommer med bemarkninger til praksis, nar det er muligt.

Tavshedspligt
Til §99
Bestemmelsen viderefgrer den geeldende lovs § 21 s, stk. 5.

Med bestemmelsen foreslas det, at Havarikommissionen, Trafikstyrelsen, tilkaldte sagkyndige og
andre, der medvirker i en undersggelse, som foretages af Havarikommissionen, er under ansvar
efter straffelovens 8§ 152-152 e forpligtet til over for uvedkommende at hemmeligholde, hvad de
bliver vidende om i forbindelse med undersggelsen.

Bestemmelsen indebeerer, at alle personer, der medvirker i Havarikommissionens undersggelser, og
derved er vedkommende i forhold til undersggelsen, er underkastet tavshedspligt. Bestemmelsen er
blevet anvendt som og har karakter af en speciel tavshedspligt, der indeberer, at der ikke er adgang
til aktindsigt i Havarikommissionens materiale, jf. lov om offentlighed i forvaltningen.

Denne specielle tavshedspligt skal séledes ogsa ses i relation til retsplejelovens § 299 om
editionspligt, hvor naerveerende bestemmelses baggrund og formal ma anses for veesentlig at tage i
betragtning i vurderingen af, hvorvidt der paleegges havarikommissionen editionspligt.

Baggrunden for den specielle tavshedspligt er, at materialet, herunder data i enhver form eller spor,
som Havarikommissionen skal benytte i forbindelse med undersggelsen, ofte er af kompliceret
teknisk karakter, og derfor ikke skal gares til genstand for drgftelse i offentligheden uden for den
sammenhang, som Havarikommissionens undersggelsesrapport eller redegerelse repraesenterer.

Det er endvidere af stor betydning for undersggelserne, at Havarikommissionen far uhindret adgang
til alle data (udsagn, oplysninger og lign.), samt at de virksomheder eller enkeltpersoner, der skal
udlevere disse data, ikke behgver at overveje form og indhold ved udleveringen af disse data, da
oplysningerne ikke vil veere offentligt tilgeengelige.

Havarikommissionen skal have en bred adgang til at kunne fa et sa fyldestgarende
baggrundsmateriale som muligt. Dette kan indebzere, at nogle af oplysningerne som
Havarikommissionen i undersggelsesforlgbet bliver bekendt med, senere viser sig at veere uden
relevans for den videre undersggelse. | forbindelse hermed er det en fordel for kommissionen med
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en ukompliceret adgang til disse data uden indblanding fra uvedkommende i sagen.

Som ”vedkommende” i forbindelse med en undersogelse betegnes i almindelighed
Havarikommissionens undersggelsesleder og eventuelle andre af Havarikommissionens
undersggere, savel som de af Havarikommissionen tilkaldte sagkyndige fra Trafikstyrelsen eller
anden side, savel nationalt, som internationalt, sdvel som andre, der kan medvirke i
Havarikommissionens undersggelse.

Det er som naevnt af stor betydning for jernbanesikkerheden, at Havarikommissionen har uhindret
adgang til data i forbindelse med en jernbaneulykke eller jernbanehandelse. Kommissionen skal
kunne drage deres konklusioner ud fra et uvildigt grundlag, og derved fremkomme med en
teknisk/sagkyndig vurdering af et haendelsesforlgb pa sadan en made, at konklusionerne i sig selv
ikke pavirker enkeltpersoners eller virksomheders retsstilling eller ansvarsforhold.

Tavshedspligten omfatter saledes bade perioden far, under og efter offentliggerelsen af den
endelige rapport. Det afgarende beskyttelseshensyn er her undersggelsens objektive konklusion
savel som muligheden for at kunne gennemfare foranstaltninger med henblik pa at kunne forhindre
gentagelse af tilsvarende handelser eller uheld.

Til kapitel 13
Kundgerelse og indberetninger
Til § 100
Bestemmelsen viderefgrer den gaeldende lovs § 21 v.

Bestemmelsen indeholder i stk. 1 en bemyndigelse til ministeren til at fastseette regler om, at
forskrifter og tekniske specifikationer udstedt i medfer af § 29 og § 57, stk. 1, ikke indfares i
Lovtidende. Herudover fastslas, at Reglement for international jernbanetransport af farligt gods
(RID) og senere &ndringer heraf indferes ikke i Lovtidende.

Bestemmelsen giver mulighed for, at visse tekniske forskrifter, som typisk alene henvender sig til
en meget begrenset, professionel brugerkreds, ikke skal kundgares i Lovtidende.

Bemyndigelsen er udmgntet i bekendtgarelse nr. 893 af 29. august 2012 om Trafikstyrelsens
opgaver og befgjelser, klageadgang, og kundgearelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter, hvoraf
det falger, at Reglement for international jernbanetransport af farligt gods (RID-reglementet) og
senere @ndringer heraf samt Bestemmelser for Jernbane (BJ) ikke indfgres i Lovtidende.

Bestemmelsen i stk. 2 fastslar, at transportministeren fastsetter regler om, hvordan oplysning om
indholdet af de forskrifter og tekniske specifikationer, der ikke indfgres i Lovtidende, kan fas.

Kundgarelse sker ved offentliggerelse pa Trafikstyrelsens hjemmeside.
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Bemyndigelsen er udmgntet i samme bekendtggrelse som navnt under stk. 1.

Til § 101

Det foreslas som noget nyt, at transportministeren kan fastsztte regler om pligt for
jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og andre som udfgrer opgaver pa jernbaneomradet
om indberetning af data, herunder til planleegnings- og analyseopgaver, for at sikre overholdelsen af
de krav, der er fastsat i medfar af denne lov eller i Den Europeiske Unions forordninger og
direktiver.

For at opna et bedre grundlag for varetagelse af planlaeegning, analyseopgaver mv. pa kollektiv
trafik- og godsomradet er der brug for en ensartet registrering og indsamling af data fra
jernbanevirksomheder, herunder data vedrgrende gods- og passagerstremme. Lovforslaget
indeholder saledes en bemyndigelse til transportministeren til at indhente disse data samt
registrering heraf. Tilsvarende regler findes vedragrende privatbaner og busser i lov om
trafikselskaber, jf. lovbekendtggrelse nr. 412 af 11. april 2012.

De narmere regler for indberetning af data fastseettes i en bekendtgarelse.

Kapitel 15
EU- og internationale forhold
Til § 102

Bestemmelsen er en viderefarelse af den geldende § 25. Herudover foreslas en udvidelse af den
geeldende bestemmelse i stk. 2 til ogsa at omfatte aftaler med andre lande om tildeling af
jernbaneinfrastrukturkapacitet.

Bestemmelsen i stk. 1 bemyndiger transportministeren til at indga konventioner med andre stater
om befordring af personer, bagage og gods. Bestemmelser i sadanne konventioner gaelder i
Danmark efter bekendtgarelse i Lovtidende.

Af konventioner, som er indgaet pa jernbaneomradet, kan naevnes COTIF-konventionen
(Convention Relative aux Transports Internationaux Ferroviaires). Det er en konvention om
befordring af gods pa jernbanen indgaet mellem de vesteuropaiske lande og en raekke lande i
Afrika og Asien. Konventionen omfatter CIM (Convention Internationale concernant le Transport
des Marchandises par Chemins de Fer), der omhandler almindeligt gods, og RID (Reglement
International concernant le Transport des Marchandises Dangereuses par Chemins de Fer), der
omhandler farligt gods.
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Bestemmelsen i stk. 2 giver transportministeren hjemmel til at indga aftaler med andre lande om
godkendelse pa uddannelses- og helbredsomradet.

Bestemmelsen gar det muligt for ministeren at indga aftaler med andre lande, om at en
helbredsgodkendelse udstedt i et land, ogsa kan accepteres som anvendelig ved godkendelsens
indehavers udfgrelse af sikkerhedsklassificerede funktioner pa jernbaneomradet i Danmark.

Herudover foreslas det som noget nyt i stk. 2, at transportministeren ogsa kan indga aftaler med
andre lande om forvaltning af godstogskorridorer. Her teenkes iseer pa Danmarks forpligtelser i
henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) Nr. 913/2010 af 22. september 2010
om et europeeisk banenet med henblik pa konkurrencebaseret godstransport (godsforordningen).
Bestemmelsen er ngdvendig i forhold til Danmarks forpligtelser i henhold til godsforordningen, der
bl.a. stiller krav om samarbejde pa tvaers af medlemsstater om tildeling af infrastrukturkapacitet.

Ydermere giver bestemmelsen ministeren hjemmel til at fastsatte regler om gennemfarelse af
aftalerne i dansk ret.

Til § 103
Bestemmelsen viderefgrer med sproglige a&ndringer den gaeldende lovs § 26.

Bestemmelsen i stk. 1 skal sikre transportministeren mulighed for at gennemfgre EU-direktiver og
fastseatte supplerende regler vedrgrende EU-forordninger pa jernbaneomradet. Det er
hensigtsmassigt, at der findes en regel, der indeholder en generel bemyndigelse med henblik herpa,
saledes at der ikke lgbende skal foretages @ndringer af jernbaneloven.

Med bestemmelsen i stk. 2 gives transportministeren bemyndigelse til at fastsatte regler om en
akkrediteringsordning for de organer, institutioner eller andre, der i henhold til de i stk. 1, naevnte
EU-regler skal varetage opgaver om forhold pa jernbaneomradet. Hjemlen i stk. 1 bemyndiger
ministeren til at fastsette regler med henblik pa opfyldelse og anvendelse af EU-regler om
jernbaneforhold. En anvendelse af hjemlen til at fastsaette administrative forskrifter forudsaetter
saledes, at der er tale om opfyldelse eller anvendelse af EU-regler. De gaeldende EU-regler pa
jernbaneomradet indeholder bestemmelser om, at medlemsstaterne skal udpege organer (notified
bodies), der skal varetage visse opgaver pa jernbaneomradet. EU-reglerne pa jernbaneomradet
indeholder imidlertid ikke bestemmelser vedrgrende mulighederne for at etablere en
akkrediteringsordning (kvalitetssikring) for disse organer og fremgangsmaden herfor. Pa den
baggrund blev det ved bestemmelsens indfarelse i den geeldende lov fundet - og for at undga enhver
tvivl - at indsztte en udtrykkelig hjemmel til at fastseette regler herom.

Fastseettelsen af krav om akkreditering medferer, at der sker en uafhaengig bedemmelse af de
udpegede organers kompetence til at udfgre en bestemt opgave i overensstemmelse med givne krav.
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Akkrediteringsordningen indebeerer, at der udpeges sagkyndige til at undersgge de udpegede
organers kompetence. De sagkyndige vil ikke kunne treeffe afgarelser, heller ikke om hvorvidt
udpegningen af det bemyndigede organ skal tilbagekaldes. Dette vil veaere Trafikstyrelsens
afgarelse. 1 henhold til direktiverne kan medlemsstaterne fratage organernes kompetence i tilfeelde
af, at organerne ikke udfgrer deres opgave tilfredsstillende. En akkrediteringsordning vedrgrende
sadanne organer kan anvendes dels ved udpegningen af organet, dels ved en eventuel
tilbagekaldelse heraf.

Bemyndigelsen er udmgntet i bekendtgarelse nr. 1195 af 13. december 2011om krav til
bemyndigede organer pa jernbaneomradet.

Kapitel 16
Afgifter og gebyrer
Til § 104

Bestemmelsen er en viderefgrelse af den geeldende jernbanelovs § 21 u, stk. 1-7, med den udvidelse
at virksomheder, der er certificerede efter § 11, ligeledes indferes. Der er ud fra ordensmaessige
hensyn foretaget en preecisering, saledes at det fremgar eksplicit, at bybaner er omfattet.

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at jernbanevirksomheder, virksomheder der er certificerede efter §
11, infrastrukturforvaltere, herunder bybaner, som er underlagt tilsyn efter § 71, betaler en afgift
som fastsat i lovforslagets stk. 2-6 for udfgrelse af inspektioner og tilsyn, herunder tilsyn med
sikkerhedscertifikater og sikkerhedsgodkendelser m.v.

Baggrunden for at nzevne bybaner specifikt er, at der er tale om en afgiftsbestemmelse, hvorfor det
tydeligt skal fremga, hvem betalingssubjektet er. Virksomheder, der er certificerede efter § 11, skal
ligeledes for fremtiden betale afgifter for sikkerhedscertificeringer. Baggrunden for at
virksomheder, der er certificerede efter § 11, ikke tidligere har veeret omfattet i loven, er at der ikke
har vaeret krav om, at disse virksomheder har skulle have sikkerhedscertificering. En virksomhed,
der er certificerede efter 8 11, kunne f.eks. vaere DSB vedligehold.

Bestemmelsen i stk. 2 fastslar, at jernbanevirksomheder og virksomheder der er certificerede efter §
11betaler et arligt grundbelgb pa 50.900 kr. pr. sikkerhedscertifikat. Herudover betales en arlig
aktivitetsafgift pd 0,0445 kr. pr. kert togkilometer. Bestemmelsen i stk. 3 fastslar, at
infrastrukturforvaltere arligt betaler et grundbelgb pa 50.900 kr. pr. sikkerhedsgodkendelse.
Herudover betales en arlig aktivitetsafgift pa 0,0445 kr. pr. kart togkilometer pa den pagealdendes
infrastruktur.

Bestemmelsen i stk. 4 fastslar, at bybaner betaler et arligt grundbelgb pa 50.900 kr. pr.
sikkerhedscertifikat og sikkerhedsgodkendelse. Herudover betales en arlig aktivitetsafgift pa 0,0445
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kr. pr. kart togkilometer og pr. kert togkilometer pa den pagaldendes infrastruktur.

Bestemmelsen i stk. 5 fastlar, at belgbene i stk. 2 og 3 reguleres én gang arligt pr. 1. januar med den
af Finansministeriet fastsatte sats for det generelle pris- og lgnindeks. Transportministeren
offentliggar eventuelle reguleringer hvert ar, fgrste gang pr. 1. januar 2016.

Bestemmelsen i stk. 6 fastslar, at grundbelgbet, jf. stk. 2 og 3, opkraeves for det pageldende ar i
januar maned. Aktivitetsbelgbet opkraeves ligeledes i januar maned med regulering i september
maned pa grundlag af det forudgaende ars opgjorte antal karte togkilometer.

Bestemmelsen i stk. 7 fastslar, at en virksomhed, der er underlagt det i stk. 1 navnte tilsyn, betaler
afgiften, jf. stk. 2 og 3, uanset om virksomheden ophgrer eller pabegynder i lgbet af det pageeldende
ar.

Et eventuelt overskud eller underskud overfares til naeste finansar. Der tilstreebes en balance over en
4-arig periode, som er den gaeldende periode for omkostningsdaekkede afgifter, jf.
Finansministeriets budgetvejledning pkt. 2.3.1.2.

Til § 105

Med bestemmelsen viderefares den geeldende lovs § 21 u, stk. 8 og 9. | bestemmelsens stk. 2
foreslas en ny bestemmelse om gebyr for byggesagsbehandling.

Transportministeren kan i medfer af stk. 1 fastsatte regler om gebyrer til dekning af
Trafikstyrelsens omkostninger ved varetagelse af de gvrige opgaver i henhold til denne lov eller
EU-retlige regler pa jernbaneomradet. Gebyrerne er omkostningsbaserede og bliver udarbejdet i
overensstemmelse med Finansministeriets budgetvejledning.

Bemyndigelsen er udmgntet i bekendtggrelse nr. 1424 af 12. december 2013om Trafikstyrelsens
gebyrer og afgifter pa jernbaneomradet.

| stk. 2 foreslas en ny bestemmelse, der giver transportministeren hjemmel til at fastaette regler om
gebyr til deekning af Trafikstyrelsens omkostninger ved varetagelse af opgaver vedrgrende
byggesagsbehandling i henhold til anleegslove pa jernbaneomradet.

Idet disse opgaver ikke er omfattet af denne lov, kan gebyrer for denne type opgaver ikke opkraeves
med hjemmel i stk. 1. Det er derfor ngdvendigt med en serskilt hjemmel til dette. Det skal
understreges, at den materielle hjemmel til at varetage opgaver vedrgrende byggesagsbehandling
skal findes i sarkilte anleegslove, og saledes ikke findes i jernbaneloven.

Stk. 3 indebeerer, at hvis de i stk. 1 og 2, nevnte gebyrer ikke erleegges rettidigt, tilleegges renter i
overensstemmelse med renteloven. Transportministeren kan fastsatte regler om betaling for
erindringsskrivelser vedrgrende de navnte gebyrer.
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Til § 106

Det forslas at viderefare galdende ret med tilpasninger. | dag finansieres Jernbanenavnets drift af

de jernbanevirksomheder, der er omfattet af naevnets tilsyn, idet det er disse virksomheder, der har

gavn af det tilsyn, naevnet farer pa konkurrenceomradet. Jernbanenavnet blev oprettet i 2010 for at
imgdekomme en begrundet udtalelse fra Kommissionen.

Jernbanenavnet varetager en raekke klage- og tilsynsopgaver pa jernbaneomradet, der er fastsat i
EU’s jernbanepakker. Opgaverne vedrgrer navnlig markedsovervagning og andre
konkurrencerelaterede opgaver.

| dag findes reglerne i bekendtgerelse fastsat med hjemmel i den geeldende lovs 8 24, stk. 4 og 5.
Det er imidlertid fundet hensigtsmaessigt at betalingsforpligtelsen fremgar direkte af loven for at
skabe gennemsigtighed og ensartethed i forhold til lovens gvrige regler om betaling for udfarelse af
tilsyn.

Bestemmelsen i stk. 1 giver hjemmel til, at Jernbanenavnets drift i det hele finansieres af de
jernbanevirksomheder, som navnet farer tilsyn med efter jernbaneloven eller efter regler udstedt i
henhold til denne lov. Dertil kan Transportministeren fastsatte na&ermere regler om finansieringen,
herunder om, at jernbanevirksomheder, der ikke i fuldt omfang er underlagt Jernbanenavnets tilsyn,
kan undtages fra betalingsforpligtelsen.

Bestemmelsen i stk. 2 fastslar, at Jernbanevirksomheder, der er omfattet af Jernbanenavnets tilsyn,
arligt skal betale 0,0886 kr. pr. kart togkilometer pa statens jernbaneinfrastruktur, infrastruktur ejet
af A/S Storebzltsforbindelsen og A/S @resundsforbindelsen samt anden infrastruktur beliggende pa
den danske del af det transeuropeeiske jernbanenet, TEN-nettet.

Ifalge stk. 3 skal DSB S-tog, den kabenhavnske metro og privatbanerne (undtagen Hirtshalsbanen,
der er en del af TEN-nettet) undtages fra betalingsforpligtelsen, fordi de i det vaesentligste kun er
omfattet af naevnets tilsyn med, at passagerrettighedsforordningen (1371/2007) overholdes.

Stk. 4 fastslar, at belgbet i stk. 2 reguleres én gang arligt pr. 1. januar med den af Finansministeriet
fastsatte sats for det generelle Ian- og prisindeks. Transportministeren offentligger eventuelle
reguleringer hvert ar, farste gang pr. 1. januar 2016.

Det foreslas i stk. 5 at viderefare den geeldende § 24, stk. 5, hvorefter transportministeren kan
fastsaette regler om, at der skal betales et gebyr for indbringelse af klage for Jernbanenzavnet.
Gebyret tilbagebetales, hvis klageren far medhold i klagen.

Kapitel 17
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Markedsovervagning
Til § 107

Bestemmelsen er en tilpasset viderefarelse af den gaeldende § 24, stk. 1-3. Bestemmelsen
gennemfarer dele af reglerne om tilsynsorganet i direktiv 2012/34/EU.

Bestemmelsen i stk. 1 fastslar, at der nedsattes et Jernbanenavn, der varetager visse tilsyns- og
klagefunktioner pa jernbaneomradet, herunder i forhold til markedsovervagning og
passagerrettigheder. Bestemmelsen afviger fra geldende ret ved at det ikke l&engere er
transportministeren, der nedseetter nevnet og udpeger medlemmerne. Reglerne i direktiv
2012/34/EU medfarer, at udpegningen ikke leengere ma foretages af transportministeren.

Stk. 2 viderefares sammen med den foreslaede stk. 3 den geeldende bestemmelse om uafhaengighed.
Det fremgar af bestemmelsen, at Jernbanenzavnet ikke er undergivet instruktionsbefgijelse fra
transportministeren. Naevnet kan undersgge sager pa eget initiativ eller efter klage.

Bestemmelsen i stk. 3 giver Transportministeren hjemmel til at fastseette regler om Jernbanenavnet,
herunder om udpegning af medlemmer, udfarelse af virksomhed, opgaver, sammensatning,
sekretariatsbetjening og uafhaengighed. Bestemmelsen fastslar endvidere, at Jernbanenavnet i sin
sammensetning, organisering og virke er uafhangigt af enhver jernbanevirksomhed,
infrastrukturforvalter og ansgger. Dette fastslar ssmmen med den foreslaede stk. 2 naevnets
uafhaengighed. | forhold til den gaeldende bestemmelse om navnets uafhaengighed er det i den
foreslaede bestemmelse praeciseret, hvem navnet skal veere uafhaengig af.

Bemyndigelsen skal udmgntes sa den tager hgjde for bade gaeldende regler for nevnet og dets
opgaver samt de regler, der kommer til at geelde for naevnet, og de opgaver de tilleegges som falge
af reglerne i direktiv 2012/34/EU. | dag fremgar nogle af naevnets opgaver direkte af loven, men
andre fremgar af bekendtgarelse. Det er fundet hensigtsmaessigt, at nevnets opgaver kan findes
samlet ét sted, og at dette er i en bekendtgarelse, idet dette giver mulighed for administrativt at
paleegge neevnet yderligere opgaver i det omfang dette bliver ngdvendig, eksempelvis som fglge af
EU-ret.

Med direktiv 2012/34/EU, strammes der op pa reglerne omkring tilsynsorganets (i Danmark
Jernbanenavnet) uafhaengighed. | direktivet fastsattes en raekke regler, der skal sikre organets
uafhaengighed og den faglige kompetence i nevnet. Bemyndigelsen vil saledes anvendes til at
gennemfgre disse regler i dansk ret. Direktivet fastsatter bl.a. regler om, at medlemmerne (de
personer, der treeffer beslutninger) i tilsynsorganet skal udfylde en arlig loyalitets- og
interesseerklering, regler om at medlemmerne ikke ma varetage nogen stilling eller ansvar i en
reguleret virksomhed i mindst ét ar efter udlgbet af deres periode i organet og regler om
udvelgelsesproceduren, herunder at den skal vare pa basis af en gennemsigtig procedure.

Direktivets bestemmelser medfarer, at transportministeren ikke leengere kan udpege medlemmerne
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af Jernbanenavnet. | stedet er det tanken, at bemyndigelsen udmgntes pa en sadan made, at
transportministeren i bekendtgarelse fastseetter hvilke institutioner, der udpeger medlemmer til
neevnet. Det er hensigten, at medlemmerne skal repraesentere jernbaneteknisk og -sikkerhedsmaessig
ekspertise, samfundsgkonomisk ekspertise, konkurrenceretlig ekspertise og forbrugerretlig
ekspertise, som det er tilfeeldet i dag. Det er hensigten, at medlemmer med jernbaneteknisk og -
sikkerhedsmaessig ekspertise udpeges af DTU, at medlemmer med samfundsgkonomisk ekspertise
udpeges af Kagbenhavns eller Aarhus Universitet, at medlemmer med konkurrenceretlig ekspertise
udpeges af Copenhagen Business School eller Konkurrenceradet og at medlemmer med
forbrugerretlig ekspertise udpeges af Forbrugerradet. Det er hensigten, at formanden udpeges af
medlemmerne selv ved simpelt flertal. I tilfeelde af, at et opgaveomrade flyttes fra én institution til
en anden, vil ministeren kunne udnytte sin befgjelse til at udskifte institutionen. P4 samme made er
det hensigten, at ministeren fastsatter en bestemmelse, der giver ministeren mulighed for at bede en
anden tilsvarende institution udpege et medlem i tilfeelde, hvor den navngivne institution ikke har
kunnet udpege et medlem, den finder besidder de ngdvendige kompetencer. Det er endvidere
hensigten at fastsaette en bestemmelse, der giver mulighed for at andre institutioner kan udpege i de
tilfelde, hvor de institutioner, der skal udpege ikke kan finde en egnet kandidat.

Hjemlen vil ogsa skulle bruges til at fastsatte regler om navnets virksomhed. Bl.a. vil der blive
fastsat regler, der gennemfarer direktivets bestemmelser om procedurer for tilsynsorganets
virksomhed, herunder regler om frister for tilsynsorganet, samarbejde med den nationale
sikkerhedsmyndighed og licensudstedende myndighed (i Danmark Trafikstyrelsen) og samarbejde
med tilsynsorganerne i andre EU-lande.

Direktivet fastseatter en reekke opgaver som tilsynsorganet (i Danmark Jernbanenavnet) skal
varetage. Det er hensigten, at hjemlen i stk. 3 endvidere skal bruges til at fastsette regler om hvilke
opgaver Jernbanenavnet skal varetage. Dette vil omfatte bade de opgaver, som naevnet varetager i
henhold til gaeldende lovgivning og de nye opgaver tilsynsorganet er tillagt i direktivet. Herudover
kan hjemlen anvendes til at fastsatte regler om yderligere opgaver, det findes hensigtsmaessigt at
Jernbanenavnet skal varetage. | dag varetager Jernbanenavnet bl.a. opgaver vedrgrende
markedsovervagning, tilsyn og klage i henhold til direktiv 91/440/E@F og direktiv 2001/14/EF, der
er aflgst af direktiv 2012/34/EU, opgaver vedrgrende forordning 1371/2007/EF
(passagerrettighedsforordningen), opgaver vedrgrende forordning 1370/2007/EF (PSO-
forordningen), ligesom de behandler klager over Trafikstyrelsens sikkerhedsafgerelser. Med
direktiv 2012/34/EU tillegges tilsynsorganet en raekke yderligere opgaver, bl.a. i forbindelse med
adgang til servicefaciliteter. Hertil kommer opgaver i henhold til godsforordningen.

Transportministeren fastsetter regler for sekretariatsbetjeningen. Det er hensigten, at
Trafikstyrelsen stiller sekretariatshistand til radighed for Jernbanenavnet. For at understatte
naevnets uafhangighed vil medarbejderne ved behandling af sager for naevnet alene vare underlagt
Jernbanenavnets formands instruktion.
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Til § 108

Bestemmelsen er ny og gennemfgrer regler om tilsynsorganet i direktiv 2012/34/EU.

Det foreslas, at Jernbanenavnet skal kunne gennemfgre revisioner eller iveerksatte eksterne
revisioner hos infrastrukturforvalterne, operatgrer af servicefaciliteter og safremt det er ngdvendigt
hos jernbanevirksomheder for at kontrollere, om reglerne om adskillelse af regnskaber i direktiv
2012/34/EU om oprettelse af et felles europaeisk jernbaneomrade er overholdt.

Til 8 109
Bestemmelsen viderefgrer den geeldende lovs § 24 d.

Bestemmelsen gennemfarer dele af direktiv 2012/34/EU. | forbindelse med behandlingen af en sag,
hvad enten der er tale om en sag, som Jernbanenzavnet har taget op pa eget initiativ eller pa
grundlag af en klage eller anmeldelse, kan navnet forlange, at de involverede virksomheder
udleverer de oplysninger, som Jernbanenzavnet finder ngdvendige. Hvis en virksomhed ikke
udleverer de kraevede oplysninger, giver den foreslaede bestemmelse hjemmel til, at
Jernbanenavnet kan udstede et pabud om, at den pagaldende virksomhed skal udlevere
oplysningerne. Undlader virksomheden at efterkomme pabuddet, kan virksomheden straffes efter
den foreslaede § 117, stk. 2.

Til 8110
Bestemmelsen viderefgrer den geaeldende lovs § 24 g.

Bestemmelsen gennemfarer dele af direktiv 2012/34/EU, der stiller krav om, at de nationale
tilsynsorganer udveksler oplysninger om deres arbejde samt om deres
beslutningstagningsprincipper og beslutningspraksis mv. Det bemarkes herved, at der findes en
lignende bestemmelse i artikel 31 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1371/2007
af 23. oktober 2007 om jernbanepassagerers rettigheder og forpligtelser
(passagerrettighedsforordningen).

Til§8111

Bestemmelsen er ny og gennemfgrer direktiv 2012/34/EU. Direktivet stiller krav om, at
tilsynsorganet kan handhzave sine anmodninger om udlevering af oplysninger jf. den foreslaede §
109 med passende sanktioner, herunder bgder. Herudover skal tilsynsorganet have mulighed for at
handhave sine afgarelser med passende sanktioner, herunder bgder. Det skal dog bemazrkes, at
paleeg af bgder kun kan anvendes, hvor ingen andre sanktioner har vist sig effektive, jf.
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proportionalitetsprincippet.

Til § 112

Bestemmelsen viderefarer den geeldende § 24 f, hvorefter Jernbanenavnet arligt skal afgive en
beretning om dets virksomhed. Beretningen skal indeholde en kort beskrivelse af bl.a. de
undersggelser, som Jernbanenavnet har foranstaltet i det forgangne ar, herunder om resultatet heraf,
og de afgerelser, som Jernbanenavnet har truffet. Beretningen skal endvidere indeholde en
vurdering af, om markederne for jernbanetransportydelser fungerer efter hensigten og — hvis dette
ikke findes at veere tilfaeldet — eventuelt forslag til afhjeelpning heraf.

Beretningen skal afgives senest d. 30. april hvert ar og offentligggres pa Jernbanenavnets
hjemmeside.

Kapitel 18
Delegation og klageadgang
Delegation
Til § 113

Bestemmelsen i stk. 1-3 er enslydende med den gealdende lovs § 24 h, stk. 1-3, mens
bestemmelsens stk. 4 er ny.

Den galdende 8 24 h, stk. 4 vedrerende afpregvning af specifikke sikkerhedsmaessige tekniske
indretninger mv. foreslas ikke viderefart, idet bestemmelsen ikke ses at veere blevet brugt.
Trafikstyrelsen har indgaet en aftale med Arbejdstilsynet om graensefladerne mellem de to
myndighedsomrader og der er derfor ikke noget praktisk behov for bestemmelsen.

Bestemmelsen i stk. 1 giver ministeren mulighed for at delegere sine befgjelser i loven til
Trafikstyrelsen, Banedanmark, Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane eller andre
statslige myndigheder.

Ligeledes har ministeren i stk. 2 mulighed for at delegere Trafikstyrelsens, Banedanmarks eller
Havarikommissionens befgjelser i jernbaneloven til andre statslige myndigheder.

Med stk. 3 kan ministeren bemyndige tredjeparter til at udgve visse af ministerens befgjelser
vedrgrende farligt gods. Der er brug for at bemyndige tredjeparter til at foresta typegodkendelser af
emballager til farligt gods pa jernbanen og til at foretage periodiske eftersyn af ikke-trykbarende
tanke i henhold til RID-reglementet.
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Med stk. 4 foreslas en ny bestemmelse som falge af den foreslaede § 69. Det foreslas, at
transportministeren kan bemyndige sagkyndige, private virksomheder eller offentlige institutioner
til at udgve ministerens befgjelser efter denne lov til at udstede helbredsgodkendelser. Det er
hensigten at bemyndige laeger og psykologer til at udstede helbredsgodkendelser.

Ordningen forventes at komme til at omfatte helbredsgodkendelse af alle personer, som udfarer en
sikkerhedsklassificeret funktion pa jernbaneomradet og ikke kun lokomotivfarere. Denne
ensartethed vil antages at vaere en fordel for bergrte enkeltpersoner og disses arbejdsgivere.
Ordningen vil hermed komme til at ligne andre landes ordninger, herunder Sveriges.

Se i gvrigt de specielle bemerkninger til § 69.

Klageadgang
Til § 114

Bestemmelsen i stk. 1 er en viderefgrelse af den geeldende lovs § 24 c, stk. 2, 1. pkt. Stk. 2 og 3 er
nye. Bestemmelsen giver ministeren generel hjemmel til at fastsaette regler om klageadgang,
herunder om klagefrister, eller om, at afgarelserne ikke kan paklages til transportministeriet
(afskeering af klageadgang).

For sa vidt angar klage over byggelinjer og forbud jf. 88 33 - 34 er det hensigten, at klagefristen i
bekendtggrelse fastsattes til 4 uger fra meddelelsen er kommet frem til den pagealdende, hvilket er i
overensstemmelse med tilsvarende regler om byggelinjer og forbud i love pa Transportministeriets
omrade.

Der foreslas en ny bestemmelse i stk. 2, der fastslar, at stk. 1 gaelder tilsvarende, hvor ministeren har
bemyndiget andre statslige myndigheder til at udeve Trafikstyrelsens, Banedanmarks eller
Havarikommissionens befgjelser i loven jf. § 113, stk. 2.

Bestemmelsen foreslas indfart for at sikre transportministerens adgang til at fastsette regler om
klageadgang i disse tilfeelde.

Der foreslas en ny bestemmelse i stk. 3, der fastslar, at stk. 1 geelder tilsvarende, hvor ministeren har
bemyndiget sagkyndige, private virksomheder eller offentlige institutioner til at udgve ministerens
befgjelser i loven, jf. § 113, stk. 3 og 4.

Bestemmelsen foreslas indfart for at sikre transportministerens adgang til at fastseette regler om
klageadgang i disse tilfeelde.

Bestemmelsen i stk. 4 fastslar, at Transportministeren kan fastsette regler om, at afgarelserne kan
paklages til Jernbanenavnet, herunder at de afgarelser, der kan paklages til Jernbanenzavnet, ikke
farst kan paklages til anden administrativ myndighed, og at Jernbanenavnets afggrelser, ikke kan
paklages til anden administrativ myndighed.
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Til § 115

Bestemmelsen viderefarer den geeldende lovs § 24 c, stk. 4, og fastslar, at transportministeren kan
fastseette regler om passagerers klageadgang efter passagerrettighedsforordningen (1371/2007).
Bestemmelsen er indsat ved lov nr. 532 af 12. juni 2009 om &ndring af lov om jernbane
(Supplerende regler om falger af passagerrettighedsforordningen m.v.) for at imgdekomme
forordningens krav om et handhavelsesorgan. Bemyndigelsen er udmgntet ved bekendtgarelse nr.
1188 af 12. december 2012 om Jernbanenavnet. Ankenavnet for Bus, Tog og Metro behandler
klager vedrgrende forordningen, der indeholder en civilretlig tvist, mens Jernbanenavnet behandler
de klagesager, der ikke er omfattet af Ankenaevnets kompetence.

Til 8116

Bestemmelsens stk. 1 og 2 er en viderefarelse af den geldende lovs § 24 e, stk. 3 0g 8 2 d, stk. 5.
Det foreslaede stk. 2 er ny.

Bestemmelsen i stk. 1 fastsatter en frist pa 8 uger for domstolsprgvelse. Hvis der ikke sker
indbringelse for domstolene inden for fristen, foreslas det, at den pagealdende afgarelse eller
beslutning er endelig. Hensigten med bestemmelsen er, at det forventes at medvirke til at skabe
starre klarhed, eksempelvis i forhold til markederne for jernbanetransportydelser, at de involverede
virksomheder ved, at en afggrelse eller beslutning er endelig, nar der er forlgbet 8 uger og der ikke
er sket indbringelse for domstolene.

Det foreslas i stk. 2, at sagsmal i henhold til § 36, stk. 4, dog skal veere anlagt inden seks maneder
efter, at klagemyndighedens afggrelse er kommet frem til klageren.

Det foreslas i stk. 3, at en afgarelse eller beslutning som navnt i stk. 1 ikke kan indbringes for
domstolene far den administrative klageadgang er udnyttet.

Kapitel 19
Straf
Til § 117
Bestemmelsen viderefgrer med visse &ndringer den geeldende straffebestemmelses 8§ 22, stk. 1-4.
Det er ikke fundet hensigtsmaessigt at viderefgre straf for overtraedelse af den geeldende § 21 a, stk.

2, om lukkeindretninger i private overkarsler og overgange i strafbestemmelsen, idet der er taget
hand om dette forhold andre steder i loven.
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Stk. 1 fastslar, at det straffes med bgde eller feengsel indtil 4 maneder, hvis man

1) pabegynder eller driver virksomhed uden forngdne certifikater, godkendelser eller tilladelser 2)
tilsidesatter vilkar eller betingelser knyttet til en tilladelse eller godkendelse,

3) hindrer Trafikstyrelsen i at foretage tilsyn eller Havarikommissionen i at foretage undersggelse,

4) overtraeder 8§ 24, § 26, § 43, stk. 1 § 44, § 45, § 46, § 47, § 49 § 81, stk. 1 0g 2, § 86, eller

5) overtraeder Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1371/2007 af 23. oktober 2007
om jernbanepassagerers rettigheder og forpligtelser.

Bestemmelsen i stk. 2 fastslar, at den, der undlader at efterkomme et pabud eller forbud, der er
udstedt i henhold til loven eller de i medfar af denne fastsatte forskrifter, straffes med bgde eller
feengsel indtil 4 maneder. Straffen for tilsidesattelse af et pabud eller forbud i henhold til §§ 74-76,
kan dog stige til feengsel indtil 2 ar.

Stk. 3 fastslar, at den, der afgiver urigtige oplysninger til administrative myndigheder straffes med
bade eller feengsel indtil 4 maneder, medmindre hgjere straf er forskyldt efter den gvrige
lovgivning.

Ifglge stk. 4 kan straffen stige til feengsel indtil 2 ar, hvis overtraedelsen er begaet forsztligt eller
ved grov uagtsomhed, og hvis der ved overtraedelsen er:
1) forvoldt skade pa personer, materiel eller miljg eller fremkaldt neerliggende fare herfor eller
2) opnaet eller tilsigtet en gkonomisk fordel for den pageeldende selv eller andre.

Til §118
Bestemmelsen er en viderefarelse af den geeldende lovs § 22, stk. 6.

Bestemmelsen giver hjemmel til, at der kan fastsettes straf af bade, feengsel indtil 4 maneder eller
under skaerpende omstendigheder feengsel indtil 2 i forskrifter, der fastseettes i medfar af loven, for
overtraedelse af bestemmelserne i forskrifterne. | forskrifterne kan ligeledes fastsattes straf af bade,
feengsel indtil 4 maneder eller under skaerpende omstendigheder faengsel indtil 2 ar for overtraedelse
af bestemmelser i forordninger fastsat af Det Europaiske Feellesskab om forhold, som er omfattet af
denne lov.

Til §119
Bestemmelsen er med sproglige &ndringer en viderefarelse af den gaeldende lovs § 22, stk. 4.
Bestemmelsen i stk. 1 fastseetter, at den, der overtraeder § 70, stk. 1-2, straffes med feengsel indtil 2
ar. Ligeledes straffes den, der udfarer sikkerhedsklassificerede funktioner for en

jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter til trods for, at retten hertil er midlertidigt inddraget
eller frakendt efter § 124 med faengsel indtil 2 ar.

Efter stk. 2 kan straffen for overtreedelse efter stk. 1 under seerligt formildende omstendigheder dog
udgere bade.
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Til § 120
Bestemmelsen er en viderefgrelse af den geeldende lovs § 22, stk. 7.

Bestemmelsen fastslar, at der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter
reglerne i straffelovens 5. kapitel.

Til §121
Bestemmelsen er en viderefgrelse af den geeldende lovs § 22, stk. 5.

Bestemmelsen fastsatter bgdestraf for den, der skaffer sig eller forsgger at skaffe sig befordring
med ugyldig billet eller ugyldigt kort.

Til § 122

Som konsekvens af, at bestemmelserne i lov nr. 96 af 31. marts 1965 om ekspropriationer under
Trafikministeriet om jernbane- og letbaneanlag overfares til jernbaneloven, foreslas det at
viderefore straffebestemmelsen i denne lovs § 2, stk. 3.

Bestemmelsen fastslar, at den, der med forszt beskadiger eller uberettiget flytter opstillede
sneskaerme eller lignende sneveern, jf. 8 32, straffes med bgde, medmindre strengere straf er
forskyldt efter straffeloven.

Til § 123

Bestemmelsen er en viderefgrelse af den geeldende lovs § 22 b med den &ndring, at de
bestemmelser, der kan gives straffrihed for, er reduceret til de bestemmelser, der typisk overtraeedes
af den personkreds, der skal give indberetning til Trafikstyrelsen.

Bestemmelsens formal er at fremme indberetninger til Trafikstyrelsen og fastslar, at den, der i
overensstemmelse med den foreslaede § 79, stk. 1-3, eller regler fastsat i medfer af den foreslaede §
79, stk. 4, har foretaget indberetning om sikkerhedsmaessige uregelmaessigheder, der ikke har
medfart en hendelse eller ulykke pa jernbaneomradet, er straffri for overtreedelse af bestemmelser
fastsat i medfer af § 57, stk. 1, og 8§ 103, stk. 1.

Straffrineden vedrarer alene indberetninger om sikkerhedsmaessige uregelmaessigheder, der ikke har
medfart en handelse eller ulykke pa jernbaneomradet, og geelder saledes ikke for indberetninger
vedrgrende ulykker og forlgbere til ulykker.
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Ordningen forbedrer Trafikstyrelsens mulighed for at fa kendskab til visse sikkerhedsmaessige
uregelmaessigheder af betydning for jernbanesikkerheden, der ikke har medfert en jernbaneulykke
eller —handelse, og omfatter afvigelser af mindre betydning set i forhold til de mere alvorlige
forhold, der har medfart en jernbaneulykke eller —hzendelse.

Henset til det forebyggende jernbanesikkerhedsmaessige arbejde er det ngdvendigt, at
myndighederne delagtiggeres i de erfaringer, der indhentes under det daglige arbejde i
jernbanesektoren - uanset om der matte veere opstaet mere eller mindre farlige situationer - saledes
at disse erfaringer kan bearbejdes og analyseres.

Det er endvidere vigtigt, at de personer og virksomheder, som er i besiddelse af oplysningerne,
meddeler forhold, der har eller kan have betydning for jernbanesikkerheden til Trafikstyrelsen. Det
er vigtigt, at den pagealdende har tillid til, at de meddelte oplysninger behandles fortroligt og f.eks.
ikke anvendes til at ivaerkszatte sanktioner mod den pagaldende. En hgj meddelelsesprocent
indebaerer, at de pagaldende data i hgjere grad kan vare reprasentative og tilstreekkelige til, at
Trafikstyrelsen kan udlede tendenser heraf og muligvis s&tte forebyggende aktiviteter i veerk.

Den personkreds, der skal indberette forhold til Trafikstyrelsen i forslagets § 79, er virksomheder.
Herudover er der en pligt for ansatte i virksomhederne til at indberette til de virksomheder, de er
ansat i. Da en raekke af de overtreedelser, der i den geeldende bestemmelse i dag kan gives
straffrined for, typisk vil overtreedes af borgere, herunder passagerer, er det ikke fundet ngdvendigt
at viderefgre straffrinedsordningen for disse overtreedelser.

Den foresl&ede bestemmelse viderefarer derfor kun straffrined for overtraedelse af bestemmelser
fastsat i medfer af § 57, stk. 1, og § 103, stk. 1.

Til § 124

Bestemmelsen viderefarer den geeldende lovs § 22 a, dog er udvidelsen i stk. 2 ny. Bestemmelsen
indeholder regler om frakendelse ved dom af retten til at udfare sikkerhedsklassificerede funktioner.
Bestemmelsen bygger dels pa reglerne om frakendelse af farerret i feerdselsloven, dels pa reglerne
om frakendelse af retten til at gare tjeneste pa luftfartstgj i luftfartsloven. Der er dog tilstreebt en
mere forenklet ordning, da der ved bestemmelsens tilblivelse skannedes ikke at veere behov for en
ligesa differentieret ordning som den der gaelder for ferdsels- og luftfartsomradet.

Bestemmelsens stk. 1, nr. 1-3, fastslar, at retten til at udfgre sikkerhedsklassificerede funktioner skal
frakendes, nar der ved tjenestens udfarelse er blevet tilsidesat vaesentlige hensyn til
jernbanesikkerheden eller hvis den pageeldende har udfart eller forsggt at udfare
sikkerhedsklassificerede funktioner efter at have indtaget spiritus eller andre
bevidsthedsforstyrrende midler, jf. § 70, stk. 1, nr. 1 - 3.

Bestemmelsen i stk. 2 er ny og praeciserer, at ikke alle forhold medfarer ubetinget frakendelse. Der
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vil dog altid vere ubetinget frakendelse nar en person har udfart eller forsggt udfare en
sikkerhedsklassificeret funktion efter at have indtaget spiritus eller andre bevidsthedsforstyrrende
stoffer. Det er udgangspunktet, at hvis der ikke er tale om spiritus- eller bevidsthedsforstyrrende
stoffer, frakendes retten betinget, medmindre der er tale om skaerpende omstendigheder, der er
listet op i bestemmelsen. Denne &ndring medfarer, at der ikke laengere kun er tale om ubetinget
frakendelse, og er lavet for at skabe overensstemmelse med reglerne i luftfartsloven.

Bestemmelsen i stk. 3 fastslar, at ubetinget frakendelse sker for et bestemt tidsrum af ikke under 6
maneder eller for bestandig. Betinget frakendelse sker pa vilkar af, at den pageeldende i en provetid
pa indtil 3 ar fra endelig dom ikke udfarer sikkerhedsklassificerede funktioner under sddanne
omsteendigheder, at retten dertil skal frakendes.

Bestemmelsen i stk. 4 fastslar, at Trafikstyrelsen midlertidigt kan inddrage retten til at udfgre
sikkerhedsklassificerede funktioner, safremt der under udgvelsen af tjenesten sker vaesentlig
tilsideseettelse af geeldende regler og krav. Trafikstyrelsen skal i forbindelse med afgarelsen vejlede
den pageeldende om prevelsesadgangen, jf. stk. 5.

Bestemmelsen i stk. 5 fastslar, at den, hvis ret til at udfere sikkerhedsklassificerede funktioner er
midlertidigt inddraget, kan forlange inddragelsen provet af domstolene. Domstolene traffer ved
kendelse afgerelse om inddragelsen.

Bestemmelsen stk. 6 fastslar, at det tidsrum, hvori retten har veeret midlertidigt inddraget, fradrages
i frakendelsestiden.

Bestemmelsen i stk. 7 fastslar, at hvis en person, der har ret til at udfgre sikkerhedsklassificerede
funktioner, og som har dansk indfadsret eller er bosat i den danske stat eller ansat i en dansk
jernbanevirksomhed eller hos en dansk infrastrukturforvalter, straffet i udlandet for et forhold, der
bedamt efter denne lov ville have medfart frakendelse af ret til at udfare sikkerhedsklassificerede
funktioner, kan sadan frakendelse ske efter offentlig patale i Danmark.

Bestemmelsen i stk. 8 fastslar, at hvis en person, der har ret til at udfgre sikkerhedsklassificerede
funktioner, i medfar af feerdselsloven frakendt retten til at fare motordrevet keretgj ubetinget, kan
Trafikstyrelsen, for det tidsrum frakendelsen er sket, fratage den pageeldende ret til at udfare
sikkerhedsklassificerede funktioner, safremt det strafbare forhold, for hvilket vedkommende er
demt, begrunder en nerliggende fare for misbrug af retten til at udfere sikkerhedsklassificerede
funktioner. Den pagealdende kan forlange fratagelsen indbragt for domstolene. Trafikstyrelsen skal i
forbindelse med fratagelsen vejlede den pagaldende herom.

Kapitel 20
Lovens ikrafttreeden, ophaevelse af andre love og endring af andre love
Til § 125

Det foreslas i stk. 1, at loven traeder i kraft d. 1. januar 2015.
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Det forslas i st. 2, at Transportministeren fastsatter tidspunktet for ikrafttreeden af lovens § 16, stk.
4. Ministeren kan herunder fastsatte, at de enkelte dele af § 16, stk. 4 treeder i kraft pa forskellige
tidspunkter. Dette da lov om Femern A/S og Femern A/S landanlag ikke er vedtaget endnu, men
forventes vedtaget primo 2014.

Det foreslas i stk. 3, at lov om jernbane, jf. lovbekendtgarelse nr. 1249 af 11. november 2010,
ophaves.

Det forslas i stk. 4, at Lov nr. 96 af 31. marts 1965 om ekspropriationer under Trafikministeriet
ophaves.

| Stk. 5. forslas det, at bekendtgarelser, regulativer og aftaler m.v., der er udstedt i medfert af de
love angivet i stk. 3 og 4, forbliver i kraft, indtil de aflgses eller ophaves af bestemmelser fastsat i
medfer af denne lov.

Til § 126

Bestemmelsen viderefarer med en enkelt sproglig endring den gaeldende jernbanelovs § 8, stk. 4 og
5.

Det er fundet hensigtsmaessigt, at disse forhold reguleres i lov om DSB, jf. lovbekendtgarelse nr.
1184 af 12. oktober 2010 med senere gndringer.

For at skabe reel mulighed for konkurrence kan transportministeren i henhold til stk. 1 paleegge
DSB - pa lejevilkar — at stille rullende materiel til radighed for udbudsforretninger vedrgrende
trafik udfert som offentlig service. Jernbanevirksomheder, der byder pa kontrakter om udfarelse af
offentlig service, vil derfor som hovedregel have mulighed for at kunne disponere over materiel fra
DSB, hvis de vinder kontrakten. Hvis DSB selv byder pa den pagaldende kontrakt, forudsattes
udgifterne til materiel indregnet i DSB’s bud svarende til, hvad materiellet stilles til radighed for til
andre bydende jernbanevirksomheder. Hensigten hermed er at sikre, at DSB’s ejerskab til materiel
ikke forvrider konkurrencen om selve trafikopgaven.

Som hovedregel vil gelde, at materiellet via udbudsbetingelserne stilles til radighed pa vilkar, sa
den vindende jernbanevirksomhed har ret, men ikke pligt til at gare anvendelse af det. Den
vindende jernbanevirksomhed kan séledes som hovedregel frit vaelge at anvende eget materiel til
brug for trafik udfart som offentlig service.

| seerlige tilfeelde vil udbudsbetingelserne dog kunne udformes, sa de indeholder en pligt til at
anvende DSB’s materiel. Dette princip forudsattes alene benyttet i tilfelde, hvor kontrakten
omfatter sa betydelige eller specielle materielressourcer, at der ville vere store vanskeligheder ved
at finde anvendelse for lediggjort DSB-materiel, hvis en vindende jernbanevirksomhed matte gnske
at anvende andet materiel.

Det forudsettes, at materiellet prissattes, sa lejen deekker DSB’s omkostninger — herunder fuld
afskrivning og forrentning — samt en af transportministeren fastsat normal fortjeneste. Det antages
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at vedligeholdelsesudgifter baeres af lejeren separat.

Bestemmelsen i stk. 2 fastslar, at transportministeren kan paleegge DSB at udfare trafik som
offentlig service mod betaling. Hensigten bag bestemmelsen er at sikre offentlig service trafik i
tilfeelde, hvor der ikke indgives kvalificerede bud.

For at staten kan sikre den gnskede trafikering under alle omsteendigheder, blev det skannet
ngdvendigt at give transportministeren bemyndigelse til at paleegge DSB en forpligtelse til at udfare
trafik som offentlig service i disse tilfeelde. Dette skal ske ved en forhandlet kontrakt i
overensstemmelse med PSO-forordningen.

Det er ikke fundet hensigtsmaessigt at viderefgre klageadgangen til Klagenavnet for udbud i den
geldende lovs § 24 c, stk. 3 som knytter sig til den geeldende lovs § 8, stk. 4, i det der ikke vurderes
at veere et forhold af udbudsretlig karakter.

Til 8 127

Det forslas, at der indsattes ny bestemmelse i § 127, om at lov nr. 588 af 24/06/2005 om Sund og
Beelt Holding A/S &ndres ved at der efter sidste pkt. i 8 22, stk. 2 i Sund og Belt loven indsettes, at
transportministeren desuden kan fastseette, at 8 4 i lov om Sund og Belt Holding A/S kun sattes i
kraft for en del af de i § 4 navnte jernbanetilslutningsanlaeg og herunder bestemme, at visse dele af
de navnte anleg ikke omfattes af ikraftsettelsen.

Bestemmelsen udger en tilfgjelse til § 22 i lov om Sund og balt Holding A/S.

| § 4, stk. 2, i lov om Sund og Balt Holding, bestemmes det, at A/S Storebzltsforbindelsen forestar
vedligeholdelse og reinvesteringer i relation til jernbanedelen af den faste forbindelse over
Storebalt. Tilsvarende geelder for A/S @resundsforbindelsen i relation til de danske
jernbanetilslutningsanlag til den faste forbindelse over @resund (Kastrupbanen og Vigerslevbanen).
Efter Sund og Belt lovens § 22 fastsetter transportministeren tidspunkt for ikrafttreeden af § 4,
herunder at dele af § 4 kan traede i kraft pa forskellige tidspunkter.

P.t. er de dele af Sund og Belt lovens 8 4, stk. 2, der vedrgrer den faste forbindelse over Storebalt
sat i kraft, jf. bekendtgarelse nr. 172 af 14/03/2006. De dele af Sund og Belt lovens 8§ 4, stk. 2, der
vedrgrer den faste forbindelse over @resund er imidlertid ikke sat i kraft, hvilket betyder, at
ansvaret for vedligeholdelse af og reinvesteringer i de danske jernbanetilslutningsanleg til den faste
forbindelse over @resund (Kastrupbanen og Vigerslevbanen) p.t. forestas af Banedanmark.

| forbindelse med det forberedende arbejde med at overdrage ansvaret for vedligehold af og
reinvesteringer i Kastrupbanen og Vigerslevbanen fra Banedanmark til A/S @resund, er det fundet
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hensigtsmaessigt at lade en del af jernbaneanlagget forblive under Banedanmarks ansvar. Visse dele
af Kastrupbanen og Vigerslevbanen, herunder specifikke anleegselementer, udger en fglsom del af
den gvrige jernbaneinfrastruktur og har stor betydning for driftsikkerheden for visse dele af den
landsdaekkende togdrift. Banedanmark er saledes for nuvarende ved at gare klar til en udskiftning
af signalsystemerne pa det danske jernbanenet, der skal udskiftes i lgbet af de kommende ar. En
overdragelse af sikringsanlaeggene i tilknytning hertil kan derfor med fordel afvente, at det nye
signalprogram er fuldt ud implementeret.

Den foreslaede bestemmelse vil tilvejebringe den forngdne hjemmel til, at transportministeren kan
fastseette bestemmelse om en overdragelse af kun en del af de naevnte jernbanetilslutningsanlag,
herunder visse anlegselementer. Formalet er at give transportministeren mulighed for at
differentiere i overdragelsen - eksempelvis i forhold til fysisk, geografisk eller funktionel
afgreensning - og dermed lade visse dele af Kastrupbanen og Vigerslevbanen vare undtaget af en
overdragelse fra Banedanmark til A/S @resund bl.a. med henblik pa at gennemfare overdragelsen,
nar dette vurderes hensigtsmaessigt.

Bestemmelsen tager i udgangspunktet sigte pa en neermere geografisk afgraenset del af jernbanen
omkring Kgbenhavns Hovedbanegard samt anleegselementer med relation til sikringsomradet pa
hele streekningen.

Det er hensigten, at den precise karakter af overdragelsen af ansvar for vedligehold af og
reinvesteringer i Kastrupbanen og Vigerslevbanen, herunder den naermere geografiske afgraensning,
udmgntes af transportministeren ved bekendtgerelse i umiddelbar forleengelse af ikrafttreeden af
jernbaneloven.
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