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1. Lovforslagets baggrund

Lovforslaget er et led i moderniseringen af lovgivningen inden for vejomradet. Mélsatnin-
gen med lovforslaget er at forenkle og tydeliggore lovgivningen, samt at gennemfore admi-
nistrative lettelser for kommunerne, der som vejmyndighed administrerer kommunevejene.
Det er endvidere en malsetning at gore loven nemmere at forsta for borgerne.

Af de 73.929 km offentlige veje, der findes i Danmark pr. 1. januar 2014, administreres
3.797 km af staten og ca. 70.569 km af kommunerne.

Offentlig veje er veje, gader, broer og pladser, der er abne for almindelig faerdsel, og som
administreres af stat eller kommune efter lov om offentlige veje (vejloven).

Den geldende vejlov, jf. lovbekendtgarelse nr. 1048 af 3. november 2011, som e&ndret ved
som andret ved lov nr. 613 af 18. juni 2012, lov nr. 169 af 26. februar 2014 oglov nr. 552 af
2. juni 2014, tradte i kraft den 1. april 1972. Der er lgbende foretaget aendringer i loven, men
loven anses pa en raekke omrader ikke leengere for tidssvarende. Det er vurderet, at der er
behov for en samlet modernisering af loven, og at denne modernisering mest hensigtsmaes-
sigt gennemfores ved at udarbejde en ny lov.

Vejlovgivningen bestér i dag af fire love: lov om offentlige veje (vejloven), lov om private
feellesveje (privatvejsloven), lov om grundejerbidrag til offentlige veje (vejbidragsloven) og
lov om vintervedligeholdelse og renholdelse af veje (renholdelsesloven). Som et led i mo-
derniseringen af vejlovgivningen er det hensigten at reducere antallet af love pd omradet fra
de nuveerende fire love til to hovedlove — vejloven og privatvejsloven. Reduktionen er gen-
nemfort ved at indarbejde relevante bestemmelser for offentlige veje fra vejbidragsloven og
renholdelsesloven i dette lovforslag. Vejbidragsloven og renholdelsesloven kan saledes op-
heeves, idet relevante bestemmelser for private fellesveje er indarbejdet i lov om private
faellesveje, jf. lov nr. 1537 af 21. december 2010. Ved ophavelsen af vejbidragsloven og ren-
holdelsesloven forenkles administration af vejlovgivningen for staten og kommunerne sam-
tidig med, at borgerne fremover alene skal orientere sig om reglerne vedrgrende offentlige
veje ét sted.

Transportministeriet har som en del af det lovforberedende arbejde i juni 2011 atholdt et
interessentseminar med deltagelse af repraesentanter fra bl.a. Kommunernes Landsfor-
ening (KL), Kebenhavns Kommune, Parcelhusejernes Landsforening og Dansk Lednings-
ejerforum. Pa seminaret og i forlaengelse heraf har Transportministeriet modtaget en rackke
forslag og ensker til &ndringer af loven. Forslagene er alle blevet gennemgaet og vurderet i
forbindelse med udarbejdelsen af det foreliggende lovforslag. En del af de fremsatte forslag
er imgdekommet og indarbejdet i dette lovforslag.

2. Lovforslagets hovedindhold
2.1. Indseettelse af formdlsbestemmelse

2.1.1. Gaeldende ret
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Hverken vejloven, vejbidragsloven eller renholdelsesloven indeholder i dag formalsbe-
stemmelser, ligesom det heller ikke er beskrevet, hvilke offentlige hensyn kommunerne skal
varetage ved lovens administration.

2.1.2. Lovforslagets indhold

Det foreslas, at der indsaettes en formalsbestemmelse, der praeciserer lovens formal samt en
bestemmelse, der beskriver, hvilke hensyn vejmyndighederne skal tage heojde for ved admi-
nistration af denne lov. Der henvises til forslagets §§ 1 og 4.

2.2, Statsveje

2.2.1. Geeldende ret

I den gaeldende vejlovs § 1, stk. 2, inddeles de offentlige veje i hovedlandeveje og kommune-
veje. Hovedlandevejene, hvorved forstés de statsligt ejede veje, administreres af Vejdirekto-
ratet under Transportministeriet efter vejlovens bestemmelser. Kommunevejene, der ad-
ministreres af vedkommende kommunalbestyrelse efter vejlovens bestemmelser, vil som
hovedregel vere ejet af kommunalbestyrelsen.

2.2.2. Lovforslagets indhold

Med lovforslaget foreslés de statsligt ejede veje, der ogsa efter denne lov administreres af
Vejdirektoratet, benaevnt som statsveje. Benavnelsen ’kommuneveje” viderefores. Der
henvises til forslagets § 3.

2.3. Ophaevelse af begrebet vejbestyrelse

2.3.1. Gaeldende ret

I den gaeldende vejlovs § 2, stk. 6, og privatvejslovens § 1, stk. 2, betegnes forvaltningsmyn-
digheden for vejene henholdsvis vejbestyrelse og vejmyndighed. En vejbestyrelse er forvalt-
ningsmyndigheden for en offentlig vej og har som hovedregel ejerskabet til vejarealet.
Kommunalbestyrelsen er forvaltningsmyndighed (vejmyndighed) for de private fellesveje i
kommunen og kan eje vejarealet. Endvidere anvendes vejmyndighed som samlebetegnelse
for vejbestyrelse og vejmyndighed. Sondringen anvendes ikke konsekvent, hverken af prak-
tikere eller domstolene, og kan give anledning til misforstaelser.

2.3.2. Lovforslagets indhold
Det foreslas, at begrebet "vejmyndighed” anvendes som betegnelse for den myndighed, der
efter vejloven administrerer offentlige veje, jf. forslagets § 5, nr. 1.

2.4. Bedre fremkommelighed

2.4.1. Gaeldende ret
Traengselskommissionen prasenterede i 2013 en raekke anbefalinger for at fremme mobili-
tet og fremkommelighed med udgangspunkt i hovedstaden.

Det fremgar af Traengselskommissionens beteenkning - nr. 1539 fra september 2013, Mobi-
litet og fremkommelighed i hovedstaden — at treengslen pé vejene vil blive fordoblet frem
mod 2025, hvor der vil blive brugt ca. 18,4 mio. keretimer i ke pa vejene i hovedstadsomra-
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det (s. 9). Om biltrafikken fremgér det, at infrastrukturen skal moderniseres, s den af-
spejler dagens transportbehov og et storre samarbejde mellem kommunerne i hoved-
stadsomrddet i forhold til tvsergdende trafikstromme. Det betyder f.eks., at gronne bolger
i lyssignalerne ikke skal afbrydes af kommunegranserne, at biler, der forulykker pa veje-
ne, hurtigt bliver fjernet, og at vejarbejder planlaegges og koordineres, s de giver mindst
mulige gener for trafikken.

Det fremgar videre af kommissionens betaenkning (s. 81 ff.), at "vejsystemet i hovedstads-
omrddet er karakteriseret ved, at der ikke har eksisteret en fast overordnet ramme for
trafikovervdgning og —styring. Det har den konsekvens, at trafikstyringen af de enkelte
straekninger ofte foregar uden systematisk blik for den samlede trafikafvikling, sa indsat-
ser fra de individuelle vejbestyrelser er ikke altid er fuldt koordinerede. For den rejsende
er det imidlertid vigtigt, at vejnettet er indrettet, s det tager udgangspunkt i det samlede
transportsystem og bidrager effektivt og dynamisk til en flydende trafikafvikling og til
reduktion af forsinkelser.

Traengselskommissionen vurderer, at der eksisterer et vaesentligt uudnyttet potentiale for,
at en fzlles trafikstyringscentral kan forbedre trafikafviklingen og reducere trangslen.
(...) Treengselskommissionen finder generelt, at styring og planleegning af vejtrafikken i
hovedstadsomradet beerer prag af, at der er involveret et meget stort antal akterer, hvor-
for der ikke altid foregar den fornedne koordinering og afvejning af hensyn.

I beteenkningen anbefaler kommissionen, at det kommende samarbejde mellem Kaben-
havns Kommune og Vejdirektoratet om en trafikstyringscentral ber danne grundlag for et
egentligt formaliseret og obligatorisk samarbejde, der omfatter hele hovedstadsomradet (s.
84).

I vejloven i dag ligger ansvaret for fremkommelighed og den gvrige trafikstyring hos den
konkrete vejmyndighed med Rigspolitiet, som den eneste tveergdende myndighed. Politiets
deltagelse i arbejdet skal forst og fremmest tjene hensynene til trafiksikkerheden og bered-
skabet, samt de godkendende funktioner, der ligger i feerdsels- og vejlovgivningerne.

Det giver god mening, da en stor del af det at skabe en velfungerende infrastruktur kraever
indsigt i de trafikale behov, der er pa den konkrete strackning, og kraever mulighed for at
planlaegge trafikkens flow i forhold til de @vrige behov, der er i omradet. Det kan vaere pla-
ner om nye skoler, udvikling af detailhandel eller bosztning i omradet. Samtidigt hermed
er vejvedligeholdelse og udvikling af vejnettet ressourcekravende foranstaltninger og skal
derfor indgé i de prioriteringer, som kommunalbestyrelserne og staten i gvrigt har.

Det betyder selvfolgelig ogsa, at der for straeekninger, der lober gennem flere vejmyndighe-
der, er forskellige og nogle gange modsatrettede hensyn, der skal varetages. Det kan ga ud
over fremkommeligheden.

I dag sker traengselskoordineringen primeert gennem frivillige samarbejder mellem de
kommunale vejmyndigheder og Vejdirektoratet. Grundlaeggende fungerer samarbejdet
godt. Alle har intentioner om en velfungerende infrastruktur.



Transportministeriet 7.juli 2014

Vejdirektoratet har sammen med en reekke kommuner samt med Sund & Belt indgaet en
reekke frivillige aftaler om faelles koordinering pa den del af det samlede vejnet, som vurde-
res at vaere vigtigst for fremkommeligheden i Danmark. Et af resultaterne af dette samar-
bejde er udpegningen af det saerlige vejnet, der kaldes Det Strategiske Vejnet.

Samarbejdet “Det Strategiske Vejnet” er en ramme for en rakke indsatser, som gennemfo-
res i feellesskab af de vejmyndigheder, der deltager. Samarbejdet vedrgrer en fzlles koordi-
nering af vejarbejder, etablering af faste omkerselsruter ved forstyrrelser af trafikken mv.

Der er i dag ingen regler om samarbejde om trafikstyring mellem vejmyndigheder og Sund
& Belt, der kan anvendes som statte for frivillige samarbejder eller danne ramme for at
indfere obligatoriske samarbejder i tilfaelde, hvor vaesentlige hensyn til fremkommelighed
ikke kan tilgodeses ved frivillige samarbejder.

2.4.2. Lovforslagets indhold

De dele af vejnettet, som er af afgorende betydning for fremkommeligheden og dermed af
storst samfundsmeessig, herunder samfundsekonomisk, betydning, administreres i dag af
flere forskellige vejmyndigheder. Det kan derfor betyde forskellige tilgange til, hvordan
fremkommeligheden skal sikres pa straekningerne. Forskelligheden kan til tider medfere
konfliktende indsatser pa straekningerne.

Hovedvegten i samarbejdet mellem vejmyndighederne skal fortsat vaere frivillighed. I en
reekke tilfeelde har vejmyndighederne forskellige interesser, som de bringer ind i samarbej-
det. Som regel kan disse interesser forenes i samarbejder om fzlles trafikinformation, sig-
nalregulering, koordinering af vejarbejder mv.

Som navnt ovenfor anbefaler Traeengselskommissionen, at samarbejdet mellem Koben-
havns Kommune og Vejdirektoratet om en trafikstyringscentral ber danne grundlag for et
egentligt formaliseret og obligatorisk samarbejde, der omfatter hele hovedstadsomradet.

Det foreslas derfor at skabe rammer, der fremmer en feelles forstéelse for de forskelligrette-
de udfordringer, der konkret kan vere pa de enkelte straekninger og for, hvad konsekven-
serne kan vaere for det gvrige vejnet, hvis der sker &ndringer.

Med lovforslaget skabes der sdledes hjemmel til, at straekninger, der er sarligt veesentlige
for fremkommeligheden, undersages neermere. Her taenkes primeert pa de straeekninger, der
i dag er udpeget i Det Strategiske Vejnet, men det kan ogsa vaere andre vejstrackninger, der
indtager en tilsvarende funktion i de samlede danske vejnet. Undersggelsen vil skulle ske i
et fremkommelighedsudvalg, hvor bergrte vejmyndigheder deltager sammen med politiet.
Udvalgene traeder ikke nedvendigvis i stedet for frivillige samarbejder om eksempelvis Det
Strategiske Vejnet, men kan supplere dem i de tilfaelde, hvor dette eller andre frivillige sam-
arbejder ikke er tilstraekkelige til at sikre hensynet til fremkommelighed pa samfundsgko-
nomisk vigtige straeekninger.

Pé baggrund af de gennemforte undersogelser udarbejder udvalget faelles aftaler for frem-
kommeligheden pa hele straekningen. Dermed sikres, at trafiksikkerheden og fremkomme-
ligheden far ens vilkér, uanset hvilken vejmyndighed straekningen passerer.
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Med forslaget far ministeren hjemmel til at fastsaette regler om fremkommelighedsudvalge-
nes sammensetning. Da denne sammensatning ber variere efter antallet af vejmyndighe-
der og vejens funktion i gvrigt, vil det ikke vaere hensigtsmeessigt at fastsette bindende reg-
ler i loven om en sddan sammensatning. Det forudsettes dog, at alle bergrte vejmyndighe-
der og politiet inddrages. Det folger desuden af forslaget til § 7, at udgangspunktet er, at
udvalgene udarbejder aftaler i konsensus.

Det fremgar desuden af forslaget, at udvalgene arligt skal indrapportere de indgaede aftaler
til transportministeren. Pa den méde sikres, at der er fremdrift i arbejdet, og at aftalerne
kan opdateres i takt med trafikudviklingen. Det foreslas, at aftalerne offentliggares, sa der
er fuld abenhed om de indgaede aftaler.

Der abnes ogsa mulighed for, at en narmere afgrenset vejstrakning kan opklassificeres til
statsvej, hvis fremkommelighedsudvalgene ikke kan blive enige. P4 den made sikres, at
streekningens fremkommelighed opretholdes uanset politiske eller administrative uenighe-
der. Staten vil herefter skulle forvalte vejstraekningen med fokus pa fremkommelighed samt
med behgrig inddragelse af kommunale gnsker og behov. Opklassificering til statsvej vil
alene ske, hvis der er tale om en strakning, hvor den manglende enighed forventes at med-
fore vaesentlige samfundsgkonomiske tab.

Der henvises i ovrigt til de serlige bemarkninger til lovforslagets § 7..

Treengselskommissionen har desuden som et af sine indsatspunkter at fa en fast og over-
ordnet ramme for trafikstyringen i hovedstadsomradet ved at etablere en samlet trafiksty-
ringscentral. Gennem en fzlles etableret trafikstyringsenhed pa Det Strategiske Vejnet i
hovedstadsomradet er der langt storre mulighed for udnyttelse af flles ressourcer, herun-
der trafikdata, udvikling af feelles vaerktojer og standarder, samt optimering af den felles
planlaegning af arbejder i vejarealerne, end nér koordineringen skal ske gennem flere for-
skellige myndigheder med forskellige tilgange til arbejdet.

Udgangspunktet for etablering af felles trafikstyringscentraler kan vere aftaler indgéet i
fremkommelighedsudvalg eller aftaler indgéet i andet regi. Det formodes, at behovet pri-
maert vil veere omkring de storre byomrader.

Gennem de seneste par ar har der vaeret arbejdet pa at etablere en falles trafikstyringscen-
tral mellem Kobenhavns kommune og Vejdirektoratet. Dette arbejde fortsatter, men det
vurderes gavnligt for processen, hvis der skabes felles regler for samarbejdsfladerne.

Med lovforslaget skabes en sddan sikker og ensartet juridisk ramme for samarbejdet mel-
lem vejmyndigheder om felles trafikstyringscentraler, herunder en hjemmel til at ministe-
ren kan fastsette regler for samarbejdet.

Det bemerkes, at forslaget ikke aendrer pa selve vejmyndighedsansvaret, der fortsat vil lig-
ge hos de konkrete vejmyndigheder. Her er alene tale om en praktisk forbedret udnyttelse
af feelles ressourcer, s fremkommeligheden sikres bedst mulige vilkar.
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Da der ogsé andre steder i landet er rejst ensker om en felles og bedre trafikstyring, er for-
slaget ikke begraenset til hovedstadsomradet.

Der henvises i ovrigt til lovforslagets § 11 og bemaerkningerne hertil.
2.5. Vejbidrag

2.5.1. Geeldende ret

I vejbidragslovens § 3 findes de serlige bestemmelser om, at vejbestyrelsen kan péalagge
ejere af ejendomme, der graenser til eller kommer til at graense til en offentlig vej, at atholde
udgifterne helt eller delvist til 1) anleeg af ny offentlig vej, 2) udbygning af privat feellesvej i
forbindelse med vejens overtagelse som offentlig vej efter den gaeldende vejlovs § 23, og 3)
udvidelse af en offentlig vejs befastede arealer. Bestemmelsen er en undtagelse fra reglen i
vejlovens § 10, stk. 2, om, at vejbestyrelsen for en offentlig vej atholder udgifterne til
arbejder pa den offentlige vej.

I vejbidragsloven findes bestemmelser, der fastleegger breddemassige begransninger for
det anlag eller den del af anlaegget, som ejerne af de tilgraensende ejendomme kan
paleegges at betale for. Der er endvidere bestemmelser, der fastslar, at bestemte typer
udgifter, f.eks. ekspropriationserstatningerne, ikke kan indga i vejbidraget.

Vejbidragsloven indeholder specificerede regler for begraensning af bidragspligten og om
genoptagelse af bidragsfordelingen for ikke-opkravede rater af vejbidraget.

Vejbidragslovens regler i § 11 om fordelingen af vejbidraget har indtil den nye privatvejslovs
ikrafttraeden den 1. januar 2012 ogsa varet anvendt ved fordelingen af udgifterne til
samlede arbejder pa private faellesveje i byer. Reglerne er i dag overfort til privatvejsloven.

2.5.2. Lovforslagets indhold
Bestemmelserne i lovforslagets kap. 4, Vejbidrag, erstatter bestemmelserne i
vejbidragsloven.

Med lovforslaget vil det fortsat veere muligt at palaegge ejere af ejendomme, der graenser til
eller kommer til at greense til en offentlig vej at betale udgifterne til vejens anlag og
udvidelse af det befaestede areal. Som det fremgér af pkt. 2.7, foreslds hjemmelen til at
palaegge grundejerne at afholde udgifterne til en forbedring af en privat feellesvejs stand
forud for en opklassificering til kommunevej ophavet.

Vedrerende de breddemaessige begrensninger for palag af vejbidrag viderefores alene
begraensningen pa 20 meter. Den hidtil geeldende begreensning pa 6 meter korebane og 6
meter andet vejareal (fortov, cykelsti, rabatarealer) i omrader, som ved lokalplan er bestemt
til en- og tofamilieshuse, viderefares ikke. Det anses ikke saedvanligt eller sandsynligt, at
vejmyndigheden gnsker at anlaeegge meget brede offentlige vejarealer i omrader, der ved
lokalplan er planlagt til en- eller tofamilieshuse. Andringen i lovforslaget vurderes pa
denne baggrund ikke at veere til skade for grundejerne.

Med hensyn til begreensningen i vejbidraget foreslas det, at ejere af ejendomme, hvor der
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ikke er eller ikke er planlagt etableret adgang til vejen, ikke palaegges at betale bidrag. Dette
vurderes at veere en vaesentlig begraensning i forhold til den nuvaerende bestemmelse i
vejbidragslovens § 6, stk. 1, hvis naermere anvendelse gennem alle arene har givet store
problemer. Forslaget gor reglen enkel og forudseelig, hvilket vil vaere en fordel for bade
grundejerne og administration. Konsekvensen heraf er dog, at vejmyndighedens
muligheder for at opkraeve vejbidrag reduceres.

Med lovforslaget ophaves endvidere bestemmelserne om, at bidragsfordelingen kan
genoptages for sa vidt angar ikke-erlagte rater af vejbidraget, nar de forhold, der indgik i
bidragsfordelingen andres veesentligt, eller grundejeren efterfolgende far tilladelse til at
udnytte eller afsta fra en udnyttelse af vejen. Af administrative grunde og for at skabe
klarhed over rettigheder og pligter foreslas, at fordelingen af vejbidraget alene traeffes pa
grundlag af de faktiske ejendomsmeessige og adgangsmeessige forhold, der gor sig gaeldende
ved afgorelsen af, om vejbidrag skal opkraves til det omhandlede vejarbejde. De nuvaerende
komplicerede regler om efterfolgende regulering udgar.

Der vurderes ikke at vaere anledning til at viderefare selvstandige procedureregler for
paleg af vejbidrag. Borgernes retssikkerhed anses at vaere fuldt ud betrygget ved de
almindeligt geeldende forvaltningsretlige regler, lovforslagets klagebestemmelser m.m.

2.6. Almene veje

2. 6.1. Gaeldende ret
En almen vej eller almen sti er et faerdselsareal, der ikke administreres af staten eller kom-

munalbestyrelserne i henhold til lov, vedteegt eller deklaration, og som er dbne for almen-
heden.

2. 6.2. Lovforslagets indhold

Det har siden vejbestyrelsesloven af 21. juni 1867 varet forudsat i vejlovgivningen, at kom-
munerne, nar de stodte pa almene veje, enten skulle optage dem som offentlige veje, gore
dem til private fellesveje eller helt nedleegge dem.

Det har veret droftet med Kommunernes Landsforening og Kommunalteknisk Cheffor-
ening, om der eksisterer et behov for at opretholde begrebet “almene veje”. Da dette ikke
ses at veare tilfeeldet foreslas det, at begrebet almene veje” ophaves. Hvis der mod forvent-
ning skulle optraede en almen vej eller almen sti, og der matte veere en serlig offentligretlig
interesse for disse vejarealer, vil de kunne overtages som offentlige veje eller offentlige stier
efter reglerne i dette lovforslags kap. 10 om ekspropriation m.m. eller ved kob.

2.7. Opklassificering af private faellesveje og nedklassificering af offentlige veje

2.7.1. Gaeldende ret

Vejbidragsloven indeholder i § 3, stk. 1, nr. 2, en hjemmel for vejbestyrelsen til at paleegge
ejere af ejendomme, der greenser til en privat feellesvej i byer eller bymaessige omrader at
atholde udgifterne helt eller delvist til udbygningen af en privat faellesvej i forbindelse med
vejens optagelse som offentlig vej — typisk kommuneve;j.
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I den nye privatvejslov er der i § 49, stk. 5, indfert en ny bestemmelse, som pélegger kom-
munalbestyrelsen at atholde udgifterne til istandsattelsen af en privat feellesvej, nar kom-
munalbestyrelsen bestemmer, at vejen skal istandsettes i en hgjere standard end den hidti-
dige.

I privatvejslovens § 49, stk. 6, findes endnu en ny bestemmelse, hvorefter kommunalbesty-
relsen kan afholde udgifterne helt eller delvist, nar bestemmelsen om den private fellesvejs
istandsettelse hovedsagelig skyldes hensynet til den almene faerdsel.

Vejlovens § 23 giver kommunalbestyrelsen ansvaret for anleg og nedlaeggelse af kommune-
veje.

I vejlovens § 90 beskrives reglerne for nedlaeggelse af offentlige og almene veje. Der stilles
krav om udarbejdelse af en tilstandsrapport, der skal sendes i horing hos de bergrte borge-
re. Hele afggrelsen inklusiv den endelige tilstandsrapport og det kommunale faktiske skan
kan proves af Vejdirektoratet. Hvis sagen paklages, kan kommunen forst traeffe sin afgorel-
se, nar afgarelsen af klagen foreligger.

2.7.2. Lovforslagets indhold

For at bringe vejloven i overensstemmelse med bestemmelserne i privatvejslovens § 49, stk.
5 og 6, foreslas bestemmelsen i vejbidragslovens § 3, stk. 1, nr. 2, ikke viderefart i den nye
lov om offentlige veje.

Det praciseres, at beslutningen om anlaeg og nedlaeggelse af offentlige veje og optagelse af
private faellesveje skal ske som led i en konkret samlet trafikal vurdering i kommunen. Sam-
tidigt a&endres provelsesmulighederne, sa det alene er retlige spargsmal, der kan proves.

2.8. Arkaeologiske forundersogelser

2.8.1. Gaeldende ret

Hverken den geldende vejlov eller lov om fremgangsméden ved ekspropriation vedrgrende
fast ejendom (lovbekendtggrelse nr. 1161 af 20. november 2008) indeholder hjemmel for
anleegsmyndigheden til at gennemfore arkaologiske forundersogelser, for der er truffet en
ekspropriationsbeslutning eller vedtaget en anleegslov for projektet.

Efter § 3 ilov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedregrende fast ejendom kan an-
leegsmyndigheden, nar der er givet hjemmel til ekspropriation, foretage de nedvendige for-
beredende undersggelser pa privat ejendom.

Af vejlovens § 45 fremgér, at enhver grundejer skal téle, at vejbestyrelsen foretager forbere-
dende opmalinger, nivellementer mv. Hverken vejloven eller lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom indeholder bestemmelser om arkaeologiske forun-
dersogelser, hvorfor disse typisk laves ved frivillige aftaler med de private eller foretages pa
et langt senere tidspunkt i processen, nér der er foretaget ekspropriation. Dette kan medfo-
re, at anleegsprocessen forsinkes, samt at projektet fordyres.

En egentlig arkaeologisk udgravning er typisk mere omfattende end arkaologiske forunder-
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sagelser. Sddanne udgravninger vil derfor kun blive udfert, hvis der er sikkerhed for, at et
givet projekt skal forlgbe pa en sddan méde, at det vil pavirke veesentlige fortidsminder. En
egentlig arkaeologisk udgravning vil derfor forst blive gennemfort efter, at ekspropriations-
beslutningen, jf. forslagets § 101, er truffet.

2.8.2. Lovforslagets indhold

I forbindelse med projektering af nye vejanlag eller &ndringer af bestdende vejanlaeg vil de
indledende undersggelser kunne indikere, om der er sandsynlighed for at stade pa arkaeo-
logiske fund i forbindelse med anlegsarbejderne.

Hvis det vurderes, at der er behov for at foretage arkaologiske forundersogelser, er det
mest hensigtsmeessigt, at disse undersegelser gennemfores, for detailprojekteringen og for
anleegsarbejderne pabegyndes, siledes at den tid, der anvendes til undersoggelserne, ikke
forsinker eller belaster et projekts gkonomi mere end nedvendigt.

Det er derfor hensigtsmeessigt, at disse arkaeologiske forundersegelser kan pabegyndes tid-
ligt, og sa vidt muligt allerede inden der foreligger en faerdig detailprojektering for anlaeg-
get.

Fastleeggelsen af behovet for arkaeologiske forundersggelser vil forega i samarbejde med
Kulturstyrelsen og de lokale statsanerkendte museer.

De navnte arkeeologiske forundersggelser vil kunne medfore, at f.eks. landbrugsarealer ik-
ke vil kunne benyttes i en kortere eller leengere periode. Der er derfor behov for en hjemmel
til at kunne foretage disse undersggelser, nar de medferer ulemper for ejerne af de pagael-
dende arealer, og det derfor typisk ikke er muligt at opna en frivillig aftale med lodsejeren
om at kunne disponere over et givent omrade.

Det foreslas derfor, at der skabes hjemmel i vejloven og i lov om fremgangsmaden ved ek-
spropriation vedregrende fast ejendom til at foretage arkaologiske forundersoagelser.

Hvis grundejeren lider et tab ved vejtekniske eller arkaologiske forundersogelser, og der
ikke kan opnés enighed med ejeren om erstatning herfor, fastsettes denne af taksations-
myndighederne, jf. forslagets §§ 104 og 105.

I forbindelse med ekspropriationer til statsveje, der gennemfores efter bestemmelserne i
vejloven, fastsaettes erstatningen efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriati-
on vedrgrende fast ejendom.

2.9. Reglerne om fordeling af udgifter til vejbidrag til offentlige veje og til samlede arbej-
der pa private faellesveje i byer og bymaessige omrdder

2.9.1. Gaeldende ret

Reglerne i §§ 11 og 12 i vejbidragsloven om fordeling af udgifterne til vejbidrag til anlaeg of-

fentlige veje eller udvidelse af en offentlig vejs befestede arealer ogi § 511 privatvejsloven i
forbindelse med fordeling af udgifterne til pabudte, samlede arbejder pa private fellesveje i
byer og bymeessige omréader er de samme.
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Vejmyndigheden skal fordele vejbidraget og udgifterne til pabudte samlede arbejder mel-
lem grundejerne pa grundlag af; 1) ejendommens facade mod vejen, 2) storrelsen af ejen-
dommens arealer, og 3) maden, hvorpa ejendommen benyttes eller forventes at blive benyt-
tet, eller ejendomsvaerdien, jf. vejbidragslovens § 11, stk. 1, og privatvejslovens § 51, stk. 1.
For ejendomme, der ikke er sat til grundveerdi, skal benyttelsesmaden anvendes, jf. vejbi-
dragslovens § 11, stk. 1, nr. 3, og privatvejslovens § 51, stk. 2.

Det forste kriterium, facadeleengden, skal indga i fordelingen med en faktor pa mindst 10
pct., mens de to ovrige kriterier hver skal indgé med en faktor pa mindst 25 pct., jf. vejbi-
dragslovens § 11, stk. 2, og privatvejslovens § 51, stk. 3. Vejmyndigheden afger, hvordan de
resterende 40 pct. fordeles mellem de ovennavnte, lovbundne kriterier.

I de tilfelde, hvor ejendomsvardien indgar som fordelingskriterium, skal vejmyndigheden
forlods palaegge ejere af bestemte ejendomme et seerligt bidrag, for de gvrige udgifter forde-
les mellem grundejerne, nar det pabudte arbejde skyldes betydelig eller tung faerdsel til eller
fra enkelte ejendomme ved vejen, jf. vejbidragslovens § 11, stk. 3, og privatvejslovens § 51,
stk. 4.

Vejmyndigheden kan fordele udgifterne alene efter storrelsen af ejendommenes arealer el-
ler med ensartede belgb, hvis der i henhold til byplanvedtaegt, kommune- eller lokalplan
kun vil blive tilladt ganske ensartet benyttelse af de ejendomme, der er omfattet af kommu-
nens afgarelse. Det fremgar af vejbidragslovens § 11, stk. 4, og privatvejslovens § 51, stk. 5. I
sidstnaevnte bestemmelse er det endvidere praciseret, at ingen af ejendommene faktisk ma
benyttes mere intensivt end forudsat i plangrundlaget.

Nar en ejendom graenser op til en anden offentlig vej eller offentlig sti eller til en anden pri-
vat feellesvej, end den vej, der er omfattet af vejmyndighedens afgarelse, har ejeren af denne
ejendom krav pé et passende reduceret bidrag. Dette geelder dog ikke, hvis den anden vej-
streekning, som ejendommen granser op til, er en adgangsbegranset vejstrekning, hvortil
ejeren ikke har direkte adgang af faerdselsmeessige grunde, jf. vejbidragslovens § 11, stk. 5,
og privatvejslovens § 51, stk. 6. I privatvejsloven er det preeciseret, at denne undtagelse ale-
ne gelder for adgangsbegraensninger fastsat efter vejlovens §§ 72-73, eller tilsvarende be-
stemmelser i tidligere vejlove.

I vejbidragslovens § 11, stk. 6, og privatvejslovens § 51, stk. 7, findes en serlig regel om be-
gransning af det areal, der skal indga i beregningen af bidragsfordelingen, ved ejendomme,
der udnytter arealet til landbrug, skovbrug eller frilandsgartneri, herunder frugtplantager.
For disse ejendomme gelder, at vejmyndigheden kun medtager den del af arealet, der lig-
ger hgjst 40 meter fra vejen, i sin udgiftsberegning for ejendommen. Kommunalbestyrelsen
kan dog fravige denne regel, hvis serlige planmaessige bestemmelser taler for det.

I vejbidragslovens § 12 og privatvejslovens § 51, stk. 8, findes bestemmelsen om, at disse
fordelingsregler kan fraviges, nar der er enighed herom mellem vejmyndigheden og de bi-

dragspligtige grundejere.

2.9.2. Lovforslagets indhold
Som led i dels en almindelig modernisering af bestemmelsen dels en forenkling af reglerne

12



Transportministeriet 7.juli 2014

med sigte pa at gore udgiftsfordelingerne mere gennemskuelige og forudsigelige foreslas
reglerne i vejbidragslovens §§ 11 og 12 kun i begreenset omfang viderefert. Da det af admini-
strative og retssikkerhedsmassige grunde er mest hensigtsmaessigt, at reglerne i vejloven og
privatvejsloven om fordeling af udgifter er de samme, foreslas privatvejslovens § 51 eendret
tilsvarende. Se narmere forslagets § 14141, nr. 34.

Af de hidtidige regler i vejbidragslovens § 11, stk. 1 og 2, foreslas kun kriteriet "ejendom-
mens benyttelse eller forventede benyttelse” viderefort.

Fordelingskriterierne skal ideelt set veere et retvisende, gennemsnitligt udtryk for den faerd-
sel, som den pégaeldende ejendom genererer pa vejen, og dermed for de vedligeholdelses-
meessige behov og det slid, som betjeningen af ejendommen medferer. I denne sammen-
hang ses de hidtidige kriterier — facadeleengde og ejendommens arealstgrrelse — ikke at
have kvantitativ betydning for vejstandarden og vejens vedligeholdelse. Bade de generelle
og evt. specifikke krav, som benyttelsen af en ejendom har for vejen, kan tilgodeses med
kriteriet ” ejendommens benyttelse eller forventede benyttelse”.

Med dette kriterium kan sarlige hensyn til ekstensivt udnyttede ejendomme, f.eks. land-
brugsarealer, frugtplantager, parker m.m., tilgodeses, séledes at disse ejendomstyper ikke
med de nye regler far veesentlige stigninger i deres relative andel af udgiftsfordelingerne.

Som fordelingskriterium anvendes ejendomsvaerdien i dag kun undtagelsesvist i andre
kommuner end Kebenhavn.

Fra praksis kendes eksempler, hvor vejmyndigheden egnsker at benytte ejendomsvaerdikri-
teriet i en situation, hvor ikke alle bidragspligtige ejendomme er sat til ejendomsvaerdi,
f.eks. en villavej med et kommunalt parkanleeg som en af ejendommene. Her skal udgifter-
ne forst fordeles efter kriterierne facadeleengde, arealsterrelse og ejendommens benyttelse.
Derefter omfordeles bidraget for de ejendomme, der er sat til ejendomsvardi, efter kriteri-
erne: facadeleengde, arealstarrelse og ejendomsverdi. De bidragspligtige grundejere har i
denne situation store vanskeligheder med at gennemskue fordelingen og deres eget bidrag.

Idet fordelingskriteriet "ejendomsvardi” ikke anvendes i saerlig udbredt omfang, og idet det
i flere tilfeelde ikke kan anvendes pa alle ejendomme, foreslas det, at dette kriterium ikke
viderefores. Det vurderes som ungdigt administrativt besvaerligt og ses ikke at tilfgre ud-
giftsfordelingen en storre retfeerdighed eller hensigtsmaessighed end kriteriet “ejendom-
mens benyttelse”.

Med den geldende bestemmelse i vejbidragslovens § 11, stk. 4, har det varet muligt at for-
dele udgifterne efter en mere enkel metode — enten alene pa grundlag af ejendommenes
arealer eller med ensartet belgb. Denne fordelingsmetode har dog efter lovens ordlyd et
meget begraenset anvendelsesomrade, da den forudsaetter, at det i lokalplaner eller lignende
planlagning er fastlagt, at de bergrte ejendomme skal benyttes "ganske ensartet”, f.eks. til
enfamiliehuse.

Da bestemmelsen giver anledning til mange formelt, forkerte afgorelser, og dermed bidra-
ger til leengere og dyrere sagsbehandling, foreslas reglen forenklet og udvidet i sit anvendel-
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sesomréade, sdledes at fordelingen kan foretages med ensartede belgb mellem antallet af de
berorte husstande, néar de bidragspligtige ejendomme efter vejmyndighedens opfattelse ud-
nyttes pa ensartet made til boligformal eller erhvervsformal.

Der foreslés ligeledes endringer i den hidtidige § 11, stk. 5, i vejbidragsloven om reduceret
bidrag for ejendomme, der graenser op til anden vej eller sti, end den vej eller sti som er om-
fattet af vejmyndighedens afggrelse. Det foreslas, at bidraget kun reduceres i de tilfaelde,
hvor nyt vejbidrag kan komme pa tale, og gamle vejbidrag ikke ma anses for afskrevet
(normalt 20 ar). P4 samme méde skal grundejere, hvis ejendomme graenser op til en privat
faellesvej, kun have krav pa et passende reduceret vejbidrag til den offentlige vej, i det om-
fang de er forpligtede til at vedligeholde den private faellesvej — i almindelighed graenser til
og har vejret til den private feellesve;j.

2.10. Regelforenkling

Regeringen igangsatte i december 2011 et ambitigst arbejde med at forenkle statslige regler
til fordel for den kommunale forvaltning. Som en del af dette arbejde er vejlovgivningen
blevet gennemgaet med henblik pa at identificere regler, der kan geres nemmere for kom-
munerne at administrere.

2.10.1. Geeldende ret

Forslagene, jf. de seerlige bemarkninger til dette lovforslags § 141, nr. 10-14, bygger pa det
eksisterende privatretlige grundlag, der i seerlig grad karakteriserer administrationen af de
private fellesveje pa landet.

Det privatretlige — aftaleretlige — element kendetegner i serlig grad disse veje. Nasten alle
sporgsmal hviler pa en aftale mellem ejeren af den ejendom, hvorpa vejudlagget placeres
eller allerede er placeret, og ejeren af den ejendom, der skal have en serlig ret — en vejret -
til at benytte det udlagte vejareal som faerdselsareal, nér vejudlaegget i henhold til aftalen
kan og skal tages i brug som privat faellesvej. Private faellesveje pa landet er ikke abne for
almindelig, motoriseret faerdsel, men tjener principielt kun som vejareal for ejerne af de
ejendomme, der har vejret til vejarealet. Derfor er de offentligretlige reguleringsmuligheder
pa disse vejarealer begransede, og den kommunale vejmyndigheds opgave har veret karak-
teriseret som en slags maegler mellem de vejberettigede og vejejeren.

Det er grundlaeggende en offentligretlig interesse, at disse veje administreres med et s& be-
skedent indslag af offentligretlig regulering som muligt. Ansvaret for, at disse veje holdes i
en god og forsvarlig stand i forhold til de vejberettigedes feerdsel, pahviler derfor i forste
rakke de grundejere, der er forpligtet hertil i henhold til aftalerne for vejen.

2.10.2. Lovforslagets indhold

Forslagene til bestemmelserne i privatvejslovens afsnit II bygger pa den forudsetning, at
den offentligretlige interesse i private feellesveje, som varetages af den stedlige kommunal-
bestyrelse, alene er at sikre, at eksisterende veje holdes i en god og forsvarlig stand, saledes
at de bergrte ejendomme kan betjenes af savel ejerne som andre med lovligt erinde til
ejendommen, herunder med forskellige offentligretligt fastsatte serviceydelser, f.eks. af-
hentning af renovation, sociale serviceydelser m.m.
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Som konsekvens heraf reduceres kommunalbestyrelsens opgaver til det, som er nedvendigt
for at sikre adgangen til de ejendomme, der skal betjenes af den eksisterende ve;j.

2.11. Konkurrenceudsattelse af de arbejder, som vejmyndigheden kraever at udfore for
borgernes regning

2.11.1. Geeldende ret

Efter den geeldende vejlovgivning kan vejbestyrelsen for en offentlig vej i en raekke situatio-
ner bestemme, at borgerne skal atholde udgifterne til arbejder pa den offentlige vej, som
vejbestyrelsen udfgrer. Det drejer sig bl.a. om anleaeg af nye offentlige veje, hvor ejerne af de
ejendomme, der graenser til eller kommer til at greense til vejen, palaegges at atholde udgif-
terne helt eller delvist. Der kan ligeledes veere tale om anlaegsforanstaltninger pa vejarealet
i forbindelse med etablering af adgange (overkersler m.m.) fra den tilgrensende ejendom
eller private fellesvej. I andre tilfeelde kan vejbestyrelsen bestemme, at den udferer vejar-
bejderne i forbindelse med ledningsarbejder, dvs. arbejdet med at grave ned til ledningerne
og/eller den efterfolgende retablering af vejarealet.

Hverken vejloven eller vejbidragsloven indeholder bestemmelser, der i disse situationer
paleegger vejbestyrelsen at sikre sig, at arbejderne konkurrenceudsettes med henblik pa at
reducere borgernes betalingsforpligtelse.

I visse situationer skal vejmyndigheden bestemme, at pabudte arbejder pa private faellesve-
je skal udferes som samlede arbejder under kommunens kontrol. Dette indeberer bl.a., at
vejmyndigheden sgrger for, at arbejderne udferes, og herefter fordeler udgifterne mellem
de vedligeholdelsespligtige i henhold til lovens bestemmelser. Med den nye privatvejslov er
vejmyndighederne palagt at sikre sig, at arbejderne udferes billigst muligt og at fremlegge
dokumentation for, at dette er sket, hvis dette gnskes. Kravet billigst muligt vedrerer dog
ikke alle arbejder, som kommunen kraver at udfere for borgernes regning. For eksempel
geelder det ikke for pligter til vintervedligeholdelse og renholdelse, som vejmyndigheden
bestemmer, at den skal udfere for borgernes regning, jf. privatvejslovens §8§ 9, 24 og 83.

2.11.2. Lovforslagets indhold

Med dette forslag til en ny lov om offentlige veje og @ndringer i lov om private feellesveje
foreslas indfert en ensartet bestemmelse i de to love om vejmyndighedens pligt til at kon-
kurrenceudsette de arbejder, som vejmyndigheden kraever at udfere for borgernes regning.

Det foreslas, at vejmyndigheden skal sikre, at de pédbudte arbejder udferes billigst muligt.
Der er imidlertid indsat en bagatelgranse for, hvornar vejmyndigheden skal konkurrence-
udsette pabudte arbejder. I situationer, hvor vejmyndigheden skenner, at den samlede ud-
gift for arbejdet ikke kommer til at overstige 10.000 kr., er vejmyndigheden ikke forpligtet
til at konkurrenceudsatte arbejdet.

En konkurrenceudsattelse forudsatter, at vejmyndigheden i sit pabud er preecis med hen-
syn til beskrivelsen, herunder kvaliteten, af de pdbudte arbejder, ligesom en tidsfrist nor-
malt bar fremga. Konkurrenceudsettelsen skal ske ved at indhente 3 tilbud, medmindre
udbudslovgivningen foreskriver en anden fremgangsmade, eller det ikke er praktisk muligt
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at indhente 3 tilbud. Kommunen kan for eksempel velge at lave rammeaftaler med mini-
mum 3 udbydere, hvorefter kommunen kan lave et miniudbud mellem de virksomheder,
der er pa rammeaftalen. Pa den made bliver opgaven ikke rent administrativt tung for
kommunen. Vejmyndigheden skal pa forlangende kunne redegere for, hvordan konkurren-
ceudsattelsen er sket.

Med udbudslovgivningen sigtes dels til den nationale regulering af disse spergsmal dels til
den EU-retlige regulering.

Som det fremgar af lovforslagets § 137, stk. 3, kan vejmyndigheden fravige bestemmelsen
om konkurrenceudsattelse ved indhentelse af 3 tilbud, nér den udferer arbejderne, fordi
borgerne ikke selv har gennemfert arbejderne inden for den fastsatte frist eller i den fore-
skrevne standard. Her ma tidstabet ved en konkurrenceudsattelse af arbejderne skulle af-
vejes med de trafiksikkerhedsmaessige hensyn, der taler for en hurtig afslutning af vejarbej-
derne.

Med dette lovforslag foreslds indsat en generel bestemmelse i lov om offentlige veje og lov
om private fellesveje om vejmyndighedens pligt til at konkurrenceudsette arbejder, som
vejmyndigheder kraever at udfere for borgernes regning. I bestemmelsen henvises til de en-
kelte bestemmelser i lovene, hvor denne forpligtelse geelder.

2.12. Qvurige @ndringer

2.12.1. Parkering

Vejmyndigheden kan efter bestemmelsen i vejlovens § 107, stk. 1, opkreve betaling for be-
nyttelse af saerligt indrettede offentlige parkeringspladser og -anlag for motorkeretgjer. I §
107, stk. 2, kan der opkraeves betaling for at begranse parkering pa bestemte steder. Beta-

lingen kan settes i forhold til det tidsrum, i hvilket motorkeretgjerne holder parkeret.

Det foreslas, at de geeldende bestemmelser i § 107 viderefores, dog siledes, at der gives mu-
lighed for, at betaling for parkering kan differentieres i forhold til formalet med parkerin-
gen, varetagelse af miljohensyn og andre lignende hensyn. Det praciseres desuden i be-
merkningerne til forslagets § 89, stk. 2, der svarer til den geeldende § 107, stk. 2, at kravet
vedrarende betaling for parkering er, at de skal veere trafikalt begrundet og have et trafikad-
feerdsregulerende formal. Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til forslagets § 89.

2.12.2. Querdragelse af pligt til renholdelse og snerydning

Efter renholdelseslovens § 14 og privatvejslovens § 84 kan en grundejer overdrage pligten
til at renholde og snerydde til en anden. I renholdelsesloven kan pligten alene overdrages til
en fysisk person, hvorimod privatvejsloven dbner op for at overdragelsen kan ske til en ju-
ridisk person. Personen skal indmeldes til kommunen efter skriftlig aftale. Séfremt grund-
ejeren har overdraget sin pligt og dermed et eventuelt erstatningsansvar til tredjemand, er
det grundejeren, der skal dokumentere det.

Det foreslas, at de geldende bestemmelser i renholdelseslovens § 14 og privatvejslovens §

84 ophaves. Der ses ikke at vaere en offentligretlig interesse, der stir méal med det admini-
strative arbejde, i at fastholde, at vejmyndigheden skal godkende overdragelse af pligter til
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vintervedligeholdelse og renholdelse fra grundejeren til en anden fysisk eller juridisk per-
son.

2.12.3. Pligt til at betale vejbidrag

Efter den geeldende vejbidragslov er det i relation til borgernes pligter til ved vejbidrag at
atholde udgifter til anlag eller udvidelse af offentlige veje, jf. vejbidragslovens § 3, uden be-
tydning for borgernes pligter, om der er eller lovligt kan etableres adgang fra ejendommen
til vejen. Loven indeholder i § 6, stk. 1, en undtagelse for ejere af ejendomme, der graenser
til vejstraeekninger, hvortil der i henhold til adgangsbestemmelser, der er etableret af feerd-
selsmaessige grunde, og som kan handhaves af det offentlige, ikke er og heller ikke kan
etableres direkte adgang fra ejendommen. Disse adgangsbestemmelser, som ikke kan anta-
ges alene at veere adgangsbestemmelser fastsat efter den gaeldende vejlovs §§ 72-73, har ofte
givet anledning til tvivl om anvendelsen af denne undtagelsesbestemmelse. Dette skyldes
forst og fremmest manglende pracision og begrundelse for en reekke adgangsbestemmelser
fastsat pa andet grundlag, f.eks. i lokalplaner.

Da det ikke anses for rimeligt, at grundejerne skal bare risikoen for myndighedernes mang-
lende preecision i fastsettelse af forskellige bestemmelser om adgange fra ejendomme til
vejen, foreslds med dette lovforslag en administrativt lettere og for borgerne mere indly-
sende ordning. Det foreslas, at det som hovedregel fremover skal vaere en betingelse for at
blive palagt forpligtelser som ejer af en ejendom, der graenser til en offentlig vej, at ved-
kommende grundejer har eller er planlagt at skulle have en adgang fra sin ejendom til den
pageldende vej. Ejere af ejendomme, der ikke har eller er planlagt at skulle have adgang til
vejen, kan ikke haevdes at have en sddan interesse i vejen, at det er rimeligt, at vejmyndig-
heden kan overfore sine pligter til at atholde udgifterne til anleeg m.m.

2.12.4. Ekspropriation

Den geldende vejlov indeholder i § 32 folgende bestemmelse: “Nar et vejanleg er optaget
pa en vejplan, kan vejbestyrelsen sikre dets gennemforelse ved anvendelse af de bestem-
melser, der er angivet i denne lovs § 35, samt erhverve ejendomme efter reglerne i denne
lovs kap. 5, nér dette skennes ngdvendigt for at undga urimelige omkostninger ved en sene-
re gennemforelse af anlegget.” Bestemmelsen videreforer ifolge de sarlige bemarkninger
til lovforslaget fra 9. marts 19771 den da geeldende § 21, i lov nr. 95 af 29. marts 1957 om be-
styrelsen af de offentlige veje. Endvidere tilsigter bestemmelsen ifolge bemerkningerne at
klarggre, at der i visse tilfeelde kan erhverves ejendomme om forngdent ved ekspropriation
til veje, som er optaget pa en vejplan, selv om det aktuelle vejanleg ikke er endeligt beslut-
tet af vedkommende myndighed.

Bestemmelsen i den gaeldende vejlovs § 32 er, sa vidt Transportministeriet er bekendt, ikke
blevet anvendt. Det foreslas derfor, at bestemmelsen ophaeves.

2.12. 5. Administrationstillaeg

Ifolge vejbidragslovens § 4, stk. 5, kan vejbestyrelsen i forbindelse med et vejanlaeg, der helt
eller delvist bekostes af de tilgreensende grundejere, jf. vejbidragslovens § 3, stk. 1, medreg-
ne et administrationstilleeg pa hgjst 9 pct. af anleegsudgifterne. Renter kan ikke medregnes.
Eventuelle udgifter til bistand af radgivende ingenier (og andre eksterne konsulenter) kan
medregnes efter regning, men administrationstilleegget kan da ikke medregnes for den del
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af arbejdet, hvortil rddgivende ingenigrbistand har varet benyttet. Denne bestemmelse, der
ogsa har veret flittigt benyttet ved istandszttelse og vedligeholdelse af private feellesveje i
byer og bymeessige omrader som et samlet arbejde, har givet anledning til fortolkningstvivl.
Bestemmelsen i vejbidragslovens § 4, stk. 5, er senest viderefert med visse endringer i den
nye privatvejslovs § 53, stk. 1.

Med lovforslagets § 32 sikres det, at grundejerne ikke péalaegges udgifter til kommunernes
administration, der i vaesentlig grad overstiger udgifterne til selve anleegsprojektet. Som
hidtil kan vejmyndigheden medregne et administrationstilleeg pa hejst 9 pct. af anlaegsud-
gifterne, med de undtagelser der er naevnt i forslagets § 33. I det omfang der har veeret an-
vendt eksterne konsulenter til projekteringen af anlaegget, indgar denne udgift efter regning
i anlegsudgifterne.

Vejmyndigheden kan dog maksimalt opkraeve et administrationstilleeg svarende til de ad-
ministrative udgifter, vejmyndigheden har haft ved projektet, herunder udgiften til eksterne
konsulenter anvendt til administrative opgaver. Disse udgifter skal kunne dokumenteres og
specificeres. Der henvises narmere til de sarlige bemerkninger til forslagets § 32. Vejmyn-
digheden kan dog efter aftale med de bidragspligtige grundejere opkraeve udgiften til eks-
terne konsulenter anvendt til administrative opgaver, ud over de navnte 9 pct.

Bestemmelserne om administrationstilleeg i privatvejslovens §§ 22 og 53 foreslas ophavet
med dette lovforslag. Fremover vil kommunalbestyrelsen kunne péalagge de bidragspligtige
grundejere at afholde kommunens administrative udgifter i forbindelse med en afgarelse
truffet efter privatvejslovens bestemmelser. Der henvises til lovforslagets § 141, nr. 12 (§ 18)
og nr. 31 (§ 49, stk. 2).

2.12.6. Offentliggorelse af beslutninger mu.

Den geldende vejlov indeholder en reekke bestemmelser om, at vejbestyrelsen skal offent-
liggare beslutninger i stedlige blade efter vejbestyrelsens bestemmelse, samt at en raeekke
mere varige indgreb skal kundgeres i Statstidende.

Det foreslas, at de gaeldende formkrav til offentliggorelse af en vejmyndigheds beslutninger
m.m. i henhold til loven ophaeves. Fremover far den enkelte vejmyndighed ret til at be-
stemme den offentliggarelsesmade, som skennes bedst egnet til at sikre udbredelsen af de
beslutninger m.m., der er tale om. Andringen er en administrativ lettelse for vejmyndighe-
den og muligger en smidigere offentliggorelse af geeldende og ajourferte bestemmelser i
f.eks. kommunens vinterregulativ. Ophavelsen af formkravet til offentliggerelse af vejmyn-
dighedens beslutninger svarer til &ndringerne i bl.a. lov nr. 1537 om private fellesveje og
bestemmelser i lov om kommunernes styrelse og regionsloven. Borgere, der berores direkte
og individuelt af en vejmyndigheds afggrelser og beslutninger vil som hidtil efter den al-
mindelige forvaltningsret skulle have meddelt vejbestyrelsens beslutning/afgerelse saerskilt.

Den galdende lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom inde-
holder pa samme made som vejloven bestemmelser om offentliggarelse, herunder at be-
slutning om aftholdelse af besigtigelsesforretning skal indrykkes i et eller flere pa egnen ud-
kommende dagblade.
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Det foreslas, at de gaeldende formkrav til offentliggerelse i henhold til lov om fremgangs-
maden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom ogsa opheves, sa anleegsmyndigheden
og kommissarius fremover ogsa far ret til at bestemme den offentliggarelsesmade, som
skennes bedst egnet til at sikre udbredelsen af de beslutninger m.m., der er tale om. Pa
denne made ensrettes bestemmelserne om offentliggarelse i forbindelse med henholdsvis
kommunale og statslige ekspropriationer.

Der henvises til lovforslagets §§ 19, 25, 40, 45, 54, 58, 64, 66, 89, 99, 123 0g 141.

2.12.7. Fastsaettelse af regler vedr. spor pa eller over vej
Vejlovens kap. 7 om forholdet til jernbaner er ophavet ved lov nr. 613 af 18. juni 2012 om
@ndring af lov om jernbane og lov om offentlige veje.

Med dette forslag ophaeves den geldende vejlovs § 104a, hvorefter transportministeren kan
fastseette regler for anlag og benyttelse af spor (godsspor, mergelspor, teglvaerksspor mv.)
pa eller over vej. Disse spor i vejen vil fremover vere reguleret i lov om jernbane eller be-
stemmelser fastsat med hjemmel heri.

2.12.8. Tidligere overtagelse af ejendomme pa grund af projekteringsaktiviteter

I dag kan der alene ske overtagelse af ejendomme, hvis ejendommen af hensyn til en kom-
mende vej er sikret med vejbyggelinjer efter vejloven, eller hvor der er sé stor sikkerhed om
linjeferingen, at ejendommen alligevel ville skulle overtages ved ekspropriation. Det sidste
kaldes ogsa fremrykket ekspropriation og hviler i dag pa et sarligt hjemmelsgrundlag, ty-
pisk en projekteringslov eller anleegslov. Overtagelse kraever desuden, at borgere er i seerlige
situationer og selv anmoder om at fa deres ejendom overtaget for de ordinare ekspropriati-
oner.

Der foreslas indsat en generel bestemmelse i vejloven, sa borgere, der er i serlige situatio-
ner og kommer i klemme i en planlaegningssituation, kan anmode om at f& deres ejendom
overtaget pa et tidligere tidspunkt i processen. Ved at indsatte bestemmelsen i vejloven sik-
res borgerne en bedre retsstilling, nar der skal projekteres statsveje, idet overtagelsen ikke
nedvendigvis behover at afvente vedtagelsen af en projekterings- eller anlaegslov.

Med hensyn til forholdet til grundloven fremgér det af grundlovens § 73, at ejendomsretten
er ukraenkelig, og at ingen kan tilpligtes at afsté sin ejendom, uden hvor almenvellet kraever
det. Det kan kun ske ifelge lov og mod fuldstendig erstatning.

Med den foreslaede bestemmelse i vejlovens § 47 skabes saledes i overensstemmelse med
grundlovens § 73 en lovhjemmel til at erhverve de forngdne arealer til de konkrete vejpro-
jekter, safremt ejeren af den pageeldende ejendom anmoder om det.

Der er med lov nr. 747 af 25. juni 2014 om @ndring af lov om jernbane allerede indfert en
tilsvarende bestemmelse i jernbaneloven. Forslaget har saledes ogsa til hensigt at sikre, at
borgere ikke forskelsbehandles unedvendigt, alt efter om der er tale om et baneprojekt eller
et vejprojekt.

Lovforslaget indeholder i gvrigt en raekke sproglige 2ndringer og moderniseringer.

3. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
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Lovforslaget indeholder en raekke a&ndringer, som forventes at medfere administrative let-
telser for kommunerne, der er vejmyndigheder for kommunevejene.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhveruvslivet

Lovforslaget forventes at medfere en vis fordyrelse for ledningsejere ved flytning af lednin-
ger. Fordyrelsen forventes dog at kunne modvirkes ved bedre planleegning fra ledningsejer-
nes side. Forslaget indeholder bestemmelser for at forbedre fremkommeligheden, hvilket
forventes at have positive konsekvenser i form af sparet tid. Forslaget indeholder ogsa be-
stemmelser om samgravning, der kan bidrage til at reducere ledningsejeres omkostninger
til gravearbejder.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
Idet lovforslaget skal bidrage til at klargere lovgivningen om offentlige veje, forventes lov-
forslaget at gore det lettere for borgerne at forsta og indrette sig pa lovgivningen.

6. Ligestillingsmeessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen ligestillingsmeessige konsekvenser.

7. Miljomeessige konsekvenser

Lovforslaget indeholder mulighed for at lave klimatilpasningstiltag i forbindelse med
tilfgrsel af vand pa vej. Desuden giver lovforslaget mulighed for at differentiere betalin-
gen for parkering efter kgretgjets miljgbelastning mv.

8. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter

9. Horte myndigheder og organisationer mu.
Lovforslaget har i perioden 28. august — 2. oktober 2012 varet offentliggjort pa Horings-
portalen.dk og sendt i hering hos folgende myndigheder og organisationer:

Advokatsamfundet, CFL cargo Danmark ApS, COWI, Danske Advokater, Danske Boligad-
vokater, Dansk Vand- og Spildevandsforening, Dansk Vand- og Spildevandsforening, Den
Danske Landinspekterforening, Dansk Ejendomsmaeglerforening, Dong Energy, Dansk Er-
hverv, De Ledende Landinspektarer, Dansk Transport og Logistik — DTL, Dansk Industri,
Dansk Ledningsejerforum, Danske Regioner, Danske Spediterer, Energinet.dk, FDM, Fri-
tidshusejernes Landsforening, Grundejeren.dk, HK Trafik & Jernbane, HMN I/S, Institut
for planlegning — Aalborg Universitet, Institut for miljo, samfund og rumlig forandring —
Roskilde Universitet, Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland, Kommissarius
ved Statens Ekspropriationer pa @erne, Kommunernes Landsforening, Kommunal Teknisk
Chefforening, Kommunal Vejteknisk Forening, Kort- og Matrikelstyrelsen, Kebenhavns
Universitet — Institut for geografi og geologi, Landbrug og Fodevarer, Parcelhusejernes
Landsforening, Rigspolitichefen, SEAS NVE, Rambgll, Radet for Beredygtig Trafik, Radet
for Sikker Trafik, Teknologisk Institut, Videncentret for landbrug og Aalborg Universitet —
Sektion for Geoinformatik og Arealforvaltning

10. Sammenfattende skema
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Positive konsekvenser/mindre
udgifter

Negative
konsekvenser/merudgifter

Jkonomiske konsekvenser for
stat, regioner og kommuner

Forslaget medferer positive
konsekvenser, idet der nu blandt
andet &bnes mulighed for gebyr
og for privat finansiering ved
drift.

Administrative konsekvenser for
stat, regioner og kommuner

Forslaget forventes at medfere
store administrative lettelser for
kommunerne.

Okonomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Forslaget indeholder
bestemmelser for at forbedre
fremkommeligheden, hvilket
forventes at have positive
konsekvenser i form af sparet tid.

Forslaget indeholder
bestemmelser om bod i
forbindelse med
gravetilladelser, hvilket kan
medfore negative

Forslaget indeholder ogsa konsekvenser for
bestemmelser om samgravning, entreprenorer m.fl., der
der kan bidrage til at reducere ikke overholder aftalte
ledningsejeres omkostninger til ~ wvilkar.
gravearbejder.
Administrative konsekvenser for Ingen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenser for Forslaget forventes at medfere en Ingen
borgerne mindre administrativ lettelse for
borgerne, idet reglerne forenkles
og en stor del af de kommunale
tilsyn og godkendelsesprocesser —
iseer pa private faellesveje pa
landet — formindskes.
Ligestillingsmaessige Ingen Ingen
konsekvenser

Miljemaessige konsekvenser

Der er indfert mulighed for at lave
klimatilpasningstiltag i
forbindelse med tilforsel af vand
pa vej. Desuden giver lovforslaget
mulighed for at differentiere
betalingen for parkering efter
koretgjets miljobelastning mv.

Ingen

Forholdet til EU-retten

Forslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter
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Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Den foreslaede bestemmelse er ny og angiver, hvilke formal det sarligt er hensigten at til-
godese med loven.

Til § 2

Den foreslaede bestemmelse er ny og fastslar lovens anvendelsesomrade. Begrebet offentli-
ge veje er defineret i forslagets § 5, nr. 2.

Til§ 3

De offentlige veje inddeles i 2 kategorier; statsveje og kommuneveje. Den tidligere beteg-
nelse "hovedlandeveje” udgér, idet den ikke pad umiddelbar made beskriver vejens retlige
status og administrationsforhold.

Frem til kommunalreformen i 2007 var offentlige veje opdelt i kommuneveje, landeveje og
hovedlandeveje. Landeveje blev administreret af amtkommunalbestyrelsen, mens hoved-
landevejene blev administreret af transportsministeren ved Vejdirektoratet. Siden arsskiftet
2006/07 har der kun varet 2 typer offentlige veje; kommuneveje og hovedlandeveje.

Hovedlandevejene benavnes herefter som statsveje. Der henvises til de almindelige be-
merkninger, punkt 2.2.

Til§ 4

Den foreslaede bestemmelse er ny og angiver, hvilke hensyn vejmyndighederne sarligt skal
tilgodese i deres administration af lovens bestemmelser. Det foreslas, at vejmyndighederne
forst og fremmest skal varetage trafikale og vejtekniske hensyn. Vejmyndighederne skal
herudover vaere opmarksomme pa konsekvenserne for miljg, flora, fauna, landskabs- og
bymaessige veerdier, klimamaessige forhold, samfundsgkonomien, samt hensynet til vejens
naboer.

Til§ 5
Den foreslaede bestemmelse samler nuvaerende og nye definitioner i loven.

I nr. 1) defineres begrebet vejmyndighed. Definitionen er ny. Vejmyndighederne admini-
strerer de offentlige veje og stier. I den geldende lovgivning skelnedes der mellem vejbesty-
relse og vejmyndighed, hvor vejbestyrelsen ogsa har ejerskabet til vejarealet til forskel fra
vejmyndigheden. Denne skelnen vurderes som meget teoretisk og medferer i praksis en del
forvirring om ansvarsforhold. Derfor foreslas begreberne sldet sammen til vejmyndighed
som et samlet begreb.
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I nr. 2) defineres begrebet offentligt vej. Definitionen er en videreforelse af den nugaeldende
definition i § 11 den geeldende vejlov. Loven gelder for offentlige veje, som defineres som
veje, gader mv., der er dbne for almindelig feerdsel, og som administreres af stat eller kom-
mune i henhold til denne lov.

I nr. 3) defineres begrebet offentlig sti. Definitionen er en videreforelse af definitionen i den
gaeldende vejlovs § 96.

I nr. 4) defineres begrebet vejplan. Definitionen er ny. Definitionen er i overensstemmelse
med geldende praksis.

Formaélet med vejplaner er, at de planlagte vejanlaeg kan indgé i en sammenfattende plan-
leegning for omradet, og at vejmyndigheder kan sikre vejanlaegs gennemforelse med vejbyg-
gelinje og overtagelse af ejendomme efter dette forslags kapitel 10, nar dette skennes ned-
vendigt for at undga unedvendige omkostninger ved et senere vejanlag.

I nr. 5) defineres begrebet byer og bymassige omrader. Definitionen er ny. Definitionen
svarer til den definition, der findes i privatvejslovens § 3.

I nr. 6) og 7) defineres begrebet adgang og adgangsbestemmelse.

Definitionen péa adgange til offentlig vej er en videreforelse af de hidtil gaeldende definitio-
neri § 68 i vejloven. Disse definitioner er ligeledes anvendt i § 10, nr. 11 0og 12, i privatvejs-
loven.

I nr. 8) defineres begrebet vejbyggelinje. Definitionen er ny, men den er i overensstemmelse
med geldende praksis. Vejbyggelinjer palaegges efter de foresldede bestemmelser i §§ 42 og
43.

Formalet med vejbyggelinjen er dels at give vejmyndigheden et redskab til at sikre hensynet
til trafikken pa bestdende veje ved at holde bebyggelse og aktiviteter pa naboarealer i en
passende afstand, og dels at undga unedvendige omkostninger for eller vanskeliggarelse af
et senere vejanlaeg. Vejbyggelinjen betyder, at ejeren og eventuelle andre rettighedsindeha-
vere af et areal med vejbyggelinje fir en begraensning i sin raden over dette.

I nr. 9) defineres begrebet vejbidrag. Definitionen videreferer den geldende vejbidragslovs
8§ 1, stk. 4.

I nr. 10) defineres begrebet valgplakat. Definitionen er en videreforelse af den nuvarende
formulering i vejlovens § 103 a, stk. 1.

Til§ 6
Den foreslaede bestemmelses stk. 1 videreforer den gaeldende vejlovs § 7, stk. 1. Bestemmel-

sen fastslar transportministerens ansvar for den overordnede vej- og trafikplanlagning og
for, at der foretages de undersggelser, der er nadvendige herfor.
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Den foresldede bestemmelses stk. 2 viderefarer den geeldende vejlovs § 7, stk. 2, om trans-
portministerens mulighed for at tage initiativ til en reekke naermere undersogelser. Be-
stemmelsen videreforer ogsa transportministerens hjemmel til at fastsaette regler for kom-
munernes medvirken til at tilvejebringe de ngdvendige data og planlaegningsgrundlag.

Til § 7

Med forslaget til § 7, stk. 1, gives ministeren som noget nyt hjemmel til at sikre fremkom-
melighed og trafiksikkerhed pa tvers af vejmyndighedsgreenser ved, at der kan nedszttes
saerlige fremkommelighedsudvalg. Udvalgene skal udarbejde feelles aftaler for fremkomme-
ligheden péa Det Strategiske Vejnet og andre vejstraekninger, der vurderes serligt vaesentlige
for fremkommeligheden.

De pageldende udvalg taenkes saledes at understotte, at beslutninger, der kan pavirke
fremkommelighed og trafiksikkerhed, traffes ud fra et samlet syn péa tveers af de enkelte
vejmyndigheder, sa mobiliteten for de overordnede trafikstremme sikres. I udvalgenes
overvejelser vil endvidere indga hensyn som arsdegnstrafik i relation til vejens kapacitet,
om vejen indgar i nationale rutenet som tungvognstrafikvejnettet og modulvogntogsvejnet-
tet, sperretider for udferelse af vejarbejde, vejens funktion i relation til vasentlige trafik-
knudepunkter som lufthavne, havne, stationer og starre velfeerdsfunktioner som supersy-
gehuse mv., samt mulighederne for alternative ruter for vejen.

I forste omgang forventes hjemlen udnyttet ved nedsattelse af et saerligt udvalg for hoved-
stadsomradet. Udvalget vil have som hovedopgave at fremlaegge faelles forpligtende aftaler
for optimering af fremkommeligheden. Rammerne for disse aftaler vil skulle fastlegges
nermere, men kunne taenkes f.eks. at omhandle grenne bglger pa tvaers af vejmyndigheder,
feelles tveerkommunal indsats for udbedring af uhensigtsmaessig indretning af vej- og lys-
kryds, signalanlaeg eller krav om koordinering af trafiksaneringstiltag, vejarbejder m.m.

I stk. 2 foreslas, at ministeren kan fastseette regler for sammensatningen af udvalgene. Den
konkrete sammensatning vil kunne vere forskellig, men skal som minimum indeholde alle
relevante vejmyndigheder og politiet.

Af stk. 3 fremgar det, at de foreslaede aftaler skal fremlaegges for ministeren. Pa den made
sikres en fremdrift i projektet samt et fortsat politisk fokus pa problemstillingen. Endvidere
fremgar det, at aftalerne skal offentliggares. Offentliggorelse forventes at ske pa vejmyndig-
hedernes hjemmesider.

Hvis det ikke viser sig muligt at udarbejde falles aftaler, og hvis dette medferer en forrin-
gelse af fremkommeligheden i omrédet, foreslas det i stk. 4 at indsatte hjemmel til, at mini-
steren kan opklassificere vejen som statsvej. Dette vil i s& fald ske ved bekendtgarelse samt
aktstykke grundet den gkonomiske belastning, som en sddan opklassificering vil veere for
staten. Den gkonomiske lettelse, der her vil opsta for kommunerne, vil i s& fald indga i de
arlige skonomiske forhandlinger med kommunerne efter det udvidede totalbalanceprincip.

Der henvises i ovrigt til de almindelige bemarkninger afsnit 2.4 og de serlige bemarknin-
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ger til forslagets § 14, stk. 4, hvorefter transportministeren bemyndiges til at fastsatte
nermere bestemmelser om betingelser og procedurer for optagelse af streekninger af kom-
muneveje som statsveje som naevnt i forslaget til § 7, stk. 4.

Til§ 8

Den foreslaede bestemmelses stk. 1 videreforer den geeldende vejlovs § 2, stk. 1. Transport-
ministeren er gverste administrative myndighed for statsvejene.

Den foreslaede bestemmelses stk. 2 videreforer den galdende vejlovs § 2, stk. 4. Admini-
strationen af statsvejene er henlagt til Vejdirektoratet under Transportministeriet. De
nermere regler for Vejdirektoratets arbejde er fastslagt i bekendtgerelsesform, jf. bekendt-
gorelse nr. 1285 af 15. december 2011 om opgaver og befajelser i Vejdirektoratet.

Til§ o

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 2, stk. 5, hvorefter kom-
munalbestyrelser er administrative myndigheder (vejmyndigheder) for kommuneveje.

Til § 10

Den foreslaede bestemmelses stk. 1 videreforer den geldende vejlovs § 10, stk. 1. Efter be-
stemmelsen er det den enkelte vejmyndigheds ansvar at holde dens offentlige veje i den
stand, som trafikkens art og sterrelse kraever.

Vejmyndigheden, har det forvaltningsmaessige savel som det skonomiske ansvar for dens
veje. Det er et vigtigt hensyn ved planlegning af anleg og vejarbejder, at dette forsoges feer-
diggjort hurtigt af hensyn til fremkommeligheden og samfundsgkonomien.

Den foresldede bestemmelses stk. 2 svarer til den vejlovs gaeldende § 10, stk. 2, med den
precisering, der beskrives nedenfor. Det foreslas, at vejmyndigheden bestemmer, hvilke
arbejder der skal udferes pa dens veje, og afholder udgifterne hertil, medmindre andet er
aftalt eller bestemt efter reglerne i denne lov.

Efter geeldende ret er det vejmyndigheden, der afholder de udgifter, der er forbundet med
sikring, andre forberedende foranstaltninger, anlag, drift og vedligeholdelse af dens veje,
medmindre andet er bestemt.

I praksis er den geldende bestemmelse blevet fortolket saledes, at det som hovedregel ikke
var muligt at aftale, at private afholdte udgifter til, eller finansierer drift eller vedligeholdel-
se af disse anlaeg.

Med det foresldede i stk. 3 skabes der tydelig hjemmel til, at der ved aftaler mellem trans-

portministeren og en anden vejmyndighed, en privat person eller en juridisk person kan
ydes bidrag til drift eller vedligeholdelse af offentlige veje.
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Bestemmelsen gaelder arbejder, som vejmyndigheden ikke har pligt til at udfere efter stk. 1
med henblik pa at sikre, at vejen er i god og forsvarlig stand i forhold til feerdslens art og
starrelse. Et eksempel pa anvendelse af denne bestemmelse kunne veare s&ndring af et vej-
kryds, saledes at sarligt lange eller brede koretgjer nemmere kan benytte vejkrydset. Et an-
det eksempel kunne vare etablering og vedligeholdelse af hastighedsdempende foranstalt-
ninger pa en kommunevej efter gnske fra de tilgreensende grundejere.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 4 svarer til den geldende vejlovs § 10, stk. 3, med den
@ndring, at bestemmelsen nu ogsa giver Vejdirektoratet mulighed for, ligesom det hidtil
har veret geeldende for kommunerne, at byde ind pa opgaver, der er udbudt i licitation af
andre vejmyndigheder. Bestemmelsen vil skabe en sikker hjemmel for Vejdirektoratet til at
byde pa opgaver hos de kommunale vejmyndigheder med de sarlige kompetencer, som er
udviklet som led i Vejdirektoratets ordineere virksomhed. Dette kan bl.a. besta i radgiv-
ningsydelser med henblik pa at optimere den kommunale vejmyndigheds drift af kommu-
nevejene, trafiktaellinger til brug for planleegning af vedligeholdelses- og istandsettelses-
planer m.m.

Det foreslaede stk. 5 er en videreforelse af den gaeldende vejlovs § 11.
Til § 11

Den foreslaede bestemmelse, der er ny, fastleegger rammer for indgaelse af aftaler om falles
trafikstyring af dele af flere vejmyndigheders vejnet. Der er ikke tiltzenkt nogen andring i
den gvrige vejmyndighedsrolle, herunder myndighedsudevelsen og selve myndighedsan-
svaret.

I stk. 2 indferes hjemmel til, at politiet kan deltage, hvis det onskes af de pageldende par-
ter.

I stk. 3 indferes hjemmel til, at transportministeren kan fastsatte regler om samarbejdet.
Det kan for eksempel veere eventuelle regler om finansiering, sa der er juridisk materiel
hjemmel til at benytte henholdsvis statslige og kommunale ressourcer til at oprette og drive
en faelles central. Ministeren kan ogsa fastsette regler om beslutningskompetencer, delega-
tion af opgaver mv.

Der henvises i ovrigt til de almindelige bemarkninger afsnit 2.4.
Til§ 12

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den gaeldende vejlovs § 19. Hovedreglen
fremgar af stk. 1, hvorefter udgifter til belysning pa statsvejnettet atholdes af staten. Som
undtagelse hertil fremgar det af stk. 2, at belysning pa de dele af statsvejene, der laber gen-
nem taet, sammenhangende bymaessig bebyggelse atholdes af de relevante kommunalbesty-
relser. Dette gaelder dog som udgangspunkt ikke, hvis formalet med belysningen er at sikre
trafiksikkerheden pa statsvejen, i hvilket tilfaelde staten kan beslutte at afholde udgiften.
Det afgorende er derfor, hvilket formél belysningen har i de forskellige omrader vejen lober
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igennem. Ofte vil vejbelysning i byer have et tryghedsskabende og kriminalpraventivt for-
mal, som det er rimeligt at kommunen daekker udgifterne til. Er formélet derimod, at sik-

kerheden for feerdslen pa vejen skal hgjnes gennem vejbelysning, kan det veere rimeligt at

staten aftholder udgiften. Hvis der opstar tvist mellem kommunen og staten om, hvem der
skal aftholde udgiften, afggres dette af transportministeren, jf. forslagets § 133.

Til§ 13

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 13. Efter bestemmelsen
kan vejmyndigheden ved anlaeg af ny vej eller ombygning af eksisterende vej beslutte, at
vejene skal forbeholdes visse arter af offentlig feerdsel, for eksempel pa motorveje og motor-
trafikveje.

Efter bestemmelsen treffes disse beslutninger af vejmyndigheden efter forhandling med
politiet. For statsveje treeffes beslutningen dog af transportministeren efter forhandling
med justitsministeren.

Til § 14

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den geldende vejlovs § 14. Det foreslée-
de stk. 1 foreskriver proceduren for anlaeg, oprettelse og nedlaeggelse af statsveje. Bestem-
melsen fastslar, at oprettelsen af nye statsveje og nedlaggelse af eksisterende statsveje, for
eksempel ved nedklassificering til kommunevej, privat vej eller fuldsteendig nedleggelse af
arealet som faerdselsareal, skal ske ved lov. Bestemmelsen giver dog Vejdirektoratet mulig-
hed for at treeffe beslutningen i forbindelse med mindre anlegsprojekter mv., herunder
flytning af veje eller regulering af vejkryds.

Den foreslaede bestemmelses stk. 2 foreskriver forhandlingsproceduren med de vejmyn-
digheder, som vil blive bergrt af planerne om nedlaeggelse og anlaeg af statsveje. Den fore-
sladede bestemmelses stk. 3 foreskriver, at transportministeren ved tvister mellem Vejdirek-
toratet og en anden vejmyndighed om disse beslutninger, kan fastsette vilkar for overgan-
gen af vejen fra statsvej til kommuneve;.

Forslaget til stk. 4 er nyt. Efter denne bestemmelse kan transportministeren fastsaette
nermere bestemmelser om, hvornéar bestemmelsen i forslaget til § 7, stk. 4, finder anven-
delse. En udmgntning af forslaget til § 14, stk. 4, indebaerer, at optagelsen af disse kommu-
neveje eller dele heraf som statsveje ikke skal ske ved lov, jf. forslaget i § 14, stk. 1, men kan
ske efter ministerens naermere bestemmelse. Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til
forslagets § 7, stk. 4.

Til § 15

Den foresldede bestemmelse er en videreforelse af den gaeldende vejlovs § 17. Efter den
gaeldende bestemmelse kan transportministeren bemyndige kommunale vejmyndigheder til
at varetage visse af de opgaver pa statsvejene, som ellers er henlagt til Vejdirektoratet. De
opgaver, der ogsa efter den foreslaede bestemmelse kan udferes af kommunerne efter be-
myndigelse, er tilladelser og dispensationer pa statsveje, som gives efter denne lov. Ofte vil
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kommunerne have den mest direkte tilknytning til de problemer, som rejses ved anseggnin-
ger om tilladelser og dispensationer. Det synes derfor mest hensigtsmeessigt, at kommu-
nerne i visse situationer kan vaere den besluttende myndighed i forhold til disse ansegnin-
ger.

Til § 16

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 18 om de supplerende an-
laeg, som er nadvendige ved motorveje.

Nar en statsvej er eller forventes at blive udbygget som motorvej, skal Vejdirektoratet sorge
for, at der i forbindelse med vejen bliver oprettet for eksempel rastepladser, parkerings-
pladser, tankanlaeg, paskontrolposter, restaurations — og hotelvirksomhed mv. til brug for
trafikanterne mv. Det folger af forslagets stk. 1.

Forslagets stk. 2 fastslar, at transportministeren til disse formal kan lade andre drive de
virksomheder, anlag eller bygninger, der er anlagt pa arealer, der er erhvervet til formalet i
stk. 1. Erhvervelsen af areal til anleeggene kan om nedvendigt ske ved ekspropriation efter
reglerne i forslagets kapitel 10.

Til§ 17

Den foreslaede bestemmelse svarer til den galdende vejlovs § 23, stk. 1, 1 pkt., med den
praecisering, der er beskrevet nedenfor.

Efter gaeldende ret er det kommunalbestyrelsen, der bestemmer, hvilke nye offentlige veje
der skal anlagges, og hvilke bestdende offentlige veje, der skal nedlegges.

Med den foreslaede bestemmelse er det preciseret, at anleeg og nedlaeggelse af offentlige
veje og optagelse af private faellesveje skal ske efter en samlet konkret, trafikal planleegning.
Det er fremheevet, at der skal vare tale om trafikal planleegning, og en beslutning efter § 17,
der kun er begrundet i gkonomiske hensyn, vil ikke veere lovlig. Anleg og nedlaeggelse af
offentlige veje samt optagelse af private feellesveje som offentlige veje skal séledes ske som
et led i den gvrige trafikale planleegning i kommunen.

Bestemmelsen fastslar, at kompetencen til at beslutte, at nye kommuneveje skal anlegges,
eller bestaiende kommuneveje skal nedlaegges eller nedklassificeres som led i den almindeli-
ge trafikplanlaegning, ligger hos kommunalbestyrelserne. Kommunerne skal fortsat iagttage
bestemmelserne om forhandling med andre vejmyndigheder, hvis de planlagte anleeg mv.
vil fa betydning for andre vejmyndigheders vejnet, jf. forslagets § 22.

Bestemmelsen giver samtidig hjemmel for kommunen til at beslutte at optage private feel-
lesveje som kommuneveje.

Af den gzldende vejlovs § 90 falger, at kommunen i forbindelse med en beslutning om ned-
leeggelse af en vej som kommunevej kan beslutte, at vejen skal overga (nedklassificeres) til
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privat feellesvej. Der er ikke i den geeldende vejlov eller privatvejslov nermere regler om,
hvornér en vej skal vare offentlig vej eller privat fellesve;j.

Lovforslagets § 17, 1. pkt., videreforer kun kommunalbestyrelsen kompetence til at optage
private feellesveje som kommuneveje i forhold til den geeldende vejlovs § 23, stk. 1, 2. pkt.
Dermed udgér kommunalbestyrelsens kompetence til at optage almene veje som kommu-
neveje. Det har siden vejbestyrelsesloven af 21. juni 1867 veret forudsat, at kommunerne,
nar de stodte pa en almen vej, enten skulle optage den som offentlig vej eller gore den til
privat feellesvej eller helt nedleegge vejen. Det ma derfor antages, at der kun er ganske fa
almene veje tilbage i Danmark.

Hvis kommunalbestyrelsen matte mene, at en almen vej har en sidan betydning for vejnet-
tet, at den ber administreres som kommunevej, ma kommunalbestyrelsen erhverve arealet
ved aftale eller efter ekspropriationsbestemmelserne i lovforslagets kap. 10.

Spergsmalet, om en vej skal veere kommunevej eller privat feellesvej, beror pA kommunens
sken, farst og fremmest over vejens betydning for den almindelige feerdsel.

Hvis det leegges til grund, at en vej overvejende anvendes til feerdsel, der ikke har arinde
eller betjener ejendomme ved den pagaeldende vej og heller ikke er lokaltrafik, fordi den
pageldende vej indgar i et afgreenset net af flere veje, bor en sddan vej i almindelighed veare
offentlig.

Det forudsettes, at kommunen i forbindelse med sin administration af vejomradet jeevnligt
vurderer, om der af hensyn til den almindelige feerdsel er grundlag for at optage private feel-
lesveje som kommuneveje, jf. ogsé privatvejslovens § 58, stk. 3.

Til § 18

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 7, stk. 3 om transportmini-
sterens mulighed for at oprette databaser, der indeholder oplysning om det offentlige vej-
net.

Til § 19

Den foreslaede bestemmelse i stk. 1 svarer til den gaeldende vejlovs § 8, stk. 1. Bestemmel-
sen palagger vejmyndighederne at fore en offentlig tilgeengelig vejfortegnelse over deres
offentlige veje. Fortegnelserne har fortsat betydning for den samlede vejadministration,
andre planmyndigheder og grundejere. Det er derfor fortsat vigtigt, at fortegnelserne fores
pé en sddan made, at de til enhver tid giver et klart billede af de pagaldende vejes retlige
status.

Kommunerne har siden 1. januar 1974 haft pligt til at foretage en offentliggarelse af de
kommunale vejfortegnelser. Denne pligt er nu fremhavet i den foresldede bestemmelses

stk. 1, 2. pkt.

Den foreslaede bestemmelses stk. 2 videreforer den galdende vejlovs § 8, stk. 2, om trans-
portministerens hjemmel til at fastsaette regler om udarbejdelse af vej- og stifortegnelser
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med den e&endring, at den gaeldende hjemmel til at transportministeren kan fastsaette regler
om offentliggorelse af vej- og stifortegnelser ikke viderefores. Dette skyldes, at der generelt
ikke stilles specifikke krav til formen for offentliggerelse, men alene at dette sker.

Til § 20

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den galdende vejlovs § 26. Vejplanlaeg-
ningen er henlagt til de enkelte vejmyndigheder hver for deres vejnet. Dette planarbejde
forudseettes at forega i snaever tilknytning til den sammenfattende planleegning i omradet.
Vejplaner er vejmyndighedernes planleegning af deres veje. Vejplaner er ofte en del af lo-
kalplaner eller anden planleegning efter planlovgivningen og optreeder som en integreret del
af denne planlaegning. En vejmyndighed kan ogsa vaelge at udarbejde et selvsteendigt do-
kument, som indeholder vejmyndighedens vejplaner. Der er séledes ikke formkrav til vej-
plansdokumenter.

Til § 21

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den gaeldende vejlovs § 27, stk. 1, om, at
vejplaner for statsveje godkendes af transportministeren.

Til § 22

Den foresldede bestemmelse er en sammenskrivning af bestemmelserne i den gaeldende
vejlovs §§ 27, stk. 2, 28 og 29 om vejmyndighedernes pligt til at here hinanden, inden der
iveerkseettes planlaegning pa vejomradet. Reglen skal medvirke til, at der mellem vejmyn-
dighederne sker den ngdvendige, gensidige koordination om den overordnede vejplanleg-
ning.

Ved vejplanernes foreleeggelse for kommunalbestyrelserne forudsattes det, at disse samti-
dig tager stilling til projektet som planmyndighed efter planlovgivningen. Herved far de lej-
lighed til at vurdere projektet i forhold til kommuneplaner samt lokalpla-
ner/byplanvedteagter og foretage ajourforing af disse i det omfang, dette er pakraevet.

Det forudsettes, at de relevante vejmyndigheder inddrages pa et sa tidligt tidspunkt i plan-
leegningsprocessen, at der kan drages maksimal fordel af koordinationen.

Vejmyndighederne skal, som den foresldede bestemmelse er affattet, give andre vejmyndig-
heder adgang til at udtale sig om et planlagt projekt, hvis dette projekt vil fa forbindelse til
eller skeere bestdende eller planlagte veje i en anden vejmyndigheds omrade.

Forslagets stk. 3 videreforer kommunernes pligt at sende et planlagt projekt i horing hos
Vejdirektoratet, hvis projektet vil skeere eller fa forbindelse med en bestéende eller planlagt
statsvej eller rutenummereret vej. Det bemeerkes, at en rutenummereret vej ogsa kan vaere

en kommuneve;.

Til § 23
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Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den gaeldende vejlovs § 30. I forhold til
geldende ret er det i den foresldede bestemmelses stk. 1 preeciseret, at vejmyndighederne
forst kan lade et planlagt vejanlaeg optage pa myndighedens vejplan, nar de relevante myn-
digheder efter den foresldede § 22 har haft adgang til at udtale sig om projektet.

Til § 24

Den foreslaede bestemmelses stk. 1 er en videreforelse af den gaeldende vejlovs § 33, stk. 1.
Vejmyndighederne skal efter denne bestemmelse hore andre berorte vejmyndigheder, jf.
den foreslaede § 22, hvis vejmyndigheden ensker at opgive et vejanleg, der er optaget pa
myndighedens vejplan. I den foresldede bestemmelses stk. 2 er det i forhold til den gaelden-
de vejlovs § 33, stk. 2, tilfgjet, at vejmyndigheden skal sarge for berigtigelse af forholdene i
tingbogen, nar et anlag er slettet af vejplanen.

Til § 25

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den galdende vejlovs § 31. Transportmi-
nisterens bemyndigelse til at fastsatte forskrifter om offentliggorelse af vejmyndighedernes
vejplaner er ikke aktuelt udnyttet.

Sektorlovgivningens offentlighedsregler suppleres af de offentlighedsregler, der indgar i
udarbejdelse af region-, kommune- og lokalplaner. Disse offentlighedsregler er baggrunden
for, at ministeren ikke p.t. har udnyttet sin hjemmel efter den geeldende vejlovs § 31 til at
fastseette forskrifter for udarbejdelse af vejplanfortegnelser og offentliggerelse af disse.

Til § 26

Den foreslaede bestemmelses stk. 1 svarer til den geeldende vejlovs § 24 med en storre ud-
videlse i anvendelsesomradet. Bestemmelsen péleegger kommunerne at hgre Vejdirektora-
tet og andre vejmyndigheder, inden der for en kommunevej treeffes beslutning om vejens
status eller konstruktion, der kan fa betydning for vejens kapacitet og fremkommelighed,
hvis vejen skaerer, vil skaere eller har eller far forbindelse med en statsvej eller en rutenum-
mereret vej. Den geeldende vejlovs § 24 palaegger kun kommunerne at hore Vejdirektoratet
inden saddanne beslutninger treeffes. Med den foreslaede endring palaegges kommunerne
ogsa at hegre andre kommunale vejmyndigheder i disse situationer.

Bestemmelsens anvendelsesomrade ligger, i modsatning til de foranstdende bestemmelser,
tidsmeessigt efter, at et anleeg er optaget pa vejplan. Ofte vil der derfor veere tale om foran-
staltninger, der traffes pa bestaende veje. Bestemmelsen har ligesom de foranstdende be-
stemmelser til formal at bidrage til den overordnede koordination mellem vejmyndighe-
derne, inden storre anlaeg, omlegninger eller lignende iveerkseettes pd kommuneveje. An-
dringer af denne art kan medfere betydelig pavirkning af de omkringliggende vejnet, hvad
enten der er tale om stats- eller kommuneveje.

Den foreslaede bestemmelses stk. 2 er en viderefarelse af den geldende vejlovs § 16, som

palaegger Vejdirektoratet at hore relevante vejmyndigheder, inden anlegsarbejdet pa en
storre projekteret statsvej igangsaettes.
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Til § 27

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den galdende vejlovs § 6, stk. 2. Ved be-
stemmelsen er der tillagt ministeren hjemmel til at fastseette regler for fordeling af udgifter
til vejforanstaltninger i kryds mellem to veje under forskellige vejmyndigheder.

Til § 28

Forslagets § 28 viderefgrer den geldende vejbidragslovs § 2 med de &ndringer, der er an-
fort nedenfor.

Forslagets § 28, stk. 1, der svarer til den gaeldende vejbidragslovs § 2, stk. 1, definerer de
veje, hvor reglerne om vejbidrag finder anvendelse. Reglerne kan séledes anvendes pa
kommuneveje i de omrader, der efter lov om planlegning (planlovgivningen) er byzone og
sommerhusomréder og i Kebenhavns Kommune. Efter forslagets § 28, stk. 1, 2. led, kan
reglerne derudover anvendes pa andre stedligt begraeensede omrader, hvor kommunalbesty-
relsen har bestemt, at omradet skal behandles efter byreglerne, eksempelvis mindre bysam-
fund i landzoneomréder. Dette er en @&ndring i forhold til den gaeldende vejbidragslovs § 2.
ZEndringen er en konsekvens af endringen i privatvejsloven, som foreslas i lovforslagets §
141, nr. 2.

Bestemmelsens stk. 2 videreforer den geeldende vejbidragslovs § 2, stk. 2. Bestemmelsen
omhandler statsveje, der lober igennem et omrade, hvor der er eller er planlagt en samlet
bebyggelse, f.eks. et udlagt parcelhuskvarter eller lignende. Her kan vejbidrag kun palegges
i begraenset omfang, nemlig til nye fortovsanlag, men ikke ud over 2,5 m i hver side og til
holdebane og parkeringsanleg inden for en bredde af i alt 6 m. Det er i denne situation
uden betydning, om omrédet er i byzone eller sommerhusomrade. Baggrunden for be-
stemmelsen er, at savel fortovsanleeg som holdebaner og parkeringsanlag fortrinsvis tjener
grundejernes interesser.

Til § 29
Der henvises indledningsvist til de almindelige bemaerkninger afsnit 2.5.
Vejbidrag kan efter forslagets § 29, stk. 1, palagges i to typer tilfeelde, nemlig helt eller del-
vist til deekning af udgifterne til anleeg af nye offentlige veje eller udvidelse af de befaestede

arealer i eksisterende veje.

De to situationer svarer til de eksisterende bestemmelser i den gaeldende vejbidragslovs § 3,
stk. 1, nr. 1 og 3.

Den geldende vejbidragslovs § 3, stk. 1, nr. 2, foreslas ikke viderefort.

Der vil herefter kun kunne palegges vejbidrag til anlag af nye offentlige veje og til udbyg-
ning af allerede eksisterende offentlige veje.
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Grundejernes bidrag til udvidelse af de befeestede arealer i offentlige veje til den i forslagets
§ 29, stk. 2, angivne maksimale bredde omfatter ogsa dertil hgrende fornadne jordarbejder.
For at et vejareal kan anses for befastet, skal vejmyndigheden have foretaget handlinger
med henblik pa at gare vejarealet egnet til brug som vej. Vejens skal derfor konstruktions-
maessigt veere egnet til vejformal. Vejarealer, der mere lejlighedsvis har faet tilkert grus eller
er gaet i grees, betragtes efter praksis ikke som befastede arealer.

Bestemmelsen gaelder uden hensyn til, om der tidligere er palagt bidrag til vejen. Med de i
forslagets § 33 angivne begraensninger kan bidrag kraeves til enhver udgift ved vejudvidel-
sen, ligesom der vil kunne kraeves bidrag til en udvidelse af det befastede areal, selv om der
dermed er forbundet arealerhvervelse. Selve arealerhvervelsen kan der dog ikke kreaeves bi-
drag til, jf. forslagets § 33, nr. 2.

Vejbidrag palegges af vejmyndigheden, dvs. Vejdirektoratet for statsveje og kommunalbe-
styrelsen for kommuneveje. I henhold til forslagets § 41 kan den pégaeldende kommunalbe-
styrelse bista Vejdirektoratet med administrationen af vejbidrag ved anlag eller udvidelse
af statsveje. Dette er en viderefarelse af den geldende vejbidragslovs § 19.

Det er kun ejere af ejendomme, der graenser til eller kommer til at greense til den omhand-
lede offentlige vej, der kan pélegges vejbidrag.

Dog kan flere veje, der i feerdselsmaessig henseende udger en enhed, jf. forslagets § 30, be-
handles under ét med hensyn til bidragspaligningen. I denne situation vil bidraget vedrere
samtlige veje omfattet af afgorelsen, og udgifterne palegges grundejere, hvis ejendom
graenser til blot en af de berorte vejstraekninger.

Ved en ejendom forstas det matrikulerede grundareal. Vejlovgivningens ejendomsbegreb er
séledes identisk med udstykningslovens ejendomsbegreb, jf. § 2 i lov om udstykning og an-
den registrering i matriklen, jf. lovbekendtggrelse nr. 494 af 12. juni 2003, med senere &n-
dringer (udstykningsloven).

En ejendom betragtes som graensende til vejen, selv om der mellem ejendommen og vejan-
leegget er f.eks. en graesrabat eller et skraningsareal, der er en del af det offentlige vejareal.
Fra bestemmelsen om, at de tilgrensende grundejere kan palegges vejbidrag, gelder der
undtagelser efter reglerne i forslagets §§ 35-36.

Efter forslagets § 29, stk. 2, 1. pkt., skal beslutningen om palag af vejbidrag treeffes inden
gennemforelsen af arbejdet. Dette er en viderefarelse af den geldende vejbidragslov § 3,
stk. 2. Bestemmelsen giver ikke vejmyndigheden hjemmel til at paleegge vejbidrag til en
@ndring eller en forbedring af en bestdende belaegning, selv om denne er af midlertidig ka-
rakter.

Vejbidraget kan opkraves a conto, inden arbejdet er afsluttet, hvilket er fastslaet i 2. pkt. af
stk. 2, som preciserer den geldende bestemmelse i vejbidragslovens § 3, stk. 2, 2. pkt.

I forslagets stk. 3 er der indsat hjemmel til at udstede neermere regler, om hvorledes beta-
lingen af vejbidrag skal ske. Dette er en ny tilfgjelse i forhold til den geeldende vejbidrags-
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lov. Dette skyldes, at den gaeldende vejbidragslov indeholder en reekke komplicerede og
meget detaljerede bestemmelser om péleaeg af renter ved for sen betaling, afdragssterrelser
mv., som skennes mere velegnet til bekendtgerelser. Principperne i §§ 14, 15, 16 og 18 i den
galdende vejbidragslov forudsettes viderefort.

Til § 30
Den foresldede bestemmelse videreforer den gaeldende vejbidragslovs § 10.

Bestemmelsen er en undtagelse fra hovedreglen i forslagets § 28 om, at vejbidrag skal pa-
leegges ejerne af de grunde, der graenser til vejen. Der gives ved forslagets § 30 mulighed for
at palaegge vejbidrag for flere veje under et, nar disse udger en feerdselsmaessig enhed. Dette
forudsetter dog, at der samtidig traeffes beslutning om at udfere arbejder pa samtlige veje,
der omfattes af vejbidraget. Det kan dog bestemmes, at dele af arbejderne, f.eks. vedreren-
de enkelte vejstraekninger, forst skal udferes senere. Det vaesentlige er, at beslutningen om
anlagsarbejderne er truffet samtidig. Der findes ikke szrlige retningslinjer for, hvornar sa-
danne veje, som udger en faerdselsmessig enhed, betragtes som en eller flere veje. Nar flere
veje laber i forleengelse af hinanden og i et udstykningsomrade med et samlet vejsystem, vil
det dog vaere rimeligt at karakterisere systemet som “en feerdselsmaessig enhed”.

Til § 31

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejbidragslovs § 4, stk. 3-4, med den
precisering, der fremgar nedenfor. Bestemmelsen beskriver en rakke foranstaltninger,
hvor udgifterne til etablering kan medregnes til vejbidraget.

Den foreslaede bestemmelse fastslar, at udgifter til normal belysning kan regnes med i an-
leegsudgifterne. Det er en forudsatning, at belysningen opsattes i forbindelse med et af de
arbejder, der er nevnt i forslagets § 28, stk. 1. I bestemmelsen angives en raeckke eksempler
pa, hvilke udgifter til vandafledning der kan medregnes i de udgifter, hvortil der kan kraeves
bidrag.

Til § 32
Bestemmelsen er ny og erstatter den gaeldende vejbidragslovs § 4, stk. 5.
Efter den geeldende vejbidragslov § 4, stk. 5, kan der til anleegsudgifterne medregnes et ad-
ministrationstilleeg pa hgjest 9 pct. af anlaegsudgifterne. Eventuelle udgifter til bistand af
radgivende ingenigrer kan medregnes efter regning, men administrationstilleegget kan ikke
medregnes for den del af arbejdet, hvortil rddgivende ingenigrbistand har varet benyttet.
Den foreslaede bestemmelse videreforer i det vaesentlige indholdet i den geeldende vejbi-
dragslov § 4, stk. 5, sd vejmyndigheden som hidtil kan medregne et administrationstilleeg

pa hgjst 9 pct. af anleegsudgifterne med de undtagelser, der folger af forslagets § 33.

I forhold til den geeldende bestemmelse foresléas det dog, at sidste pkt. udgéar séledes, at i det
omfang, der har veret anvendt eksterne konsulenter til projekteringen af anlegget, indgar
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denne udgift efter regning i anleegsudgifterne. Dette betyder, at vejmyndigheden efter det
foresldede maksimalt kan opkraeve et administrationstillaeg svarende til de faktiske admini-
strative udgifter, vejmyndigheden har haft ved projektet, herunder udgiften til eksterne
konsulenter anvendt til administrative opgaver. Disse udgifter skal kunne dokumenteres.

Med den foreslaede bestemmelse sikres det dermed, at grundejerne ikke palegges udgifter
til kommunernes administration, der i vaesentlig grad overstiger udgifterne til selve an-
leegsprojektet.

I de administrative udgifter indgar bl.a. udgifter til gennemforelse af partsheringer, bereg-
ning af udgiftsfordelinger, besvarelse af indsigelser mv., indhentning af tilbud, tilsyn med
vej- og gravearbejder og opkravning af vejbidrag.

I forbindelse med opgarelsen af vejmyndighedens egne administrative udgifter kan
vejmyndigheden medregne samtlige udgifter, der er forbundet med administrationen af
det pagaeldende vejprojekt, herunder lgnnen til vejmyndighedens ansatte, sa leenge
vejmyndigheden herved ikke oppebaerer indtaegter til daekning af sin gvrige drift.

I det omfang eksterne konsulenter har veeret anvendt til administrative opgaver, indgar
denne udgift i vejmyndighedens dokumentation for, at der rent faktisk har veeret admini-
strative omkostninger svarende til mindst det opkravede administrationstillaeg.

Vejmyndigheden kan dog, efter aftale med de bidragspligtige grundejere, opkrave udgiften
anvendt til administrative opgaver ud over de naevnte 9 pct.

Til § 33

Bestemmelsen viderefgrer med den andring, der er beskrevet nedenfor, den gaeldende vej-
bidragslovs § 4, stk. 1 og 2. Den foresldede bestemmelse beskriver begransninger i de udgif-
ter, der kan kraeves bidrag til.

Den geldende bestemmelse i vejbidragslovens § 4, stk. 1, 2. pkt., foreslas udtaget. Efter
denne bestemmelse kunne der ikke palegges bidrag til vejanlaeg i bolighebyggelsesomrader
istorre bredde end 12 meter, med mindre at anlegget vedrorte flere veje under ét. Reglen
foreslas ophavet som led i gnsket om at forenkle reglerne i dette kapitel. Andringen vurde-
res ikke at fa storre gkonomisk betydning for grundejerne, idet der sjaeldent planlegges veje
i mere end 12 meters bredde i boligomrader.

Efter den foreslaede bestemmelse kan der herefter ikke kraeves bidrag til udvidelse af vejens
befaestede arealer for en stgrre bredde end 20 m.

Efter det foresldede kan udgifter til arealerhvervelser, erstatning for servitutpalaeg eller
ulemper ikke medregnes i de udgifter, der kraeves deekket af vejbidrag.

Det samme gelder udgifter ved starre reguleringer af vejens leengdeprofil, herunder anleg
af stattemure. Sddanne reguleringer méa antages i seerlig grad at skulle tjene den gennemga-
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ende feerdsel og ikke udnyttelsen af de tilgraeensende ejendomme. Dette er en videreforelse
af den geeldende vejbidragslovs § 4, stk. 2, nr. 1-3.

Til § 34

Bestemmelsen er en videreforelse af den geeldende vejbidragslovs § 5 med den precisering,
der er beskrevet nedenfor.

Ved paleeg af vejbidrag skal der efter forslagets § 34, stk. 1, bortses fra vandarealer langs
vejen, der ikke er ansat til ejendomsveerdi, jf. bestemmelserne i lov om vurdering af landets
faste ejendomme. Dette vil navnlig geelde offentlige vandleb og seer.

Vejbidrag kan heller ikke paleegges offentlige veje og private fzllesveje, der stader op til ve-
jen. Det vil sige, at disse vejarealer ikke anses for ejendomme i relation til bestemmelserne
om vejbidrag.

Begrundelse herfor er, at der til disse veje enten som offentlige veje selvsteendigt kan op-
kraeves bidrag fra de tilgraensende ejere, eller at de som private veje skal vedligeholdes af
grundejerne.

Ved korte private fellesveje eller fallesstier, der alene udmunder i den offentlige vej, kan
dette princip dog fraviges. Dette folger af forslagets § 34, stk. 2, der viderefarer den geel-
dende bestemmelse i vejbidragslovens § 5, stk. 2, 2. pkt. Dette skyldes, at nar den private
faellesvej eller—sti alene munder ud i den offentlige vej, har grundejerne pa den blinde pri-
vate faellesvej eller - sti en interesse i, at den offentlige vej anlaegges eller udvides, sé de kan
komme til og fra deres ejendom, idet den offentlige vej er eneste forbindelse til det gvrige
vejnet. I disse tilfzelde kan vejmyndigheden anse den korte, blinde vej som en ejendom, der
graenser til den offentlige vej, der skal anlagges eller udvides. Bidraget beregnes for den
blinde private fellesvej efter reglerne i kapitel 9 i privatvejsloven og fordeles mellem ejerne
af de ejendomme, der grenser til den blinde vej efter samme regler. Der er med den fore-
sldede bestemmelse tilsigtet en indskraenkende precisering af begrebet ”"alene udmunder i”
sammenlignet med hidtidig fortolkningspraksis. Den private fellesvej eller —sti anses som
blind (begrebet “alene udmunder i”), hvis den ikke har andre adgange til det avrige vejnet
end den offentlige vej, den munder ud i. Det vil sige, at i tilfeelde hvor der fra den private
feellesvej eller sti er karende, gdende eller ridende adgang til andre veje eller stier, vil den
private fazllesvej eller sti ikke anses for at veere blind. Det afgerende for, om undtagelsen i
forslagets stk. 2 finder anvendelse er dermed om den private faellesvej eller sti reelt er blind
sével for karende, som gaende, cyklende og ridende faerdsel.

Til§ 35

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejbidragslovs § 6, stk. 1 og 2, med
de @&ndringer, der er anfort nedenfor.

Vejbidrag kan ifelge forslagets stk. 1 ikke palaegges ejere af ejendomme, hvor der ikke er

adgang til vejen. Dette er en forenkling i forhold til den geeldende bestemmelse i vejbidrags-
lovens § 6, stk. 1, hvor fritagelsen kun gelder, hvor der ikke er eller kan etableres adgang fra
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ejendommen til vejen af feerdselsmaessige grunde, som kan handheves af det offentlige.
Formuleringen af denne undtagelse har givet anledning til meget tvivl om afgraensningen af
undtagelsen. For en borger, der evt. skal betale vejbidrag, ma det forhold, at vedkommende
ikke har eller ifolge vejmyndighedens planer ikke skal have adgang til vejen, veere tilstraek-
kelig begrundelse for ikke at kunne blive pélagt vejbidrag. Ejere af ejendomme, der har ad-
gang til en vej, herunder veje med adgangsbestemmelser, jf. forslagets § 53, bor ikke have
denne fritagelse, og kan derfor péaleegges fuldt bidrag.

Forslagets stk. 2 indeberer, at ejere af ejendomme dog kan pélegges bidrag, hvis vejen er
led i et samlet vejsystem, der udelukkende eller overvejende trafikbetjener et udstyknings-
omrade, uanset om der er adgang til vejen. Dette er en viderefarelse af den gaeldende vejbi-
dragslovs § 6, stk. 2. Bestemmelsen skyldes, at udstykninger ofte bygger pa et system af ho-
vedfordelingsveje, fordelingsveje og stamveje, der alle er facadelose, idet parcellerne kun far
adgang til boligveje. Hermed sgges der etableret et trafiksikkert naermilje. Hvis hovedreglen
skulle folges, ville det ikke vaere muligt at fordele udgifterne til de facadelose veje pa de
ejendomme, til hvis fordel vejanlaegget er udfert. Den geldende vejbidragslovs § 6, stk. 3-4,
viderefares ikke med den foresldede bestemmelse.

Til § 36

Den foreslaede bestemmelse svarer til den galdende vejbidragslovs §§ 8 og 11, stk. 6, med
den &ndring, at jernbane og lufthavne ikke laengere kan give afkald pa en vejadgang.

Bestemmelsen indeholder en serlig begraensning af bidragspligten for jernbaner og luft-
havne. De navnte anlaeg skal kun betale vejbidrag i det omfang, dele af det samlede anlaeg
kan udnytte vejens placering som en fordel. Dette vil typisk veere tilfaeldet pa strackninger
med stationsanlaeg, arealer udlejet til private og i alle tilfaelde, hvor der er adgange (over-
gange og overkgrsler) til anlaegget. Omvendt vil anlegget vaere afskaret fra at udnytte vejens
placering ud for selve driftsarealet (spor, startbaner mv.).

Til§ 37
Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den geldende vejbidragslovs § 9, stk. 1.
Det fastslés i bestemmelsen, at hvis vejbidrag som folge af reglerne i forslagets § 35, stk.1,
og § 36 ikke kan palaegges samtlige tilgreensende grundejere eller eventuelt kun i reduceret
omfang, skal vejmyndigheden for den pagaldende vej atholde de belab, der skal beregnes
for ejendommen, men som ikke kan opkraeves.

Til § 38
Den foreslaede bestemmelse erstatter den geldende vejbidragslovs § 12.
Efter den geeldende vejbidragslovs § 12, kan reglerne i vejbidragslovens § 11 (jf. forslagets §

39) om fordeling af vejbidrag fraviges ved aftale mellem vejbestyrelsen (vejmyndigheden)
og de bidragspligtige grundejere.
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Bestemmelsen foreslas @ndret séledes, at hovedreglen ved bidragsfordelingen fremover vil
vere aftale mellem de berarte parter. Hvis der ikke kan opnés enighed mellem vejmyndig-
heden og grundejerne, fordeler vejmyndigheden udgifterne efter reglerne i forslagets § 39.

Til § 39

I denne bestemmelse reguleres, hvordan vejmyndigheden fordeler et vejbidrag til anleeg af
ny offentlig vej eller udvidelse af en eksisterende offentlig vejs befeestede arealer mellem de
bidragspligtige grundejere, nar der ikke kan opnés enighed om en anden fordeling.

Forslaget til nye fordelingsbestemmelser skal endvidere finde anvendelse pa fordelingen af
udgifterne til samlede arbejder pa private fzllesveje i byer og bymaessige omrader.

Det vurderes at veere en administrativ fordel og dermed en retssikkerhedsmeassig fordel for
de bergrte borgere at fastholde den nuvarende ordning med samme fordelingsregler i de to
forskellige situationer.

Med hensyn til fremstilling af geeldende ret henvises til de almindelige bemaerkninger afsnit
2.9. om reglerne om fordeling af vejbidrag til offentlige veje og til samlede arbejder pa pri-
vate faellesveje i byer og bymassige omréder.

Forslagets § 39 erstatter den geeldende bestemmelse i vejbidragsloven § 11 om fordeling af
udgifterne til vejbidrag med de &ndringer, der fremgar nedenfor.

Efter forslagets stk. 1 fordeler vejmyndigheden udgifterne mellem de bidragspligtige grund-
ejere pa grundlag af maden, hvorpa ejendommene benyttes eller mé forventes benyttet.

Denne metode giver saledes vejmyndigheden mulighed for at fordele udgifterne dels pa
grundlag af den aktuelle benyttelse af ejendommene og dels pa grundlag af planlagte eller
forventelige &endringer i benyttelsen, som det efter vejmyndighedens opfattelse er mest ri-
meligt at inddrage i den forventede "levetid” for det omhandlede arbejde. Hermed sikres, at
ubebyggede grunde kan inddrages som bebyggede grunde i fordelingen af udgifterne.

Med ejendommens benyttelse sigtes der ikke til, at vejmyndigheden behgaver at have et spe-
cificeret, konkret billede af, hvordan hver enkelt ejendom benyttes, f.eks. antallet af kgreto-
jer, der er knyttet til ejendommen. Vejmyndigheden kan efter denne bestemmelse lovligt
anlagge en mere generel vurdering af, hvilke krav eksempelvis en en-familieejendom stil-
ler til vejanlaegget, herunder hvilken feerdsel der typisk betjener en sddan ejendomskatego-
ri. Disse betragtninger er ikke til hinder for, at vejmyndigheden ved vurderingen af en ejen-
doms benyttelse inddrager, at der pa en ejendom i perioden op til afggrelsen er foregaet
ekstraordinaere transport i forbindelse med byggeri pa ejendommen.

Kriteriet ejendommens benyttelse gor det ogsd muligt for vejmyndigheden at sondre mel-
lem ekstensiv og intensiv udnyttelse af ejendommene, sledes at det ville veere muligt at
vise sarlige hensyn i fastsattelsen af benyttelsen for ejendomme, der f.eks. udnyttes til
landbrugsdrift, frugtplantager, gartnerier og parker og andre rekreative omrader.
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Efter forslagets stk. 2 udvides anvendelsesomradet for den geeldende bestemmelse i vejbi-
dragslovens § 11, stk. 4. Som led i regelforenklingsarbejdet, og med henblik pa at opna
nemmere administrerbare ordninger, stilles der i forslaget ikke l&ngere krav om, at en ens-
artet udnyttelse af de berorte ejendomme skal vaere fastlagt i en kommuneplan eller lokal-
plan. Med forslaget i stk. 2 er det tilstraekkeligt, at vejmyndigheden kan konstatere, at de
berorte ejendomme udnyttes pa en ensartet made enten til boligformal eller som erhvervs-
grunde.

For at undga at bestemmelsen ikke kan anvendes i boligomréder, hvor en eller flere af de
bidragspligtige ejendomme er dobbelthuse, ejerforeninger, andelsboliger eller lejeboliger,
stilles der forslag om, at fordelingen i disse tilfaelde kan ske pa grundlag af antallet af hus-
stande. Det ma antages, at behovet for en bestemt vejstandard til betjening af husstanden
stort set er det samme, uanset om der er tale om enfamilieejendomme eller flerfamilieejen-
domme. Ud fra disse betragtninger anses en ensartet fordeling mellem antallet af husstande
i boligomréder for rimelig.

Med forslagets stk. 3 viderefores i begraenset omfang den hidtidige bestemmelse i vejbi-
dragslovens § 11, stk. 5, for sd vidt angar kravet om et passende reduceret bidrag, hvis en
bidragspligtig ejendom granser til en anden offentlig vej, som ikke er omfattet af afgorel-
sen. I dette tilfeelde har grundejeren krav pa et passende reduceret bidrag, nar der fortsat er
mulighed for at paleegge vedkommende ejer vejbidrag til den offentlige vejs udvidelse af de
befaestede arealer, og et tidligere betalt vejbidrag ikke kan anses for afskrevet, dvs. er min-
dre end 20 ar gammelt.

Forslagets stk. 4 videreforer bestemmelsen i vejbidragslovens § 11, stk. 5, om, at ejeren af en
ejendom, der palegges vejbidrag til en offentlig vej, har krav pa et passende reduceret bi-
drag, hvis ejendommen samtidig graenser op til en privat faellesvej eller privat faellessti, som
ejeren af ejendommen har vejret til og dermed kan palegges at vedligeholde efter privat-
vejslovens regleri § 44.

Vurderingen af et "passende” reduceret bidrag tager sit udgangspunkt i, at det ikke bar vee-
re vaesentligt dyrere at eje en ejendom, der graenser til flere faerdselsarealer, end de ejen-
domme, der kun graenser op til ét feerdselsareal. Den naermere fastsettelse af reduktionen
beror derfor pa vejmyndighedens vurdering af den gkonomiske byrde, som naboskabet til
flere veje medferer. Da grundejerne kan palagges pligter, herunder til vintervedligeholdelse
m.m., kan reduktionen efter fast forvaltningsretlig praksis hverken sattes til 100 pct. eller o
pct.

Til § 40

Den foreslaede bestemmelse erstatter de meget omfattende procedureregler i den gaeldende
vejbidragslovs § 13.

Det foreslas, at pligten til at offentliggere patenkte beslutninger om vejbidrag opheves.

Vejmyndigheden skal fortsat sende den patenkte beslutning til de direkte berorte og oply-
se, at der er en 4 ugers frist til indsigelser. Forst efter udlgbet af denne frist kan der ske en-
delig beslutning om péleeg af vejbidrag. Derudover gelder de almindelige forvaltningsretli-
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ge principper, herunder om fornyet horing, hvis der skulle fremkomme nye oplysninger af
vaesentlig betydning.

Til § 41

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den galdende vejbidragslovs § 19. Den
fastslér, at de relevante kommuner varetager administrationen af palaeg og opkravning af
vejbidrag for Vejdirektoratet.

Til § 42

Den foreslaede bestemmelse er en viderefgrelse af den galdende vejlovs §§ 34 og 42, stk. 1.
Bestemmelsen indeholder regler om péleeg af vejbyggelinjer ved bestaende offentlige veje til
sikring af muligheden for udvidelse af vejen til starre bredde, eller af hensyn til feerdslen i
ovrigt. Vejbyggelinjer, der palaegges efter denne bestemmelse, er som udgangspunkt tids-
ubegransede.

I forhold til den gaeldende vejlov er begrebet byggelinje erstattet af begrebet vejbyggelinje.
Der tilsigtes ingen materiel eendring af begrebets betydning.

Efter forslagets stk. 1 kan vejmyndigheden palagge vejbyggelinjer, nar det er nedvendigt af
hensyn til en fremtidig udvidelse af et bestdende anleeg eller af hensyn til faerdslen i ovrigt.
Formalet med en vejbyggelinje efter denne bestemmelse er at billiggore en senere vejudvi-
delse for det offentlige og sikre grundejeren mod senere krav om nedrivning af bygninger
mv., der lige sa godt kan placeres andre steder pa ejendommen.

Formalet med en vejbyggelinje, der paleegges af hensyn til feerdslen, er at holde bebyggelse
og de aktiviteter, der foregar omkring denne, i en passende afstand fra trafikken.

Kriteriet "hensyn til feerdslen” er i praksis meget bredt defineret og kan deekke over samtli-
ge aktiviteter, som vejen kan teenkes at betjene.

Efter forslagets stk. 2 ma der pa et vejbyggelinjepalagt areal ikke uden vejmyndighedens
tilladelse opferes ny bebyggelse, tilbygning til eksisterende bebyggelse, foretages vaesentlige
forandringer i eksisterende bebyggelse, genopfares nedbrandt eller nedrevet bebyggelse
eller etableres andre anleag eller indretninger af blivende art. Den foreslaede bestemmelse
er en videreforelse af den geaeldende retstilstand pa omréadet.

Forbuddet mod veesentlige forandringer i eksisterende bebyggelse geelder ogsa, selvom de
ikke giver sig udslag i bebyggelsens ydre. En modernisering af bygningen, for eksempel ved
indleggelse af centralvarme, bygning af badevarelse eller lignende, falder dog ikke ind un-
der forbuddet. Derimod vil en ombygning af en ejendom til andre formal eller erstatning af
en treebygning med en stenbygning falde ind under forbuddet.

Begrebet "anlaeg af blivende art” daekker bl.a. over jordvolde, kirkegérde, sportspladser,
mure, organiseret skovrejsning og ledninger.
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Efter forslagets stk. 3 kan der generelt palaegges vejbyggelinjer med en indbyrdes afstand af
100 m ved statsveje og 50 m ved kommuneveje. Vejbyggelinjer fastleegges normalt i forhold
til vejens midte. Til fastlaeggelse af vejmidten kan bl.a. anvendes de koordinater for vejmid-
te, som fastsaettes af vejmyndighederne i medfer af § 2, nr. 10 i bekendtgarelse nr. 454 af
23. maj 2012 om vej-og stiregister.

Efter forslagets stk. 3, 2. pkt., kan der palegges asymmetriske vejbyggelinjer. Disse kan in-
debare, at vejbyggelinjerne ud over vejarealet kun bergrer arealer langs vejens ene side.

Forslagets stk. 4 videreforer den geeldende vejlovs § 34, stk. 2.

Forslagets stk. 5 erstatter den geeldende vejlovs § 34, stk. 4, om krav til placering af
nybyggeri. Den nye bestemmelse gaelder kun for vejbyggelinjer, der palagges efter lovens
ikrafttreeden. Det kraever vejmyndighedens tilladelse at opfore bygninger, hvis disse ikke
opferes med sine jordlinjer i samme hgjde som fremtidig vejhgjde. Bestemmelsen er
sprogligt moderniseret, idet den har veeret vanskelig at forsta. Reglen har til formal at sikre
den fremtidige vej, sa der ikke sker ungdig fordyrelse eller vanskeliggorelse af et senere
vejanleg ved i tide at undga, at der skal planlaegges med serlige anlaegsforanstaltninger
som folge af et naerved liggende byggeri.

Ved en bygnings jordlinje forstds saeedvanligvis den hgjde pa en bygningens fundament eller
sokkel, hvortil jord kan laegges op eller fjernes uden, at det vil kraeve videre foranstaltninger
eller folgeomkostninger for et senere vejanlag. Det kan dreje sig om det projekterede
byggeris terreenhgjde langs fundamentet/soklen eller en lednings eller sarlige bygvarks
kraevede mindste eller storste jorddeekke, som méa forudsaettes intakt ved et senere
vejanlaeg.

En bygning, mur eller anden indretning af blivende art kan vare konstrueret saledes, at der
efterfolgende kan fyldes jord pa op til en vis hgjde, uden at der af den grund vil skulle
bekostes forstaerkninger eller afvaergeforanstaltninger, f.eks. i form af forstaerkning og
isolering af sokkel, tilmuring eller flytning af vindues- udluftningshuller mv. Selve
konstruktionen af en bygning, et bassin eller et ledningsanleeg kan ogsa forudsatte et vist
mindste jorddekke eller en mindste jordhgjde. Disse forhold kan evt. fa betydning, hvis det
er pa tale at dispensere fra en vejbyggelinje med hgjdetillaeg pa vilkar om ikke-fordyrelse
ved et evt. senere vejanlaeg.

En bygnings jordlinje vil typisk fremgéa af det konkrete byggeprojekt, savel af hensyn til et
evt. senere haveanlag, som selve bygningskonstruktion, dennes adgangsveje, led-
ningsanlag i jord med krav om jorddakke, bassiner med krav om sidestatte i jorden mv.
Fremtidig vejhgjde vil i forbindelse med en dispensation fra en vejbyggelinje med hgjdetil-
leeg typisk kunne fastsaettes som koten (hojden) af vejens midte eller nermeste eksisterende
karebanekant. Dette vil som udgangspunkt kunne tilgodese en sideudvidelse med flere ka-
respor mv. af en eksisterende vej, sdfremt der ikke er udarbejdet konkrete detaljerede pla-
ner med koter (hgjder) for vejens fremtidige linje.

Til § 43
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Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den gaeldende vejlovs § 35 og 42, stk. 1, 2.
pkt. og stk. 2. Bestemmelsen indeholder regler om palaeg af vejbyggelinjer til sikring af gen-
nemforelsen af nye offentlige veje eller flytninger af bestaende veje, eller til sikring af fri
oversigt i vejkryds pa sddanne offentlige veje.

Det er en betingelse for palaeg af vejbyggelinjer efter forslagets stk. 1, at vejanlegget er op-
taget pa vejmyndighedens vejplan efter reglerne i forslagets kapitel 3.

Nar denne betingelse er opfyldt, kan vejmyndigheden selv traeffe bestemmelse om vejbygge-
linjepaleeg. Vejbyggelinjebeslutninger vedrerende statsveje skal som hidtil af vedkommende
vejmyndighed forelaegges de kommunale vejmyndigheder.

Efter forslagets stk. 2 geelder der pa de arealer, der er belagt med vejbyggelinjer efter denne
bestemmelse, de samme begraensninger i ejerens raden som ved vejbyggelinjer efter forsla-
gets § 42, stk. 2. P4 et areal, der ligger foran en vejbyggelinje, ma der ikke uden vejmyndig-
hedens tilladelse opfares ny bebyggelse, tilbygning til eksisterende bebyggelse, foretages
vaesentlige forandringer i eksisterende bebyggelse, genopferes nedbrendt eller nedrevet
bebyggelse eller etableres andre anlag eller indretninger af blivende art.

Efter forslagets stk. 3 kan pélag af vejbyggelinjer efter denne bestemmelse ske for en perio-
de pa 10 ar. Herefter kan der ske forleengelse af vejbyggelinjepalaegget med 10 ar ad gangen.
Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den gaeldende retstilstand pa omrédet.
Det er forudsat, at vejmyndighederne ved forlengelse af vejbyggelinjer overvejer, om vej-
byggelinjen fortsat er nadvendig til sikring af det oprindelige formal.

Forslagets stk. 4 indeholder regler om samarbejde mellem vejmyndighederne inden palaeg
af vejbyggelinjer. Inden der pa en statsvej sker péleg af en vejbyggelinje efter bestemmel-
sen, skal de kommunale myndigheder, i hvis omrade den planlagte vej vil forlebe, have ad-
gang til at udtale sig.

Den foreslaede bestemmelses stk. 5 videreforer den gaeldende vejlovs § 42, stk. 1, 2. pkt.
Myndighederne skal efter denne bestemmelse give de myndigheder, der har udtalt sig om
vejbyggelinjepalagget efter stk. 4, adgang til at udtale sig, forinden myndigheden giver til-
ladelse til byggeri eller andre foranstaltninger efter forslagets § 42, stk. 2.

Til § 44

Den foreslaede bestemmelses stk. 1-3 er en videreforelse af den geeldende vejlovs § 36 med
den @ndring, der er beskrevet nedenfor. Efter forslagets stk. 1 kan vejmyndigheden sikre, at
der ikke foretages de foranstaltninger, der er naevnt i forslagets § 42, stk.2, nar en vejs opta-
gelse pa vejplan er under forberedelse. Det samme gelder, nér et anlaeg er optaget pa vej-
plan, og der planlaegges palag af vejbyggelinjer efter forslagets § 43. Dette er en videreforel-
se af den geeldende vejlovs § 36, stk. 1, 1. pkt.

Nar der er nedlagt forbud efter denne bestemmelse, har vejmyndigheden herefter en perio-
de pa et ar til at sikre arealet ved palaeg af vejbyggelinjer efter den foreslaede § 43 (den geel-
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dende vejlovs § 35). Dette folger af forslagets stk. 2, der viderefarer den galdende vejlovs §
36, stk. 1, 2. pkt.

Forslagets stk. 3 svarer til den geeldende vejlovs § 36, stk. 2, men der er foreslaet en udvi-
delse i anvendelsesomrédet.

Efter den geeldende vejlovs § 36, stk. 2, skal kommunalbestyrelsen kun indberette til ved-
kommende vejbestyrelse, inden der meddeles tilladelse til byggeri.

Der har vist sig et praktisk behov for at udvide dette omrade til ogsé at omfatte andre tilla-
delser, som kan komme i strid med en planlagt vejlinje.

Det er efter den foresldede bestemmelse derfor palagt de kommunale myndigheder at give
meddelelse til den relevante vejmyndighed, hvis kommunen behandler tilladelser til retlige
eller fysiske foranstaltninger, som ma forventes at komme i strid med en planlagt vejlinje.

Formaélet med denne meddelelse er at give den relevante vejmyndighed mulighed for at
nedlagge forbud efter denne bestemmelse, eller palegge vejbyggelinjer efter den foreslaede
§ 43, inden der pé en ejendom iveerksettes foranstaltninger, som kan veere i konflikt med et
planlagt vejprojekt.

Den foreslaede bestemmelse vil derfor medfere, at kommunerne fremover skal give medde-
lelse til Vejdirektoratet, ndr kommunen behandler byggetilladelser, naeringstilladelser, nye
tilladelser til adgange (overkersler) og andre tilladelser, som ved deres meddelelse kan risi-
kere at medfere fordyrelser i forhold til et planlagt vejprojekt.

Den foreslaede bestemmelses stk. 4 er ny. Forbud efter stk. 1 skal respekteres af ejendom-
mens ejere, brugere og panthavere og andre rettighedshavere fra datoen for forbuddets
meddelelse. Dermed geelder det samme for forbud efter denne bestemmelse, som geelder for
de indskraenkninger i raden, der efter kapitlets gvrige bestemmelser, kan palaegges ejen-
domme.

Til§ 45

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den galdende vejlovs § 37 med de &n-
dringer, der er beskrevet nedenfor.

Bestemmelsens stk. 1-2 indeholder regler om offentliggorelse af vejbyggelinjepaleeg, der
ligesom det gelder for de gvrige offentliggarelsesbestemmelser i lovforslaget er forenklet i
forhold til den geeldende vejlovs § 37, stk. 1-2.

Efter forslagets stk. 1 skal en vejmyndighed offentliggore sin beslutning om palag af vej-
byggelinje efter forslagets §§ 42 og 43.

Efter forslagets stk. 2 skal den vejplan, der ligger til grund for et vejbyggelinjepalaeg efter

forslagets § 43, vaere offentliggjort og offentligt tilgeengeligt. Vejmyndigheden skal fortsat
underrette kommunalbestyrelsen i den kommune, hvor vejbyggelinjen forlgber.
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I den foreslaede bestemmelses stk. 3 viderefores den gaeldende vejlovs § 37, stk. 2. I be-
stemmelsen er det fremhavet, at gyldighedsvirkningen af vejbyggelinjepalaeg er knyttet til
den offentlige kundgerelse.

Bestemmelsens stk. 4 videreforer den geeldende vejlovs § 37, stk. 3-4, om tinglysning af vej-
byggelinjebestemmelserne.

Bestemmelsens stk. 5 viderefarer den gaeldende vejlovs § 37, stk. 4, 1. pkt., om ejerens mu-
lighed for pd anmodning at fa oplyst vejbyggelinjernes placering pa ejendommen.

Bestemmelsens stk. 6 videreforer den geeldende vejlovs § 37, stk. 4, 2. pkt., som indeholder
et krav om, at bygherren skal sgge information om, hvorvidt arbejdet vil komme i strid med
vejbyggelinjerne, inden der ivaerksaettes byggearbejde pa et vejbyggelinjepalagt areal..

Til § 46

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den geldende vejlovs § 38 med de an-
dringer, der er beskrevet nedenfor. Bestemmelsen omhandler ejerens ret til under neermere
betingelser at kraeve et areal overtaget af vejmyndigheden, nar arealet er blevet palagt vej-
byggelinjer.

Forslagets stk. 1 viderefarer den geeldende vejlovs § 38, stk. 1, 1. pkt. Vejbyggelinjepalaeg
anses som en almindelig regulering af ejendomsretten og er som sadan principielt erstat-
ningsfrit.

I de tilfeelde, hvor vejbyggelinjepalag virker saerligt indgribende, har en ejer af et areal, der
palegges vejbyggelinjer, adgang til at begere sin ejendom helt eller delvist overtaget af
vejmyndigheden.

Ejeren af en ejendom kan endvidere begare sin ejendom overtaget, hvis der foreligger sar-
lige grunde, og vejbyggelinjen forhindrer salg af ejendommen pa normale vilkar. Seerlige
personlige grunde kan veere sygdom, alder, familieforogelse eller andre sociale arsager.

I forslagets stk. 2 er der i forhold til gaeldende ret foreslaet den udvidelse, at muligheden for
at begaere en ejendom overtaget af vejmyndigheden udvides til, foruden at omfattet vejbyg-
gelinjepalaeg efter forslagets § 43, ogsa at omfatte vejbyggelinjer palagt efter forslagets § 42.
Som bestemmelsen er formuleret i den geeldende vejlovs § 38, stk.1, 2. pkt., kan kun ejere af
arealer, der er palagt vejbyggelinjer efter den geldende vejlovs § 35 begaere arealet overta-
get, hvis vejbyggelinjepalaegget hindrer salg af ejendommen, og hvis andre personlige grun-
de hos ejeren er til stede.

Det er i hgj grad de samme hensyn, der gor sig geldende for de to typer af vejbyggelinjer, og

det vurderes derfor mest rimeligt, at den samme mulighed for overtagelse ogsa er til stede
ved vejbyggelinjer palagt efter forslagets § 42. Praksis har endvidere udviklet sig i denne
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retning hos taksationsmyndighederne, og lovteksten vil derfor bringes i overensstemmelse
med denne praksis.

Forslagets stk. 3 videreforer den geldende vejlovs § 38, stk. 1, sidste pkt. Herefter kan eje-
ren af en ejendom, hvor der pa en del af ejendommens areal er pélagt vejbyggelinje, kraeve
hele ejendommen overtaget, hvis ejendommen efter palaegget ikke skonnes hensigtsmaes-
sigt at kunne bevares som selvstaendig ejendom, eller hvis ejendommen efter péalegget ikke
skennes at kunne udnyttes pa en rimelig made.

Forslagets stk. 4 videreforer den galdende vejlovs § 38, stk. 2. Efter det foreslaede er fristen
for fremseettelse af overtagelsesbegeering 6 maneder. Vejmyndigheden kan dog tillade, at
begering om overtagelse fremsettes efter udlgbet af denne frist, nar saerlige grunde forelig-
ger. Saerlige grunde foreligger, nar der opstar en ny situation for ejendommen, for eksempel
hvis en bygning nedbrander, og vejbyggelinjerne hindrer dens genopferelse. For vejbygge-
linjer pélagt efter forslagets § 43 gaelder ingen frist for begering om overtagelse.

Forslagets stk. 5 og 7 viderefaorer den geeldende vejlovs § 38, stk. 3-4. Efter det foreslaede
kan vejmyndighedens afslag pa overtagelse eller uenighed om erstatningen, indbringes for
de taksationsmyndigheder, der er naevnt i forslagets §§ 104-105. Taksationsmyndighederne
afger, om vejmyndigheden skal overtage ejendommen og fastsatter erstatning for arealets
overtagelse efter reglerne i forslagets § 102.

I forslagets stk. 6 indferes som en ny bestemmelse, at spargsmalet om overtagelse af en
ejendom, herunder erstatningen herfor, nar det drejer sig om vejbyggelinjer langs statsve-
jene, behandles af myndighederne neaevnt i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrorende fast ejendom. Det betyder, at henholdsvis Kommissarius for Statens Ekspropri-
ationer pa Qerne eller Kommissarius for Statens Ekspropriationer i Jylland tager stilling til
sporgsmalet, og at der er klageadgang til de statslige taksationskommissioner i lighed med,
at det er disse myndigheder, der tager stilling til ekspropriation vedrerende statsvejene.
Formalet med denne bestemmelse er forst og fremmest at bidrage til en sterre gennemsig-
tighed og forudsigelighed for parterne. Der er dog i bestemmelsen indsat hjemmel til, at
transportministeren kan bestemme, at spergsmalet i stedet behandles af de myndigheder,
der er naevnt i forslagets §§ 104-105.

Til§ 47

Forslaget til § 47 er nyt. Det omfatter kun planlaegning og projekteringsaktiviteter pa stats-
vejsnettet og udvider den eksisterende adgang til at begeere en ejendom overtaget, jf. forsla-
gets § 46. Med lov nr. 747 af 25. juni 2014 om @&ndring af lov af jernbane er der indfert en
tilsvarende bestemmelse i jernbaneloven.

Formalet med at indsette denne generelle bestemmelse i vejloven er at sikre mulighed for,
at borgere, der kommer i klemme i en planlegningssituation, kan anmode om at fa deres
ejendom overtaget pa et tidligere tidspunkt i processen.

I dag kan der alene ske overtagelse af ejendomme, hvis ejendommen af hensyn til en kom-
mende vej er sikret med vejbyggelinjer efter vejloven, eller hvor der er sa stor sikkerhed om
linjeforingen, at ejendommen alligevel ville skulle overtages ved ekspropriation. Det sidste
kaldes ogsa fremrykket ekspropriation og hviler i dag pa et serligt hjemmelsgrundlag, ty-
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pisk en projekterings- eller anlaegslov. Overtagelse kraever desuden, at borgere er i seerlige
situationer og selv anmoder om at fa deres ejendom overtaget for de ordinzre ekspropriati-
oner.

Ifolge den geeldende vejlovs § 38, jf. forslagets § 46, er det en betingelse for at kunne kraeve
en ejendom overtaget, at ejendommen er palagt vejbyggelinjer. Overtagelseshjemlen til
fremrykket ekspropriation findes forst i den konkrete projekterings- eller anlagslov.

Ved at indsatte den foreslaede bestemmelse i vejloven sikres borgerne en bedre retsstilling,
idet muligheden for at anmode om at fa overtaget ejendommen ikke ngdvendigvis behgver
at afvente, at deres ejendom bliver berart af vejbyggelinjer, eller der er taget beslutning om
den videre projektering eller anleeg i szerlig lov.

Det er hensigten, at bestemmelsen forst vil kunne anvendes, nar det konkrete anlegspro-
jekt har en sddan fast karakter, at det konkret vurderes, at projektet vil blive gennemfort i
praksis.

Der skal i den forbindelse foretages en konkret afvejning af to overordnede hensyn. Pa den
ene side skal der tages hensyn til, at der ikke overtages et stort antal ejendomme til et pro-
jekt, der muligvis ikke bliver gennemfort i sidste ende. P4 den anden side skal der tages
hensyn til behovet for sa tidligt som muligt at hjeelpe de lodsejere, der er i en sddan saerlig
situation, og hvor overtagelse af deres ejendom er den mest hensigtsmassige losning. Saer-
lige personlige grunde kan vaere sygdom, alder, familieforogelse eller andre sociale arsager.

Det vil vaere transportministeren, der konkret vurderer, om et projekt har en sddan fast ka-
rakter, at anmodninger om fremrykket ekspropriation kan realitetsbehandles.

Transportministeren kan benytte bestemmelsen, nar der pa grundlag af en VVM-
redegorelse er truffet beslutning om, at et nyt vejanlaeg eller eendringer af et bestdende vej-
anlaeg fortsat skal indgé i vejplanleegningen. Bestemmelsen vil ogsa kunne udnyttes, hvis
der er truffet beslutning om et anlagsprojekt i forbindelse med en politisk aftale.

Som eksempler pa, hvor transportministeren har haft en serlig hjemmel til forlodsoverta-
gelse efter paleeg af vejbyggelinjer for hele straekningen - kan naevnes; Rute 26 (Rodkaers-
bro-Viborg V), Rute 23 (Skovvejen) og E45/E20 (streekningen Kolding-Fredericia).

Anvendelse af den foresldede bestemmelse om adgang til at begere en ejendom overtaget
indebarer, at den myndighed, der har ansvaret for projekteringen af et planlagt anlegspro-
jekt, vil have mulighed for at overtage ejendommen efter anmodning fra ejeren. Det er séle-
des hensigten, at bestemmelsen forst vil kunne anvendes, néar der pa grundlag af en VVM-
redeggorelse politisk er truffet beslutning om, hvilke linjeforinger der skal arbejdes videre
med.

Den konkrete afgerelse om, at en ejendom skal overtages, treffes under varetagelse af de
samme hensyn, som skal indga i behandling af begeeringer om overtagelse efter den geel-
dende vejlovs § 38, jf. forslagets § 46.

Det vil vaere transportministeren, der pa grundlag af en VVM-redeggrelse og valg af linjefo-
ringer fastleegger, hvilke ejendomme der er omfattet af bestemmelsen.

Det er desuden en betingelse, at ejendommen ikke kan afhaendes pa normale vilkar pa
grund af projektet.
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Til § 48

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den galdende vejlovs § 111a om, at over-
sigtsservitutter kan handhaeves af politiet.

Ved en oversigtsservitut forstas en servitut, der er palagt af hensyn til oversigtsforhold i for-

bindelse med vejkryds eller en adgang fra en ejendom. Ejeren af en ejendom, hvor der er palagt
oversigtsservitut, ma ikke uden vejmyndighedens tilladelse opfore bygninger, etablere eller op-
retholde beplantning m.m. over den angivne hgjde pa den del af ejendommen, som er omfattet
af oversigtsservitutten.

Til § 49

Den foresldede bestemmelse er ny. Bestemmelsen indeholder en bemyndigelse for trans-
portministeren til ved administrative regler at fastsatte regler om hjerneafskaering i forbin-
delse med palaeg af vejbyggelinjer.

Hensigten er, at bestemmelserne i den geldende vejlovs §§ 39-41 skal videreferes i be-
kendtgorelsesform. Bestemmelserne er meget tekniske og svert tilgaengelige, hvorfor det
vurderes, at de egner sig bedre til at blive viderefgrt i administrative bestemmelser.

Til § 50

Forslagets stk. 1 og 2 er en videreforelse af bestemmelserne i den geldende vejlovs § 69, stk.
1. Der er et trafikalt, navnlig trafiksikkerhedsmaessigt, behov for, at vejmyndigheden i for-
bindelse med anleg og ombygning af vejen skal tage stilling til eksisterende adgangsforhold
og dermed navnlig til de trafiksikkerhedsmassige og trafikafviklingsmaessige forhold, der
herefter enskes opnéet pa vejen. En ombygning af en vej kan gennemfores ved savel egent-
lige fysiske @ndringer af vejen som ved endret afmarkning.

Forslagets stk. 3, der videreforer den galdende vejlovs § 69, stk. 2, naevner en rakke for-
hold, som ikke skal indga i vurderingen af, om der er forngden vejadgang fra en ejendom til
en vej. Der foreslas ikke materielle 2endringer i forhold til den galdende bestemmelse. Be-
stemmelsen skal ses i sammenhang med forslagets bestemmelse om overtagelse af ejen-
dommen, jf. stk. 5. En tidssvarende vurdering af, om en ejendom med de &endrede adgangs-
forhold kan udnyttes pa en gkonomisk rimelig og forsvarlig méde, vil saledes kunne fast-
leegges af taksationsmyndighederne og efterfolgende domstolene.

Forslagets stk. 4 er en videreforelse af vejlovens § 69, stk. 2, 1. pkt., og forslagets stk. 5 er en
videreforelse af vejlovens § 69, stk. 3.

Med forslaget i stk. 6 indferes som en ny bestemmelse, at spergsmélet om overtagelse af en
ejendom, herunder erstatningen herfor, nar det drejer sig om adgangsforholdene til statsve-
jene, behandles af myndighederne neaevnt i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrerende fast ejendom. Det betyder, at henholdsvis Kommissarius for Statens Ekspropri-
ationer pa @erne eller Kommissarius for Statens Ekspropriationer i Jylland tager stilling til
sporgsmalet, og at der er klageadgang til de statslige taksationskommissioner i lighed med,
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at det er disse myndigheder, der tager stilling til ekspropriation vedrerende statsvejene.
Formaélet med denne bestemmelse er forst og fremmest at bidrage til en storre gennemsig-
tighed og forudsigelighed for parterne. Der er dog i bestemmelsen indsat hjemmel til, at
transportministeren kan bestemme, at spergsmalet i stedet behandles af de myndigheder,
der er naevnt i forslagets §§ 104 og 105.

Til § 51

Forslagets stk. 1, 3 og 4 er en viderefarelse af vejlovens § 70, stk. 1 og 2, og stk. 3, 1. pkt., der
fastslér, at overkersler ikke ma etableres eller udvides uden vejmyndighedens tilladelse. Det
foreslés, at begreberne “overkersel” og “overgang” erstattes med “adgang”. Forslaget med-
forer ikke materielle endringer. Det er i den forbindelse uden betydning, om facadeejeren
foretager egentlige anlaegsforanstaltninger for at gare adgangen mere egnet til formalet, s&
leenge der er tale om en ny eller udvidet adgang til ejendommen. Hvis vejmyndigheden kon-
staterer, at der er etableret en adgang uden tilladelse, skal vejmyndigheden tage stilling til,
om adgangen kan lovliggares.

Formalet med bestemmelsen er forst og fremmest at give vejmyndigheden mulighed for at
varetage trafiksikkerhedsmeessige og trafikafviklingsmaessige hensyn pa vejen og specielt
om adgangen.

Forslagets stk. 2 er nyt og kodificerer praksis, hvorefter grundejeren atholder udgiften til
adgangen, med mindre andet er aftalt mellem grundejeren og vejmyndigheden.

Begrebet "byer og bymeessige omrader” i stk. 3 er ikke identisk med faerdselslovens af-
merkning af teettere bymaessig bebyggelse, E55-tavlen, men er derimod identisk med "byer
og bymaessige omrader”, som defineret i dette forslags § 5, nr. 5.

Forslagets stk. 4, sidste pkt., viderefarer den hidtidige vejlovs § 70, stk. 3, sidste pkt., og
giver sdledes vejmyndigheden mulighed for at bestemme, at den udferer de nedvendige ar-
bejder pé vejen for ansggerens regning.

Forslagets stk. 5 og 6 har hidtil vaeret en del af bestemmelsen i den geldende vejlovs § 70,
stk. 3. De er nu selvstaendige stykker for at lette overblikket over bestemmelsen.

Eksemplerne i stk. 5 er ikke udtemmende. Vejmyndigheden kan saledes under henvisning
til trafikale eller vejtekniske forhold fastsette vilkar om, at den offentlige vej skal indrettes
pa en bestemt made, for en adgangstilladelse kan udnyttes.

Forslagets stk. 6 videreforer den geldende vejlovs § 70, stk. 3, 3. pkt., og omhandler den
situation, hvor en anden offentlig vej eller sti tilsluttes en offentlig vej. I disse situationer
kan den vejmyndighed, der kraver foranstaltninger udfert efter forslagets stk. 5 kraeve, at
udgifterne til disse afholdes af vejmyndigheden for den offentlige vej eller sti, der tilsluttes.
For sa vidt angar adgange kan vejmyndigheden i seerlige tilfaelde kraeve, at udgifterne til
foranstaltninger atholdes af vedkommende ejer eller bruger, nar dette star i et rimeligt for-
hold til de fordele, som ansggeren opnar ved tilladelsen. Denne betingelse er efter hidtidig
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praksis anset for opfyldt i tilfeelde af adgangstilladelser til f.eks. nye udstykningsomrader,
butikscentre og sarligt trafikskabende detailbutikker og virksomheder mv.

Forslagets stk. 7, 1. pkt., er ny. Bestemmelsen fastslar, at vejmyndigheden skal udfere ar-
bejderne billigst muligt, nar det sker péa ansegerens regning. Offentlige myndigheder er i
forvejen forpligtet til at administrere gkonomisk ansvarligt. Bestemmelsen vurderes derfor
ikke at paleegge vejmyndighederne nye pligter.

Forslagets stk. 7, 2. pkt., er ny. Vejmyndigheden har efter de gaeldende regler i vejlovens §
70, stk. 3, ikke kunnet beregne sig et administrationstilleeg for de arbejder, den udferer pa
den offentlige vej for ansegerens regning i forbindelse med en adgangstilladelse. De samme
grunde, som taler for, at vejmyndigheden kan beregne sig et administrationstilleeg i forbin-
delse med anleag eller udvidelse af en offentlig vej, tilsiger, at vejmyndigheden i forbindelse
med trafikregulerende foranstaltninger i tilknytning til en adgangstilladelse skal kunne be-
regne sig et administrationstilleeg efter lovens regler.

Til § 52

Den foresldede bestemmelse er — bortset fra stk. 4 samt stk. 8-11 - en videreforelse af de
gaeldende regler i vejlovens § 71.

Bestemmelsen fastslar, at eksisterende adgange kun ma anvendes af de ejendomme, for
hvilke de er anlagt, med mindre vejmyndigheden giver tilladelse til at andre ejendomme
kan benytte adgangen. Det vil sige, at det ikke er lovligt uden vejmyndighedens tilladelse at
lade for eksempel en naboejendom benytte en eksisterende adgang pa en ejendom.

En adgang til en mark, jf. stk. 2, ma kun benyttes i forbindelse med ejendommens land-
brugsmaessige udnyttelse. En adgang til en mark mé séledes ikke uden vejmyndighedens
tilladelse benyttes til landbrugsejendommens beboelse eller driftsbygninger.

Forslagets stk. 3 viderefgrer den geeldende vejlovs § 71, stk. 3, med den tilfgjelse, at begre-
bet “sammenleegning” er naevnt udtrykkeligt i bestemmelsens ordlyd. Begrebet har hidtil
veeret indfortolket i den galdende vejlovs § 71, stk. 3.

Den foreslaede bestemmelse finder ligeledes anvendelse pa adgange for en privat faellesvej,
nar nye ejendomme tildeles vejret til den private faellesvej. Bestemmelsen fastslar, at
vejmyndigheden skal godkende benyttelsen af eksisterende adgange i tilfeelde af enhver
form for matrikuleer &ndring af den eller de ejendomme, for hvilke en adgang senest er
godkendt.

Forslagets stk. 4 er nyt. Bestemmelsen giver vejmyndigheden mulighed for i serlige tilfaelde
at fastsaette nye bestemmelser om en eksisterende, lovlig adgang. Bestemmelsen er kun
teenkt at finde anvendelse, hvor tungtvejende hensyn til trafiksikkerheden eller trafikafvik-
lingen taler for, at der traffes nye bestemmelser om benyttelsen af en adgang. Dette kan
vere tilfeeldet, hvor adgangen nu anvendes markant mere trafikskabende, nar man tager
hensyn til den almindelige samfundsgkonomiske udvikling, end der med rimelighed kunne
forventes pa godkendelsestidspunktet.
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Forslagets stk. 5-7 er en viderefarelse af den gaeldende vejlovs § 71, stk. 4-6.

Forslagets stk. 8-12 er nye. Efter det foresldede har grundejeren, i lighed med hvad der geel-
der for pélaeg af adgangsbegransninger, mulighed for at anmode om, at vejmyndigheden
overtager ejendommen, nar der treeffes beslutning efter forslagets stk. 4. Dette spargsmal
kan ligesom ovrige erstatningsspergsmal proves af de taksationsmyndigheder, der er navnt
i forslagets §8§ 104 og 105. Begeering om overtagelse af arealer efter stk. 8 skal fremsattes
inden 6 méaneder efter, at vejmyndigheden eller klagemyndigheden har truffet endelig afgo-
relse.

Med forslaget i stk. 11 indferes som en ny bestemmelse, at spergsmélet om overtagelse af en
ejendom, herunder erstatningen herfor, nar det drejer sig om adgangsforholdene til statsve-
jene, behandles af myndighederne neaevnt i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrerende fast ejendom. Det betyder, at henholdsvis Kommissarius for Statens Ekspropri-
ationer pa Qerne eller Kommissarius for Statens Ekspropriationer i Jylland tager stilling til
sporgsmalet, og at der er klageadgang til de statslige taksationskommissioner i lighed med,
at det er disse myndigheder, der tager stilling til ekspropriation vedrerende statsvejene.
Formaélet med denne bestemmelse er forst og fremmest at bidrage til en storre gennemsig-
tighed og forudsigelighed for parterne. Der er dog i bestemmelsen indsat hjemmel til, at
transportministeren kan bestemme, at spergsmalet i stedet behandles af de myndigheder,
der er naevnt i forslagets §§ 104 og 105.

Til § 53

Den foreslaede bestemmelse viderefarer den gaeldende vejlovs §§ 72 og 73 om adgangsbe-
stemmelser med de &ndringer, der er naeevnt nedenfor.

Adgangsbestemmelser beskriver en serlig form for begraensning af adgangsforholdene til
offentlige veje, der har saerlig betydning for den gennemgéende faerdsel. Karakteristisk for
disse veje er dels trafikintensiteten og dels den hgjere hastighed, begge faktorer der inde-

berer et skaerpet fokus pa trafiksikkerheden pa vejen.

I almindelighed méa det antages, at enhver form for adgang til disse veje indebaerer en sarlig
sikkerhedsrisiko, hvorfor de bar begraenses mest muligt under hensyn til vejens naboer,
herunder en samfundsmeessig forsvarlig udnyttelse af de tilgreensende ejendomme og deres
bygninger.

Adgangsbestemmelser fastsettes for alle statsveje og for naeermere afgreensede streekninger
af kommuneveje, som har sarlig betydning for den gennemgaende feerdsel. Adgangsbe-
stemmelser indebarer en registrering af samtlige tilgreensende ejendomme, herunder hvil-
ken brug der gares af ejendommen, og disse ejendommes lovlige adgangsforhold til vejen.
Efter offentliggorelsen af vejmyndighedens endelige afgarelse om adgangsbestemmelser ma
de bergrte ejendomme ikke udnyttes anderledes i trafikal betydning end forudsat i tilladel-
sen.

50



Transportministeriet 7.juli 2014

I den gaeldende vejlovs § 72 naevnes, at markadgange i almindelighed ikke kraever adgangs-
bestemmelse. I betragtning af karakteren af de veje, der fastsaettes adgangsbestemmelser
for, synes der ikke at veere saglige, trafiksikkerhedsmassige grunde til at fastholde dette
udgangspunkt. I stedet ber det forhold, at markadgange kun benyttes pa sarlige tidspunk-
ter af aret, indgd i vejmyndighedens overvejelser om udformningen af adgangsbestemmel-
serne for vejstraekningen.

I forbindelse med den hidtidige administration af dispensationer efter den geldende vejlovs
§ 80 har der serligt vaeret fokus pa en rimelig udnyttelse af landbrugsbygninger i forbindel-
se med den fortsatte omlaegning af landbrugets struktur fra mange mindre produktionsen-
heder til i dag fa store enheder. Transportministeriet har af disse grunde efter forhandling
med landbrugets organisationer fastlagt en raekke retningslinjer for administrationen af
dispensationsbefgjelsen.

Til § 54
Den foreslaede bestemmelse erstatter vejlovens §§ 74 og 75.

Det fastslés i forslagets stk. 1, at vejmyndigheden skal offentliggere sin pataenkte beslutning
om adgangsbestemmelser, og at vejmyndigheden skal meddele de bergrte ejere og brugere
af ejendomme om baggrunden for de adgangsbestemmelser, der enskes fastsat for ejen-
dommen.

Vedrerende ophavelsen af de hidtidige formkrav til en offentliggerelse af adgangsbestem-
melser henvises til de almindelige bemarkninger. Der vurderes ikke at veere behov for, at
de patankte eller de endelige adgangsbestemmelser offentliggeres pa en bestemt, naermere
beskrevet made.

I forslagets stk. 2 er fristen for fremsettelse af eendringsforslag eller indsigelser forkortet
fra de hidtidige 6 méaneder i vejlovens § 75, stk. 2, til nu 12 uger. Det vurderes, at de bergrte
grundejeres retssikkerhed, herunder mulighed for at satte sig ind i forslaget og eventuelt
indhente anden sagkyndig vurdering, kan varetages pa betryggende vis inden for en frist pa
mindst 12 uger. Endvidere tages der ved forkortelsen af perioden, hensyn til en afklaring af
sporgsmaélet om adgangsbestemmelserne for ejendommen.

Til § 55
Den foreslaede bestemmelse videreferer den gaeldende vejlovs § 73, stk. 3 og 4.
I stk. 1 fastslés en pligt for Vejdirektoratet som vejmyndighed for statsvejene til at forhandle
med den kommune, hvis planlaegning kan blive bergrt af adgangsbestemmelser for en
statsvejsstreekning, som lober gennem den pageldende kommune.
Bestemmelsen skal sikre, at der sker en koordinering mellem kommunalbestyrelsens over-

ordnede planlagning for kommunen, herunder i vejmaessig henseende, og Vejdirektoratets
gnsker om at fremme trafikafviklingen og trafiksikkerheden pé statsvejene.

51



Transportministeriet 7.juli 2014

Af disse grunde finder forhandlingspligten ikke anvendelse pa konkrete afgarelser i ansog-
ningssager vedrogrende en enkelt ejendom, uanset om ejendommen er en kommunalt ejet
ejendom.

Bestemmelsen i stk. 2 om afggrelser af tvister geelder med tilsvarende begransninger, sale-
des at tvister om konkrete afgarelser ikke indbringes for transportministeren efter denne
bestemmelse.

I tilfeelde af uenighed om en dispensationsansggning er ejeren henvist til at paklage afgarel-
sen efter de almindelige klageregler i denne lov, jf. forslagets § 132.

Til § 56

Den foreslaede bestemmelse videreforer i forslagets stk. 1 den gaeldende vejlovs § 77, som
giver vejmyndigheden mulighed for til enhver tid at endre eller ophaeve adgangsbestem-
melser for en ejendom eller en vejstraekning.

I forslagets stk. 2 viderefores den geeldende vejlovs § 80 om vejmyndighedens adgang til at
dispensere fra adgangsbestemmelserne. I forhold til den geldende bestemmelse er der i
forslaget indsat henvisning til forslagets § 4.

Med hensyn til sidstnaevnte skal det understreges, at formalet med adgangsbestemmelserne
er at varetage den gennemgéende feerdsels tarv, hvorfor det er et mal i sig selv for vejmyn-
dighederne for denne type veje at begranse antallet af konfliktpunkter (adgange) mest mu-
ligt under varetagelse af de i § 4 i @vrigt naevnte hensyn og de hensyn, der 14 til grund for
adgangsbegransningen.

Til§ 57

Den foreslaede bestemmelse viderefarer den geeldende vejlovs § 74, stk. 2, § 75, stk. 3, og §
82, med den @&ndring, der er naevnt nedenfor.

Bestemmelsen i stk. 1 har til formal at forhindre, at der skabes tilstande pa ejendommen,
der er i strid med de pataenkte adgangsbestemmelser.

Efter forslagets stk. 2 kan et forbud efter forslagets stk. 1 kun nedleegges for en periode af et
ar regnet fra offentliggorelsen eller meddelelsen af den péteenkte beslutning.

Den geldende bestemmelse om tinglysning af vejmyndighedens forelgbige adgangsbe-
stemmelser er formuleret som en absolut pligt, jf. den gaeldende vejloves § 75, stk. 3. Med
forslaget gives i stk. 3 vejmyndigheden mulighed for at vurdere, om det i den konkrete situ-
ation er ngdvendigt at tinglyse de patenkte beslutninger for at sikre, at eventuelle senere
kreditorer eller rettighedshavere gares bekendt med den i stk. 1 naevnte retsvirkning. Rets-
virkningen af de forelobige adgangsbestemmelser vil uanset tinglysning kunne effektueres,
jf. forslagets stk. 4.
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Forslaget til stk. 4 fastslar, at vejmyndighedens patenkte beslutning om adgangsbestem-
melser skal respekteres af ejendommens ejere, brugere og panthavere og andre rettigheds-
havere fra datoen for meddelelsen efter forslagets stk. 1.

Til § 58

Den foresldede bestemmelse er ny, men videreforer principperne i den geeldende vejlov om
proceduren for beslutninger om adgangsbegraensninger.

I stk. 11 den foresldede bestemmelse fastslas de almindeligt gaeldende forvaltningsretlige
regler om, at en myndighed bar treffe afgorelse uden ungdig forsinkelse, nér en sag er til-
streekkeligt oplyst til, at der kan traffes en lovlig og forsvarlig afgerelse. Fristen pa et ar for
den samlede beslutningsproces er dels fastsat med henblik pa at fa sagen afsluttet, dels un-
der henvisning til den gaeldende vejlovs § 82, hvorefter der ikke métte gennemfores matri-
kulare forandringer pa en ejendom indtil et ar efter fastseettelsen af de forelgbige adgangs-
bestemmelser.

Forslagets stk. 2 og 3 er en videreforelse af den galdende vejlovs § 74, stk. 1 og 2.

Forslagets stk. 4 er en videreforelse af den gaeldende vejlovs § 75, stk. 3, og indeholder for-
pligtelse for vejmyndigheden til at sarge for tinglysning af den offentliggjorte afgarelse.

Forpligtelsen indebaerer dog ikke, at vejmyndigheden skal atholde udgifterne i de tilfelde,
hvor behovet for en tinglysning skyldes grundejerens gnske om at fa eendret de hidtidige
adgangsbestemmelser, jf. forslagets stk. 4, 2. pkt. Dette er nyt i forhold til den geeldende
bestemmelse.

Til § 59

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den galdende vejlovs § 78 om overtagel-
se af areal, som folge af, at ejendommen ved en patenkt eller endeligt fastlagt adgangsbe-
stemmelse truffet efter §§ 54 eller 58 afskaeres fra en udnyttelse af arealet, der er gkonomisk
rimelig og forsvarlig under hensyn til ejendommens beliggenhed og avrige beskaffenhed.

Begearing om overtagelse af arealer skal fremszttes inden 6 méneder efter, at vejmyndighe-
den eller klagemyndigheden har truffet endelig afgorelse.

Til § 60

Forslagets stk. 1 er en videreforelse af den geeldende vejlovs § 79, stk. 2, om taksationsmyn-
dighedernes kompetence ved erstatning for overtagelse af areal.

Med forslaget i stk. 2 indferes som en ny bestemmelse, at spergsmélet om overtagelse af en
ejendom, herunder erstatningen herfor, nar det drejer sig om adgangsbestemmelser til
statsvejene, behandles af myndighederne navnt i lov om fremgangsméaden ved ekspropria-
tion vedrarende fast ejendom. Det betyder, at henholdsvis Kommissarius for Statens Ek-
spropriationer pa @erne eller Kommissarius for Statens Ekspropriationer i Jylland tager
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stilling til spergsmalet, og at der er klageadgang til de statslige taksationskommissioner i
lighed med, at det er disse myndigheder, der tager stilling til ekspropriation vedrgrende
statsvejene. Formalet med denne bestemmelse er forst og fremmest at bidrage til en storre
gennemsigtighed og forudsigelighed for parterne. Der er dog i bestemmelsen indsat hjem-
mel til, at transportministeren kan bestemme, at spergsmalet i stedet behandles af de myn-
digheder, der er naevnt i forslagets §§ 104 og 105.

Forslagets stk. 3 erstatter den geeldende vejlovs § 79, stk. 1. Bestemmelsen om, at vejmyn-
digheden skal sgrge for anden vejadgang eller udrede erstatning, hvis den mener, at grund-
ejerens krav pa overtagelse er berettiget, er dog ikke medtaget som en selvsteendig bestem-
melse. Disse overvejelser bor indga i enhver behandling af en anmodning om overtagelse.

Til § 61
Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 83 om miljeministeren og
justitsministerens mulighed for at fastsatte neermere regler om matrikuleere og tinglys-
ningsmaessige berigtigelser, der er foranlediget af de foranstdende bestemmelser.

Til § 62
Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 88.

Forslagets stk. 1 fastslér, at vejmyndighederne skal sikre deres ejendomsret over vejarealet
ved, at arealet udskilles i matriklen.

Vejmyndigheden har ejendomsretten til en offentlig vejs areal, uanset om vejarealet fortsat
matte fremtrade pa et matrikelkort som en del af en matrikuleret ejendom. Men af or-
densmaessige grunde bgr kravet om vejarealets udskillelse fastholdes, da manglende udskil-
lelse af arealerne giver anledning til generel uklarhed om arealernes ejendomsretlige situa-
tion.

Forslagets stk. 2 videreferer den geeldende vejlovs § 88, stk. 2, om, at nar et vejareal er ud-
skilt af matriklen, kan vejens naboer ikke vinde haevd pa vejarealet, medmindre denne
havd er vundet, inden vejarealet blev udskilt.

Selve fremgangsmaden i forbindelse med arealets udskillelse i matriklen, herunder afsat-
ning af skel, er reguleret i Geodatastyrelsens bekendtgarelse om matrikulaere arbejder, jf.
bekendtggarelse nr. 1088 af 17. september 2010.

Fra matrikelmyndighedernes side laegges der vaegt pa, at offentlige vejarealer udskilles i
matriklen fra de ejendomme, hvorunder de ligger, og at der inden for en rimelig tid sker
berigtigelse af forandringer i ejendomsgranserne i forbindelse med vejmyndighedernes
erhvervelse af vejarealer. Manglende notering i matriklen kan medfere betydelige ulemper
for ejerne af de berarte ejendomme i tilfelde af salg eller beldning af ejendommene.

I overensstemmelse med Geodatastyrelsens retningslinjer bor der kun udskilles arealer, der
anvendes til selve vejanlaegget og naturligt tilbehar hertil, f.eks. fortove, hjerneafskeringer,
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grofter, rastepladser, parkeringsarealer, sideanlaeg, grusdepoter og lignende. Derimod ber
arealer, der ikke skal indga i vejarealet, f.eks. afskdrne arealer, ikke udskilles i matriklen.

Til § 63

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 89 uden materielle an-
dringer.

Forslagets stk. 1 viderefarer den gaeldende vejlovs § 89, stk. 1, og fastslar den galdende rets-
stilling, at vejmyndigheden bar sorge for, at dets eksisterende vejareal udskilles i matriklen
med henblik pa at sikre vejmyndighedens ejendomsret til vejarealet, herunder vejens rabat-
arealer m.m. Vejmyndigheden kan undlade at udskille arealet i matriklen, nar sarlige
grunde foreligger.

Sarlige forhold kan for eksempel foreligge, nér en offentlig vej ligger pa et dige, hvor det af
hensyn til vedligeholdelsen af diget er enskeligt, at et digelag eller lignende beholder ejen-

domsretten til diget. Vejmyndigheden har ogsa i denne situation ejendomsretten til vejens

udstyr.

En tilsvarende situation ses ofte i forbindelse med kommuneveje, der ved broer eller tun-
neller krydser en statsvej. Her ejes selve brokonstruktionen eller tunnelen oftest af Vejdi-
rektoratet, mens den kommunale vejmyndighed ejer kommunevejens udstyr — beleegning,
belysning, afmaerkning, vejafvandingssystem m.m.

Forslagets stk. 2 viderefaorer den geeldende vejlovs § 89, stk. 2, om vejmyndighedernes for-
pligtelse til at foretage a&ndringer i matrikelkortet, nar en offentlig vej nedlagges.

Forslagets stk. 3 viderefgrer den geldende vejlovs § 89, stk. 3, om transportministerens
mulighed for, efter forhandling med miljeministeren, at fastseette naeermere regler for veja-
realers udskillelse og a&endring i matriklen.

Til § 64

Den foreslaede bestemmelse videreforer med de andringer, der er beskrevet nedenfor, §§
2-4 og 15 i den gaeldende lov om vintervedligeholdelse og renholdelse (renholdelsesloven),
jf. lovbekendtgerelse nr. 1103 af 16. september 2010.

Forslagets stk. 1 viderefarer den gaeldende renholdelseslovs § 2, stk. 1. Bestemmelsen er ud-
tryk for, at vejmyndigheden har ansvaret for og atholder udgifterne til snerydning, foran-
staltninger mod glat fore og renholdelse af sine offentlige veje og offentlige stier.

Forslagets stk. 2 viderefgrer den geeldende renholdelseslovs § 2, stk. 2, og § 3, stk. 2. Det er
vejmyndigheden, der bestemmer snerydningens og glatferebekaempelsens omfang og raek-
kefolge. Det vil sige, at vejmyndigheden for eksempel kan beslutte, i hvilken reekkefolge den
vil snerydde eller glatforebekampe vejene, eller i hvilken raekkefelge vejmyndigheden vil
henholdsvis glatfarebekampe eller snerydde.
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Forslagets stk. 3 viderefgrer den geeldende renholdelseslovs § 2, stk. 3, og § 3, stk. 2. Det
fremgar af bestemmelsen, at vejmyndigheden efter forhandling med politiet kan bestemme,
at enkelte vejstraeckninger skal undtages fra pligten til snerydning eller glatforebekempelse.

Forslagets stk. 4 viderefarer geeldende ret i den gaeldende renholdelseslov for sa vidt angéar
offentlige stier. Med forslaget udskilles bestemmelserne om offentlige stier til sit eget styk-
ke, for saledes tydeligere at gore opmerksom p4, at vejmyndigheden efter forhandling med
politiet kan bestemme, at enkelte offentlige stier eller straekninger af stier undtages for plig-
ten til snerydning og glatferebekampelse.

Den fritagelse, der fremgar af forslaget i stk. 3 og 4, skal ske pa baggrund af trafikale, navn-
lig trafiksikkerhedsmeessige, vurderinger og skal ses i forhold til den gvrige snerydning in-
denfor vejmyndighedens omréde. Denne praecisering af den gaeldende renholdelseslovs § 2,
stk. 3, og § 3, stk. 2, er i overensstemmelse med den fortolkning, som er lagt til grund i de
seneste ar. Efter disse bestemmelser kan vejmyndigheden efter forhandling med politiet
bestemme, at undtagelse f.eks. kun skal geelde kerebanen, mens forpligtelserne opretholdes
for de feerdselsarealer, der fortrinsvis er forbeholdt gaende feerdsel. Det forudsettes, at
vejmyndighedens vurdering af om der skal ske fritagelse fra pligten til at snerydde og glat-
forebekeempe mv. pa de private fellesveje og pa de offentlige veje, sker ved en afvejning af
de samme saglige, trafikale hensyn.

Selvom forpligtelserne efter den foresldede bestemmelse pahviler vedkommende vejmyn-
dighed, er der ikke noget til hinder for, at der indbyrdes mellem vejmyndighederne traffes
aftale om, at en vejmyndighed patager sig forpligtelser for en vejstraekning, der hgrer under
en anden vejmyndighed.

Forslagets stk. 5 videreforer den geeldende bestemmelse i renholdelseslovens § 4, stk. 3. Be-
stemmelsen fastslar, at der pé offentlige veje i landzone alene er pligt til renholdelse i det
omfang, det er nodvendigt for trafiksikkerheden. Dette er en del af regelforenklingsprojek-
tet, og folger derfor den linje, at der pa offentlige veje i landzone alene tilteenkes en indsats
af sikkerhedsmaessig og trafikal art — ikke rent @stetiske hensyn. Der er naturligvis intet i
vejen for, at vejmyndigheden veelger at renholde yderligere.

Forslagets stk. 6 videreforer den galdende renholdelseslovs § 3, stk. 2, og § 4, stk. 2, om, at
retningslinjer for gennemforsel af snerydning, glatforebekeempelse og renholdelse fastsaet-
tes af vejmyndigheden efter forhandling med politiet. Denne bestemmelse er i de fleste
kommuner udmentet i vinterregulativer.

Forslagets stk. 7 videreforer den galdende renholdelseslovs § 15 om transportministerens
hjemmel til, efter forhandling med justitsministeren, at fastsette vejledende retningslinjer

for snerydning og glatferebekaempelse.

Bestemmelserne i den nuveaerende renholdelseslovs § 2, stk. 4 og 5, viderefares i dette lov-
forslags § 73.

Til § 65
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Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende renholdelseslovs § 11, stk. 2, § 12,
stk. 2, og § 13, stk. 2. Bestemmelsen fastslar, at grundejeren altid, uanset hvem der i gvrigt
har forpligtelsen til at snerydde, glatferebekaempe eller renholde faerdselsarealet, skal udfe-
re disse forpligtelser pa trapperne ind til deres ejendomme.

Til § 66

Den foreslaede bestemmelse erstatter §§ 5 og 6 i den geldende renholdelseslov. Bestem-
melsen fastslar, at vejmyndigheden i byer og bymaessige omrader kan bestemme, at de
grundejere, hvis ejendom greenser op til en offentlig vej eller sti, skal snerydde, glatforebe-
kaempe og renholde fortovet eller stien ud for deres ejendomme.

Der er dog ikke medtaget den hidtidige begraensning i den geeldende renholdelseslovs § 6,
stk. 1, hvorefter grundejeren ikke kan palaegges disse forpligtelser, hvis vedkommendes
ejendom ikke har adgang til vejen, og adgangsbegransningen er bestemt af trafiksikker-
hedsmessige grunde, og den handhaves af det offentlige.

Uanset om vedkommende har adgang til den offentlige vej, mé det antages, at ejeren af en
ejendom, der graenser til en offentlig vej, har en storre interesse i, at fortov og sti langs med
sin ejendom er vintervedligeholdt og renholdt pa forsvarlig méade, end vejens brugere, her
fodgaengere, i almindelighed.

Bestemmelsen udgar endvidere som led i arbejdet med regelforenkling.

Forslaget til § 66 indebzrer saledes som noget nyt, at ejere af ejendommen i by og bymees-
sige omrader kan pélagges at snerydde, glatfarebekaeempe og renholde fortovet eller stien
ud for deres ejendom, uanset om de har eller lovligt kan etablere adgang til den omhandle-
de vej eller sti.

Forslaget til § 64 videreforer den gaeldende ordning for sa vidt angér andre dele af den of-
fentlige vej. Vejmyndigheden har séledes fortsat pligt til at serge for snerydning, glatfarebe-
kaempelse og renholdelse af karebanen, cykelstier, skillerabatter mv., medmindre disse
feerdselsarealer er undtaget efter bestemmelserne i forslagets § 64, stk. 3.

Forslagets stk. 2 erstatter den gaeldende renholdelseslovs § 5, stk. 2. Den geeldende be-
stemmelse har givet anledning til en vis fortolkningstvivl.

Det er i forslaget til stk. 2 derfor praeciseret, at grundejeren hgjst kan palaegges at rydde sne,
glatferebekampe og renholde fortov eller stiareal langs med ejendommen i en bredde af 10
meter, og at det skal vaere det fortovs- eller stiareal, der ligger neermest grundejerens ejen-
dom. Grundejeren kan pélaegges pligterne, hvis ejendommen matrikuleert graenser til veja-
realet. Hvis der for eksempel ligger et beplantningsbalte pa vejarealet naermest ejendom-
men, regnes de 10 m fra fodgaengerarealets start.

Ejeren af en hjerneejendom kan endvidere efter denne bestemmelse palagges pligter for

fortov eller sti op til 10 m fra hjernet af ejendommen, nar der ikke er en anden grundejer,
der kan paleegges pligter til at renholde eller vintervedligeholde de omhandlede fortov. Be-
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stemmelsen kan derfor fa betydning for fortovsarealer, der fortsaetter ubrudt over en tilsto-
dende vej, eller hvor naboejendommen ikke kan pélegges pligter pa grund af reglen i for-
slagets stk. 3.

Forslagets stk. 3 erstatter den geldende renholdelseslovs § 6, stk. 3, om de forpligtelser, der
kan palaegges jernbaner og lufthavne, der graenser til den offentlige vej eller sti, med den
&ndring, at jernbaner og lufthavne ikke laengere kan give afkald pa udnyttelsen af beliggen-
heden ved vejen. Ejeren af jernbanearealet eller lufthavnsarealet kan derfor fortsat kun pé-
leegges at snerydde, glatfarebekaempe og renholde fortov eller sti i selve adgangens bredde
med et tilleeg af 10 meter pa hver side af adgangen. I det omfang, ejerne af disse arealer ikke
har adgang til vejen, kan de ikke paleegges pligter til vintervedligeholdelse og renholdelse.

Forslagets stk. 4 videreforer den geldende renholdelseslovs § 5, stk. 3, om transportmini-
sterens mulighed for at delegere sin beslutningskompetence efter stk. 1 til kommunalbesty-
relsen i den kommune, hvor statsvejen forlgber.

Forslagets stk. 5 erstatter offentliggarelseskravet i den galdende renholdelseslovs § 5, stk.
4. Bestemmelsen er, som det gelder de ovrige offentliggarelsesbestemmelser i lovforslaget,
forenklet, sa det ikke laengere er et krav, at der sker offentliggorelse i stedlige blade i kom-
munen.

Til § 67

Den foreslaede bestemmelse videreferer den geeldende renholdelseslovs § 11, stk. 3, § 12,
stk. 3, og § 13, stk. 3, om vejmyndighedernes mulighed for, efter forhandling med politiet, at
fastsaette naermere forskrifter for grundejernes snerydning, glatforebekempelse og renhol-
delse. Udmentningen af denne bestemmelse sker som hovedregel i kommunalbestyrelser-
nes vinterregulativer.

Til § 68

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende renholdelseslovs § 11, stk. 1 og 2.
Bestemmelsen indeholder nermere regler om omfanget af grundejernes forpligtelser for
snerydning.

Forslagets stk. 2 fastslar endvidere, at pladsen omkring brandhaner, brand- og politialarm-
skabe og installationer til trafikregulering til enhver tid skal holdes ryddet for sne.

Til § 69
Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende renholdelseslovs § 12, stk. 1 og 2.
Bestemmelsen fastslar, at grundejerens pligt til at glatferebekampe fortov og sti begynder
straks efter fgrets indtreeden. Der kan dog med hjemmel i forslagets § 66 fastsattes neerme-

re regler for tidsrummet, hvor denne pligt gaelder.

Til § 70
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Den foreslaede bestemmelse, der nermere fastleegger omfanget af grundejernes forpligtel-
ser med hensyn til renholdelse, erstatter renholdelseslovens § 13, stk. 1 og 2.

I forslagets nr. 2 foreslds det som noget nyt, at grundejernes pligt til at feje faerdselsarealer,
der er asfalteret, brolagt, flisebelagt eller i gvrigt overfladebehandlet, sendres til en pligt til
at renholde sadanne arealer. Andringen skal ses i lyset af udviklingen omkring brug af lov-
sugere og lignende.

Til § 71

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende renholdelseslovs § 16 om vejmyn-
dighedens tilsyn med, at grundejerne udferer de palagte pligter.

Til § 72

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende renholdelseslovs § 17 om affald eller
andre genstande, der kan veere til fare for faerdslen, og som efterlades pa offentlig vej eller
sti. Bestemmelsen supplerer § 87, stk. 1 og 2, i feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1386
af 11. december 2013 om faerdselsloven, med senere a&ndringer.

Efter forslaget kan vejmyndigheden og politiet fjerne henkastet eller efterladt affald eller
genstande pa vejarealet, der kan veere til ulempe for faerdslen eller er sarlig forurenende,
for den pagaeldendes regning.

Til§ 73

Forslagets stk. 1 viderefarer den geeldende renholdelseslovs § 2, stk. 4, hvorefter der er
hjemmel til at opsatte snehegn og andre midlertidige foranstaltninger for at forebygge sne-
driver pa vej.

Forslagets stk. 2 er en videreforelse af den gaeldende renholdelseslovs § 2, stk. 5, om
vejmyndighedens mulighed for i seerlige tilfaelde, nér rydning af en vej ikke umiddelbart er
mulig, at lade en midlertidig vej afmaerke pa de tilgreensende arealer. Den gaeldende lovs
betegnelse for arealer, "marker”, er foreslaet &endret. Der er ikke ved @&ndringen tilsigtet
nogen @ndringer i bestemmelsens anvendelsesomrade.

Forslagets stk. 3 viderefgrer den geeldende renholdelseslovs §§ 2, stk. 6.

Til§ 74
Den foresldede bestemmelses stk. 1 er en viderefarelse af den geeldende renholdelseslovs §
10, hvorefter vejmyndigheden kan bestemme, at den udferer de pligter, som er palagt
grundejerne efter lovens § 5, for grundejernes regning.
I stk. 2 foreslas indfert en ny bestemmelse om, at kommunalbestyrelsen skal sikre, at arbej-

derne udferes billigst muligt. Dette skal ske i overensstemmelse med bestemmelsen i § 137.
Der henvises endvidere til de almindelige bemaerkninger afsnit 2.11.
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Formaélet med bestemmelsen er at sikre, at grundejerne ikke atholder storre udgifter, end
markedet tilsiger. Der findes tilsvarende bestemmelser i privatvejsloven for de situationer,
hvor kommunalbestyrelsen bestemmer, at den forestéar udferelsen af palagte pligter.

Til§ 75
Den foreslaede bestemmelses stk. 1, 3, 4 og 8 videreforer den gaeldende vejlovs § 101 med de
@ndringer, der er beskrevet nedenfor. Bestemmelsen fastslar, at det kraever vejmyndighe-
dens tilladelse at sendre pa eller i vejarealet, jf. dog det foresldede stk. 10, hvorefter trans-
portministeren kan fastsatte regler om, at der i visse situationer kan undtages fra kravet
om tilladelse til gravearbejde. Dette gelder, uanset om arealet opgraves, eller om der a&n-
dres i vejens befastelse, hvilket vil sige fysiske a&ndringer i vejarealets udseende sa som ud-
leegning af asfalt, udleegning af grus osv.

Ved vejarealet forstas i denne bestemmelse det areal, der administreres som offentligt veja-
real, typisk det areal, der er udskilt i matriklen som vejareal, jf. den gaeldende vejlovs §§ 88
og 89. Hvor der undtagelsesvist forekommer offentlige veje, der ikke er udskilt i matriklen,
og heller ikke udger en selvstendigt matrikuleret ejendom, geelder bestemmelsen for det
areal, som vejmyndigheden med rette kan administrere som en offentlig vejs eller offentlig
stis areal.

Bestemmelsen i den geldende vejlovs § 101 er ikke til hinder for, at vejmyndigheden for en
offentlig vej leegger tomme traekror i sin vej med henblik pé at kunne tilbyde ledningsejere
at traekke deres ledninger i disse ror. Herved opnér vejmyndigheden faerre opgravninger,
hvilket fremmer trafikviklingen pa vejnettet og varetager hensynet til vejmyndighedens in-
vesteringer i vejarealerne. Denne retstilstand kan viderefores med de foresldede bestem-
melser i forslagets § 75.

Bestemmelsen i privatvejslovens § 67 indeholder en henvisning til reglerne om gravearbej-
der i lov om offentlige veje. Med den foresldede a&ndring henvises der til den nye bestem-
melse i vejloven om gravearbejder, jf. lovforslagets § 75.

Det bemaerkes, at hvis der skal laves gravearbejder i private fallesveje, kraever det kommu-
nens tilladelse. Kommunen vil i den forbindelse partshore vejens ejer over tilladelsen, da
der skal graves i privat ejet areal.

Hvis en tilladelse efter forslagets § 75, stk. 1, ikke udnyttes straks, vil en tilladelse efter be-
stemmelsen ofte skulle suppleres af en tilladelse efter forslagets § 76 til at rade pa en be-
stemt méde over vejarealet. Herved far vejmyndigheden mulighed for at fastszette de vilkar,
som situationen, navnlig den trafikale situation pa gravetidspunktet, tilsiger.

Der er dog indsat en fornyelse i stk. 1, 2. pkt., hvorefter gravetilladelsens indehaver er plig-
tig til at tale, at vejmyndigheden meddeler andre ledningsejere tilladelse til at udnytte op-
gravningen i vejarealet inden for den fastsatte tidsfrist. Vejmyndigheden kan i den forbin-
delse fastsette nye vilkar for det samlede arbejde, herunder om fordeling af feellesomkost-
ninger, f.eks. til afmarkning pa og ved vejarealet i forbindelse med arbejderne. Vejmyndig-
heden kan endvidere forleenge tidsfristen for gravearbejderne, hvis omstendigheder taler

60



Transportministeriet 7.juli 2014

herfor. Ved samgravninger i en situation, som navnt i bestemmelsens stk. 7, 1.pkt., indtrae-
der alle, der har ret til at udnytte gravetilladelsen, i forpligtelsen til at erstatte eventuelle tab
for vejmyndigheden. Med bestemmelsen gives vejmyndigheden mulighed for at sikre sa fa
begransninger i fremkommeligheden som muligt gennem en storre koordination af vejar-
bejderne. Endvidere kan bestemmelsen bidrage til at reducere ledningsejernes samlede
omkostninger til gravearbejder m.m.

Bestemmelsen i stk. 2 viderefgrer den geldende § 106, stk. 4, 2. pkt., hvorefter ledningseje-
ren ikke skal have tilladelse fra vejmyndigheden til at foretage uopsettelig reparationsar-
bejder pé ledninger, nér der snarest efter sker anmeldelse til vejmyndigheden.

Bestemmelsen i stk. 3 og stk. 4 videreferer den geeldende vejlovs § 101, stk. 1 og stk. 4. Be-
stemmelsen skyldes behovet for at sikre, at grave- eller byggearbejde langs vejen ikke far
konsekvenser for vejkassen samt omkringliggende grunde, bygninger og ledningsanlaeg af
enhver art. Derfor stilles der her krav om en tilladelse til arbejdet, jf. dog det foreslaede stk.
10, hvorefter transportministeren kan fastsette regler om, at der i visse situationer kan
undtages fra kravet om tilladelse til gravearbejde.

Bestemmelsen i stk. 5 er ny og fastslar, at vejmyndigheden kan fastsatte saglige vilkar for
en gravetilladelse. Det har hidtil veeret almindeligt antaget i praksis, at der kan fastsattes
saglige vilkar i forbindelse med skensmassige afgarelser. Dette preeciseres nu i forslaget.

Den naermere fastsattelse af vilkar skal ske ved en konkret afvejning mellem hensynet til
faerdslen pa vejen, hensynet til at beskytte vejen og vejmyndighedens investeringer, hensy-
net til fremforing af infrastruktur, herunder ledningsejerens behov for at tilse og vedlige-
holde sine ledninger, og hensynet til vejens gvrige naboer.

Nar det drejer sig om gravearbejder i forbindelse med ledninger, vil vilkarene naevnt i Stan-
dardvilkérene for ledningsarbejder i og over veje, Vejdirektoratet, december 2011, ofte blive
fastsat sammen med andre, konkret begrundede vilkar af trafikal, teknisk, miljemaessig mv.
betydning.

Der kan efter stk. 5 ogsa fastsettes vilkar for en gravetilladelse, der skal tjene som incita-
ment til, at der opstilles realistiske perioder for gravetilladelser og for rettidig feerdiggarel-
se. Eksempelvis kan der fastsattes vilkdr om bod i tilfeelde af, at der indtraeder forsinkelser
med gravearbejdet. Bodens starrelse fastsattes med udgangspunkt i arsdegntrafikken (dvs.
det antal biler der karer pa vejen pa et degn gennemsnitligt over et ar). Der fastsattes en
ugentlig bod svarende til arsdegntrafikken ganget med 1 kr. Der betales bod pr. pabegyndt
uge, hvor gravearbejdet er forsinket.

Som eksempel kan navnes, at der pa H.C. Andersens Boulevard i Kebenhavn ved Langebro
er en arsdegntrafik pa 56.700 keretgjer. Boden vil sdledes pa denne straekning, som ud-
gangspunkt skulle fastsattes til 56.700 kr. ugentligt.

Som et andet eksempel kan det navnes, at der pa vej nr. 106 Hillered-Frederiksverk er en

arsdegntrafik pa 13.400 keretgjer. Boden vil sdledes pa denne straekning som udgangs-
punkt skulle fastsattes til 13.400 kr. ugentligt.
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Det vurderes, at fastsattelse af boden ud fra arsdegntrafikken ganget med 1 kr. i de fleste
tilfeelde vil fore til en bodssterrelse, der star i rimeligt forhold til den gene, som bilisterne
paferes ved gravearbejdets forsinkelse. Pa streekninger med en lav drsdegntrafik kan der
ganges med en hgjere faktor, f.eks. 10-20 kr., hvis dette er proportionalt med den gene, som
forsinkelsen medferer. Det kan i den forbindelse naevnes, at den mindste arsdegntrafik, der
er malt i Kebenhavns Kommune er 400 karetgjer. Boden vil séledes pa en sddan streekning
som udgangspunkt skulle fastsattes til 4.000-8.000 kr. ugentligt.

Pa streekninger, hvor der ikke foreligger opmalinger af drsdegntrafikken, ma boden fastseet-
tes ud fra en konkret vurdering. Der ma i den forbindelse leegges veegt pa de gener, som for-
sinkelsen med gravearbejdet paferer billisterne pa vejen.

Uoverensstemmelser vedrgrende vilkdr om bod vil i lighed med evrige vilkar kunne afgores
efter tvistreglerne i forslagets § 133.

Den ansvarlige for forholdet vil endvidere vaere forpligtet til at berigtige det ulovlige forhold
efter forslagets § 136, og der kan blive tale om erstatning for den skade, der er forvoldt ved
arbejdet.

Inden der gives tilladelser efter denne bestemmelse, skal der forhandles med politiet, jf.
forslagets § 85.

Forslaget i stk. 6 er nyt. Det foreslas i bestemmelsen, at hvis tilladelsens krav ikke efter-
kommes, kan vejmyndigheden lade arbejdet udfere for ledningsejerens regning. Bestem-
melsen svarer til forslagets § 83 for sa vidt angar beplantning. Bestemmelsen regulerer de
tilfeelde, hvor forsinkelsen allerede er indtradt. Ledningsejeren har ikke afsluttet sit arbejde
inden for fristen i tilladelsen og far det heller ikke afsluttet inden for en rimelig frist fastsat i
et pabud til ledningsejeren.

Forslagets stk. 7 er nyt. Det foreslas, at vejmyndigheden efter istandseettelse af en offentlig
vej i op til to ar efter istandsaettelsen kan betinge en gravetilladelse af, at ledningsejeren
daekker et eventuelt tab, som péferes vejmyndigheden som folge af gravearbejdet. Dette
kraever dog, at vejmyndigheden senest 4 méaneder for igangsettelse af istandsattelsesarbej-
det har offentliggjort arbejdet, og efter anmodning fra ledningsejeren har atholdt et made
herom. Hvis ledningsejer ikke anmoder om et mode, indtraeder 2 ars beskyttelsen fra faer-
diggorelsen af vejistandsattelsen. Offentliggorelsen af istandsattelsesarbejdet sker med
henblik p&, at ledningsejeren kan anmode vejmyndigheden om et mgde med henblik pa ko-
ordinering af arbejder i vejarealet.

Formalet er, at ledningsejeren og vejmyndigheden kan koordinere arbejder i og over vejen.
Dermed far begge parter mulighed for at tilpasse deres respektive planer, sa der opnas den

bedst mulige losning trafikalt og forsyningsmeessigt.

Hvis ledningsejere uanset denne koordinering alligevel har gnske om at tilse sine ledninger
eller at etablere nye ledninger i eller over vejen, og arbejdet ikke kan udferes uden opgrav-
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ning af den ny-istandsatte vej, kan vejmyndigheden fastsaette som vilkar for en tilladelse, at
ledningsejeren kompenserer for eventuelle tab for vejmyndigheden.

Bestemmelsen i stk. 8 er en videreforelse af den gaeldende vejlovs § 101, stk. 3, om de sik-
kerhedsforanstaltninger, der skal iagttages, inden der foretages gravearbejder i eller ved
vejarealet. Bestemmelsen svarer til byggelovens § 12, jf. lovbekendtgarelse nr. 1185 af 14.
oktober 2010, hvoraf fremgar, at ved fundering, udgravning, aendring af terreenhgjde eller
anden terreenzndring pa en grund skal der, uanset om arbejdet i gvrigt er omfattet af loven,
treeffes enhver foranstaltning, der er ngdvendig for at sikre omkringliggende grunde, byg-
ninger og ledningsanlaeg af enhver art.

Hvis der uanset denne bestemmelse iveerksaettes foranstaltninger, jf. stk. 3, uden tilladelse,
kan dette straffes med bade, jf. forslagets § 135, stk. 1, nr. 2. Overtradelse af vilkar i forbin-
delse med tilladelsen straffes pa samme made, jf. forslagets § 135, stk. 1, nr. 3.

Forslaget til stk. 9 videreforer den gaeldende vejlovs § 106, stk. 5, om langsgdende ledninger
pa eller i arealer af statsveje, der er anlagt eller udbygget som motorveje. Da disse langsga-
ende ledninger i seerlig grad kan vanskeliggore senere dispositioner over vejarealet, vurde-
res der fortsat at veere behov for den sarlige beskyttelse af disse arealer som transportkor-
ridorer for den motoriserede faerdsel.

Inden der gives tilladelser efter denne bestemmelse, skal vejmyndigheden forhandle med
politiet, jf. forslagets § 85.

Det foreslas i stk. 10, 1. pkt., at transportministeren kan fastsatte regler om de krav, der kan
stilles i forbindelse med ansggninger om gravetilladelser, og om at visse typer gravearbejder
kan undtages fra kravet om tilladelse efter stk. 1, 3 og 4, til udferelse af gravearbejde mv.

Det kraever i udgangspunktet tilladelse fra vejmyndigheden, nér ledningsejere, entrepreng-
rer eller andre gnsker at grave i vejarealet, eller sa taet pa vejarealet, at der er fare for skade
pa vejen, ledninger eller andet udstyr i vejarealet. Med den foreslaede bestemmelse far
transportministeren dog mulighed for at fastsatte regler, som indebzerer, at der i visse situ-
ationer kan undtages fra kravet om at indhente tilladelse til at udfere gravearbejder. Dette
vil f.eks. kunne forestilles i situationer, hvor der allerede foreligger en gravetilladelse, og
hvor en ledningsejer, der ikke har gravetilladelse, kan udnytte, at arealet allerede er dbent
til at foretage ledningsarbejder pa egne ledninger. Det vil naturligvis kun kunne lade sig
gore, hvis begge arbejder kan udferes indenfor tilladelsens tidsmaessige ramme og gvrige
vilkar.

Vejarealet omfatter karebanen, rabatter, fortove mv. Det vil normalt fremga af matrikelkor-

tet, hvor meget areal der er vejareal.

Akutte ledningsarbejder kan altid igangsaettes uden tilladelse, men skal anmeldes til
vejmyndigheden hurtigst muligt efter arbejdets igangsaettelse. Anmeldelsen sker af hensyn
til, at vejmyndigheden kan efterse, at vejen er retableret korrekt og, at der ikke er sket skade
pa andre ledninger i vejen.
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I dag kan man elektronisk sege om en gravetilladelse gennem systemet Web-GT, som bru-
ges af 84 kommuner og Vejdirektoratet. De kommuner, der ikke anvender Web-GT, har
enten deres eget elektroniske system eller behandler ansggningerne manuelt. I 2012 blev
der behandlet over 80.000 ansggninger om radighed over vejareal i systemet, hvoraf langt
hovedparten var ansggninger om en gravetilladelse.

Vejmyndighederne behandler saledes rigtig mange gravetilladelser hvert ar, og en meget
stor del af ansogningerne bliver derfor behandlet som standardafgerelser. Den gennemsnit-
lige sagsbehandlingstid for en sag i Web-GT var i 2012 51 timer, hvilket ogsa inkluderer po-
litiets sagsbehandlingstid i de sager, der kraever politiets samtykke, f.eks. sager, hvor arbej-
det kreever hastighedsnedsettelser, eller pa anden made medferer a&ndringer i trafikafvik-
lingen.

Transportministeren kan ifolge forslaget til stk. 10, 1. pkt., fastsaette neermere regler om de
fremtidige procedurer for 3. mands mulighed for at grave i et vejareal, herunder definere de
situationer, hvor der eventuel skal kunne undtages fra kravet om at ansgge om en tilladelse
til at udfere gravearbejde.

Det er hensigten, at de naermere regler, som fastsattes i medfer af stk. 10, 1. pkt., skal
mindske de administrative byrder for savel vejmyndigheder som erhvervslivet i forbindelse
med gravetilladelser, samtidigt med at vejmyndighedens mulighed for at sikre koordinering
af vejarbejderne opretholdes.

Indtil transportministeren har fastsat sidanne narmere regler vil det — ligesom i dag — vae-
re sadan, at alle gravearbejder, bortset fra de tilfaelde, der er omfattet af det foreslaede stk.
2, forudsaetter, at vejmyndigheden giver tilladelse hertil efter de foreslaede stk. 1, 3 og 4.

Det foreslas endvidere i stk. 10, 2. pkt., at transportministeren kan fastsette regler om of-
fentliggorelse af tilladelser mv. for at fremme gennemsigtighed og koordination mellem ak-
torerne.

Det er vurderingen, at flere ledningsejere i samme vejareal kan bidrage til at reducere den
enkelte ledningsejers omkostninger og vaere til gavn for fremkommeligheden. Samgravning
gnskes derfor fremmet. En &benhed i form af offentliggarelse af tilladelser forventes at
kunne fremme samgravning, idet andre ledningsejere via det elektroniske system kan blive
opmerksom pa gravearbejdet og organisere deres eget gravearbejde, sa der soges om tilla-
delse til at grave samtidig i samme vejareal. Det vurderes, at sddanne samfundsmaessige
hensyn kan veje tungere end hensynet til ledningsejernes eventuelle gnske om at hemme-
ligholde gravearbejdet af konkurrencemassige arsager.

Det foreslas videre i stk. 10, 2. pkt., at indfere hjemmel til, at ministeren kan fastseetter reg-
ler om fordeling af udgifter til gravearbejder og eventuelle erstatninger mv. i forbindelse
med, at flere ledningsejere har udnyttet samme opgravning af vejarealet. Det bemarkes, at
for ikke at skabe ungdige trafikale problemer skal gravearbejderne faerdiggeres uanset
eventuel uenighed mellem ledningsejerne, som ma lgses efterfelgende.

Til § 76
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Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende § 102, stk. 1, om placering af gen-
stande mv. pa vejarealet.

Ved vejareal forstas i denne bestemmelse det areal, som er taget i brug som vejareal for en
offentlig vej eller offentlig sti, hvad enten det er sket som kerebane, cykelsti, fortov, rabat-
arealer, skraningsarealer eller lignende.

Bestemmelsen er udtryk for en anerkendelse af vejmyndighedens ejendomsret til vejarealet.
Den skal forst og fremmest sikre, at vejarealet kan anvendes til trafikale og andre alment
anerkendte formal.

Opremsningen af foranstaltninger, hvortil der kreeves vejmyndighedens tilladelse, er fortsat
ikke udtemmende. Begrebet "udlejning uden forer” er udtaget. Det er blevet vurderet, at det
er de samme hensyn, der gor sig geeldende uanset om koretgjerne lejes ud med eller uden
forer. Bestemmelsen vurderes ogsé at omfatte udlejning af andre koretgjer end biler, f.eks.
cykler. Det skal understreges, at der ikke er tale om et forbud imod at placere de i stk. 1
neavnte genstande pa vej, men alene at det altid kraever vejmyndighedens tilladelse, for der
sker anbringelse af genstande mv. pa vejarealet.

Ved vurderingen af ansegning om tilladelse efter denne bestemmelse, eller efterfalgende
lovliggarelse af forhold omfattet heraf, skal vejmyndigheden laeegge saerligt veegt pa de for-
hold, der er omfattet af forslagets §§ 1 og 4. Vejmyndigheden kan lovligt vedtage regulativer
om raden over vejarealet, for eksempel om udeservering, skiltning mv. Det er dog forudsat,
at vejmyndighederne administrerer bestemmelsen i overensstemmelse med de forvalt-
ningsretlige regler.

Som et nyt stk. 2 foresls det, at transportministeren far hjemmel til at bemyndige vejmyn-
digheden til at fastsette neermere regler om visse former for raden, som herefter ikke kree-
ver tilladelse som naevnt i stk. 1, for foranstaltningen pabegyndes. Vejmyndighedens regler
kan kun omfatte de former for riden, som transportministeren forinden har fastlagt ved
bekendtgarelse. Det er et krav, at vejmyndigheden forhandler med politiet om de naermere
regler og derefter offentligger dem.

Med denne bestemmelse far transportministeren mulighed for i forbindelse med udstedelse
af bekendtgorelse at lette den kommunale administration pa en raekke ukomplicerede om-
rader, der generelt er kendetegnet ved en rakke fellestrak. Det kan f.eks. dreje sig om va-
reudstillinger langs butiksfacaden, udeservering og placeringen af cykelstativer.

Som et nyt stk. 3 foreslés det, at der indszttes udtrykkelig hjemmel for vejmyndigheden til
at opkreeve betaling for rdden over vejarealet til andre formél end trafikale, f.eks. opsatning
af reklameskilte pa vejarealet. Bestemmelsen lovfaester administrativ praksis. Det er
vejmyndigheden, der skonner, hvor meget der i det konkrete tilfeelde skal opkraeves som
betaling for radden over vejarealet. Vejmyndigheden skal tilstrabe, at betalingen modsvarer
vejmyndighedens direkte og indirekte faktiske udgifter i forbindelse med den forretnings-
maessige, ikke-trafikale rdden over vejarealet. Et vilkdr om betaling kan ogsa omfatte de
former for raden, som er omfattet af regler fastsat af vejmyndigheden, jf. stk. 2.
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Til§ 77

Den foreslaede bestemmelse giver vejmyndigheden hjemmel til at give pabud om fjernelse
af ulovligt anbragte genstande, herunder at dette kan ske pa ejerens regning. Bestemmelsen
videreforer den gaeldende vejlovs § 102, stk. 2.

Det er i stk. 1 tydeliggjort, at vejmyndigheden kan udstede pabud om fjernelse af genstande
mv., som er placeret uden tilladelse pa vejarealet. Det er ogsa tydeliggjort, at vejmyndighe-
den skal tage konkret stilling til, hvorvidt et ulovligt forhold efter forslagets § 76 kan lovlig-
gores. Det vil sige, at dette skal ske enten ved at meddele en tilladelse eller afgive et pabud
om, at genstanden skal fjernes. For der udstedes pabud til den, der er ansvarlig for gen-
standen mv. , pahviler der siledes vejmyndigheden en pligt til at undersege, om der ville
kunne meddeles tilladelse efter § 76. Der er her tale om en videreforelse af geeldende ret, jf.
princippet i den gaeldende vejlovs § 114, stk. 1.

Bestemmelsens stk. 2 er en videreforelse af den geeldende vejlovs § 102, stk. 2, 1. pkt.

Det folger af bestemmelsen, at vejmyndigheden kan fjerne genstande mv. for den ansvarli-
ges regning, hvis et pabud ikke efterkommes.

Bestemmelsen i stk. 3 er en videreforelse af den geeldende vejlovs § 102, stk. 2, 2. pkt. Be-
stemmelsen fastslar, at vejmyndigheden eller politiet straks og uden forudgaende pabud,
kan fjerne genstande mv. for den pagaeldendes regning, nar genstandene er til ulempe eller
til fare for faerdslen.

Til § 78

Den foresldede bestemmelse erstatter bestemmelsen i den gaeldende vejlovs § 102, stk. 4.
Det principielt ufravigelige forbud imod at tillede spildevand til offentlige veje og disses
grofter og ledninger viderefores ikke. I stedet fastslas det med bestemmelsen, at enhver
form for tilledning af vand — spildevand, overfladevand m.m. — til vejens areal, vejens vej-
afvanding eller udstyr m.m. kun mé ske med vejmyndighedens tilladelse. Vejmyndigheden
skal i den forbindelse navnlig varetage hensynet til afviklingen af trafikken pa vejen og hol-
de denne op imod miljg- og sundhedsmaessige hensyn samt de serlige forhold, som de kli-
mamaessige aendringer indebeerer.

Spildevand skal forstés i overensstemmelse med Miljeministeriets definition. Det vil sige
vand, der afledes fra beboelse, virksomheder, ovrig bebyggelse samt befaestede arealer, jf. §
4, stk. 1, i Miljoministeriets bekendtgerelse nr. 1448 af 11. december 2007 om spildevands-
tilladelser mv. efter miljobeskyttelseslovens kap. 3 og 4, med senere &ndringer

Til § 79
Med lov nr. 552 af 2. juni 2014 om a&ndring af forskellige lovbestemmelser om ansggninger,

anmeldelser, meddelelser, anmodninger og erklaeringer til offentlige myndigheder er der
indfert regler for, hvordan vejens naboer og andre skal sgge om tilladelse efter den geelden-
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de vejlovs § 102, stk. 1, til at rdde over en offentlig vejs areal. Loven traeder i kraft den 1. de-
cember 2014 og betyder overgang til obligatorisk digital selvbetjening inden for en raekke
ministeriers omrader.

Vejloven har forud for vedtagelsen af ovennavnte lov ikke indeholdt bindende regler om
ansggningsformen for tilladelse til at rdde over en offentlig vejs areal. Der fandtes heller
ikke bindende regler for, hvordan grundejere, ledningsejere eller deres reprasentanter
skulle sgge om tilladelse efter vejlovens § 101, stk. 1 eller 2, til at grave i eller foretage op-
fyldninger pa den offentlige vejs areal.

I de naevnte tilfeelde gjaldt de almindelige forvaltningsretlige regler om, at vejbestyrelsen i
ansggningssager kan kraeve, at ansgger bidrager til sagens oplysning med oplysninger, som
ansgger er nermest til at kunne levere.

Omraderne er allerede delvist digitaliserede. Saledes kan man i dag sege digitalt om en gra-
vetilladelse gennem systemet Web-GT, som bruges af 84 kommuner og Vejdirektoratet. I
2012 blev der behandlet over 80.000 ansggninger om raden over vejareal i systemet.

Den nye, vedtagne bestemmelse betyder, at de naevnte ansggninger om sarlig rdden over
vejareal pr. 1. december 2014 skal indgives digitalt til den pagaeldende vejmyndighed ved
brug af den digitale selvbetjeningslasning som kommunen henholdsvis Vejdirektoratet stil-
ler til radighed. Ansegninger, der ikke indgives digitalt, vil som udgangspunkt blive afvist.

Foreligger der sarlige forhold, er borgeren fritaget for kravet om anvendelse af den digitale
selvbetjeningslasning ved ansggningen. Kommunalbestyrelsen henholdsvis Vejdirektoratet
kan endvidere i helt ekstraordinere tilfeelde undlade at afvise en ansggning, der ikke er
indgivet ved digital selvbetjening, hvis der ud fra en samlet gkonomisk vurdering er klare
fordele ved at behandle ansggningen pa anden vis end digitalt.

Til § 8o
Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af bestemmelserne § 103 a om valgplakater
i den geeldende vejlov, indfert ved lov nr. 379 af 2. maj 2011 om @ndring af lov om offentlige
veje og lov om private fellesveje.
Definitionen pa en valgplakat findes i forslagets § 5, nr. 10.
Bestemmelserne om ophangning af valgplakater adskiller sig principielt fra vejlovens gvri-
ge bestemmelser om raden over vejarealet, i og med at opheengning af valgplakater i over-
ensstemmelse med reglerne i § 103 a ikke kraver vejbestyrelsens tilladelse.
Bestemmelserne viderefores i forslagets § 80, dog med en pracisering i stk. 1 om ophaeng-
ning af valgplakater over motorveje og motortrafikveje, og stk. 4, nr. 2 og 3, om rundkers-

ler, midterger og lignende, som skal administreres pa samme made som midterrabatter.

Til § 81
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Den foreslaede bestemmelse er en viderefarelse af bestemmelserne § 103 b om valgplakater
i den geeldende vejlov, som er indfert ved lov nr. 379 af 2. maj 2011 om @&ndring af lov om
offentlige veje og lov om private faellesveje.

Til § 82

Den foresldede bestemmelse er en videreforelse af den gaeldende vejlovs § 103, stk. 1. Be-
stemmelsen vedrerer situationer, hvor faste genstande rager ud over vejarealet. I sddanne
situationer kan de forlanges fjernet, hvis der ikke er givet eller kan gives tilladelse hertil.
Der er dog i stk. 2 opremset en raekke tilfeelde, hvortil der ikke kraeves tilladelse.

Bestemmelsen skal forst og fremmest sikre, at vejens naboer ikke foretager handlinger, der
hindrer, at vejarealet i hele sin udlaegsbredde kan anvendes til trafikale formal.

Lov om private faellesveje indeholder i § 60 en tilsvarende bestemmelse for private faellesve-
je ibyer og bymaessige omrader.

Inden der gives tilladelser efter denne bestemmelse, skal vejmyndigheden forhandle med
politiet, jf. forslagets § 85.

Til § 83
Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den geldende vejlovs § 103, stk. 2.

Bestemmelsens stk. 1 indeholder hjemmel for vejmyndigheden til at kraeve traeer og anden
beplantning p4, over og i vejarealet fjernet, nedskaret, opstammet eller studset, nar vejens
istandsettelse eller hensynet til feerdslen gor det nadvendigt. Bestemmelsen anvendes bl.a.
til at sikre det forngdne fritrumsprofil pa vejarealet, for eksempel nar beplantning fra en
naboejendom rakker ind over skel til vejens areal.

Efter fast fortolkningspraksis gaelder bestemmelsen for beplantning, der star pa naboejen-
dommen eller i vejarealet, hvor den udger et hegn, hak eller beplantningsbelte, som ad-
skiller naboejendommen og vejarealet. Bestemmelsen stod oprindelig i feerdselsloven.

Nar vejmyndigheden udferer beskaringsarbejderne, sker dette for grundejerens regning,
men udgangspunktet bar veare, at vejmyndigheden i sit pabud til grundejeren giver denne
en rimelig frist til selv at udfere de padbudte arbejder pa beplantningen.

Bestemmelsen skal ses i ssmmenheng med forslagets § 76, hvorefter traeer og anden be-
plantning kun méa anbringes i vejarealet med vejmyndighedens tilladelse, som det er tilfeel-
det for raden over vejarealet generelt.

Bestemmelsen i stk. 1, 2. pkt., indeholder en hjemmel for vejmyndigheden til at kraeve treeer
og anden beplantning ved vejarealet, dvs. pa naboejendomme, fjernet, nedskaret, opstam-
met eller studset, nar hensynet til vejens istandsattelse eller til faerdslen i ovrigt gor det
nodvendigt.
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Det forudsettes, at vejmyndigheden ved administrationen af bestemmelsen i 2. pkt. er op-
merksom pa, at der skal vaere proportionalitet mellem det indgreb i beplantningen der
kraeves, i forhold til det formal, som indgrebet skal imgdekomme.

Bestemmelsen kan ikke anvendes for beplantning uden for vejareal til at skabe oversigt, i
situationer hvor der ikke er eksproprieret eller fastsat vejbyggelinjer hertil.

For private fallesveje findes tilsvarende hjemmel i § 61 i lov om private fellesveje.

Som nyt stk. 3 foreslas, at der indfaeres en hjemmel for vejmyndigheden til at kunne palaeg-
ge ejeren af en tilgraensende ejendom at beskare, studse, opstamme eller fjerne beplantning
ved, p4, i eller over vejarealet langs med ejendommen, uanset om hegnet er et “eget hegn”
eller et “feelleshegn” jf. definitionerne § 11ilov om hegn (hegnsloven), jf. lovbekendtgerelse
nr. 59 af 19. januar 2007 med senere a&ndringer. Hvis grundejeren vil gare gaeldende, at
vejmyndigheden skal atholde udgifterne til det palagte arbejde, fordi hegnet er et faelles-
hegn, mé dette spergsmal i tilfzelde af uenighed mellem grundejeren og vejmyndigheden
afgares ved et hegnssyn.

Bestemmelsen i vejlovens § 103, stk. 2, gaelder kun egne hegn, herunder egne hegn der med
tiden star pa vejens areal. For disse hegn galder, at vejbestyrelsen kan pélaegge ejeren af
naboejendommen at beskere, studse eller fjerne beplantning pa, i eller over vejarealet, nar
de naevnte betingelser foreligger.

For felleshegn gelder, at vejbestyrelsen som ejer af vejarealet skal holde sin del af hegnet,
jf. hegnslovens bestemmelser.

For sa vidt angar private fellesveje begranser hegnslovens bestemmelser ikke vejmyndig-
hedens kompetence efter privatvejslovens §§ 15 og 16 og § 61 at kraeve, at de vedligeholdel-
sespligtige grundejere fjerner, nedskerer, opstammer eller studser beplantning p4, i eller
over den ibrugtagne del af en privat fellesvej, nar det er nedvendigt af hensyn til vejens
istandseettelse eller faerdslen pa vejen. Hegnslovens bestemmelser kan fa betydning for det
indbyrdes forhold mellem grundejerne, men det er ikke et forhold, som vejmyndigheden for
en privat feellesvej skal sgge afklaret, inden den traeffer sin afgorelse.

Da det anses for uhensigtsmaessigt, at en uenighed mellem grundejeren og vejmyndigheden
om status for et hegn mellem en ejendom og en offentlig vej kan fa som konsekvens, at
faerdslen pa vejen generes af beplantningen, og der dermed kan opsta trafikfarlige situatio-
ner pa vejen, stilles forslaget til det nye stk. 3.

Til § 84

Den foreslaede bestemmelse vedrgrer etablering af tankanlaeg ved offentlig vej. Bestemmel-
sen er en viderefgrelse af den geldende vejlovs § 104 med den &ndring, at det nu i forsla-
gets stk. 6 er praciseret, at reglerne ogsa gelder for andre former for faste anlag, der leve-
rer fremdrivningsmidler til kgretgjer. Bestemmelsen omfatter ikke p-pladser eller lignende,
hvor der i forbindelse parkeringen er adgang til opladning af el-biler eller lignende.
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Det er efter forslagets stk. 1 overladt til vejmyndighedens sken, hvorvidt der skal gives tilla-
delse til oprettelse af tankanlaeg eller til udvidelse af sddanne. Tilladelse vil herefter kunne
meddeles eller naegtes meddelt efter udevelsen af et sagligt sken. I dette skon kan indga sa-
vel generelle som konkrete faerdselsmassige, vejtekniske og miljemaessige overvejelser og
hensyn, herunder ogsé en vurdering af den risiko, der faerdselsmaessigt kan veere forbundet
med en etablering af tankanleeg pa en given vejstreekning. Der taenkes her p4, at koretgjerne
beveaeger sig med nedsat fart i forbindelse med ind- og udkersel fra tankanlaegget.

I skennet kan ogsa indga overvejelser, om der ud fra hensynet til trafikanterne kan antages
at vaere behov for yderligere tankanlaeg, hvilket, alt efter forholdene pa stedet, kan begrunde
savel tilladelse som afslag.

Tilladelse kreeves efter bestemmelsen ogsa til udvidelse af tankanleeg. Hvorvidt der forelig-
ger en udvidelse af tankanlaeg, som kreever tilladelse, afgeres pa grundlag af en vurdering af
de konkrete forhold. I almindelighed méa det antages, at en udvidelse foreligger, nar anleg-
gets kapacitet forages.

Vejmyndigheden kan fastsette vilkar for tilladelsen til at etablere tankanlaeg ved offentlig
vej. Der kan for eksempel stilles vilkar om godkendelse af etablering og @ndring af serligt
udstyr - sdsom lysinstallationer, reklameskilte og lignende - og om at sddant udstyr skal
fjernes eller &endres, hvis faerdselsmaessige eller vejtekniske hensyn gor det pakraevet. Vilka-
rene skal, i lighed med hvad der vil geelde for alle andre afgerelser efter loven, begrundes i
de hensyn, der er naevnt i forslagets § 4.

Ved godkendelse af sarligt udstyr ber vejmyndigheden pase, at udstyret ikke anbringes pa
en sddan méade, at det kan virke vildledende eller veere til seerlig ulempe for faerdslen, og at
skiltning afviger fra den almindelige vejafmaerkning, jf. faerdselslovens § 99.

I forbindelse med tilladelsen ber vejmyndigheden bestemme, hvorvidt og i hvilket omfang
der kan etableres tilbehgrsfaciliteter som for eksempel servicevirksomhed, smarehal, va-
skehal, kontor, opholdsrum, bolig for tankpersonale eller andre, veerksted og reparations-
virksomhed, parkeringsareal ud over det til anleeggets drift fornaedne, kiosk, butik, cafeteria
eller anden bevartning.

Efter forslagets til stk. 1 er vejmyndigheden berettiget til, hvor forholdene taler for det, at
tidsbegraense tilladelsen til et tankanlaeg. Om tilladelsen i det enkelte tilfeelde ber tidsbe-
graenses ma afggres ud fra en konkret vurdering.

Tilladelse til tankanlaeg bortfalder, hvis indehaveren af tilladelsen opgiver sin virksomhed.
Ogsa tilladelse, der er meddelt efter tidligere lovgivning, bortfalder ved indehaverens opgi-

velse af virksomheden.

Tilladelsen bortfalder ogsa, hvis tankanleeg ikke er taget i brug inden 2 &r efter tilladelsens
meddelelse, jf. forslaget til stk. 1, 3. pkt.
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Normalt vil et tankanlaeg kunne veere taget i brug i lebet af 2 ar, hvis der af indehaveren er
udfoldet normale bestrabelser for at oprette anleegget. Foreligger der serlige, undskyldelige
omstaendigheder, eksempelvis vanskeligheder med at fa fornaden byggetilladelse, som be-
virker, at fristen ikke vil kunne overholdes, bor forngden forleengelse af 2-arsfristen gives af
vejmyndigheden.

I forslaget til stk. 1, sidste pkt., er det fastsat, at overdragelse af tankanlaeg ikke mé ske uden
vejmyndighedens godkendelse.

Hvor tilladelsen til tankanlaegget er givet til et benzinselskab som indehaver, kan overdra-
gelse af tilladelse sdledes ikke finde sted uden vejmyndighedens godkendelse. Bestemmel-
sen er derimod ikke til hinder for, at selskabet bortlejer eller bortforpagter anlaegget uden
vejmyndighedens godkendelse, medmindre det er fastsat som vilkér i tilladelsen, at bortleje
og bortforpagtning af anlaegget skal godkendes. Bestemmelsen er heller ikke til hinder for,
at et nyt benzinselskab indtreeder i den eksisterende aftale i tilfeelde af fusionering eller op-
keb, medmindre andet er bestemt.

Hvor indehaveren af tilladelsen ikke er et benzinselskab, vil indehaveren i almindelighed
indgé overenskomst med et benzinselskab om forhandling af dettes produkter. Hvis ikke
andet er fastsat som vilkar i tilladelsen, vil der ikke veere noget til hinder for, at indehaveren
- hvis indehaveren eller selskabet opsiger overenskomsten - uden vejmyndighedens god-
kendelse optager forhandling af et andet selskabs produkter, ligesom indehaveren - hvis
ikke andet er fastsat i tilladelsen - uden vejmyndighedens godkendelse kan bortleje eller
forpagte anlaegget til tredjemand.

I forbindelse med tilladelse til oprettelse af tankanlaeg ma der ogsa af vejmyndigheden treef-
fes bestemmelse om anlag af nye eller benyttelse af bestaende adgange til anlegget og
eventuelle tilbeharsfaciliteter efter reglerne i forslagets kapitel 6.

Efter bestemmelsen i forslaget til, stk. 2 skal der tillige indhentes tilladelse fra Vejdirektora-
tet til oprettelse eller udvidelse af tankanlaeg ved kommunevej i mindre afstand end 100 m -
i bymeessig bebyggelse 50 m - fra statsvejen. Bestemmelsen finder anvendelse, nar anlagget
eller en del af dette onskes etableret inden for de angivne afstande. Formélet med bestem-
melsen er at give Vejdirektoratet mulighed for at forholde sig til etablering af anlaeg, der
kan indeholde faremomenter for feerdslen eller pavirke trafikafviklingen pa statsvejen.

Efter forslaget til stk. 3 kan vejmyndigheden - nar det skonnes nedvendigt af vejtekniske
eller feerdselsmeessige grunde - som betingelse for sin tilladelse til tankanleeg stille krav med
hensyn til anleeggets naermere placering, udformning, indretning og anvendelse. Udgifterne
ved kravenes gennemforelse kan kraeves afholdt af tankanlaeggets indehaver.

Forslagets stk. 4 angiver, at vejmyndigheden kan gare sin tilladelse til tankanlaeg betinget
af, at indehaveren af anlaegget helt eller delvis atholder udgifterne ved foranstaltninger, som
vejmyndigheden finder det ngdvendigt at foretage pa den offentlige vej, eksempelvis anlag
af decelerationsbane.
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Inden der gives tilladelser efter denne bestemmelse skal vejmyndigheden forhandle med
politiet, jf. forslagets § 85.

Bestemmelsen i stk. 5 videreforer den geeldende vejlovs § 104, stk. 4, og giver transportmi-
nisteren mulighed for at fastsatte regler om etablering og drift af tankanleg ved offentlig
vej. Denne bemyndigelse er i dag udmentet i bestemmelserne i pkt. 54 i Ministeriet for of-
fentlige arbejders, nu Transportministeriets, cirkuleere nr. 132 af 6. december 1985 om lov
om offentlige veje.

Bestemmelsen i forslagets stk. 6 er ny. Det praeciseres her, at de samme trafiksikkerheds-
massige hensyn skal varetages ved installationer langs vejene med andre former for frem-
foringsmidler til keretgjer. Vejmyndigheden skal saledes godkende etableringen af f.eks.
elladestationer og batteriskiftestationer med henblik pé at kunne varetage de trafiksikker-
hedsmaessige interesser.

Til § 85

Den foreslaede bestemmelse erstatter bestemmelsen i den geldende vejlovs § 105, der an-
giver, at vejmyndigheden skal forhandle med politiet, inden der gives tilladelse efter

88 75, 76, 78, 82 og 84. Formalet er forst og fremmest at sikre trafiksikkerheden og trafikaf-
viklingen.

Forslagets § 85 viderefarer den gaeldende vejlovs § 105, dog med den undtagelse, at der ikke
laengere skal forhandles med politiet, inden vejmyndigheden varsler og senere meddeler
pabud om beplantning pa, i og ved vejarealet. I almindelighed vurderes de trafiksikkerheds-
og trafikafviklingsmaessige spargsmal i forbindelse med beplantning p4, i og over vejarealet
ikke at vaere af en sa alvorlig karakter, at det er nodvendigt i alle tilfeelde at forhandle med
politiet forinden. ZEndringen er ikke til hinder for, at vejmyndigheden og politiet drafter
eventuelle problemer med beplantning pa, i og over vejarealet.

Til § 86
Bestemmelsen er en videreforelse af vejlovens § 106.

Bestemmelsen omhandler det sédkaldte "gaesteprincip”. Det folger af vejlovens § 106, stk. 1,
at arbejder pa ledninger i eller over kommuneveje, herunder ngdvendig flytning af lednin-
ger mv. i forbindelse med vejens regulering eller omlegning, bekostes af vedkommende
ledningsejer, medmindre andet er serligt bestemt ved overenskomst eller kendelse afsagt af
en ekspropriationskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropri-
ation af fast ejendom eller afgarelse truffet af en kommunalbestyrelse efter vandforsynings-
lovens §§ 37 og 38, jf. § 40.

Udgangspunktet for tilstedeveerelsen af ledninger i vejareal er, at ledningsejeren har faet
tilladelse til vederlagsfrit at placere sine ledninger mv. i eller over vejarealet. Til gengeeld
skal ledningsejeren selv gennemfore og atholde udgifterne til arbejder pa sine ledninger i
eller over vejarealet, hvis det er neadvendigt af hensyn til gennemforelse af et arbejde, der
iveerkseettes af vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som myndigheden kan
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varetage. En tilsvarende bestemmelse findes i § 70 i lov om private fellesveje for s vidt an-
gar ledninger i private faellesveje i byer og bymeessige omrader.

Det i vejloven lovfaestede gaesteprincip er en anerkendelse af ledningsejerens forventning
om at kunne placere sine ledninger i eller over vejarealet, da savel vejen som ledningen skal
fores til slutbrugeren, borgeren.

Den geldende vejlovs § 106, stk. 1 og 2, foreslas herefter erstattet med forslagets § 86, stk. 1
og 2.

Efter den geeldende vejlovs § 106, stk. 2, finder § 106, stk. 1, ogsd anvendelse pa statsveje.
Forslagets § 86, stk. 1, finder pa den baggrund anvendelse pa bade statsveje og kommune-
veje.

Af den geeldende vejlovs § 106, stk. 1, fremgér, at "arbejder pa ledninger i eller over kom-
muneveje, herunder nedvendig flytning af ledninger mv. i forbindelse med vejens regule-
ring eller omlaegning (...)”. I forslagets stk. 1 er formuleringen endret, sa det praciseres, at
gasteprincippet finder anvendelse ved ethvert arbejde, som vejmyndigheden udferer inden
for rammerne af de formal, som myndigheden kan varetage.

Forslagets § 86, stk. 2, viderefarer den geeldende vejlovs § 106, stk. 1, 2. led. Bestemmelsen
medforer, at forslagets § 86 stk. 1, ikke finder anvendelse, hvis andet er serligt bestemt ved
aftale, kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til lov om frem-
gangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom eller afgorelse truffet af en kom-
munalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37 og 38, jf. § 40.

Forslaget til stk. 3 videreforer den gaeldende vejlovs § 20 om kommunale ledninger og feel-
leskommunale ledninger, der er placeret i en kommuneve;j. Hvis der i forbindelse med et
statsvejsanleaeg skal foretages arbejder pa en kommunalt eller faelleskommunalt ejet ledning
placeret i en kommunevej, afholder statskassen udgifterne til dette ledningsarbejde. Udgif-
ter til senere arbejder pé disse ledninger er omfattet af bestemmelserne i forslagets § 86,
stk. 1. Forslaget i stk. 3 omfatter ikke ledninger ejet af privatretlige selskaber, hvor en
kommune er medejer eller eneejer. Forslaget har i praksis tidligere haft et storre anvendel-
sesomrade, da mange ledninger, f.eks. vand- og gasledninger, var kommunal ejendom og
blev drevet som en del af den kommunale forvaltning. Sterstedelen af disse ledninger tilho-
rer i dag privatretlige selskaber, hvor kommunen er eneejer eller har en dominerende posi-
tion i selskabet.

Om retstilstanden vedrerende afgreensning af gaesteprincippet kan i gvrigt nevnes, at der
har tidligere hersket en vis usikkerhed om, hvilke typer ledninger gaesteprincippet omfatte-
de. Der findes saledes udtalelser fra Vejdirektoratet om, at gaesteprincippet ikke omfatter
ledninger, som indgar i vejens udstyr. Dette bygger pa, at det som udgangspunkt tidligere
var vejejeren, her vejmyndigheden for den offentlige vej, der ejede belysningsanlaegget.

Det er dog klart fastslaet i bl.a. ekspropriationskendelse af 6. maj 2004 vedrerende

@stamagerbanen, at “hvor ledningsejeren ikke er identisk med vejbestyrelsen, ma lednings-
ejeren selv atholde udgifterne i forbindelse med ledningsomlaegningen som folge af nye vej-
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anleg.”

Denne retsopfattelse ses ligeledes at veere kommet til udtryk i aftaler mellem ledningsejeren
til vejbelysningsanleg og vejbestyrelser, hvor det i en reekke kommuner siden 1980’erne har
veaeret sedvanligt, at ledningsejeren har aftalt sig ud af gaesteprincippet.

Det er siledes uden betydning, om ledningen alene tjener et snaevert privat formal, et for-
syningshensyn eller om den er en del af vejens udstyr, f.eks. ledning til vejbelysning eller
vejafvanding. Afgerende for anvendelsen af princippet er, at ledningen ejes af en anden ju-
ridisk person end vejejeren (vejmyndigheden), og at gesteprincippet ikke er fraveget ved
aftale mv.

Hgjesteret har i en dom af 22. september 2009 (UfR 2009.2978H - M3-dommen) udtalt, at
gaesteprincippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder anvendelse i tilfaelde,
hvor der uden vederlag er givet tilladelse til at anbringe en ledning pa en ejendom. Reglen
indebeerer, at ledningsejeren som “gaest” skal bekoste ledningsarbejder, der er nedvendig-
gjort af arealejerens endrede benyttelse af det areal, hvor ledningen er anbragt. En erhver-
ver af fast ejendom indtrader som udgangspunkt i overdragerens rettigheder og forpligtel-
ser vedrgrende ejendommen. Dette gaelder uanset om erhververen er privat eller offentligt
og uanset om overdragelsen sker i fri handel eller ved ekspropriation. I overensstemmelse
hermed er udgangspunktet, at arealejerens ret til at kraeve ledningsarbejder betalt af led-
ningsejer ogsa geelder for senere erhververe af ejendommen. Hgjesteret udtaler, at geeste-
princippet er udtrykt i vejlovens § 106. Denne bestemmelse omfatter arbejder, der er ivaerk-
sat af vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som myndigheden kan varetage.
Hgjesteret har endvidere i den naevnte dom udtalt, at vejlovens § 106 ikke indskraenker gee-
steprincippet, og at vejmyndigheden derfor ikke er afskaret fra at paberabe sig princippet i
tilfzelde, hvor ledningen ligger i et areal, der ikke var vejareal inden erhvervelsen.

Hvis en ejendom med en ledning, der ligger pa gaesteprincippets vilkér, erhverves i forbin-
delse med et vejprojekt, vil ledningsejeren derfor skulle respektere, at vejmyndigheden kan
kraeve ledningsarbejder udfert for ledningsejerens regning, nar det er nedvendigt til gen-
nemforelse af et arbejde, som ligger inden for rammerne af de formél, som myndigheden
kan varetage.

Ved projekter, der omfatter f.eks. baneanlag og vejanleg (sammensatte projekter), er det
uden betydning for ledningsejerens pligt, hvilken del af projektet der har medfert, at der ma
foretages arbejder pa ledningen. Dette er kommet til udtryk i UfR 2007.3009H (Flintholm-
dommen) og UfR 2010.570H (Toppevad Bro-dommen). I Flintholm-dommen, der handle-
de om ledningsomlaegninger i forbindelse med anlag af en ny station, herunder af vej, ud-
talte Hojesteret, at "vejlovens § 106 finder anvendelse pa ledningsarbejder i veje udfert i
forbindelse med et sidant sammensat anlaegsprojekt, selv om projektet ikke er begrundet i
vejformal, og uanset hvilke dele af projektet der har nedvendiggjort ledningsarbejderne.”

Hgajesteret har i UfR 2006.1391H (Greve Centervej-dommen), der handlede om flytning af
ledninger i forbindelse med etablering af stgjafskeermning, og i sagen om Toppevad Bro,

der handlede om omlaegning af ledninger i forbindelse med udvidelse af rerunderferingen
af en & under en vejbro og etablering af en faunapassage, udtalt, at gaesteprincippet kunne
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gores geldende over for ledningsejere i tilfeelde, hvor vejmyndigheden ivaerksatte arbejder
pa vejarealet af hensyn til vejens forhold til naturen, herunder hensyn til at afbade vejens
indgreb i natur, tilstand og faunaen.

Ostre Landsret har den 19. september 2013 afsagt dom i en sag mellem Energinet.dk og
Vejdirektoratet. Det fastslas i dommen, at der kun kan ske fravigelse af geesteprincippet ved
deklaration, hvis dette fremgar klart. I den konkrete sag skulle et areal have en @ndret an-
vendelse — motorvejsudvidelse - og ledningsejer mente ikke, at udgiften til den fordyrelse af
vejprojektet, som en sarlig sikring af ledningen medferte, var omfattet af geesteprincippet,
selvom det var billigere end en egentlig flytning af ledningen. @stre Landsret fandt, at hvis
der ikke tages stilling til, hvem der skal bekoste ledningsarbejder som folge af &ndret areal-
anvendelse, gelder gaesteprincippet, og ledningsejer skal herefter betale for sddanne led-
ningsarbejder. Formuleringen i vejlovens § 106, stk. 1, om, at ledningsejer skal bekoste "ar-
bejder pa ledninger”, indebaerer ogsa andre tekniske lgsninger end fjernelse eller omlaeg-
ning af ledninger, nar disse lgsninger er alternativer til en flytning eller en omlagning. Den
konkrete aflastningskonstruktion var derfor omfattet af "arbejder pé ledninger”. Sagen er
anket til Hajesteret, der endnu ikke har afsagt dom.

Til § 87
Den foreslaede bestemmelse er ny.

Det fremgar af pkt. 55 i cirkulaere nr. 132 af 6. december 1985 om lov om offentlige veje, at
vejmyndigheden sa tidligt som muligt ber orientere vedkommende ledningsejer om pa-
teenkte vejarbejder, der kan forventes at nedvendiggore midlertidig eller permanent flyt-
ning af ledninger, samt optage forhandling med vedkommende ledningsejer om de pagael-
dende vejarbejder, saledes at der i videst muligt omfang kan tages hensyn til ledningseje-
rens interesser.

For at understrege, at sével veje som ledninger i eller over veje er vigtige infrastrukturanlaeg
med betydelige samfundsmaessige funktioner, foreslas det i stk. 1 udtrykkeligt lovfeestet, at
vejmyndigheden skal vise hensyn til ledningerne.

Endvidere foreslas i stk. 2, at vejmyndigheden sa tidligt som muligt skal drefte et planlagt
arbejde med ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet tilretteleegges pa den mest hen-
sigtsmaessige méade for bade vejmyndigheden og ledningsejeren. Formalet med bestemmel-
sen er at sikre, at ledningsejeren far mulighed for at fremszette forslag til &ndring af
vejmyndighedens planlagte arbejde, nar dette medforer, at ledningsejeren skal atholde ud-
gifter til arbejder pa eller af hensyn til ledningen. Ledningsejeren skal séledes inddrages
med henblik pa at undersoge, hvordan vejmyndighedens arbejder efter forslagets § 86, stk.
1, kan tilretteleegges pa den samfundsgkonomisk mest hensigtsmaessige made.

I forslagets stk. 3 foreslds som noget nyt, at vejmyndigheden kan gennemfore det planlagte
arbejde, hvis der ikke kan opnés enighed med ledningsejeren om, hvordan vejmyndighe-
dens arbejde kan tilretteleegges under hensyntagen til ledningsejeren. Som en konsekvens
heraf foreslas det, at det fremgar direkte af loven, at vejmyndigheden kan kraeve, at led-
ningsejeren udferer de ledningsarbejder, som er ngdvendige for gennemforelse af vejmyn-
dighedens planlagte arbejder.

75



Transportministeriet 7.juli 2014

Bestemmelsen skal sikre, at vejmyndighedens arbejder kan gennemfores inden for de fast-
lagte tidsrammer. Samtidig skal bestemmelsen administreres med respekt for pligten for
vejmyndigheden til at vise hensyn til ledningsejerne og forhandle med henblik pé at finde
frem til brugbare lgsninger, der i videst muligt omfang respekterer de forskellige forsy-
ningsbehov.

I stk. 4 foreslas som noget nyt, at Vejdirektoratet i serlige tilfeelde kan udfere de pabudte
ledningsarbejder for ledningsejerens regning, hvis ledningsejeren ikke udferer de kraevede
ledningsarbejder og dermed forsinker vejmyndighedens arbejde. Vejdirektoratet vil i givet
fald veere forpligtet til at lade arbejderne pé ledningerne udfere ved en anden med faglig
indsigt i de pageldende ledningsarbejde. I de tilfaelde hvor denne bestemmelse undtagel-
sesvist anvendes, kan Vejdirektoratet opkraeve et administrationstilleeg efter reglerne i for-
slagets § 32.

I forslagets stk. 5 foreslés, at sporgsmalet om betalingen for arbejder pa eller af hensyn til
ledningerne kan indbringes som en tvist enten for transportministeren eller i tilfaelde af ar-
bejder pa en statsvej for de i lov om fremgangsmaden ved ekspropriationer vedrerende fast
ejendom navnte ekspropriationskommissioner og taksationskommissioner. Hermed sikres
blandt andet, at parterne kan fa provet omfanget af betalingsforpligtelsen.

Til § 88

Bestemmelsen i forslagets § 88 videreforer, med de sendringer, der beskrevet nedenfor, den
galdende vejlovs § 106, stk. 3, om arbejder i vejarealet med henblik pa f.eks. at grave ned til
ledninger i vejen og om nedvendigt at frileegge ledningen eller retablere vejarealet efter
endt ledningsarbejde.

For at understrege, at det fortsat ber vaere en undtagelse, at vejmyndigheden udferer vejar-
bejder i form af frileegning af ledningen eller ledningsgraven eller retablerer vejarealet efter
et ledningsarbejde, er bestemmelsen delt i to stykker, hvor stk. 1 fastslar hovedreglen, at
disse arbejder udferes af ledningsejeren, uanset om arbejdet udferes i forbindelse med et
vejarbejde eller den almindelige vedligeholdelse af eller tilsyn med ledningerne.

Forslaget i stk. 2 videreforer undtagelsesbestemmelsen i den geeldende vejlovs § 106, stk. 3,
2. pkt., hvorefter vejmyndigheden i serlige tilfeelde kan kraeve, at disse arbejder i vejarealet
i forbindelse med ledningsarbejder udfares af vejmyndigheden. Hensyn efter forslagets stk.
2, nr. 3, kan eksempelvis veere, hvis vejmyndigheden har dérlige erfaringer med den entre-

prengr, som ledningsejeren har teenkt sig at overlade arbejdet til.

Forslaget i stk. 3 er nyt og giver Vejdirektoratet ret til at udfere de pabudte ledningsarbejder
eller tilladte reparationsarbejder og lignende for ledningsejerens regning, hvor ledningseje-
ren trods indskerpelse af vilkarene ikke udferer arbejderne i overensstemmelse med
vejmyndighedens bestemmelse og dermed forsinker andre arbejder pa statsvejen eller van-
skeliggor en hensigtsmeessig trafikafvikling. Det vil i givet fald veere Vejdirektoratets ansvar,
at ledningsarbejderne udferes pa en faglig korrekt méde. I de tilfzelde hvor denne bestem-
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melse undtagelsesvist anvendes, kan Vejdirektoratet medregne et administrationstilleg ef-
ter reglerne i forslagets § 32.

Til § 89

Den foreslaede bestemmelses stk. 1 og 2 videreforer den geeldende vejlovs § 107 om parke-
ringsafgift pa offentlige veje.

Parkeringsrestriktioner pa offentlige veje er reguleret i feerdselsloven, navnlig § 92, stk. 1,
hvorefter vejmyndigheden for en offentlig vej med politiets samtykke kan treeffe nermere
bestemmelser om parkering, herunder en tidsmeassig begraensning af parkeringen.

Feerdselsloven indeholder dog ikke bestemmelser om betaling for parkering pa offentlige
veje, herunder betaling for at parkere i leengere tid end den tilladte tidsbegreensning. Disse
bestemmelser findes i den geeldende vejlovs § 107.

Vejmyndigheden kan efter bestemmelsen i stk. 1 opkrave en betaling for benyttelse af ser-
ligt indrettede offentlige parkeringspladser og -anlaeg for motorkeretgjer. Indtaegten fra en
sddan ordning skal benyttes til at deekke udgifterne ved indretningen og driften af parke-
ringspladsen, herunder udgvelsen af tilsyn med de parkerede motorkeretgjer.

Disse pladser og anleg indrettes typisk i forbindelse med storre indkebscentre, trafikknu-
depunkter, idreetsanlag eller seveerdigheder mv. Formélet med disse parkeringsanleg og
parkeringspladser er at sikre rimelige parkeringsfaciliteter for trafikanterne med erinde til
den pageldende, sarligt trafikskabende lokalitet, og afgiften tjener séledes ikke primeert et
faerdselsregulerende formal.

Efter bestemmelsen i stk. 2 kan vejmyndigheden — med politiets samtykke — bestemme, at
der skal opkreeves en betaling med henblik pé at begraense parkering pa bestemte steder.
Betalingen kan saettes i forhold til det tidsrum, hvor motorkeretgjerne holder parkeret. Be-
stemmelsen tager ikke stilling til, hvor stor en betaling der mé opkreeves, og er ikke til hin-
der for, at der opkraves forskellige betalinger fra forskellige grupper af karetgjer eller trafi-
kanter ud fra saglige hensyn.

Sadanne parkeringsordninger vil kunne anvendes bade ved parkeringspladser og ved par-
kering langs kantsten.

Forskellen mellem de to bestemmelser i stk. 1 og 2 gar séledes ikke primaert pa typen af
parkeringsplads, men pa formélet med betalingen.

Bestemmelsen i stk. 2 er den oftest anvendte hjemmel for betalingsparkeringsordninger pa
offentlige veje.

Kravet vedregrende parkeringsbetaling efter forslagets stk. 2 er, at de skal veere trafikalt be-
grundet og have et trafikadfszerdsregulerende formal.
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Forskellen pa parkeringsordningen i forslagets stk. 1 og 2 er, at indteegterne fra de betalin-
ger, som efter forslagets stk. 1 opkraves fra de serligt indrettede offentlige parkeringsplad-
ser- og anlaeg, ikke ma overstige vejmyndighedens udgifter til anleeg, drift og tilsyn med dis-
se sarlige parkeringsanleeg, mens der principielt ikke findes en gvre graense for starrelsen
af de betalinger, der opkraeves efter forslagets stk. 2, sa leenge ordningen er sagligt begrun-
det og har til formal at regulere trafikafviklingen.

Bestemmelsen i forslagets stk. 3 er ny. Det skannes rimeligt og hensigtsmeessigt, at vejmyn-
dighedens beslutninger om betaling for parkering efter stk. 3 skal offentliggares og veere
offentligt tilgeengelige.

Bestemmelsen i forslagets stk. 4 er ny. Transportministeren far hermed en hjemmel til at
fastsaette naermere regler for, hvordan vejmyndighederne kan differentiere betaling for par-
kering efter de hensyn, som vejmyndighederne kan varetage efter denne lov. Ministeren
kan efter denne bestemmelse f.eks. differentiere betalingen efter koretgjets miljabelastning,
tilgodese delebil-ordninger mv. P4 samme made kan der differentieres alt efter tilknytning
til omradet, f.eks. ved beboerlicenser. Det er forudsat, at dette forslag vil gaelde for ordnin-
gerne i stk. 1 og 2.

Bestemmelsen i forslagets stk. 5, er en viderefarelse af vejlovens § 107, stk. 3 om udstedelse
af regler om dokumentation for betalt parkering.

Til § 90

Med lov nr. 552 af 2. juni 2014 om @ndring af forskellige lovbestemmelser om ansggninger,
anmeldelser, meddelelser, anmodninger og erklaeringer til offentlige myndigheder er der
indfert regler for, hvordan vejens naboer og andre skal sgge om tilladelse efter den gaelden-
de vejlovs § 107, stk. 2, om parkering. Loven trader i kraft den 1. december 2014 og betyder
overgang til obligatorisk digital selvbetjening inden for en rakke ministeriers omrader.

Den nye, vedtagne bestemmelse betyder, at ansggninger om parkeringstilladelser pr. 1. de-
cember 2014 skal indgives digitalt til den pagaeldende vejmyndighed. Ansegninger, der ikke
indgives digitalt, vil som udgangspunkt blive afvist.

Det bemaerkes dog, at beboer- og erhvervslicenser kun kan sgges, hvis kommunerne har
truffet beslutning om parkeringsrestriktioner. Hvis der i en kommune ikke er indfert nogen
restriktioner, skal der ikke indgives ansggning, ligesom der ikke er brug for en digital selv-
betjeningslesning til ansegning om parkeringslicenser. Tilsvarende gor sig geeldende, hvis
en kommune alene har ganske fa parkeringsrestriktioner, og kommunen af den arsag ikke
stiller en digital selvbetjeningslasning til radighed.

Til § 91
Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 108.

Efter denne bestemmelse kan vejmyndigheden kreve, at bl.a. vejnavneskilte, autoriseret
afmarkning og ngdvendigt tilbeher til disse skilte anbringes pa en privat ejendom, ogsa
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selvom ejendommen ikke graenser direkte til vejarealet, men er matrikulaert adskilt fra dette
ved en smal arealstribe ejet af tredjemand. Bestemmelsen har forst og fremmest betydning
ved veje med smalle vejudleg, hvor afmaerkningen kun vanskeligt kan etableres inden for
vejudlaegget.

Til § 92

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den gaeldende § 111 i vejloven med den
@ndring, der er beskrevet nedenfor.

Forslagets stk. 1 indeholder en hjemmel for vejmyndigheden til at bestemme, at der skal
etableres hegn pa ejendommene langs med en offentlig vej, nar det er nadvendigt af vejtek-
niske eller trafiksikkerhedsmaessige grunde. Bestemmelsen kan saledes anvendes til at sik-
re, at der ikke etableres varige eller midlertidige ulovlige adgange til en offentlig ve;j.

I bestemmelsen foreslas endvidere, at grundejeren skal afholde udgifterne til etablering og
vedligeholdelse af hegnet. Dette er en lovfaestelse af praksis.

Vejmyndigheden kan om nedvendigt bestemme, hvordan hegnet skal etableres — hgjde,
materiale, plantetype m.m., med henblik pa at fremme det formal, der ligger til grund for
pabuddet om at etablere hegnet.

Bestemmelsen i stk. 2 er en videreforelse af den geeldende § 111, stk. 3.

Nar der fastsaettes adgangsbestemmelser for en offentlig vej efter forslagets § 53, skal
vejmyndigheden som hovedregel selv sarge for at sikre overholdelsen af adgangsbestem-
melserne, om ngdvendigt ved at kraeve hegn etableret eller fastsette konkrete bestemmel-
ser om hegnets udformning. Vejmyndigheden skal i denne situation atholde udgifterne til
hegnets etablering og vedligeholdelse.

Dog kan vejmyndigheden i forbindelse med, at der foretages matrikulaere @&ndringer pa en
ejendom, som greenser til offentlig vej, kraeve, at der skal etableres og vedligeholdes hegn
for grundejerens regning enten i forbindelse med godkendelse af udstykningstilladelsen,
byggetilladelsen eller ved en tilladelse efter forslagets § 53, stk. 1.

Bestemmelsen i stk. 3 er en videreforelse af den geldende vejlovs § 111, stk. 2. Vejmyndig-
heden kan séledes krave, at reglerne om vedligeholdelse i lov om private fallesveje skal an-
vendes pa visse, ikke-indhegnede feerdselsarealer, der ligger pa en ejendom langs med en
offentlig vej. Det er alene afgarende, at det omhandlede areal anvendes til almindelig feerd-
sel.

Til § 93

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 46, stk. 3. Ekspropriation
til kommunale vejanlaeg sker siledes efter reglerne i denne lov.
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I forslagets § 93, stk. 2, viderefares den gaeldende vejlovs § 46, stk. 3, hvorefter transport-
ministeren efter begeering fra en vejmyndighed kan tillade, at ekspropriation til sddanne
anleaeg sker efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast
ejendom, jf. lovbekendtgerelse nr. 1161 af 20. november 2008.

Til § 94

Den foreslaede bestemmelse svarer til den gaeldende vejlovs § 46, stk. 1 0g2. I bestemmel-
sen fastslas, at ekspropriation til statslige vejanlaeg sker efter reglerne i lov om fremgangs-
maden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Hvis ekspropriation til anlaeg pa statsvejene efter transportministerens bestemmelse sker
ved kommunal foranstaltning, jf. den foreslaede § 94, stk. 2, finder reglerne i dette kapitel
anvendelse i deres helhed - herunder ogsé bestemmelserne om taksation og taksations-
myndigheder men med de lempelser, der folger af, at kommunalbestyrelsen (ekspropriati-
onsmyndigheden) i disse tilfeelde ikke er vejmyndigheden for vejen, men gennemforer ek-
spropriationen pa vegne af transportministeren (Vejdirektoratet).

Til§ 95

Den foreslaede bestemmelse svarer til den galdende vejlovs § 43. Bestemmelsen indeholder
den materielle ekspropriationshjemmel for vejomradet. Ekspropriation kan ske til anlaeg,
udvidelse og &ndringer af offentlige veje, jf. definitionen i den foresldede § 5. Der henvises
til forslagets § 96 for sa vidt angar de saerlige formaél, hvor der kan eksproprieres til offentli-
ge veje og offentlige stier.

Betingelsen "ngdvendigt af hensyn til almenvellet” skal forstas i overensstemmelse med den
praksis, der er kommet til udtryk vedrgrende Grundlovens § 73. Udtrykket rummer krav
om, at ekspropriationen skal tjene almene samfundshensyn, at der i forbindelse med ek-
spropriationsindgrebet foretages en konkret afvejning af de almindelige samfundsmaessige
hensyn over for de private interesser, som indgrebet bergrer, og at det konkrete ekspropria-
tionsindgreb ikke er mere vidtgdende end ngdvendigt for at opna ekspropriationsformalet.
Bestemmelsen indeholder ikke et forbud imod, at der eksproprieres til fordel for en privat
virksomhed.

I forslagets § 95, stk. 1, 2. pkt., viderefores bestemmelsen i den geeldende vejlovs § 43, stk. 1,
2. pkt., om ekspropriation til privat veje og stier.

Der kan eksproprieres til anleeg af private veje og stier, herunder private fallesveje og priva-
te feellesstier, i det omfang, det er ngdvendigt for at retablere vejadgangen til offentlig vej,
eventuelt ad privat fzllesvej, nar den hidtidige vejadgang er blevet afbrudt ved ekspropria-
tion eller i forbindelse med ombygning af den offentlige vej. Der kan endvidere eksproprie-
res til private feerdselsarealer, nar beslutninger efter § 52, stk. 4, § 56, stk. 1, og § 58, stk. 1,
om adgang til offentlig vej eller adgangsbestemmelser for offentlige veje medfarer, at en
ejendom mister sin hidtidige vejadgang. Endelig kan der eksproprieres til private feerdsels-
arealer, nar den hidtidige vejadgang afbrydes i forbindelse med nedlaggelse af offentlige
veje, jf. § 17 og bestemmelserne i kap. 11. Ekspropriationshjemmelen vil kun blive udnyttet i
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det omfang, der ikke er muligt for vejmyndigheden at sikre den bergrte ejendom anden for-
ngden vejadgang.

Til § 96

Den foreslaede bestemmelse svarer til den gaeldende vejlovs § 43, stk. 2. Bestemmelsen op-
regner de anlaeg eller foranstaltninger, der typisk eksproprieres til. En reekke af de eksem-
pler pa anlaeg og foranstaltninger, som er opregnet i den gaeldende vejlovs § 43, stk. 2, er
udtaget i opregningen af eksempler. Eksemplerne i den geldende vejlov er trods det store
antal ikke udtemmende. For at undgd modsatningsslutninger fra den lange rackke eksem-
pler i bestemmelsen foreslas denne opregning af eksempler udtaget. Der er ikke tilsigtet en
materiel a&endring af, hvilke anlaeg og foranstaltninger der kan eksproprieres til, og eksem-
plerne i den geeldende vejlov og praksis i gvrigt vil derfor fortsat tjene som fortolkningsbi-
drag til bestemmelsen.

Som eksempler pa sddanne anlag og foranstaltninger kan navnes parkeringspladser, vige-
pladser, rastepladser og materielpladser, oplagspladser, stgjafskeermende foranstaltninger,
afvanding af vejen, faunapassager, erstatningsbiotoper og andre foranstaltninger til kom-
pensation for vejenes indgreb i naturtilstanden, beplantninger, til fremskaffelse af vejmate-
rialer og fyld og til udlegning af fyld. Opregningen af eksempler tilsigter ikke at veere ud-
temmende. Der vil sdledes efter omstendighederne kunne eksproprieres til mere specielle
formal, f.eks. til toiletbygninger i forbindelse med rastepladserne.

Fortolkningen af hvilke anlag og foranstaltninger, der efter bestemmelsen kan eksproprie-
res til, ma athaenge af den vejtekniske udvikling til enhver tid.

Bestemmelsen viderefarer ogsd muligheden for at ekspropriere til vejmaterialer og fyld.
Bestemmelsen giver endvidere hjemmel til ekspropriation af bestdende adgange.

Ved statsveje kan der endvidere eksproprieres til supplerende anleaeg, hvis beliggenhed
umiddelbart i forbindelse med vejen har serlig betydning for trafikanterne. Der teenkes her
navnlig pa tank- og serviceanlaeg, cafeterier og moteller, jf. bemarkningerne til lovforsla-
gets § 16.

Til § 97

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 43, stk. 3. Bestemmelsen
giver hjemmel til ekspropriation af arealer mv., herunder rettigheder over disse. Der kan
séledes foruden ekspropriation af arealerne ske ekspropriation af bygninger og andre anleeg
pa arealerne samt af alle typer af rettigheder over arealerne, f.eks. brugsrettigheder og ser-
vitutter.

Arealafgivelsen kan veere varig eller midlertidig. I sidstnavnte tilfaelde mé erstatning ydes
for afsavn af jorden og for dennes eventuelle forringelse, f.eks. i form af erstatning for
strukturskader. Erstatning for midlertidigt beslaglagte arealer fastsattes ved arealernes til-
bagelevering.
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Efter samme regler kan vejmyndigheden foretage midlertidig eller endelig arealerhvervelse
til anbringelse af overskydende fyld eller anleeg af interimsve;.

Bestemmelsen i forslagets § 97, stk. 1, viderefarer den geeldende vejlovs § 43, stk. 3. Efter
bestemmelsens ordlyd er der saledes hjemmel til at sikre et areal til brug for en offentlig vej
ved at palagge en ejendom en servitut om en serlig radighed frem for at ekspropriere til
ejendom. Bestemmelsen skal dog laese i sammenhaeng med den geeldende vejlovs § 89, jf.
forslagets § 63, hvorefter vejmyndigheden skal serge for at udskille sine vejarealer i matrik-
len som offentlige vejarealer, medmindre sarlige forhold gor sig geeldende.

Udgangspunktet i vejloven er siledes, at vejmyndigheden er ejer af det areal, der admini-
streres som en offentlig vej eller del af en offentlig ve;j.

De fa eksempler fra Transportministeriets praksis, hvor dette udgangspunkt er fraveget, er
kendetegnet ved, at vedligeholdelsen af arealet under vej- eller stianleegget har haft en sa-
dan serlig betydning for den oprindelige ejer eller har en bredere betydning for det om-
kringliggende omréde, f.eks. vejanlaeg pa et dige.

Ekspropriationen ma ikke foretages udover, hvad der er nadvendigt til formalet. Det bety-
der, at inventar og tilbeher, som ejeren ikke gnsker at afsta i forbindelse med den faste
ejendom, ikke kan eksproprieres. Det betyder ogsa, at ejendomsafstaelse ikke kan kraeves,
hvis mindre indgreb, som f.eks. servitutpalaeg er tilstrakkelige til at opna ekspropriations-
formaélet. Noedvendighedskravet er ikke til hinder for, at myndigheden imgdekommer eje-
rens gnske om fuldsteendig afstaelse.

Begrebet "ejendommens tilbehar” fortolkes udvidende og raekker saledes videre end det
tilsvarende civilretlige begreb.

Til § 98

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 45 med de @ndringer, der
er beskrevet nedenfor. Bestemmelsen giver vejmyndigheden hjemmel til at foretage opma-
linger, nivellementer og andre tekniske forarbejder pa privat ejendom, hvis det er nadven-
digt i anledning af anleeg efter vejloven. Dog skal der enten gives vedkommende ejer eller
bruger serskilt orientering i forvejen eller - hvis dette ikke er muligt — offentliggares pa an-
den méde.

Der er i forslaget indsat en ny hjemmel i stk. 3 til, at der kan foretages arkaologiske forun-
dersogelser. Der henvises til de almindelige bemarkninger afsnit 2.8.

Forslagets stk. 2 og 4 foreskriver den varsling, der skal ske af de berorte grundejere, inden
der iveerksaettes forundersggelser eller arkaeologiske undersagelser. Det foreslas séledes i
stk. 2 og 4, at varslingen i forbindelse med forundersggelser efter stk. 1 fortsat er mindst 14
dage, mens varsling i forbindelse med arkaeologiske forundersagelser efter stk. 3 skal ske
mindst 28 dage for gennemforelsen af disse forundersagelser. Arkaologiske forundersogel-
ser er typisk mere indgribende for grundejerne end forberedende undersaggelser efter stk. 1.
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Arkaeologiske forundersogelser er endvidere ofte ikke sa presserende at gennemfore. Det
vurderes pa den baggrund rimeligt med en laengere varsling af grundejerne ved arkaeologi-
ske forundersogelser.

Det er - som ved offentliggarelse efter lovforslaget i ovrigt - op til vedkommende kommu-
nalbestyrelse at bestemme, hvordan offentliggerelsen skal ske. Offentliggarelsen kan for
eksempel ske pd kommunens hjemmeside.

Eventuelle skader, der forvoldes ved disse forberedende foranstaltninger, skal erstattes. I
mangel af enighed mellem grundejeren og kommunalbestyrelsen fastsattes erstatningen af
de i loven omhandlede taksationsmyndigheder. Ved statslige vejprojekter behandles af sa-
gerne af de myndigheder, der er naevnt i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedre-
rende fast ejendom. Der er dog i bestemmelsen indsat hjemmel til, at transportministeren
kan bestemme, at spergsmaélet i stedet behandles af de myndigheder, der er naevnt i forsla-
gets §§ 104-105.

Til § 99

Den foreslaede bestemmelse svarer til den galdende vejlovs § 47 om aftholdelse af asteds-
forretning. Astedsforretningen afholdes inden vejmyndighedens ekspropriationsbeslutning
og udger en del af beslutningsgrundlaget for vejmyndighedens ekspropriationsbeslutning.
Formaélet med bestemmelsen er endvidere at give de bergrte grundejere mulighed for at
varetage deres interesser pa et s tidligt tidspunkt som muligt. Astedsforretningens afhol-
delse forudsetter sdledes kun en principbeslutning fra vejmyndighedens side om at sage de
planlagte foranstaltninger gennemfort ved ekspropriation.

Det er et hovedsynspunkt, at grundejerne far adgang til at gere sig bekendt med vejmyn-
dighedens planer og det patenkte ekspropriationsindgreb og til at fremkomme med deres
bemarkninger og eventuelle @ndringsforslag hertil, inden beslutningen om ekspropriation
treeffes.

Den galdende vejlovs § 47, stk. 2, indeholder nermere regler om det materiale, som
vejmyndigheden skal fremleaegge til brug for dstedsforretningen. Disse regler viderefores i
forslagets stk. 2 og 3.

I henhold til vejlovens § 47, stk. 3, skal vejmyndigheden med mindst 4 ugers frist varsle tid
og sted for dstedsforretningen. Varslingen skal ske i stedlige blade efter kommunalbestyrel-
sens bestemmelse. Kommunalbestyrelsen skal endvidere mindst 4 uger for astedsforretnin-
gen fremlaegge ekspropriationsplanen til eftersyn pa det stedlige kommunekontor eller et
andet tilgeengeligt sted for beboerne. Denne bestemmelse viderefores i forslagets stk. 4 og 5,
1. pkt.

Den gaeldende vejlovs § 47, stk. 4, 2. pkt., paleegger vejmyndigheden at indkalde ejere, bru-
gere og andre, der skonnes at have en retlig interesse i den patenkte ekspropriation, med et
varsel pd mindst 4 uger. Den skriftlige indkaldelse skal indeholde oplysning om, hvor ek-
spropriationsplanen er fremlagt og om indholdet af bestemmelsen i vejlovens § 48, stk. 3.
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Endvidere skal arealfortegnelsen for de respektive ejere vedlagges. Denne bestemmelse
viderefores i forslagets stk. 5.

I forslagets stk. 4 og 5 foreslas den i vejlovens 47, stk. 3, foreskrevne offentliggerelsesmade
— i stedlige blade efter vejbestyrelsens bestemmelse og fremlaggelse til eftersyn pa det sted-
lige kommunekontor eller andet for beboerne tilgaengeligt sted - @ndret, saledes at ved-
kommende kommunalbestyrelse frit bestemmer, hvor og hvordan offentliggorelsen skal
ske.

Offentliggarelsen kan for eksempel ske pa kommunens hjemmeside eller ved fremlaggelse
til gennemsyn pa det lokale bibliotek, forsamlingshus eller lignende. Hermed bringes be-
stemmelserne om offentliggerelse af ekspropriationsplaner pa linje med bestemmelser for
offentliggarelse af andre patankte beslutninger vedrerende vejsporgsmal.

Til § 100
Den foreslaede bestemmelse svarer til den gaeldende vejlovs § 48.

Mindst et medlem af den kommunalbestyrelse, der er vejmyndighed, skal deltage i dsteds-
forretningen, og et medlem af den pagaeldende kommunalbestyrelse skal lede forretningen,
jf. forslagets stk. 1, der svarer til den nugaldende § 48, stk. 1.

Det vurderes fortsat at vaere vigtigt af retssikkerhedsmaessige grunde, at et medlem af
kommunalbestyrelsen er til stede og leder forretningen vedrerende en s& indgribende for-
anstaltning som en ekspropriation.

I forslagets stk. 2 viderefores den gaeldende vejlovs § 48, stk. 2, 1. og 2. pkt., hvorefter
vejmyndigheden skal redeggre for den planlagte ekspropriation og dennes omfang.
Vejmyndigheden skal i forhold til hver enkelt ejendom omfattet af den planlagte ekspropri-
ation redegore for, hvordan indgrebet bergrer ejendommen, rettigheder, adgangsforhold
mv.

I forslagets stk. 3 viderefares bestemmelsen i den geeldende vejlovs § 48, stk. 2, 3. og 4. pkt.
Vejmyndigheden kan fortsat fremsatte forslag til erstatningens fastsattelse (forligstilbud)
under astedsforretningen. Erstatningsforslaget kan ogsé som i dag accepteres af grundejer-
ne under selve astedsforretningen blot med den forskel, at aftalen méa indgas med det for-
behold, at ekspropriationen af vejmyndigheden besluttes fremmet pé det grundlag, der fo-
religger under astedsforretningen, og at vejmyndigheden tiltreeder erstatningsforslaget.

Forslagets stk. 4 erstatter fristbestemmelsen i den geldende vejlovs § 48, stk. 3, hvorefter
ejere, brugere og andre med retlig interesse i ekspropriationen skal have en frist pa 3 uger
til at fremkomme med forslag til eendringer eller indsigelser. Denne frist foreslas aendret til

4 uger. Dette sker med henblik pd, at ensrette horingsfristerne i forslaget.

Til § 101
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Den foreslaede bestemmelse svarer til den gaeldende vejlovs § 49 om vejmyndighedens ek-
spropriationsbeslutning. Nar 4 ugers fristen for afgivelse af bemerkninger til vejmyndighe-
dens forslag, der er fastsat i den foresldede § 100, stk. 4, er udlgbet, treeffer vejmyndigheden
pa grundlag af de modtagne bemarkninger og endringsforslag beslutning om hvorvidt og, i
bekraftende fald, hvordan ekspropriationen og foranstaltningerne skal gennemferes. Un-
der nermere angivne betingelser kan ekspropriationsbeslutningen dog undtagelsesvis traef-
fes inden udlebet af fristen, jf. forslagets stk. 2.

Hvis vejmyndigheden beslutter at foretage veesentlige &ndringer i de planer, der har veeret
fremlagt under astedsforretningen, skal fornyet astedsforretning atholdes med indvarsling
af de ejere og andre, der bergres af &ndringerne.

De procedureregler, der fremgar af den gaeldende vejlovs § 49, stk. 2, om vejmyndighedens
ekspropriationsbeslutning, er udtaget. Vejmyndighedens ekspropriationsbeslutning vil altid
have karakter af en afgerelse i forvaltningslovens forstand og dermed veere omfattet af for-
valtningslovens regler. Det vurderes ikke nadvendigt at viderefore disse selvstendige, for-
valtningsretlige procedureregler. De foreslaede aendringer vurderes ikke at medfere materi-
elle endringer i proceduren eller at medfere en svaekkelse af borgernes retssikkerhed.

Selvom der ikke er fastsat nogen frist, inden for hvilken ekspropriationsbeslutningen skal
veere truffet, ma det dog forudsaettes, at dette sker i forleengelse af astedsforretningen. Hvis
ekspropriationsbeslutningen udskydes i leengere tid, ber der afholdes fornyet astedsforret-
ning.

Klager over ekspropriationsbeslutning afgeres af transportministeren, jf. det foreslaede stk.
3.

Til § 102

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den geldende vejlovs § 51, stk. 1 0g 2,
om, at erstatning for ekspropriation og forberedende foranstaltninger fastsattes efter dansk
rets almindelige erstatningsregler.

Til § 103

De foresldede bestemmelser er en videreforelse af den gaeldende vejlovs § 51, stk. 3-7. Be-
stemmelserne svarer til tilsvarende bestemmelser i lov om fremgangsméaden ved ekspropri-
ation vedrerende fast ejendom. Efter disse bestemmelser kan ejeren af ejendom kreaeve sin
ejendom totaleksproprieret, hvis restejendommen bliver sa lille eller af en sddan beskaffen-
hed, at den ikke vurderes at kunne bevares som selvsteendig ejendom eller kunne udnyttes
pa en rimelig méde. P4 samme méde kan en ejer kraeve arealer, der er afskéret ved en
vejlinje, eksproprieret.

Forslagets stk. 2 og 3 giver vejmyndigheden mulighed for at kreeve hele ejendommen afsta-

et, nar erstatningen for ejendommens vaerdiforringelse m.m. vil st i et &benbart misforhold
til erstatningen for en total ekspropriation.
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Til § 104

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 57 om transportministe-
rens nedsattelse af taksationskommissioner til afgerelse af erstatningsspergsmal.

Foruden at fastsaette erstatningerne i tilfaelde af ekspropriation skal kommissionerne traeffe
afgorelse i en raekke andre sager, der foreleegges kommissionerne i medfer af vejloven eller
privatvejsloven.

En raekke love uden for vejomradet pélegger taksationskommissionerne forskellige opga-
ver, hovedsagelig erstatningsfastsettelse, samt sager om overtagelse af ejendomme, der
bergres af almindelige indskraenkninger i ejendomsrettens granser.

Til § 105

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 58 om transportministe-
rens nedsattelse af overtaksationskommissioner, hvis opgave det er at efterprove taksati-
onskommissionernes afgorelser.

Til § 106

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 58 a. Bestemmelsen fast-
slér, at taksationskommissionerne og overtaksationskommissionerne er uafthangige instan-
ser.

Til § 107

Den foreslaede bestemmelse viderefarer den geeldende vejlovs § 59, hvorefter den enkelte
vejmyndighed udpeger en landinspekter, som kan bistd kommissionerne i deres arbejde.
Taksationskommissionen og overtaksationskommissionen kan endvidere anmode serlige
sagkyndige om vejledende udtalelser. Vederlaget til den sarlige sagkyndige fastseettes af
kommissionen.

Til § 108

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 60, stk. 1. Bestemmelserne
foreskriver, at medlemmerne af kommissionerne skal have indsigt i vurdering af ejendom-
me.

Den geldende vejlovs § 60, stk. 2, som fastleegger selvstendige habilitetsregler for de per-
soner, der virker ved kommissionerne, foreslas ikke viderefert i den nye lov. Taksations- og
overtaksationskommissionerne er en del af den offentlige forvaltning, jf. pkt. 51 vejledning
nr. 11740 af 4. december 1986 om forvaltningsloven. Kommissionernes medlemmer og de
andre personer, der virker ved kommissionerne, er derfor omfattet af forvaltningslovens
almindelige regler om inhabilitet. Det vurderes derfor ikke nedvendigt at viderefore disse
selvsteendige, forvaltningsretlige habilitetsregler.

Til § 109
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Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 61. Taksationskommissio-
nerne kan palegge vejmyndigheden at betale en passende godtgerelse, nar en part har haft
udgifter til sagkyndig bistand.

Til § 110

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den galdende vejlovs § 62. Kommissio-
nerne kan antage sekretaerbistand. Transportministeren fastsaetter naermere regler for ve-
derlag til formand og sekreterer.

Til § 111

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 52. Bestemmelsen fastslar
vejmyndighedernes pligt til at indbringe erstatningsspergsmalet for taksationsmyndighe-
derne, hvis der ikke er opnéet enighed om erstatningens fastsattelse.

Til § 112

Den foresldede bestemmelse er en videreforelse af den gaeldende vejlovs § 56 om mulighe-
den for at fa provet et erstatningsspergsmal, som ikke er direkte omfattet af ekspropriatio-
nen. Efter denne bestemmelse far ejere, fra hvis ejendom der ikke eksproprieres til ejendom
eller rettigheder, mulighed for at fa provet f.eks. erstatningskrav for gget stgj, lysindfald
m.m.

Til § 113

Den foreslaede bestemmelse svarer til den galdende vejlovs § 53, stk. 1. Bestemmelsen fast-
slér, at parterne skal indkaldes skriftligt til mede i taksationskommissionen med mindst 4
ugers varsel.

Til § 114

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 53, stk. 2-6. Bestemmelsen
fastslar de almindelige procedureregler, som taksationskommissionerne skal folge ved de-
res behandling af sagen, herunder kravene til indholdet i kendelsen.

I henhold til den geldende vejlovs § 53, skt. 4, skal taksationskommissionens kendelse i
fornedent omfang vare ledsaget af grunde og angive kommissionen stilling til de omsteen-
digheder, som parterne har paberabt sig. Ordene ”i forngdent omfang” er ikke medtaget i
forslagets § 114, stk. 3. Der er hermed ikke tilteenkt materielle @ndringer i forhold til prak-
sis, hvor forvaltningsloven allerede i dag indeholder sarlige bestemmelser om, hvordan en
bebyrdende, skriftlig afggrelse skal vaere begrundet.

Til § 115
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Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 54, stk. 1, om indbringelse
af taksationskommissionens afgarelser for overtaksationskommissionen.

Savel ejerne og brugerne som anlaegsmyndigheden kan indbringe taksationskommissionens
kendelse for vedkommende overtaksationskommission. Kendelsen skal indbringes inden 4
uger efter, at meddelelse om resultatet af taksationsforretningen er kommet frem til den
pageldende. Af praktiske grunde skal indbringelsen sendes til formanden for den taksati-
onskommission, som har foretaget erstatningsfastseettelsen i forste instans. Taksations-
kommissionens formand fremsender herefter denne til formanden for vedkommende over-
taksationskommission.

Til § 116

Bestemmelsen svarer til den gaeldende vejlovs § 54, stk. 2 og 3. Bestemmelsen foreskriver,
at overtaksationskommissionen folger de samme procedureregler, som gelder for taksati-
onskommissionerne, jf. den foreslaede § 114.

Ordene “med forneden lempelse” er udtaget i forhold til den galdende vejlovs § 54, stk. 2.
Dette skyldes, at man i praksis altid felger de procedureregler, der er foreskrevet for taksa-
tionskommissionerne. ZAndringen vurderes derfor ikke at medfere s&endringer i overtaksati-
onskommissionernes arbejde.

Til § 117

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den gaeldende vejlovs § 55 om udsendel-
se af overtaksationskommissionens kendelse.

Til § 118
Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 64 om udbetaling af er-
statning. Bestemmelsen er forenklet og sprogligt moderniseret, men der er ikke tilteenkt
materielle @ndringer.

Til § 119

De foreslaede bestemmelser svarer til den gaeldende vejlovs § 63 om forrentning af erstat-
ningsbelobet.

Til § 120

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 65 om indbringelse af ek-
spropriationssager for domstolene.

Til § 121
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I forslagets § 121 viderefares den geeldende vejlovs § 66. Efter stk. 11 denne bestemmelse
kan transportministeren fastsatte naermere regler for ekspropriationssagers behandling og
for taksations- og overtaksationskommissionernes forretningsgang.

Denne hjemmel er udmentet i pkt. 32 i cirkuleere nr. 132 af 6. december 1985 om lov om
offentlige veje. De omhandlede bestemmelser taenkes viderefort i sprogligt moderniseret
form i forbindelse med en ny forskrift til vejmyndighederne og taksationsmyndighederne
om lov om offentlige veje.

I forslagets § 121, stk. 2, viderefores den gaeldende vejlovs § 66, stk. 2, om, at miljoministe-
ren, henholdsvis justitsministeren, kan fastsaette naermere regler om fremgangsméaden ved
matrikulaere, henholdsvis tinglysningsmassige, berigtigelser, der bliver nadvendige pa
grund af ekspropriationer omfattet af vejloven.

Til § 122

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den galdende vejlovs § 67 a om taksation
efter andre lovgivninger.

Til § 123

De foresldede bestemmelser i §§ 123 og 124 erstatter den gaeldende vejlovs § 90 om nedlaeg-
gelse af offentlige veje.

Forslaget til § 123 erstatter den gaeldende vejlovs § 90, stk. 1 - 7, og stk. 13.

Forslaget til § 123, stk. 1, videreforer den geeldende vejlovs § 90, stk. 1, og palegger kom-
munalbestyrelsen at tage stilling til, om en offentlig vej, der enskes nedlagt som offentlig
vej, skal opretholdes som privat fzllesvej, privat vej for en enkelt ejendom eller helt udga
som vejareal.

I forslagets § 123, stk. 2, viderefores den gaeldende vejlovs § 90, stk. 2, som fastslér, at vejen
skal opretholdes helt eller delvist som vej, hvis den efter matrikelkortet er eneste adgangs-
vej til en ejendom eller nogen af dens lodder, og der ikke samtidig etableres anden vejad-
gang, eller hvis vejen efter kommunalbestyrelsens vurdering i gvrigt er af vigtighed for en
ejendom.

I forslagets § 123, stk. 3, viderefores den gaeldende vejlovs § 90, stk. 7, vedrerende nedlaeg-
gelsesproceduren. Bestemmelsen fastslar, at hvis vejen agtes opretholdt som privat fael-
lesvej eller privat vej for en enkelt ejendom, kan vejmyndigheden tidligst 4 ar efter offent-
liggarelsen traffe endelig beslutning herom, og den endelige beslutning skal veare truffet
senest 6 ar efter offentliggarelsen.

I § 123, stk. 4, foreslas en a&ndring i forhold til affattelsen i den geeldende vejlovs § 90, stk.

3, sdledes at vejmyndigheden skal palaegge ejeren af en ejendom at overtage en vej, som
skal opretholdes som privat vej for denne ejendom. Hvis ejeren ikke kunne pélaegges at
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overtage vejarealet, ville vejarealet have status af privat feellesvej, da ejeren af vejarealet
ville vaere en anden end ejeren af den ejendom, som skulle have en sarlig ret til at benytte
det nedklassificerede vejareal som faerdselsareal for sin ejendom.

Bestemmelsen i forslaget § 123, stk. 5, videreforer den galdende vejlovs § 90, stk. 4. Hvis
den nedklassificerede kommunevej fremover skal veere privat fzellesvej, skal kommunalbe-
styrelsen bestemme, hvem der skal vare ejer af vejarealet (det kan veere kommunen) og
hvilke ejendomme, der skal have vejret til vejen. Kommunalbestyrelsen skal endvidere sor-
ge for, at vejarealet matrikuleres, at adkomst til vejarealet noteres, og at vejrettigheder no-
teres.

Bestemmelsen i forslagets § 123, stk. 6, erstatter den gaeldende vejlovs § 90, stk. 5. I hen-
hold til den gaeldende bestemmelse skal vejbestyrelsens patenkte beslutninger efter stk. 1-4
kundggres i stedlige blade efter vejbestyrelsens bestemmelse. Ejere og brugere af ejen-
domme, der skennes at blive berert af beslutningen, skal samtidig underrettes om denne.
Kundggerelse mv. skal indeholde oplysning om bestemmelserne i stk. 2 og 6 samt § 91.

I forbindelse med en revision af reglerne ses der ikke at veere grundlag for at fastholde, at
brugere af ejendomme, som ikke er ejere af ejendommene, skal have en udtrykkelig parts-
status. Der henvises til den geldende vejlovs § 90, stk. 5 og 10. I de fleste tilfeelde ma det
veere en del af en ejers forpligtelser at varetage sine lejeres tarv i forhold til regulering af
ejendommens adgangsforhold. I de tilfzelde, hvor lejere af ejendomme matte vaere sa ander-
ledes og mere intensivt bergrt af den patenkte afgarelse, vil disse lejere efter den alminde-
lige forvaltningsret have partsstatus og dermed have de samme rettigheder som ejere af be-
rorte ejendomme.

Efter forslagets § 123, stk. 6, skal kommunalbestyrelsen hore ejerne af de berarte ejendom-
me om den patenkte beslutning. Endvidere skal kommunalbestyrelsens patankte beslut-
ning offentliggares. Der er ikke krav til en bestemt form for offentliggorelse. Savel offentlig-
gorelsen som den individuelle meddelelse skal indeholde oplysninger om de i forslagets §
123, stk. 2 og 7, nevnte bestemmelser.

I forslagets § 123, stk. 7, viderefares den geeldende vejlovs § 90, stk. 6. Hvis vejen eller dele
af vejen helt skal udga som feerdselsareal, skal kommunalbestyrelsen give en frist pd mindst
8 uger til over for kommunalbestyrelsen at fremsatte krav om, at vejen opretholdes af de i
stk. 2 naevnte grunde. Hvis kommunalbestyrelsen fastholder, at bestemmelsen i stk. 2 ikke
er til hinder for en nedlaeggelse af vejen, kan grundejeren kraeve, at vejmyndigheden ind-
bringer afgorelsen for taksationsmyndighederne inden 4 uger, efter at afgorelsen er med-
delt den péageeldende.

I dette forslag er den gaeldende frist pa 8 uger for indbringelse for taksationsmyndigheder-
ne forkortet til 4 uger.

Med forslaget til § 123, stk. 8, viderefgres den geldende bestemmelse i vejlovens § 90, stk.
13. De grundejere, der efter privatvejslovens bestemmelser palegges agede vedligeholdel-

sesforpligtelser ved vejens overgang til privat feellesvej, kan ikke kreeve erstatning fra kom-
munalbestyrelsen af disse grunde.
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Til § 124

Bestemmelserne i forslagets § 124 erstatter den gaeldende vejlovs § 90, stk. 7 — 12. Dog vil
der som noget nyt vaere mulighed for at fravige den fastlagte procedure ved aftale mellem
kommunalbestyrelsen og de bergrte grundejere, jf. forslagets § 125.

Forslaget i § 124, stk. 1, viderefarer bestemmelsen i den gaeldende vejlovs § 90, stk. 8. Be-
stemmelsen palaegger kommunalbestyrelsen at udferdige en tilstandsrapport, der doku-
menterer, at vejen med udstyr er i god og forsvarlig stand i forhold til den fremtidige faerd-
sel pa vejen som privat fellesvej eller privat vej,

I forslagets § 124, stk. 2, viderefores den gaeldende vejlovs § 90, stk. 9, der bemyndiger
transportministeren til at fastsaette neermere regler om tilstandsrapporters udformning,
indhold mv.

Bestemmelsen i forslagets § 124, stk. 3, erstatter den geeldende vejlovs § 90, stk. 10. I hen-
hold til den gaeldende bestemmelse skal vejbestyrelsen i forbindelse med heringen neevnt i
stk. 5 (forslagets § 123, stk. 6) sende sin tilstandsrapport til de ejere og brugere af ejen-
domme, der skonnes at blive bergrt af beslutningen, med en frist pd mindst 12 uger til at
fremkomme med indsigelser mv. mod rapporten. Vejbestyrelsen skal samtidig offentliggore
tilstandsrapporten med en tilsvarende frist.

Efter forslagets § 124, stk. 3, skal vejmyndigheden sende sin tilstandsrapport i hering hos
ejerne af de ejendomme, der bergres af den patenkte beslutning, med en frist pa 8 uger til
at fremkomme med indsigelser og eendringsforslag. Kommunalbestyrelsen skal offentligga-
re tilstandsrapporten med en tilsvarende frist.

Den pligtmeessige hering af brugere af bergrte ejendomme udgéar. Brugernes retlige interes-
se i at blive hert over kommunalbestyrelsens vurdering af vejens aktuelle stand sammen-
holdt med kommunalbestyrelsens vurdering af hvilken stand, vejen ber have som privat
faellesvej eller privat vej, skonnes temmelig beskeden. Det skyldes, at brugere af ejendomme
efter privatvejslovens regler ikke kan palaegges pligter i form af vedligeholdelse m.m. af vej-
arealet.

Endvidere er hgringsfristen pa 12 uger nedsat til 8 uger med henblik pa at fremme sagernes
afgorelse. En nedsattelse af fristen fra 12 til 8 uger vurderes ikke at forringe borgernes rets-
sikkerhed. Endvidere indebeerer @ndringen, at heringsfristen over tilstandsrapporten bli-
ver den samme som heringsfristen over de pataenkte beslutninger i gvrigt. Hvis en grund-
ejer anmoder herom, vil vejmyndigheden efter bestemmelsen i § 21 i forvaltningsloven skul-
le tage stilling til en eventuel forleengelse af fristen.

Efter forslaget skal vejmyndigheden, som led i beslutningsprocessen omkring nedklassifice-
ring, sende tilstandsrapporten til ejere af de ejendomme, der forventes berort af beslutnin-
gen, og samtidig offentliggore den, sa alle bergrte har mulighed for at kommentere den, in-
den vejmyndigheden treeffer sin endelige beslutning. Herved sikres ogsa, at eventuelle uop-
lyste forhold afklares, eller at der redegores uddybende for vejmyndighedens vurderinger.
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Bestemmelsen i forslagets § 124, stk. 4, videreforer den geeldende vejlovs § 90, stk. 11. Hvis
vejmyndigheden efter behandling af modtagne heringssvar fastholder, at vejen skal ned-
leegges og overga til privat fllesvej eller privat vej, skal den udferdige en endelig tilstands-
rapport, som fremsendes til de bergrte grundejere sammen med meddelelsen af den endeli-
ge afgorelse.

Hvis denne afggrelse paklages til transportministeren, jf. bestemmelserne i forslagets § 132,
stk. 1 og 3-5, vil der blive taget stilling til afgarelsens lovlighed, herunder om tilstandsrap-
porten er udfaerdiget i overensstemmelse med bestemmelserne fastsat efter den gaeldende
vejlovs § 90, stk. 9, eller dette forslag § 124, stk. 2. Der vurderes ikke at vaere et retssikker-
hedsmaessigt behov for at fastholde bestemmelsen i den gaeldende vejlovs § 9o, stk. 12, om,
at klage til Vejdirektoratet har opsettende virkning. Spergsmaélet, om der konkret skal
meddeles opsattende virkning, indtil klagemyndighedens afggrelse foreligger, vil blive be-
handlet efter reglen i forslagets § 132, stk. 4. Det vil sige, at der som udgangspunkt skal vae-
re tale om uerstattelige eller uoprettelige tab, for der meddeles opsattende virkning imod
kommunalbestyrelsens udtalelse. Dette udgangspunkt er ogsa geldende i gvrigt i loven.

Det er - som ved offentliggarelse efter lovforslaget i gvrigt - op til vedkommende kommune
at bestemme, hvordan offentliggarelsen skal ske. Offentliggarelsen kan for eksempel ske pa
kommunens hjemmeside.

Til § 125

Den foreslaede bestemmelse er ny. Bestemmelsen giver mulighed for, at den procedure, der
er fastlagt i forslagets § 123, stk. 3, og § 124, stk. 1, kan fraviges ved aftale mellem kommu-
nalbestyrelsen og de berarte grundejere.

Til § 126
Den foreslaede bestemmelse erstatter den geldende vejlovs § 91.

Kravet i den gaeldende vejlovs § 91, stk. 1, hvorefter vejarealet skal tilbydes de tilgraeensende
grundejere efter midterlinjen er foreslaet udtaget. Vejmyndigheden er som offentlig myn-
dighed forpligtet til at administrere efter saglige hensyn. Der ses ingen sarlig grund til, at
vejmyndighederne skal palaegges at tilbyde det nedlagte vejareal til de tilgreensende grund-
ejere, hvis det er mere hensigtsmaessigt at gore noget andet.

P& den baggrund foreslas det i § 126, stk. 1 og 2, at kommunalbestyrelsen frit kan rade over
det nedlagte vejareal, nar det ikke skal opretholdes som privat fzllesvej eller privat vej. I
mange tilfeelde vil det formentlig veere mest naerliggende at tilbyde arealet til ejere af til-
graensende ejendomme, jf. bestemmelsen i forslagets § 126, stk. 2.

Der er efter den geeldende vejlovs § 91, stk. 4, mulighed for, at vejmyndigheden kan tilpligte
ejeren af en tilgraeensende ejendom at overtage det nedlagte vejareal. Denne mulighed fore-
slds udtaget af loven. Det nedlagte vejareal vil i langt de fleste tilfaelde veere forurenet pa
grund af dets tidligere funktion som vej. En tvangsmaessig overtagelse vil derfor medfere en
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miljobelastning for den private grundejers ejendom. Vejmyndigheden vil efter forslaget frit
kunne rade over det nedlagte vejareal, hvorfor det kan tilbydes og salges pa markedsvilkar,
for eksempel til en naboejendom eller andre.

Bestemmelsen i forslagets § 126, stk. 3, videreferer den geeldende vejlovs § 91, stk. 5. Kom-
munalbestyrelsen skal séledes sorge for den matrikuleere berigtigelse i forbindelse med
nedlaeggelsen af vejen.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 4 er ny. Bestemmelsen palaegger vejmyndigheden efter
opfordring fra en ledningsejer at lade en ledningsdeklaration tinglyse pa det nedlagte veja-
real. Det er ledningsejeren, som atholder udgifterne forbundet hermed. Formalet med be-
stemmelsen er at sikre, at senere erhververe og fordringshavere til arealet gores bekendt
med ledningens tilstedeverelse i arealet, herunder om ledningerne ligger efter gaesteprin-
cippets vilkar.

Til§ 127

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 92, stk. 2. Formalet med
bestemmelsen er at preacisere, at procedurereglerne i forslagets § 123 ikke skal iagttages af
ekspropriationsmyndigheden i forbindelse med beslutninger vedrerende aflagte vejarealer i
forbindelse med vejomlaegninger eller vejforleegninger.

Til § 128
Den foreslaede bestemmelse svarer til den galdende vejlovs § 6, stk. 1 og 3.

Sammenhengen i vejnettet og vejtrafikken og hensynet til trafiksikkerheden kraever en be-
tydelig ensartethed i vejenes indretning og udstyr. Forslagets stk. 1 videreferer den gelden-
de vejlovs § 6, stk. 1, hvorefter transportministeren kan fastsette almindelige regler og
normer for en reekke forhold vedrarende offentlige veje, som er af betydning for vejnettets
ensartethed og for trafiksikkerheden.

I privatvejslovens § 27, stk. 3, findes en tilsvarende hjemmel for transportministeren til at
fastseette almindelige regler og normer for en rakke forhold vedrerende private fallesveje i
byer og bymeessige omréader.

Vejdirektoratet og de kommunale vejbestyrelser varetager i dag en raekke opgaver med tra-
fikstyring og formidling af information til trafikanterne om vej- og trafikforhold pa grund-
lag af intelligente transportsystemer (ITS). Det er en forudsatning for korrekt information
af trafikanterne og optimering af vejnettet, at der pa landsplan sker en koordinering mellem
vejmyndighederne og andre myndigheder af oplysninger, der kan beskrive den aktuelle tra-
fikale situation, fremme trafiksikkerheden og bidrage til en hensigtsmaessig trafikstyring.

Den foreslaede bestemmelse i § 128, stk. 2, viderefarer i sprogligt moderniseret form be-
myndigelsen i den gaeldende vejlovs § 6, stk. 3, til transportministeren til at fastseette be-
stemmelser med henblik pa at tilgodese disse formél. Som noget nyt kan transportministe-
ren ogsa fastsatte regler om drift af data til ITS.
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Til § 129

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den gaeldende vejlovs § 109 om gennem-
forelse af internationale konventioner og EU-regler.

Til § 130

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den gaeldende vejlovs § 2, stk. 2. Trans-
portministeren kan bemyndige Vejdirektoratet, eller en anden styrelse under Transportmi-
nisteriet til at varetage de opgaver, der er henlagt til ministeren efter loven.

Til § 131

Den foreslaede bestemmelse videreforer den gaeldende vejlovs § 2, stk. 3 om, at transport-
ministeren kan fastsatte regler om, at Vejdirektoratet afgor klager over kommunalbestyrel-
sernes afgorelse truffet efter denne lov, og at Vejdirektoratets afggrelser ikke kan indbrin-
ges for transportministeren.

Til § 132

Bortset fra ophavelse af den fulde provelse af tilstandsrapporterne, jf. de almindelige be-
mearkninger afsnit 2.7., viderefores bestemmelserne i den gaeldende vejlovs § 4 om trans-
portministerens kompetence til at tage stilling til klager over afgorelser truffet af kommu-
nalbestyrelserne efter bestemmelserne i denne lov.

De samfundsgkonomiske omkostninger ved en fuld prevelse af tilstandsrapporterne ses
ikke at std i et rimeligt forhold til afgerelsens karakter og vurderes heller ikke at vare ver-
diskabende. Kravet om, at tilstandsrapporterne skal veere udfaerdiget i overensstemmelse
med de af transportministeren fastsatte regler, vurderes at veare tilstraekkeligt til at sikre
kvaliteten i vurderingerne og yde de berorte grundejere et tilstraekkeligt veern.

Efter bestemmelsen i forslagets § 132, stk. 1, kan kommunalbestyrelsernes afgorelser pakla-
ges til transportministeren — i praksis Vejdirektoratet - men kun for sa vidt angar retlige
sporgsmal. Det betyder, at Vejdirektoratet ikke kan tage stilling til det faktiske, faglige skon,
der ligger til grund for afggrelsen, men kun om der er sket en korrekt juridisk behandling,
jf. denne lov og de forvaltningsretlige principper.

Klager over ekspropriationsbeslutninger truffet efter forslagets § 101 kan proves fuldt ud.
Hermed viderefores i forslagets § 132, stk. 2, ordningen i den gaeldende vejlovs § 4, stk. 2,
for sa vidt angar ekspropriationsbeslutninger.

Vejdirektoratet tager saledes stilling til det faktisk udevede sken, f.eks. om nedvendigheds-
kravet, proportionalitetsgrundsatningen, til linjeforeringen mv., ligesom Vejdirektoratet,
nar dette gores geldende, sikrer sig, at de nedvendige forhéndstilkendelsegivelser, tilladel-
ser m.m. efter anden lovgivning foreligger, for ekspropriationsbeslutningen treeffes.
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I forslagets § 132, stk. 3-5, viderefores den gaeldende vejlovs bestemmelser i § 4, stk. 3-4 og
6, om klagefrist, retsvirkningen af en klage og bestemmelsen om indbringelse af afgarelsen
for domstolene.

Fristen for indbringelse af en klage til Vejdirektoratet er sdledes normalt 4 uger regnet fra
det tidspunkt, hvor klager har modtaget afgarelsen med en korrekt klagevejledning, Der er
generelt ikke opsattende virkning ved klager, medmindre dette bestemmes af klagemyn-
digheden i den konkrete sag. Den administrative klageadgang skal vaere udnyttet, for sagen
kan indbringes for domstolene, og dette skal vaere sket inden 6 maneder efter modtagelse af
klagemyndighedens afgorelse med en korrekt sogsmalsvejledning.

Den geldende vejlovs § 4, stk. 4, foreslas ophaevet som overfladig, da krav om klagevejled-
ning mv. allerede folger af almindelig forvaltningsret.

Til § 133

Den foreslaede bestemmelse i § 133, stk. 1, videreforer den geeldende vejlovs § 5, stk. 1, om
afgarelse af tvister mellem vejmyndighederne. Bestemmelsen er den generelle bestemmelse
om tvister og finder anvendelse, hvis ikke andet er bestemt.

Bestemmelsen blev indsat i 1991 med henblik pa at give transportministeren mulighed for
at tage stilling til skennet i disse sager, hvor der typisk ikke er tale om en uenighed om sa-
gens retlige spargsmal.

Bestemmelsen i forslagets § 133, stk. 2, er en videreforelse af den galdende vejlovs § 5, stk.
2. Der vurderes fortsat at vare et praktisk behov for denne smidigere, administrative ad-
gang til at fa lgst tvister mellem ledningsejere og vejmyndigheden om gravetilladelser og
gaesteprincippets udmentning pa vejomradet, herunder om der er taget fornedent hensyn
til ledningsejernes gkonomiske og forsyningsmaessige interesser i forbindelse med udfaerdi-
gelsen af et projekt pa og i vejarealet.

Der vurderes ikke at vaere behov for at sondre mellem ledningsejernes relative samfunds-
gkonomiske og forsyningssikkerhedsmassige veegt i relation til adgangen til at kunne ind-
bringe uenighedssager for transportministeren som en tvist. Konkurrencemassige grunde
ber tale afgarende imod en sadan sondring. Derimod vil sédanne betragtninger kunne
komme i betragtning i forbindelse med behandlingen af gravetilladelser i vejarealer, hvor
kapaciteten til fremforing af nye ledninger til infrastruktur er begrenset.

Bestemmelsen i stk. 3 er ny. Den geldende vejlov indeholder ikke bestemmelser om tvister
mellem ledningsejere og Vejdirektoratet. Tvister af denne karakter afgores efter fast praksis
efter regler i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom, hvilket
vil sige, at tvisterne afgares af ekspropriationskommissionen med klagemulighed til taksa-
tionskommissionen. Den nuvarende praksis for behandling af disse tvister foreslas hermed
lovfeestet.

Bestemmelsen i stk. 4 er ny. Den geldende vejlov indeholder ikke frister for indbringelse af
tvister.
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Da parterne i tvistsagerne er professionelle aktarer, ses der ikke at vaere retssikkerheds-
meessige betaenkeligheder ved at indfere en frist pa 4 uger for indbringelse af tvister.

En frist tjener endvidere til relativt hurtigt at fa afklaret, om projektet kan gennemfares.
Fristen beregnes efter de almindelige regler om beregning af frister ved meddelelse af en
myndigheds endelige afgarelse. Fristen kan efter omstaendighederne regnes fra det tids-
punkt, hvor det stér klart for parterne, at videre dreftelser ikke vil fare til &ndringer i
vejmyndighedens vurdering eller projekt. Dette udgangspunkt for beregning af fristen vil
iseer finde anvendelse, hvor der ikke foreligger en formel afgorelse, men videre forhandlin-
ger vurderes udsigtslose.

Bestemmelsen i stk. 5 er ny, men er i overensstemmelse med Transportministeriets praksis
og den praksis, som ekspropriationskommissionerne og taksationskommissionerne ved sta-
tens ekspropriationer har fastlagt omkring opsaettende virkning ved indbringelse af tvister.
Det folger saledes af bestemmelsen, at rettidig indbringelse af en tvist om arbejdets omfang
har opsattende virkning pa dette arbejde, medmindre transportministeren bestemmer an-
det. Ved rettidig indbringelse af en tvist om betaling for arbejder pa eller ved en ledning
atholder hver part forelgbigt halvdelen af udgifterne, medmindre transportministeren fast-
satter en anden forelgbig fordeling. Med forelabig aftholdelse menes, at hver part atholder
halvdelen af udgifterne, indtil der i tvisten er truffet endelig afgerelse om udgiftsfordelin-
gen.

Der skeonnes ikke at veere et tilsvarende behov for opsattende virkning ved indbringelse af
tvister, der vedrerer betalingsspergsmél. Som en ny bestemmelse foreslas i stk. 5, 2. pkt.
indfert, at parterne i tvister om betalingssporgsmalet hver forelgbigt afholder halvdelen af
udgifterne, medmindre transportministeren fastsaetter en anden forelabig fordeling.

Bestemmelsen i stk. 6 er ny. I lighed med klager over retlige spargsmal, jf. forslagets § 132,
stk. 5, bar adgangen til en administrativ provelse af det omtvistede spargsmal mellem
vejmyndigheder eller mellem en vejmyndighed og en ledningsejer veere udnyttet, inden sa-
gen eventuelt indbringes for domstolene. Dette og en sggsmalsfrist pa 6 maneder skal bi-
drage til en hurtigere afklaring af disse uenigheder.

Til § 134
Den foreslaede bestemmelse er ny.

I forslagets stk. 1 foreslas en bemyndigelse for transportministeren til at fastsatte regler om
gebyrer til deekning af omkostningerne ved varetagelse af opgaver i forbindelse med be-
handling af klager over kommunernes afgarelser efter lovforslagets § 132.

I forslagets stk. 2 foreslas en bemyndigelse for transportministeren til at fastsaette regler om
gebyrer for kommunernes behandling af ansggninger efter loven.

Forslagets stk. 3 viderefarer den geeldende vejlovs § 6a om brugerbetaling for sarlig ser-

vicevejvisning til virksomheder. Seerlig servicevejvisning skal forstas i overensstemmelse
med bestemmelserne fastsat af transportministeren i medfer af feerdselslovens § 95. Den
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saerlige servicevejvisning adskiller sig fra den almindelige servicevejvisning ved, at den efter
vejmyndighedens vurdering ikke er trafikalt begrundet.

I forslagets stk. 4 foreslas indsat en bemyndigelse for transportministeren til at fastsaette
regler om betaling for etablering, administration og drift af vejvisning til sevaerdigheder,
idraetsanlaeg, mv., herunder turistvejvisningsskilte, hvor vejvisningen efter vejmyndighe-
dens vurdering ikke er trafikalt begrundet.

I forslagets stk. 5, foreslas som noget nyt en bemyndigelse for transportministeren til at
fastsaette regler om, at en klage eller anseogning kan afvises som for sen, eller afvises, hvis et
gebyr, der opkreeves efter loven, ikke er betalt indenfor en af vejmyndigheden narmere
fastsat frist. Transportministeren kan ogsa fastsatte regler om, at ansggninger ikke vil blive
behandlet, far gebyret er betalt.

Forslagets stk. 6-7 svarer til den geeldende vejlovs § 6a, stk. 2-3, om renter og erindrings-
skrivelser. De foresldede bestemmelser vil fremover kunne udmentes for de i stk. 1-4 naevn-
te gebyrer.

De naermere regler forudsettes fastsat i en bekendtgorelse efter droftelse med kommunerne
og grundejernes organisationer.

Til § 135
Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den gaeldende vejlovs § 115.

Hjemmelen til at palaegge bader for overtraedelser af den geldende vejlovs § 39 og § 40, stk.
1, er udtaget. Bestemmelserne vil fremover viderefores i bekendtgerelsesform, og det vurde-
res derfor ikke relevant, at det reguleres i loven, at de kan strafpalagges.

Til § 136

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af den gaeldende vejlovs § 114 om berigti-
gelse af ulovlige forhold, herunder muligheder for at indbringe sager for anklagemyndighe-
den med henblik p4, at den pageldende borger kan blive palagt tvangsbader ved dom, indtil
det ulovlige forhold er berigtiget.

Den foreslaede § 136, stk. 4, erstatter den geldende lovs § 114, stk. 4, hvorefter politiet
“yder de i loven omhandlede myndigheder bistand efter regler, som fastsattes efter for-
handling mellem transportministeren og justitsministeren”. Sddanne regler er ikke fastsat.
Efter forslaget skal politiet yde vejmyndigheden bistand i nedvendigt omfang i forbindelse
med vejmyndighedens udferelse af opgaver i henhold til denne lov.

Til § 137
Den foreslaede bestemmelse i § 137 er ny. Med forslaget palaegges vejmyndighederne at

konkurrenceudsette de arbejder pa den offentlige vej, som vejmyndighederne kraever ud-
fort for borgernes regning, herunder juridiske personers regning, med mindre der treffes
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aftale mellem den, der skal atholde udgiften, og vejmyndigheden om, at arbejdet ikke skal
konkurrenceudsattes.

I forslagets stk. 3 preeciseres, at vejmyndigheden kan fravige bestemmelserne om konkur-
renceudsattelse, nar der er tale om arbejder, som borgerne ikke har udfert inden for den
fastsatte frist eller i den foreskrevne standard, og de trafikale, navnlig trafiksikkerhedsmaes-
sige hensyn taler for en hurtig afslutning af vejarbejderne. Der henvises til de almindelige
bemerkninger afsnit 2.11.

Til § 138

Den foreslaede bestemmelse videreforer i sprogligt moderniseret form den geldende vej-
lovs § 112 og renholdelseslovens § 18 om pant og fortrinsret.

Til § 139

Det foreslas, at loven traeder i kraft den 1. juli 2015. Det foreslas, at forslagets § 89, stk. 4,
om differentieret betaling for parkering traeder i kraft dagen efter offentliggarelse i Lovti-
dende, da det er hensigtsmassigt, at vejmyndighederne snarest muligt efter lovens vedta-
gelse kan differentiere betaling for parkering. Se ogsa bemerkningerne til forslagets § 89,
stk. 4.

Til § 140

Som konsekvens af lovforslaget ophaves de tre love. Der henvises i gvrigt til de almindelige
bemerkninger, afsnit 1.

Til § 141

Til nr. 1:

I § 141, nr. 1, foreslds bestemmelserne i den geldende vejlovs § 97, 2. pkt., og § 99, 2. pkt.,
indsat i lov om private fallesveje, idet disse dermed ikke viderefores i vejloven. Bestemmel-
sernes indhold foreslés ikke andret.

I henhold til vejlovens § 97, 2. pkt., kan vejmyndigheden for en offentlig sti bestemme, at en
privat fallesvej ogsa skal have status som offentlig sti, men i gvrigt opretholdes som privat
feellesve;j.

Dette betyder, at den private fellesvej er a&ben for almindelig gdende, cyklende og ridende
feerdsel efter vejmyndighedens nermere bestemmelse.

Bestemmelsen skal ses som et supplement til bestemmelserne i lov om naturbeskyttelse,
der sikrer offentlighedens adgang til veje og stier i det &bne land. Bestemmelsen i vejlovens
§ 97, 2. pkt., antages derfor isar at fa betydning for private fellesveje i byer og bymaessige
omrader. Vejmyndigheden kan dog fortsat anvende denne bestemmelse pa private fellesvej
pa landet, hvor det efter vejmyndighedens vurdering er rimeligt, at vejmyndigheden bidra-
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ger til vejens stand af hensyn til offentlighedens rekreative ensker, eller hvor der er behov
for at kunne regulere faerdslen af hensyn til den gdende og cyklende feerdsel.

Vejmyndigheden overtager ikke, som tilfeeldet er ved offentlige stier efter lovforslagets § 5,
ejendomsretten til det areal, den offentlige sti ligger pa. En offentlig sti efter § 2 a skal hel-
ler ikke udskilles i matriklen. De matrikulaere forhold bestar usendret.

En beslutning efter § 2 a, har karakter af et ekspropriationslignende indgreb, som dog kan
gennemfores uden iagttagelse af de sarlige procedureregler for ekspropriation, jf. lovforsla-
gets kap. 10. Normalt vil hverken vejejeren eller de vejberettigede lide et tab ved en sddan
beslutning, da vejmyndigheden for den offentlige sti fremover skal bidrage til vejens istand-
sattelse og vedligeholdelse. Da det dog ikke kan udelukkes, at vejejeren eller de vejberetti-
gede i serlige tilfeelde kan lide et gkonomisk tab ved denne beslutning, opretholdes adgan-
gen til at kreeve uenighed om et eventuelt erstatningskrav prgvet for de taksationsmyndig-
heder, der er naevnt i forslagets §§ 101 og 102.

I bestemmelsen viderefores bestemmelsen fra den geeldende vejlovs § 99, 2. pkt. Efter den-
ne bestemmelse skal vejbestyrelsen for de offentlige sti, der lober pa den private faellesvej,
afholde en forholdsmeessig andel af udgifterne til vejens istandsattelse og vedligeholdelse.

I fastleeggelsen af den forholdsmaessige andel af udgifterne til vejens istandsaettelse og ved-
ligeholdelse bor ikke alene indga det slid, som den tilladte stifeerdsel medferer, men ogsé de
sarlige krav til vejens indretning (beleegning, jevnhed m.m.), som er et resultat af, at den
private faellesvej ogsa skal tjene som offentlig sti.

Vejmyndigheden skal herefter atholde en forholdsmaessig andel af udgifterne til vejens
fremtidige vedligeholdelse og istandsettelse, uanset om arbejderne er pabudt efter be-
stemmelserne i privatvejslovens kap. 6 eller 9, eller sker uopfordret som led i grundejernes
opfyldelse af deres vedligeholdelsespligt.

Til nr. 2 og 3:

De foresldede @ndringer i § 141, nr. 2 og 3, er en konsekvens af arbejdet med kommunal
regelforenkling, hvor kommunalbestyrelsens myndighedsopgaver vedrerende private feel-
lesveje péa landet @ndres til alene at sikre, at vejene frem til de vejberettigedes ejendomme
og lodder vedligeholdes i en forsvarlig stand i forhold til de vejberettigedes faerdsel pa vejen.

Gealdende ret er i dag séledes, at sommerhusomréder i landzone administreres efter disse
regler, medmindre at vejmyndigheden har besluttet, at omraderne skal administreres efter
reglerne i byzoner. Der henvises derudover til de almindelige bemaerkninger afsnit 2.10, og
de sarlige bemaerkningerne til § 141, nr. 10.

Det vurderes, at den offentligretlige interesse og det offentligretlige behov for at kunne re-
gulere vejforholdene pé private faellesveje i sommerhusomrader, herunder at kunne treeffe
bestemmelser om ferdselsreguleringen pa de private faellesveje, er betydelig storre end pa
private fellesveje pa landet.
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Den gaeldende privatvejslovs §8§ 3 og 4 foreslas derfor eendret, siledes at private fellesveje i
Keobenhavns Kommune og private fellesveje i byzone og sommerhusomrader efter planlo-
vens bestemmelser administreres efter privatvejslovens byregler, lovens afsnit III.

Herefter er det alene private fallesveje i landzone, jf bestemmelserne i lov om planlegning,
der reguleres efter privatvejslovens landregler, afsnit II. Kommunalbestyrelsen kan dog be-
stemme, at privatvejslovens byregler skal finde anvendelse pa private fallesveje i nermere
afgrensede omrader i landzone, som har en bymaessig karakter eller er planlagt hertil, ty-
pisk landsbyer.

Den foresldede &ndring i § 141, nr. 2, indebarer endvidere, at den sarlige regel i privatvejs-
lovens § 3, stk. 3, ophaves, da den vurderes at vaere overfladig. Efter denne regel admini-
streres private feellesveje i byer og bymassige omréader, der udelukkende benyttes som
driftsveje i forbindelse med landbrug, skovbrug, fiskeri, som udgangspunkt efter landreg-
lerne. Det betyder bl.a., at vejmyndigheden for disse veje ikke kan traffe beslutninger om
feerdselsregulering eller andre af de i privatvejslovens kap. 10 navnte forhold.

Den foreslaede &ndring vurderes ikke at medfere, at vejmyndighedens regulering af disse
veje bliver meget intensiv. Det ma antages, at vejmyndighedens administration af disse
driftsveje vil blive afpasset de trafikale og teknisk behov for den konkrete ve;j.

Til nr. 4:
Den foreslaede &ndring i § 141, nr. 4, er en konsekvens af den foresldede e&ndring i § 141,
nr. 2.

Privatvejslovens § 5 indeholder et krav om offentligggarelse af kommunalbestyrelsens be-
slutninger om, at private fallesveje inden for neermere afgraensede omrader i landzone skal
administreres efter byreglerne. Dette offentliggarelseskrav viderefeores uaendret.

Til nr. 5 og 6:

Den foreslaede &ndring i § 141, nr. 5, 6, 14, 15, 16, 28, 29, 30 og 35, er en konsekvens af, at
vejlovgivningen ikke leengere sprogligt sondrer mellem vedligeholdelse og istandsattelse.
Denne sondring har hverken sprogligt eller i vejmyndighedernes praksis veeret anvendt
konsekvent, og har siledes givet anledning til ungdvendig fortolkningstvivl. Fremover for-
stas ved vedligeholdelse bade istandsattelse, almindelig vedligeholdelse samt forbedringer,
der skyldes teknologiske udviklinger eller &ndringer i trafikkens art og omfang.

Begrebet “istandsattelse” udgar herefter i loven.

Til nr. 7:

I nr. § 141, nr. 7, og stk. 4 i nr. 13 og nr. 64, hvorved den galdende privatvejslovs § 84 op-
haves, er en konsekvens af forslaget om, at kommunalbestyrelsen ikke fremover skal god-
kende grundejernes overdragelse af palagte pligter om vintervedligeholdelse og renholdelse
til en anden fysisk eller juridisk person. Det mé vaere den forpligtede grundejers opgave og
ansvar, at aftaler om overdragelse af palagte pligter sker til en person eller et selskab m.m.,
som kan lofte opgaven. Der henvises til de almindelige bemaerkninger afsnit 2.12.2.

Til nr. 8:
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Den foreslaede &ndring i § 141, nr. 8, er alene en konsekvensrettelse som folge af, at den
gaeldende vejlovs kapitel 5 om ekspropriation forslés flyttet til vejlovens kapitel 10.

Til nr. 9:

Med forslagets § 141, nr. 9, indsattes definitionen i den geeldende privatvejslovs § 66 a, stk.
1, pa en valgplakat i privatvejslovens definitionsbestemmelse som et nyt nr. 17 i privatvejs-
lovens § 10. Dette er en ren redaktionel a&ndring af privatvejsloven, og skyldes et anske om
at samle definitionerne i loven. Der er foreslaet en tilsvarende samling i lov om offentlige
veje.

Som et nyt nr. 17 i privatvejslovens § 10 foreslas indsat en definition pa fordelingsvej. Be-
grebet anvendes i lovens § 45, stk. 7, jf. lovforslagets § 141, nr. 26, om de veje i sommerhus-
rader, der administreres efter byreglerne, hvor vedligeholdelsesarbejder skal udferes som
samlede arbejder, og udgifterne fordeles i forhold til de vejberettigedes brug af vejen. Defi-
nitionen skal medvirke til en sikrere retsanvendelse.

Til or. 10:

Den foreslaede andring af privatvejslovens § 11, jf. dette lovforslags § 141, nr. 10, er et af
elementerne i forenklingen af den kommunale administration, jf. de almindelige bemeerk-
ninger afsnit 2.10.

I henhold til § 11 skal kommunalbestyrelsen godkende et udlaeg af en privat faellesvej pa
landet, inden de private parter kan fa optaget udleegget pa matrikelkortet, tage vejarealet i
brug som privat faellesvej og eventuelt anleegge det udlagte vejareal helt eller delvist. Den
foresldede affattelse af § 11, stk. 2, og ophavelsen af bestemmelserne i privatvejslovens § 11,
stk. 3 til 5, medferer, at kommunalbestyrelsens godkendelse ikke leengere er pakraevet.

Private faellesveje pa landet tjener primeert som feerdselsarealer for de grundejere, der er
omfattet af udleegs- og vejretsaftalerne for det udlagte vejareal. Sa laenge vejarealet kun er
udlagt, er de offentligretlige interesser i disse privatretlige dispositioner yderst beskedne.
Det mé antages, at de private parter i forngdent omfang kan og vil sikre sig, at udlaegget er
tjeneligt til de feerdselsmeessige formal, der ligger bag ved aftalerne. En offentligretlig,
navnlig vejteknisk og trafikal, godkendelse af disse arealreservationer (vejudleg) er derfor
ikke videre pékraevet.

I henhold til den gaeldende privatvejslovs § 12, stk. 1, kan private feellesveje pa landet ned-
leegges uden kommunalbestyrelsens godkendelse, nar parterne er enige herom. Hvis vejen
skal omlagges, skal kommunalbestyrelsen dog efter den gaeldende § 11 i de fleste tilfaelde
godkende det nye vejudleeg. Kommunalbestyrelsen skal dog tage stilling til nedlaeggelsen,
hvis parterne ikke er enige, og en af parterne beder kommunen om at tage stilling til sagen.
I s& fald behandles nedleggelsen eller omlegningen efter reglerne i lovens §§ 72-73.

Ud over bestemmelserne i privatvejsloven vil nedlaggelse af private fellesveje pa landet
ofte vaere omfattet af bestemmelserne i naturbeskyttelseslovens § 26.

Til nr. 11:
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Som led i den samlede regelforenkling og administrative lettelse for kommunerne foreslas i
§ 141, nr. 11, indfert en ny bestemmelse for private fellesveje pa landet, siledes at eksiste-
rende private fellesveje, dvs. private fellesveje, der er taget i brug som private fellesveje,
ikke kan nedlaegges uden kommunalbestyrelsens tilladelse.

Nedlaeggelse af private feellesveje pa landet giver anledning til en raekke ofte langtrukne sa-
ger ved klagemyndigheden og ved domstolene. Det er temmelig vanskeligt for savel kom-
munalbestyrelsen som klagemyndigheden med sikkerhed at fastsld, om der foreld enighed
om nedlaeggelse af vejen. Imens kan adgangsforholdene til en reekke ejendomme eller deres
lodder vaere uafklarede.

Da kommunalbestyrelsens vigtigste opgave i relation til private feellesveje pa landet er at
sikre, at der er adgang for de vejberettigede til deres ejendomme og lodder ad veje, der er i
god og forsvarlig stand, foreslds indfert som en ny regel, at private fellesveje pa landet, der
er taget i brug som private faellesveje, ikke kan nedlaegges uden kommunalbestyrelsens til-
ladelse.

De i forslagets stk. 2 og 3 indeholdte bestemmelser skal sikre, at eksisterende veje hurtigt
genoprettes, hvis de nedleegges uden kommunens tilladelse, og at vejejerne forst sletter vej-
arealerne, nar kommunalbestyrelsen har givet tilladelse hertil. Kommunalbestyrelsens
sagsbehandling sker efter reglerne i lovens §§ 72-78.

Til nr. 12:

De i forslagets § 141, nr. 12, indeholdte bestemmelser om vedligeholdelse af private feelles-
veje pa landet, lovens kapitel 6, erstatter den gaeldende privatvejslov kap. 6 om istandseet-
telse og vedligeholdelse af private fellesveje pa landet, §§ 13 til 22.

Den galdende privatvejslovs § 13 tager sit udgangspunkt i aftalerne for vejen, og ud fra dis-
se fastslas, hvem der har pligt til at serge for at vedligeholde en privat fellesvej pa landet,
herunder hvordan arbejderne eller udgifterne skal fordeles. I de tilfeelde, hvor der ikke fin-
des en aftale mv. om vedligeholdelsen, skal de vejberettigede brugere vedligeholde vejen, og
atholde udgifterne til vedligeholdelsen i forhold til deres brug af vejen.

Denne bestemmelse forslés erstattet med en ny § 13, der fastslar, at de vejberettigede er an-
svarlige for, at vejen er i god og forsvarlig stand i forhold til feerdslens art og omfang. Be-
stemmelsen fastslar alene, hvem der er ansvarlige i forhold til vejmyndigheden.

Den foresladede a&ndring vurderes at lette vejmyndighedens administration, ligesom det for-
ventes at bidrage til hurtigere losning pa de vejtekniske og trafikale problemer pa vejen. Der
henvises til de almindelige bemerkninger afsnit 2.10.

Forslaget til en ny § 14 regulerer, hvornar kommunalbestyrelsen skal tage stilling til, om en
vej eri god og forsvarlig stand, ligesom den giver kommunalbestyrelsen hjemmel til at egen

drift at tage stilling til dette spergsmal.

I henhold til den geeldende privatvejslovs § 14 skal kommunalbestyrelsen tage stilling til
istandsaettelsen og vedligeholdelsen af en privat feellesvej pa landet, hvis en vejberettiget
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gor geeldende, at vejen ikke er i god og forsvarlig stand i forhold til feerdslens art og omfang,
eller at geeldende bestemmelser om vejens vedligeholdelse ikke leengere er tilstreekkelige,
eller at en tidligere fordeling fastsat af kommunalbestyrelsen pa grundlag af de vejberetti-
gedes brug af vejen ber aendres pa grund af eendringer i de vejberettigedes brug af vejen.
Kommunalbestyrelsen kan af egen drift selv tage stilling til disse spergsmal.

Forslaget til ny § 14 erstatter den geeldende bestemmelse i privatvejslovens § 14. Det vurde-
res, at der fortsat er behov en bestemmelse om, hvornér en vejberettiget grundejer kan an-
mode kommunalbestyrelsen om at tage stilling til vejens tilstand eller til, om en tidligere
fastsat udgiftsfordeling fortsat skal vaere geeldende for den fremtidige vedligeholdelse, jf.
kommunens afgarelse. P4 samme made kan kommunen i en reekke tilfaelde have behov for
af egen drift at kunne tage stilling til spergsmalet med henblik pé at varetage de vejberetti-
gedes behov for f.eks. renovationsathentning, madudbringning m.m. I begreensede tilfaelde
kan kommunen have behov for at kunne traeffe afgarelser om vejens stand med henblik pa
at sikre offentlighedens adgang efter naturbeskyttelseslovens regler.

Som led i arbejdet med administrative forenklinger foreslas den galdende § 14, stk. 2, op-
heevet. Efter denne bestemmelse har en vejberettiget krav pa, at kommunalbestyrelsen pa
ny tager stilling til en udgiftsfordeling, hvis den geeldende udgiftsfordeling er mindst 2 &r
gammel. Det skgnnes ikke ngdvendigt med denne tidsmaessige begraensning. Kommunalbe-
styrelsen er efter de almindelige forvaltningsregler forpligtet til at genoptage en forvalt-
ningsretlig afgarelse, hvis forholdene s&ndrer sig i en sddan grad, at afgerelsen ville have
faet et andet indhold, hvis de nye forhold var indgaet i beslutningsgrundlaget. Der geelder
ingen tidsbegrensning for denne forpligtelse. Spergsmalet, om en udgiftsfordeling skal
genoptages, vil derfor veere omfattet af denne almindelige forvaltningsretlige bestemmelse,
og ses ikke at indebzre en forringelse af borgernes retsstilling.

Efter gnske fra kommunerne, der har oplyst, at omkring halvdelen af alle vejsynssager pa
private faellesveje pa landet afsluttes uden, at der treeffes nye bestemmelser om vedligehol-
delsen eller udgiftsfordelingen, foreslas i stk. 3 indsat en ny seerskilt hjemmel for kommu-
nen til at bestemme, at den, der har anmodet kommunalbestyrelsen om at se pa sagen pa
ny, kan palaegges at afholde kommunens administrative udgifter, nar det skennes rimeligt i
forhold til, hvad den pagaldende borger vidste eller burde have vidst om kommunens tidli-
gere beslutningsgrundlag.

Forslaget til ny § 15 erstatter de geeldende bestemmelser i privatvejslovens §§ 15 til 18, der

omhandler kommunalbestyrelsens kompetence til at treeffe afgorelser vedrerende en privat
feellesvejs stand, herunder bestemmelser om den fremtidige vedligeholdelse(§§ 15-16), pro-
cedurebestemmelser(§ 17) og fordeling af de pabudte arbejder eller udgifterne hertil (§ 18).

Nar de vedligeholdelsespligtige ikke opfylder deres forpligtelsen efter § 13, giver den geel-
dende regel i § 15 kommunalbestyrelsen ret til at bestemme, hvilke arbejder der skal udfe-
res og hvornar dette skal ske med henblik p4, at vejen er i god og forsvarlig stand i forhold
til de vejberettigedes faerdsel pa vejen.

Bestemmelsen i § 15, stk. 2, er ikke udtemmende. Kommunalbestyrelsen kan bl.a. bestem-
me, at de enkelte vedligeholdelsespligtige skal udfere bestemte arbejder svarende til deres

103



Transportministeriet 7.juli 2014

respektive andele af byrden, fordelt efter bestemmelsen i § 18. Ligesom kommunalbestyrel-
sen kan bestemme fordelingen af udgifter ved et vejsyn, som atholdes efter anmodning fra
en vejberettiget.

Kommunalbestyrelsen kan ogsa bestemme, at de pabudte arbejder skal udferes som et sam-
let arbejde under kommunens kontrol. Dette vil iser vere tilfaeldet, nér arbejdernes karak-
ter eller omfang gor det mest hensigtsmeessigt, at de udferes i en samlet arbejdsproces.
Endvidere kan bestemmelsen anvendes i de situationer, hvor den manglende vedligeholdel-
se af vejen skyldes dyb uenighed mellem de vedligeholdelsespligtige eller mellem en vedli-
geholdelsespligtig og vejens ejer. Endelig kan kommunalbestyrelsen bestemme, at flere
private faellesveje pa landet, der udger en faerdselsmassig enhed, skal istandsaettes under
ét. I sd fald skal arbejderne udferes som et samlet arbejde under kommunens kontrol.

I henhold til den gaeldende § 16 kan kommunalbestyrelsen endvidere bestemme, hvordan
private fzllesveje pa landet fremtidigt skal vedligeholdes. Arbejder vedrerende den fremti-
dige vedligeholdelse palegges de enkelte vedligeholdelsespligtige i forhold til deres respek-
tive andel af vedligeholdelsesbyrden. Kommunalbestyrelsen kan saledes ikke bestemme, at
fremtidige vedligeholdelsesarbejder skal udferes som samlede arbejder under kommunens
kontrol, med mindre dette sker efter bestemmelsen i § 21, stk. 2, (overenskomster om den
fremtidige vedligeholdelse).

Ifolge procedurebestemmelsen i den geeldende § 17 skal kommunalbestyrelsen enten athol-
de vejsyn eller gennemfore en skriftlig horing, inden den traffer bestemmelser om en privat
faellesvejs vedligeholdelse og istandsattelse eller endrer en tidligere afgerelse om fordeling
af udgifterne og arbejderne pa grundlag af de vejberettigedes brug af vejen. Hvis der er gaet
mere end 2 ar siden kommunalbestyrelsens seneste afggrelse om vejens istandsettelse og
vedligeholdelse, skal kommunalbestyrelsen afholde vejsyn, nar den vejberettiget anmoder
herom. De serlige procedurebestemmelseri § 17, stk. 4, om vejsyn skal suppleres med de
almindelige forvaltningsretlige regler, navnlig partheringsforpligtelsen i forvaltningslovens
§19.

Den gaeldende § 18 péleegger kommunalbestyrelsen at fordele de pabudte arbejder eller ud-
gifterne hertil efter de aftaler eller andre privatretlige bestemmelser, der findes for vejen.
Hvis der ikke er en aftale, eller hvis der ikke er enighed om, at aftalen skal anvendes i den
foreliggende situation, fordeler kommunalbestyrelsen arbejderne eller udgifterne mellem
de vejberettigede i forhold til deres brug af vejen.

Med forslaget til ny § 15 er kommunalbestyrelsens kompetence til at traeffe de nodvendige
afgarelser med henblik pa at sikre, at vejen er i god og forsvarlig stand, uendret. Kommu-
nalbestyrelsen kan fortsat bestemme, at et arbejde skal udferes som et samlet arbejde, hvis
arbejdet har en sadan karakter eller omfang, at kommunalbestyrelsen anser en udferelse
ved et samlet arbejde mest hensigtsmassig, eller nar der konstateres en sddan uenighed
mellem parterne, at det vurderes overvejende sandsynligt, at de pabudte arbejder ikke vil
blive udfert til tiden. Kommunalbestyrelsen kan endvidere bestemme, hvordan en privat
feellesvej pa landet fremover skal vedligeholdes.
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Med forslaget til § 15, stk. 2 viderefores den geeldende bestemmelse i privatvejslovens § 15,

stk. 4, hvorefter kommunalbestyrelsen kan bestemme, at flere private fllesveje, der udger
en faerdselsmaessig enhed, skal vedligeholdes samlet. Et sidant arbejde skal udferes som et
samlet arbejde under kommunens kontrol, og udgifterne fordeles efter bestemmelsen i for-
slaget til § 15, stk. 4.

Efter forslaget til § 15, stk. 3, kan kommunen frit bestemme den undersggelsesmetode —
typisk vejmade, vejsyn eller skriftlig horing — der er mest hensigtsmeessig med henblik pa at
oplyse sagen i et sdidant omfang, at der kan traeffes en lovlig og forsvarlig afgerelse. Nar
kommunalbestyrelsen agter at traeffe beslutning om, at arbejdet skal udferes som et samlet
arbejde, skal de vejberettigede brugere have en frist pd mindst 4 uger til at fremkomme med
bemerkninger og indsigelser til kommunens forslag, herunder udgiftsfordeling. P& bag-
grund af de modtagne hgringssvar treeffer kommunalbestyrelsen sin endelige afgorelse.

I henhold til den gaeldende privatvejslovs § 17, stk. 5, skal der fastsattes en frist pd mindst 3
uger til at fremkomme med bemerkninger og @ndringsforslag i forbindelse med skriftlige
hgringer. Denne frist foreslas andret til 4 uger med henblik pé at ensrette fristbestemmel-
serne i loven.

Forslaget til § 15, stk. 4, 1. pkt., er en fortsettelse af den hidtidige fordelingsmade, fordeling
mellem de vejberettigede i forhold til deres brug af vejen. Med hensyn til kommunalbesty-
relsens konstatering af, om og hvordan en vejberettiget bruger vejen, er der ikke tilsigtet
endringer i forhold til gaeldende praksis. Det mé fortsat bero pa en konkret vurdering.

Med forslaget til § 15, stk. 4, 2. pkt., indferes en pligt for kommunalbestyrelsen til at atholde
de udgifter pa en privat feellesvej pa landet, som skyldes arbejder med henblik péa at sikre
offentlighedens muligheder for gdende og cyklende faerdsel pa vejen, jf. naturbeskyttelses-
lovens regler. Der findes en tilsvarende bestemmelse i privatvejslovens § 49, stk. 3, som fo-
reslas viderefort i &ndret affattelse, jf. lovforslagets § 141, nr. 44.

Det forhold, at vejmyndigheden efter forslaget til § 15, stk. 4, ikke skal benytte eventuelle
aftaler ved sin fordeling af arbejdsopgaverne eller udgiftsfordelingen, betyder ikke, at afta-
len er sat ud af kraft. Aftalen er séledes fortsat geeldende mellem aftaleparterne og vil fast-
leegge, hvem der i sidste ende skal atholde udgifterne til arbejderne pa vejen og har pligt til
at sgrge for, at arbejderne udferes. Det er blot ikke vejmyndighedens opgave at afdeekke
eller lose disse aftaleretlige spergsmal.

Som en konsekvens heraf ophaves den geldende § 20 om udsattelse af udgiftsfordelingen,
hvis der er uenighed om forstaelsen af private aftaler.

Forslaget til § 15, stk. 5, er en kodificering af geeldende praksis. Bestemmelsen er indsat for
at tydeliggore, at kommunalbestyrelsen som vejmyndighed ikke kan eller skal tage stilling
til de private vejaftaler, herunder om fordeling af udgifter og vejrettighedernes naermere
omfang.

Forslaget til § 16 sammenskriver og videreforer den gaeldende privatvejslovs § 15, stk. 2, nr.
1, § 16, stk. 2, og § 21, stk. 4. Kommunalbestyrelsen kan séledes fortsat bestemme, at en
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vedligeholdelsespligtig — nu alene pa grundlag af vedkommendes brug af vejen - skal vedli-
geholde en nermere bestemt del af vejen, svarende til pageeldendes del byrden. Med begre-
bet konkrete vedligeholdelsesarbejder sigtes til de arbejder, der er beskrevet i kommunens
afgarelse om vejens vedligeholdelse — sével arbejder, der skal udferes umiddelbart efter
meddelelsen af afgarelsen, som fremtidig vedligeholdelsesarbejder.

Efter den foreslaede § 18 indgér sével de dokumenterede udgifter til de pabudte vedligehol-
delsesarbejder, f.eks. grus, asfalt, arbejdslon m.m., som kommunens dokumenterede admi-
nistrative udgifter i forbindelse med sagen i de udgifter, som kommunalbestyrelsen fordeler
blandt de vedligeholdelsespligtige grundejere, jf. forslagets § 13, i forhold til deres brug af
vejen. Forslaget erstatter den geeldende privatvejslovs § 15, stk. 2, nr. 3, og § 22 og indebae-
rer en formel ophevelse af bestemmelsen om administrationstilleg.

I henhold til den geeldende privatvejslovs § 15, stk. 2, nr. 3, kan kommunalbestyrelsen be-
stemme, hvordan udgifter til vejsynet skal fordeles. Det sker typisk efter samme fordelings-
nogle som for de egentlige vejarbejder. Men kommunalbestyrelsen kan i szerlige tilfeelde
paleegge den, der har anmodet om vejsynet, at betale udgifterne til vejsynet, hvor det burde
veere indlysende for borgeren, at kommunalbestyrelsen ikke kan tage stilling til de privat-
retlige problemer, pagaldende i virkeligheden har gnsket at fa afgjort uden om domstolene.

Efter den geeldende privatvejslovs § 22 kan kommunen opkraeve et administrationstilleeg pa
op til 9 pct. af anlegsudgifterne. Denne bestemmelse er indfert med lov nr. 1537 af 21. de-
cember 2010.

I overensstemmelse med den grundleggende opfattelse af private fallesveje pa landet og
kommunalbestyrelsens rolle, stilles der forslag om at ophaeve denne bestemmelse. Det fore-
kommer ikke umiddelbart rimeligt, at kommunalbestyrelsen skal have administrative ud-
gifter med at lofte de opgaver, som de vejberettigede principielt selv skal aftale sig frem til.
En ophavelse af bestemmelsen i loven § 22 vil derfor betyde, at kommunalbestyrelsen kan
kreeve alle sine dokumenterede administrative udgifter deekket af de vedligeholdelsespligti-
ge. En ophavelse af begreensningen i administrationstilleegget vurderes ligeledes at bidrage
til, at de vejberettigede i hgjere grad selv laser vejproblemerne.

Med forslaget ophaves endvidere en udtrykkelig hjemmel til at indga afdragsordninger, jf.
privatvejslovens § 54. Behovet for en sddan udtrykkelig hjemmel for private feellesveje pa
landet anses beskedent. Der kan dog vere et rimeligt behov herfor i tilfzlde af vedligehol-
delse (reparationer) af brovarker, der indgar som en del af vejen. Hvis kommunalbestyrel-
sen vurderer, at der foreligger en situation, hvor der konkret er anledning til at stille en
kommunegaranti eller indga en afdragsordning med de vedligeholdelsespligtige, vil det ef-
ter Transportministeriets opfattelse vaere muligt at indgé sddanne ordninger selv uden ud-
trykkelig hjemmel i privatvejsloven.

Bestemmelsen i den geeldende privatvejslov § 19 foreslas ikke viderefort. Den gaeldende be-
stemmelse giver en vedligeholdelsespligtig grundejer ret til at kraeve, at kommunalbestyrel-
sens afgarelse om vejens vedligeholdelse udsattes, hvis de konstaterede mangler i overve-
jende grad skyldes uvedkommende feerdsel, og pageldende fremsaetter krav om, at denne
faerdsel helt eller delvist forbydes. Den vedligeholdelsespligtige har herefter 6 maneder til
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pa privatretligt grundlag, evt. med inddragelse af politiet, jf. feerdselslovens § 97, stk. 2 og 3,
at etablere et forbud imod den uvedkommende ferdsel.

I forbindelse med gnsket om regelforenkling foreslas § 19 ikke viderefort, idet det er vurde-
ret, at kommunerne hurtigere skal kunne traeffe afgorelser vedrerende vejens stand. Det har
ligeledes generelt har vaeret hensigten med lovforslaget at begranse de situationer, kom-
munerne skal inddrages i uenighed mellem de vedligeholdelsespligtige og vejejeren om,
hvilken feerdsel der mé vaere pa vejen da dette grundleeggende er et privatretligt spergsmal.

Med forslaget til § 19 viderefores ordningen fra den geeldende privatvejslovs § 21, stk. 2,
hvor et kvalificeret flertal af de vedligeholdelsespligtige kan bede kommunalbestyrelsen om
at foresta vedligeholdelsen af vejen, herunder den fremtidige af vejen, for samtlige vedlige-
holdelsespligtiges regning. Det naermere omfang af kommunens forpligtelse mé bero pa den
konkrete aftale mellem kommunalbestyrelsen og de vedligeholdelsespligtige.

Med forslagets stk. 2 praeciseres, at kommunen skal valge det billigste tilbud, der er i over-
ensstemmelse med afgarelsens eller aftalens beskrivelse af vejarbejderne og de tidsfrister,
der er fastsat herfor. Kommunalbestyrelsen skal indhente 3 tilbud, hvor dette er muligt,
medmindre udbudslovgivningen foreskriver en anden fremgangsmade. I almindelighed
vurderes veerdien af arbejder pa private faellesveje pa landet at holde sig under graensevaer-
dierne i udbudslovgivningen. De vedligeholdelsespligtige kan anmode kommunalbestyrel-
sen om at redeggre for, hvordan kommunen har konkurrenceudsat det padgaeldende arbejde.

Til nr. 13:

Forslaget i § 141, nr.13 erstatter den geeldende privatvejslovs § 23. Det er hensigtsmaessigt
med en sproglig pracisering af, at kommunalbestyrelsens afgorelse om vintervedligeholdel-
se og renholdelse vedrerer en konkret vej eller vejstraekning. Der ber i almindelighed ikke
vaere et stort offentligretligt behov for at regulere snerydning og glatferebekeempelse pa dis-
se veje, idet de daglige brugere ma skennes at vaere naermest til at foretage de onskede eller
ngdvendige foranstaltninger. Bestemmelsen vil dog navnlig fa betydning for de veje, hvor
intern uenighed medfarer, at adgangsforholdene til de vedligeholdelsespligtiges ejendom-
me vanskeliggores i en sddan grad, at andre offentligretlige serviceforanstaltninger, f.eks.
athentning af renovation, hjemmehjalp m.m. ikke kan gennemfores fysisk, eller hvor anden
lovgivning, herunder arbejdsmiljoregler, stiller serlige krav til vejens vinterstandard.

Med forslaget ophaves endvidere kommunalbestyrelsens forpligtelse til at forhandle med
politiet, inden der treeffes afgorelser efter privatvejsloven om vintervedligeholdelse og ren-
holdelse af private fallesveje pa landet. Dette er udslag af den beskedne offentligretlige in-
teresse i dette vejnet.

Vedrgrende aendringen i affattelsen af forslagets § 23, stk. 4, hvorved der ikke leengere hen-
vises til privatvejslovens § 84, henvises til bemarkningerne til § 141, nr. 7.

Endelig ophaeves bestemmelsen om, at kommunalbestyrelsen skal godkende overdragelse

af palagte pligter til vintervedligeholdelse og renholdelse. Der henvises til bemarkningerne
til forslagets § 141, nr. 64 om ophavelse af den gaeldende § 84.
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Til nr. 14-16:
Vedrgrende &ndringen i forslagets § 141, nr. 14-16, henvises til bemarkningerne til § 141,
nr. 5 om begreberne vedligeholdelse og istandsattelse.

Til nr. 17-18:
/Zndringen i forslagets § 141, nr. 17, er alene en sproglig konsekvensrettelse, siledes at der
henvises til de gaeldende ekspropriationsregler i vejloven.

/Zndringen i forslagets § 141, nr. 18, er alene en sproglig &endring, der skal fremme leeseven-
ligheden af bestemmelsen. Nar kommunens udgifter til tinglysning m.m. skal afholdes
grundejerne, fordeler kommunalbestyrelsen udgifterne efter bestemmelserne i lovens kapi-
tel 9.

Til nr. 19:

Med @&ndringen i forslagets § 141, nr. 19, &ndres breddetillegget fra 1 meter til 1,5 meter. I
forbindelse med den forste hgring over udkast til forslag til lov om offentlige veje blev der
gjort opmeerksom pa, at breddetillaegget burde vaere 1,5 meter af hensyn til kerestolsbruge-
re. Dette gnske er hermed imadekommet.

Til nr. 20:

Zndringen i § 141, nr. 20, er ikke blot en konsekvensrettelse af dette forslags § 98, men in-
debarer tillige, at der ogsa skabes en ny hjemmel til at foretage arkaologiske forundersg-
gelser i forbindelse med vejmyndighedens pabud om anleg af udlagte private faellesveje i
byer og bymeessige omrader. Der henvises til bemarkningerne til forslag til § 98 i lov om
offentlige veje.

Til nr. 21:
Vedrgrende a&ndringen i forslagets § 141, nr. 21, henvises til bemarkningerne til § 141, nr. 5.

Til nr. 22:
Andringen i forslagets § 141, nr. 22, er en konsekvensrettelse, siledes at der henvises til de
gaeldende ekspropriationsregler i vejloven.

Til nr. 23:
Vedrgrende @&ndringen i forslagets § 141, nr. 23, henvises til bemarkningerne til § 141, nr. 5,
om den nye anvendelse af begrebet vedligeholdelse.

Til nr. 24:

ZEndringerne i affattelsen af forslaget til § 45, stk. 5, er en konsekvens af de foreslaede an-
dringer i dette lovforslags § 141, nr. 26, hvor de serlige regler om fordelingsveje i sommer-
husomrader samles i sin egen bestemmelse.

Til nr. 25:

Forslagets § 141, nr. 25, om ophaevelse af den geeldende § 45, stk. 7, er en konsekvens af for-
slagets § 141, nr. 26.
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Til nr. 26:

Forslagets § 141, nr. 26, til ny § 45a afleser den nugaldende privatvejslovs § 45, stk. 7, og §
49, stk. 7.

De geldende bestemmelser i privatvejslovens § 45, stk. 7, og § 49, stk. 7, indeberer, at pa-
budte arbejder vedrerende fordelingsveje i sommerhusomrader, hvor de private fallesveje
skal administreres efter byreglerne, jf. lovens § 3, stk. 2, altid skal udferes som samlede ar-
bejder under kommunens kontrol — uanset arbejdets storrelse og gkonomiske veerdi. Udgif-
terne fordeles mellem de vejberettigede i forhold til deres brug af vejen. Bestemmelsen i
privatvejslovens § 44 kan derfor nappe gares galdende over for ejere af ejendomme, der
graenser til og har vejret til en fordelingsvej. Hermed er det uklart, hvem der har pligt til
lebende at sorge for, at en fordelingsvej er i god og forsvarlig stand.

Forslaget til ny § 45a betyder, at kommunalbestyrelsen efter de i gvrigt geeldende regleri §
45 kan bestemme, at et pabudt arbejde skal udferes af den grundejer, der graenser til forde-
lingsvejen og har vejret til den. Bestemmelsen vil ydermere indebere, at den generelle be-
stemmelse om vedligeholdelsesforpligtigede i privatvejslovens § 44 ogsa vil veere gaeldende
for grundejere med ejendomme langs med fordelingsveje.

Bestemmelsen indebarer ingen &ndringer i, hvornar en kommunalbestyrelse kan eller skal
bestemme, at de pabudte arbejder skal gennemfores som et samlet arbejde, jf. privatvejslo-
vens § 47, stk. 4, og § 49, stk. 3 til 6.

Med bestemmelsen i forslagets § 45a, stk. 2, bliver det muligt at bestemme, at flere private
feellesveje, der udgar en trafikal enhed, herunder fordelingsvejen, kan vaere omfattet af
samme afgorelse og samme principper for fordelingen af udgifterne. Da udgifterne i et sé-
dant tilfzelde fordeles under ét, og da det méa antages, at benyttelsen af vejen (herunder
sliddet) er nogenlunde sammenligneligt mellem ejendommene, findes det ubetankeligt at
fordele udgifterne efter forslaget til ny affattelse af § 51, det vil sige efter ejendommenes be-
nyttelse.

Til nr. 27:

Forslagets § 141, nr. 27, videreforer den galdende privatvejslovs § 46 om servitutforpligte-
de, dog med den udvidelse, at der ogsa henvises til de vedligeholdelsespligtige for forde-
lingsveje i sommerhusomrader, jf. den foresldede § 45 a.

Kommunalbestyrelsen kan sdledes i de tilfeelde hvor f.eks. en grundejerforening, et vejlag
eller en bestemt person anerkender, at vedkommende har vedligeholdelsespligten, palegge
denne at udfere og atholde udgifterne til de palagte vedligeholdelsesarbejder frem for at
palegge de vedligeholdelsespligtige grundejere disse pligter efter bestemmelserne i lovens
88 45, 45 a, 49 0g 52.

Til nr. 28-29:

Forslagets § 141, nr. 28 og 29, er dels en sproglig eendring af den gaeldende § 47, stk. 1 og 4,
som konsekvens af den nye anvendelse af begrebet vedligeholdelse. Der henvises endvidere
til bemerkningerne til § 141, nr. 5.

Med forslaget &ndres endvidere bestemmelsen i § 47, stk. 2, hvorefter kommunen skal fast-
sette en frist pa 3 uger, til de vedligeholdelsespligtiges bemaerkninger. Der kan forekomme
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tilfaelde, hvor en absolut frist pd mindst 3 uger til at fremkomme med bemaerkninger eller
@ndringsforslag til en vejmyndigheds patenkte pabud om udferelse af et konkret arbejde
kan vere uhensigtsmaessig, f.eks. pabud om at rette fliser op. Det foreslas i stedet, at
vejmyndigheden med et rimeligt varsel meddeler sit pataenkte pabud til en vedligeholdel-
sesforpligtet om at udfere et bestemt arbejde pa den del af den private fellesvej, som ligger
nermest vedkommendes ejendom. Vejmyndigheden kan i seerlige tilfeelde kraeve, at forhol-
det udbedres straks. Vejmyndigheden vil i den forbindelse skulle afveje hensynet til den
pageldende grundejer, herunder vedkommendes muligheder for at udfere arbejdet, med
den ulempe eller fare for vejens brugere, der bestar i, at forholdet ikke kan kraeves udbedret
straks.

Til nr. 30:
Vedrgrende &ndringen i forslagets § 141, nr. 30, henvises til beméerkningerne til § 141, nr.
5.

Til nr. 31:

Med forslagets § 141, nr. 31, er affattelsen af den gaeldende bestemmelse i § 49, stk. 1, om
kommunalbestyrelsens fordeling af udgifter sprogligt preeciseret og rettet som konsekvens
af de gvrige @endringer i fordelingsreglerne. Privatvejslovens § 49 indeholder reglerne om
fordeling af udgifterne pa private fellesveje i byer og bymaessige omrader.

Det foreslaede § 49, stk. 2, medferer, at kommunalbestyrelsen fremover, udover udgifterne
til vedligeholdelsen, kan fa daekket alle sine administrative, dokumentbare udgifter forbun-
det med en afgarelse om vedligeholdelse af private fellesveje i byer og bymaessige omrader,
nar arbejderne skal udferes som samlede arbejder. Bestemmelsen indebarer, at de vedlige-
holdelsesforpligtigede skal afholde samtlige dokumenterede udgifter vedrerende de pabud-
te arbejde, sdvel kommunens administrative udgifter som udgifterne til eksterne konsulen-
ter, der har veeret benyttet i sagen. Det forudsaettes, at regningerne er speciferede. Kommu-
nalbestyrelsen kan fortsat ikke kraeve sine administrative udgifter forbundet med pabud til
den enkelte grundejer, jf. privatvejslovens § 47, stk. 1, deekket af grundejeren. Der henvises i
ovrigt til bemerkningerne til § 141, nr. 38, som ophaver den geldende § 53 om administra-
tionstillaeg.

I forslagets stk. 3 er den geldende bestemmelse i lovens § 49, stk. 5, preciseret, sdledes at
det nu udtrykkeligt fremgar, at kommunalbestyrelsen atholder udgifterne til de forbedrin-
ger, som kraves gennemfort pa den private fellesvej af hensyn til den almene faerdsel pa
vejen. Begrebet istandsattelse i den gaeldende § 49, stk. 5, har givet anledning til fortolk-
ningstvivl, da begrebet i daglig tale blev anvendt til andet og mere end rene standardforbed-
ringer.

Forslagets stk. 4 og 5 videreforer de geeldende bestemmelser i lovens § 49, stk. 3 og 6.
Til nr. 32:
I § 141, nr. 32, foreslas overskriften "Begransninger vedrerende vand- og vejarealer” ophae-

vet, fordi denne overskrift vanskeligger en hurtig orientering i bestemmelserne om forde-
ling af udgifterne til samlede arbejder. De egentlige fordelingsregler, der fremgéar af forsla-
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gets § 141, nr. 34, fremstéar uhensigtsmaessigt under en overskrift om begreensninger vedro-
rende vand- og vejarealer.

Til nr. 33:

Forslagets § 141, nr. 33, videreforer privatvejslovens § 50 stk. 1, med den @&ndring, at
affattelsen af den geeldende bestemmelse i § 50, stk. 2, om kommunalbestyrelsens forde-
ling af udgifter for en kort, blind vej er sprogligt praeciseret og rettet som konsekvens af de

ovrige eendringer i fordelingsreglerne.

Til nr. 34:

Forslagets § 141, nr. 34, erstatter den geeldende lovs § 51, som fastlaegger, hvordan kommu-
nalbestyrelsen fordeler udgifterne til samlede arbejder pa private fallesveje i byer og by-
maessige omrader, nar der ikke er enighed herom blandt de bidragspligtige.

Med hensyn til den geldende § 51 og dette forslag til nye fordelingsbestemmelser, som in-
deberer store administrative lettelser for kommunalbestyrelsen, henvises til de almindelige
bemerkninger afsnit 2.9 om fordeling af vejbidrag til offentlige veje og fordeling af udgifter
til samlede arbejder pa private fallesveje i byer og bymeessige omrader.

Til nr. 35-36:
Vedrgrende aendringen i forslagets § 141, nr. 35 og 36, henvises til bemarkningerne til §
141, 1r. 5.

Til nr. 37-38:

Med hensyn til forslagets § 141, nr. 37 og 38, om ophavelse af overskriften Administrations-
tilleg og bestemmelsen § 53 om samme henvises til de almindelige bemarkninger afsnit
2.12.5 om administrationstilleegget.

Til nr. 39:
Forslaget i § 141, nr. 39, erstatter den geeldende privatvejslovs § 55.

Privatvejslovens § 55 vedrgrer kommunens udferelse af pdbudte enkeltstaende arbejder
eller samlede arbejder pa private fallesveje i byer.

Det fremgar af den gaeldende § 55, stk. 1, at kommunalbestyrelsen skal sarge for udferelsen
af de arbejder, som den kraever udfert som samlede arbejder, for de vedligeholdelsespligti-
ges regning.

Efter aftale med de vedligeholdelsespligtige grundejere, eller hvis grundejere, der repraesen-
ter mindst to tredjedele af udgifterne til vejens vedligeholdelse, beder om det, kan kommu-
nalbestyrelsen bestemme, at den helt eller delvist patager sig vedligeholdelsen, herunder
eventuelt den fremtidige vedligeholdelse af en privat feellesvej, for grundejernes regning.
Det fremgar af privatvejslovens § 55, stk. 2 og 3. Nar der ikke er enighed blandt grundejer-
ne, kan kommunalbestyrelsen kun opkraeve dokumenterede udgifter — i modsaetning til et
fast, arligt bidrag.

111



Transportministeriet 7.juli 2014

I henhold til den galdende § 55, stk. 4, skal kommunalbestyrelsen endvidere snarest muligt
sorge for, at manglende eller mangelfuldt udferte padbudte arbejder, udferes for de grund-
ejeres regning, som er blevet palagt at udfere de pagaeldende arbejder ud for deres ejen-
domme.

Ifolge den gaeldende § 55, stk. 5, skal kommunalbestyrelsen sikre sig, at arbejder, der udfe-
res som samlede arbejder for de vedligeholdelsespligtiges regning, udferes billigst muligt.
De vedligeholdelsespligtige kan forlange, at kommunalbestyrelsen fremlaegger dokumenta-
tion herfor.

I forslagets § 141, nr. 39, indarbejdes de sproglige &ndringer, som er en konsekvens af for-
slaget til ny definition af begrebet vedligeholdelse. Der henvises til forslagets § 141, nr. 5.

Med forslaget ophaeves den geldende bestemmelse i § 55, stk. 2, hvorefter grundejerne efter
aftale med kommunen kan lade kommunen overtage den fremtidige vedligeholdelse af ve-
jen for grundejernes regning. Denne mulighed for grundejerne er indeholdt i forslagets stk.
2, der er en viderefarelse af den gaeldende bestemmelse i § 55, stk. 3. Hvis der er et kvalifi-
ceret flertal pa 2/3 af de vedligeholdelsespligtige opgjort efter deres bidrag til vejen, sé er en
selvsteendig regel om enighed blandt grundejerne ikke nodvendig.

Den galdende bestemmelse i § 55, stk. 3, viderefores uaendret.

Bestemmelsen i den geldende privatvejslovs § 55, stk. 5, viderefares ikke i forslaget til ny §
55, men erstattes af forslaget til ny § 99a, jf. dette forslagets § 141, nr.73. Den galdende be-
stemmelse i § 59, stk. 5, viderefares ikke i forslaget til ny § 55.

Til nr. 40:

Privatvejslovens § 56 om offentligretlige tilladelser og godkendelser foreslés ved forslagets §
141, nr. 40, viderefort i en sprogligt &ndret form, som skal lette forstdelsen af bestemmel-
sen. Endvidere ophaeves henvisningerne til § 68, stk. 1 og § 69, stk. 1. Disse henvisninger er
forkerte, da tilladelser til gravearbejder i forbindelse med forsyningsledninger ikke er of-
fentligretlige tilladelser, men tilladelser som ledningsejeren kan handle umiddelbart efter.
En offentligretlig tilladelse kan kun udnyttes, hvis indehaveren af tilladelsen ogsé pa privat-
retligt grundlag kan udnytte myndighedens tilladelse. En tilladelse efter § 68, stk. 1, til at
grave i en privat faellesvej i forbindelse med ledningsarbejder, kan udnyttes uden grund-
ejernes samtykke, jf. § 68, stk. 4. Om tilladelser efter § 69, stk. 1, fremgar det af § 69, stk. 3,
at ejeren af det udlagte vejareal skal give forngden adgang til anbringelse, eftersyn og
istandsettelse af anleeggene. Der er i ovrigt ikke tilsigtet materielle @ndringer i bestemmel-
sen.

Til nr. 41-42:
Med forslaget i § 141, nr. 41 til ny affattelse af den geldende bestemmelse i § 57, stk. 1, til 3
om forandringer og faerdselsreguleringer pa private fallesveje, praciseres bestemmelsen

sprogligt. Der er ikke tilsigtet eendringer i forhold til geeldende praksis.

Privatvejslovens § 57, stk. 1, har i dag felgende affattelse:
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“Grundejerne ma ikke foretage sendringer ved en privat fallesvejs indretning eller anlaeg,
afspeerre vejen eller etablere eller zendre foranstaltninger med henblik pa regulering af
faerdslen uden kommunalbestyrelsens og politiets godkendelse.”

Denne affattelse har givet anledning til en fejlagtig opfattelse af kommunalbestyrelsens op-
gaver. Forslaget til ny affattelse af § 57, stk. 1, skal derfor precisere, at kommunalbestyrel-
sen meddeler afggrelsen pa grundejernes ansggning om tilladelse til at foretage feerdselsre-
gulering m.m. pa private fazllesveje i byer og bymeessige omrader, og kommunalbestyrelsen
ikke kan give tilladelse uden forinden at have indhentet politiets godkendelse. Borgeren
skal saledes ikke selv rette henvendelse dels til kommunalbestyrelsen og dels til politiet, for
eventuelt til sidst igen at skulle rette henvendelse til kommunalbestyrelsen.

Den foreslaede &ndrede affattelse af § 57, stk. 2, er en konsekvens af forslaget til &ndring af
stk. 1.

Til nr. 43:
Med forslaget i § 141, nr. 43, a&ndres affattelsen af den geldende bestemmelse i lovens § 58,
saledes at kommunalbestyrelsens administration lettes.

Forpligtelsen til regelmeessigt at vurdere, om en privat feellesvej burde opklassificeres til
offentlig vej, er preeciseret saledes, at kommunerne skal vurdere dette spergsmal mindst
hvert 5 ar.

Det skonnes ikke hensigtsmessigt at paleegge kommunalbestyrelserne at foranstalte flere
trafikteellinger end det antal, der efter kommunens opfattelse giver et retvisende, gennem-
snitbillede af trafiksammensztningen pa vejen. Trafikteellingen vil i visse tilfeelde kunne
gennemfores ved en enkelt trafiktaelling.

I forslagets stk. 4, 3. pkt., stilles forslag om at indfere en ny hjemmel for kommunalbesty-
relsen til at kunne kraeve, at ansegerne om trafiktaellingen stiller sikkerhed for udgifterne til
trafikteellingen.

Til nr. 44:
Forslagets § 141, nr. 44, indeholder forslag til ny § 59, der skal erstatte den gaeldende pri-
vatvejslovs § 59, om belysning pa private fallesveje i byer og bymeessige omrader

Privatvejslovens § 59 regulerer, hvornar kommunalbestyrelsen kan stille krav til vejbelys-
ning pa private fzllesveje i byer og bymeessige omréder, samt fordeling af udgifterne hertil.

Forslaget til ny affattelse af bestemmelsen videreforer kommunalbestyrelsens kompetence
til at bestemme, at en privat fallesvej skal holdes belyst, og at grundejerne som udgangs-
punkt skal afholde udgifterne til vejbelysningen.

Efter gaeldende ret fordeler kommunalbestyrelsen udgifterne til vejbelysningen i overens-

stemmelse med reglerne i §§ 49 og 51 om samlede istandsattelses- og vedligeholdelsesar-
bejder pa private faellesveje i byer. Der henvises nermere til de almindelige bemerkninger
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afsnit 2.9. om fordeling af udgifter til vejbidrag til offentlige veje og til samlede arbejder pa
private faellesveje i byer og bymaessige omrader.

Anlaeg, drift og vedligeholdelse af vejbelysningen pé en privat fellesvej skal i henhold til
privatvejslovens § 59, stk. 2, gennemfores som et samlet arbejde under kommunens kon-
trol. Det betyder, at kommunalbestyrelsen oftest vil medregne et administrationstillaeg efter
reglen i privatvejslovens § 53. Beregning af de enkelte grundejeres bidrag til vejbelysningen
er en administrativ tung opgave.

Den foreslaede nye affattelse af privatvejslovens § 59, stk. 3, jf. dette lovforslags § 141, nr.
44, indeberer, at alle dokumenterede udgifter til vejbelysning af den pageldende, herunder
kommunens dokumenterede administrative udgifter, kan palegges de bidragspligtige
grundejere, jf. privatvejslovens § 49.

Som det fremgar af dette lovforslags § 141, nr. 12 og 38, foreslas de gaeldende administrati-
onstilleegsbestemmelser i privatvejsloven ophavet og erstattet med en adgang for kommu-
nalbestyrelsen til at kreeve sine dokumenterede og specificerede administrative udgifter i
forbindelse med den konkrete administration af en privat fellesvej deekket af de bidrags-
pligtige grundejere.

Da belgbene for vejbelysning, nar systemet er i drift, er rimeligt beskedne og forudsigelige,

stilles der i stk. 6 forslag om, at grundejerne ikke kan kraeve en udgiftsfordeling genoptaget
til ny fordeling, med mindre der er gaet 5 ar siden seneste fordeling. Kommunalbestyrelsen
kan af egen drift genoptage udgiftsfordelingen, hvor forholdene sndrer sig i en sddan grad,
at kommunalbestyrelsen skonner, at det er rimeligt.

I forslagets stk. 7 stilles forslag om indferelse af en hjemmel for transportministeren til at
fastsaette naermere regler om opkravning af udgifterne til belysning, herunder om a conto
opkraevninger.

Ministeren kan f.eks. bestemme, at der kan opkraeves a conto betaling, sdledes som det
kendes fra private hjem, eller at afregningen f.eks. sker ved opkravning over skatten for
ejendomsskatter. Formalet med denne bestemmelse er at skabe et sikkert grundlag for ad
ministrativt enkle og for borgerne kendte opkravnings- og afregningsméder.

I forslagets stk. 6-7 viderefares bestemmelsen i den galdende lovs § 59, stk. 4 og 5. Det er
dog praeciseret i stk. 6, at kommunalbestyrelsens betalingsforpligtelse kun geelder for den
del af udgifterne, der svarer til de forbedringer i vejbelysningen, som hensynene til den al-
mene ferdsel pa vejen kraever.

Til nr. 45:

I forslagets § 141, nr. 45 stilles forslag til &ndret affattelse af privatvejslovens § 60. Andrin-
gerne er en konsekvens af de foresldede aendringer i vejloven, jf. forslagets §§ 82, 84, 91 og

92.

Til nr. 46:
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Den foreslaede &ndring i § 141, nr. 46, er alene en konsekvens &ndring som folge af de fo-
resldede a&ndringer i fordelingsreglerne.

Til nr. 47-49:

Forslaget i § 141, nr. 47-49, er alene konsekvensandringer som folge af, at der er stillet for-
slag om, at der ikke laengere i loven skal sondres mellem korende adgang (overkersel) eller
gdende adgang (overgang), men at begge disse former for adgang til en vej benaevnes "ad-
gang’. Der er endvidere foretaget de konsekvensrettelser, som de a&ndringer i nummererin-
ger i forslaget til ny vejlov medferer.

Til nr. 50: Som et nyt § 66,stk. 2, i privatvejsloven foreslés det, at transportministeren far
hjemmel til at bemyndige kommunalbestyrelsen til at fastsette naermere regler om visse
former for riden, som herefter ikke kraever tilladelse som navnt i stk. 1, for foranstaltnin-
gen pabegyndes. Kommunalbestyrelsens regler kan kun omfatte de former for rdden, som
transportministeren forinden har fastlagt ved bekendtgerelse. Som ved forslaget til et nyt §
76, stk. 2, i vejloven, er det et krav, at kommunalbestyrelsen forhandler med politiet om de
nermere regler og derefter segrger for, at de bliver offentliggjort.

Med denne bestemmelse far transportministeren mulighed for i forbindelse med udstedelse
af bekendtgorelse at lette den kommunale administration pa en raekke ukomplicerede om-
rader, der generelt er kendetegnet ved en rakke fellestrak. Det kan f.eks. dreje sig om va-
reudstillinger langs butiksfacaden, udeservering og placeringen af cykelstativer.

Bestemmelsen svarer saledes til principperne i forslaget til ny § 76, stk. 2, i vejloven. Som
det allerede er tilfzeldet ved godkendelser efter den geeldende privatvejslovs § 66, stk. 1, vil
kommunalbestyrelsens naermere regler efter stk. 2 have karakter af en forudgaende offent-
ligretlig tilladelse. Hvorvidt tilladelsen eller som her kommunalbestyrelsen naermere regler
kan udnyttes, er et privatretligt spergsmal. At et forhold er omfattet af en tilladelse eller
nermere regler i medfor af § 66, stk. 2, er siledes ikke en garanti for, at ansggeren kan rade
over vejarealet, idet privatretlige forhold i det konkrete tilfaelde (f.eks. naboretlige krav) kan
vare til hinder herfor. Det forudsattes, at kommunalbestyrelsen i sin udformning af de
narmere regler gor opmarksom herpa.

Til nr. 51 og 52:
Forslagene i § 141, nr. 51 og 52, er en konsekvensrettelse af forslaget i § 141, nr. 50.

Til nr. 53:

Forslaget i § 141, nr. 53, er en konsekvens af forslaget i § 141, nr. 9, hvorved definitionen pa
en valgplakat flyttes fra privatvejslovens § 64, stk. 1, til definitionsbestemmelsen i lovens §
10, idet der henvises til bemaerkninger til nr. 9.

I forslaget til § 141, nr.54, stilles der forslag om, at det i lighed med forslaget til vejlovens §
80, stk. 5, nr. 2 og 3, udtrykkeligt skal fremga af privatvejslovens § 66 a, at bestemmelserne
om forbud imod placering af valgplakater i midterrabatter ogsa gaelder andre skillearealer,
f.eks. rundkersler, midterger og lignende. Andringer foreslas pa baggrund af en mindre
evaluering af valgplakatbestemmelserne gennemfort i foraret 2012 blandt alle landets
kommuner og Folketingets partier.
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Forslaget i § 141, nr. 55 og 56, er alene en konsekvensrettelse som falge af forslaget i § 141,
nr. 53.

Til nr. 57:

Bestemmelsen i privatvejslovens § 67 indeholder en henvisning til reglerne om gravearbej-
der i lov om offentlige veje. Med den foresldede @ndring henvises der til den nye bestem-
melse i vejloven om gravearbejder, jf. lovforslagets § 75.

Der henvises i gvrigt til bemerkningerne til lovforslagets § 75.

Til nr. 58:

I § 141, nr. 58, foreslas den geldende bestemmelse i privatvejslovens § 70, stk. 1 og 2, er-
stattet med bestemmelser affattet p4 samme made som de tilsvarende bestemmelser for
offentlige veje i dette forslags §§ 86 til 88. Med hensyn til den gaeldende § 70, stk. 3, henvi-
ses til dette lovforslag § 141, nr. 67.

Bestemmelsen i den geeldende privatvejslovs § 70, stk. 1 og 2, er en lovfastelse af gaeste-
princippet pa private fellesveje og udlagte private faellesveje i byer og bymeessige omrader.
Fortolkningen af disse bestemmelser folger fortolkningen af den geldende vejlovs § 106.
Der henvises derfor til de almindelige bemarkninger afsnit 2.4. for s& vidt angar geeldende
ret.

Med forslagene i § 141, nr. 58-59, sikres det, at der fortsat opereres med det samme gaeste-
princip inden for vejomradet. Da vejlovgivningen indeholder muligheder og i privatvejslo-
vens § 58, stk. 1, foreskriver jeevnlig vurdering af, om en privat feellesvej ber opklassificeres
til offentlig vej, ville det vaere uheldigt, hvis ledninger 13 efter forskellige gaesteprincipper
rent indholdsmeessigt athangig af vejens status, pa det tidspunkt ledningen blev placeret i
eller over vejen.

Til nr. 60:

Forslaget i § 141, nr. 60, er alene en konsekvensrettelse af de foreslaede aendringer i vejlo-
ven og privatvejsloven, sdledes at der henvises til de korrekte bestemmelser om ekspropria-
tion.

Til nr. 61:

Forslaget i § 141, nr. 61, indeberer, at formuleringen "anden vejadgang” i den geeldende §
72, stk. 3, 2. pkt. &endres "vejadgang”. Der er ikke tilsigtet materielle @ndringer ved denne
rent sproglige endring af bestemmelsen.

Til nr. 62:
I forslagets § 141, nr. 62, stilles forslag til ny affattelse af privatvejslovens § 74, stk. 1.

Privatvejslovens § 74, stk. 1, er affattet pa folgende méde:

“Huvis en pataenkt beslutning om nedlaeggelse eller omlaegning af en vej eller dele af en vej
efter kommunens vurdering kun kan have betydning for ejerne af de tilgraensende ejen-
domime, finder § 73 ikke anvendelse.”
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Ifolge de sarlige bemaerkninger til § 74, stk. 1, jf. lovforslag nr. 48 af 5. november 2010 til
lov om private fellesveje (Folketinget 2010-11 1. samling), har det ”i praksis vist sig tilfeelde,
hvor det er forekommet meningslast, at kommunen skal folge proceduren i den geldende
lovs § 54, stk. 1-2,” (nu § 73). "Der har vearet tale om nedlaeggelse eller omlagning af korte
‘blinde’ veje med ganske fa tilgreensende ejendomme, og som ingen andre grundejere kunne
formodes at have vejret til”

Forslaget til ny affattelse indebaerer, at privatvejslovens § 74, stk. 1, affattes pa en sadan
made, at den bringes i bedre overensstemmelse med formalet. Det skal veere muligt for
vejmyndigheden at veelge en enklere procedure i forbindelse med nedleggelse og omleg-
ning af private fellesveje eller vejstreekninger heraf, nar vejmyndigheden mener, at kredsen
af parter i sporgsmalet er kendte og velafgraensede. Specielt nar der er tale om blinde priva-
te faellesveje pa landet, hvor den farste del af vejen enskes omlagt, vil ikke alle sagens parter
vaere omfattet af ’ejere af de tilgreensende ejendomme’, omvendt er det heller ikke hen-
sigtsmassigt i alle situationer at tvinge kommunalbestyrelsens til den sterre og tungere
procedure i privatvejslovens § 73.

Til nr. 63:

Forslaget i § 141, nr. 63, er alene en konsekvensrettelse af de foresldede endringer i vejlo-
ven, séledes at der henvises til de korrekte bestemmelser om taksationsmyndighederne i
lovforslagets § 110.

Til nr. 64:

Privatvejslovens § 79 regulerer kommunalbestyrelsens mulighed for at fastleegge grund-
ejernes forpligtelser til vintervedligeholdelse og renholdelse samt processen hertil. I forsla-
gets § 141, nr. 64, foreslas affattelsen af § 79, stk. 1, andret, sdledes at beskrivelsen af det
fysiske omrade, en grundejer kan palagges pligter for, bliver det samme ved almindelig
vedligeholdelse og renholdelse og vintervedligeholdelse. af en privat fallesvej i by eller by-
maessigt omrade, jf. privatvejslovens § 47, stk. 1. Den forskellige formulering i de 2 be-
stemmelser kunne give anledning til utilsigtede forskelle. £ndringen i affattelsen er séledes
alene af redaktionel karakter og ikke udtryk for en udvidelse af grundejernes pligter.

Til nr. 65:

Med forslaget i § 141, nr.65, ophaves reglerne om grundejernes overdragelse af pligter, idet
der ikke skennes at vere et offentligretligt behov for, at vejmyndigheden skal godkende
grundejerens overdragelse af sine pligter til en anden fysisk eller juridisk person. Der hen-
vises endvidere til de almindelige bemarkninger afsnit 2.12.2.

Til nr. 66 og 67:

I § 141, nr. 66 og 67, stilles forslag om en indferelse af en tvistbestemmelse, der af ordens-
meessige grunde placeres efter klagebestemmelsen. Bestemmelsen videreforer den gelden-
de privatvejslovs § 70, stk. 3, vedrgrende tvister mellem en vejmyndighed og et forsynings-
selskab. Bestemmelsen er en konsekvens af formuleringen af de tilsvarende bestemmelser
vedrgrende offentlige veje, jf. forslagets § 133, stk. 2, 4 og 5.
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Bestemmelsen i den foreslaede § 87 a, stk. 2, er dog ny. Den regulerer tvister mellem en
ledningsejer og de vedligeholdelsespligtige, nar sidstnavnte udferer arbejder pa vejen for at
bringe den i en god og forsvarlig stand, uden at kommunalbestyrelsen har truffet en egent-
lig afgorelse herom. I dette tilfeelde kan ledningsejeren bede kommunalbestyrelsen tage stil-
ling til, om grundejernes arbejder pa vejen, som indeberer, at der skal foretages arbejde pa
eller ved ledningen, gar ud over, hvad der er nedvendigt, for at vejen er i god og forsvarlig
stand.

Til nr. 68 og 69:

Med forslaget i § 141, nr. 68 og 69, foreslas indfert en ny bestemmelse for sa vidt angar tvi-
ster om ledningsforhold pa private faellesveje og en viderefarelse af den gaeldende privat-
vejslovs § 88, for sa vidt angér klager. Bestemmelsen fastslar, at de administrative klagemu-
ligheder skal veere udtemt, for spergsmalet kan indbringes for domstolene.

Det mé i almindelighed veere i alles interesse, at uenigheden mellem vejmyndigheder ind-
byrdes, og mellem vejmyndigheden og ledningsejeren forsgges afgjort administrativt ved

transportministerens mellemkomst, for uenigheden eventuelt indbringes for domstolene.
Hermed sages sagerne afklaret pa en hurtigere og mindre ressourcekraevende méade.

Til nr. 70:

Med forslaget i § 141, nr. 70, foreslés indfart en frist for indbringelse for domstolene af
transportministerens afggrelser i tvister. Endvidere viderefares den geldende privatvejs-
lovs § 88, 2. pkt., om fristen for at indbringe transportministerens afgerelser i klager over
kommunalbestyrelsernes afgarelser for domstolene.

Til nr. 71 til 73:
Forslagene i § 141, nr. 71 til 73, er alene konsekvensrettelser af henvisninger til vejloven som
folge af de foresldede @ndringer i vejloven.

Til nr. 74:

Forslaget i § 141, nr. 74, er en ny generel bestemmelse om, hvordan kommunalbestyrelsen
skal konkurrenceudsatte de arbejder pa private feellesveje, som den kraever udfert for bor-
gernes regning. Der henvises til de almindelige bemerkninger 2.12.

Bestemmelsen erstatter den gaeldende privatvejslovs § 21, stk. 5, og § 55, stk. 5. Andringen
betyder endvidere, at forpligtelsen til at konkurrenceudsette arbejder, der efter kommu-
nalbestyrelsens beslutning skal udferes for borgernes regning, udvides til at gaelde alle situ-
ationer.

Til § 142

Til nr. 1, 2 og 4:

De foresldede aendringeri § 3 i lov om fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende fast
ejendom er en konsekvens af forslagets § 95, stk. 3 og 4, hvorefter der indfgres hjemmel til
at foretage arkaeologiske forundersagelser inden ekspropriation og bestemmelse om vars-
ling af sddanne forundersogelser.
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Efter § 3, stk. 2, og § 12, stk. 2, i den gaeldende lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom skal anleegsmyndigheden og kommissarius offentliggere beslut-
ninger om forarbejder og undersogelser og afholdelse af besigtigelsesforretning i et eller
flere pa egnen udkommende blade. Endvidere skal oversigtsplaner for det patenkte anleg
ligge til eftersyn pa det stedlige kommunekontor eller et andet for offentligheden tilgaenge-
ligt sted.

I forslagets § 3, stk. 2, og § 12, stk. 2, foreslds den foreskrevne offentliggarelsesméde — i
stedlige dagblade og fremlaggelse til eftersyn pa det stedlige kommunekontor eller andet
offentligt tilgaengeligt sted - aendret, sdledes at anlaegsmyndigheden og kommissarius frit
bestemmer, hvor og hvordan offentliggerelsen skal ske. Offentliggarelsen kan for eksempel
ske pa anlegsmyndighedens, kommissarius' eller kommunens hjemmeside, ved indrykning
af annoncer i stedlige dagblade, ved fremlaggelse til gennemsyn pa det lokale bibliotek, for-
samlingshus eller lignende.

Hermed bringes bestemmelserne om offentliggorelse af statslige ekspropriationsplaner pa
linje med bestemmelser for offentliggarelse af andre patankte beslutninger vedrerende
vejspargsmal. Der henvises i den forbindelse endvidere til de almindelige bemarkninger
afsnit 2.12.4. og til bemaerkningerne ovenfor til forslag til vejlovens §§ 98 og 99.

Til nr. 3:

Den gaeldende § 10 i lov om fremgangsméaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom
fastleegger pa samme méde som den gaeldende vejlovs § 60, stk. 2, habilitetsregler for de
personer, der virker ved kommissionerne.

Som med den gaeldende vejlovs § 60, stk. 2, foreslés det, at habilitetsreglerne i § 10 i lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom ophaves. Det vurderes ikke
ngdvendigt at viderefore disse regler, da de pagaeldende personer er omfattet af forvalt-
ningslovens almindelige regler om inhabilitet.

Den galdende vejlovs § 60, stk. 1, som viderefares i dette forslags § 108, foreskriver ekspli-
cit, at medlemmer af taksations- og overtaksationskommissioner skal have indsigt i vurde-
ring af ejendomme. Lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom
indeholder ikke en tilsvarende bestemmelse.

Det foreslas, at der indferes en tilsvarende bestemmelse i § 10 i lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedregrende fast ejendom, hvorefter medlemmer af ekspropriations- og
taksationskommissioner skal have indsigt i vurdering af ejendomme. Det har hidtil veret
forudsat, at kommissionerne bestar af vurderingskyndige medlemmer. Der er sdledes med
forslaget ikke tilteenkt en materiel eendring, men en lovfaestelse af praksis.

Med forslaget til § 10 bringes bestemmelserne om medlemmer af kommissioner vedrerende
statslige ekspropriationer dermed pa linje med bestemmelserne om medlemmer af kom-

missioner efter vejloven.

Der henvises endvidere til bemaerkningerne ovenfor til forslag til vejlovens § 108.
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Til §§ 143-161

De foreslaede bestemmelser er konsekvensrettelser i anden lovgivning, som felge af lov-
forslaget.

Til § 162

Bestemmelsen vedrerer lovens territoriale gyldighed. Efter bestemmelsen gelder loven i
lighed med de nuverende love ikke for Feergerne og Grenland.
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