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‘Fakta: Motorvej rute 26 delstrakning 1 og 2 (V. Lading)

VVM/Vejdirektoratet mener

Favrskov Kommune
mener

Skanderborg Kommune
mener

af linjefering Midt og Syd’ VVM side 72

’...den sydlige linjefering berorer et kulturarvsareal af
national betydning (nr. 15.01.01.63). ". ’...det vil ikke alene vzere

en sadan made i det dbne
landskab, at der tages hensyn
til natur- og miljeinteresserne
omkring Skivholme Skov og til

Bergrte Linjefgring syd giver markant flere stojbelastede boliger. Linjefaring syd bevirker at, citat: | Linjefaring syd bergrer flest
borgere / Stejbelastede boliger > 58dB "Feerrest mulige borgere ejendomme (Kilde: Hgringssvar
stoj Status Quo/0- 661 pavirkes af stgj’. Pastand 26/4 2012)
alternativ fremlagt ifom. foretraede for
Linjefering Nord | 501 Transportudvalget d. 22/11
Linjefering Midt | 523 2012.
Il_injefming Syd 554 (Se svaret fra
Kilde VVM side 80 Transportministeren i venstre
. . ) ) ) ) kolonne)
Tidligere transportminister Henrik Dam Kristensen skriver til
Transportudvalget d. 19/12 2012 som svar pa Favrskov
Kommunes beregninger at, citat: 'Der er sma forskelle i de
stajmaessige konsekvenser, men stajbelastningstallet vil veere
mindst i linjefering Nord'.
@konomi | Linjefaring syd er dyrest og 2 km leengere Forholder sig s& vidt vides ikke | Forholder sig s& vidt vides ikke il
Linjeforing Samlet anleegsoverslag (mio.kr.) til dette. dette.
Linjefgring Nord | 2.586,0
Linjefering Midt | 2.544,7
Linjefering Syd | 2.624,6
Kilde VVM side 90
Natur Tidligere transportminister Henrik Dam Kristensen skriver il Linjefgring syd "...er fint ‘Denne linjefgring [syd] krydser
Transportudvalget d. 19/12 2012 i svar pa Favrskov Kommunes indpasset i abent landskab og gennem de mest sarbare
foretreede at, citat: 'Der er storst pavirkning af natur og pavirker derfor natur og miljg | naturomrader og har de mest
landskab ved etablering af linjefaring syd’. mindst muligt’. Pastand omfattende landskabelige
fremlagt ifom. foretraede for pavirkninger’. 'Denne linjefaring
'Da linjefaring syd ligger leengst fra den eksisterende rute 26 ogi | Transportudvalget d. 22/11 [syd] medfarer flest
uforstyrret landskab, vil dette forslag have den starste 2012. nedleeggelser af vandhuller med
barriereeffekt i forhold til linjefaring Nord og Midt’. (VVM s. 69) bilag IV padder’. mm. (Kilde:
Haringssvar 26/4 2012)
* Se desuden note nederst
Kulturarv | 'Den nordlige del af kulturarvsarealet for Borum Eshgj krydses | '...linjefering syd er placeret pa | Linjefering syd gar gennem

kulturarvsarealet ved Borum
Eshgj (Kilde: Haringssvar 26/4
2012)
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seerdeles bekosteligt at udgrave, men ogsa vaere et uvurderligt
og umisteligt tab af kulturarv. Kulturarvsstyrelsen anbefaler, at
man ikke bergrer det aktuelle kulturarvsareal eller fredede
fortidsminder'. Kilde: Kulturarvsstyrelsen i forbindelse med haring
(de samlede hgringssvar s. 45)

kulturarvsomradet Borum
Eshgj’ Favrskov Kommunes
hgringssvar 3/5 2012.

Erhverv

Forholder sig ikke direkte til dette.

’Linjefering nord afskeerer al
fremtidig byudvikling af
omradet nord for Lading’
Pastand fremlagt ifom.
foretreede for Transportudvalget
d. 22/11 2012.

Favrskov Kommunes egen
’Kommune Plan (2009)’ er
udarbejdet med
udgangspunkt i en nordlig
linjefaering og erhvervs- og
boligplaner er indrettet efter en
nordlig linjefaring. | planen
hedder det, citat: ’Forleegning
af Viborgvej nord om byen vil
give nye
udviklingsmuligheder’

Kilde: 'Kommuneplan 09 -
rammer’ Favrskov Kommune
side 110

Linjefering nord vil jf. VVM’en
have den bedste
samfundsmeessige skonomi,
tiltreekke den storste
trafikmaengde, have den
korteste rute, la=gge beslag pa
det mindste areal, veere den
billigste at anlaegge, resultere i
laveste kerselsomkostninger
og give den storste
tidsmeessige gevinst.

Kilde: Henvendelse fra
Skanderborg Kommune til
Transportudvalget d. 29.
november 2012

* Naturbeskyttelsesloven omtaler placering af offentlige anleeg — herunder veje:
8.2. De generelle beskyttelseshensyn ved placering af offentlige anlzeg (§ 20, stk. 1)
Bestemmelsen fremhaever hensynet til landskabelige veerdier ved placering af offentlige anlaeg. Her vil ikke alene hensynet til de landskabelige og
geologiske veerdier indga, men ogsa gnsket om at friholde starre sammenhaengende landskaber, der stadig er ubergrte af tekniske anlaeg m.v. Af
andre hensyn, som varetages efter bestemmelsen, kan naevnes landskabets indhold af biologiske og kulturhistoriske vaerdier og hensynet til
befolkningens friluftsliv. Under hensynet til de biologiske veerdier kan udover beskyttelsen af naturtyper nzevnes sikring af de nedvendige vandreveje og
spredningskorridorer for dyrelivet.

8.6. Principper for placering af vej — og elanlaeg i landskabet

Vejanlaeg

Ud over de generelle hensyn, som er beskrevet tidligere under punkt 8.2, bar man ved placering af vejanleeg tilstreebe brug af eksisterende
vejstraekninger. Ofte, ikke mindst i forbindelse med starre vejanlaeg, er dette imidlertid ikke muligt. | sa fald ber man tilstraebe at placere nye vejanleeg i
»trafikkorridorer« langs med eksisterende veje,




